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Hajos Bence

Az mai és egykori
Ipoly-hidhelyek
torténete

Bevezeto6

A hid kulcspontja a kozlekedésnek, a
gazdasagi és emberi kapcsolatoknak.
Jelent&ségét akkor latjuk igazan, amikor
nincsen. A hid hidnya elszigetel, s nagy
keriilGre késztet.

A 1l. Vilaghdaborut kovetGen a
trianoni hatarszakaszon a hidak nagy
részét megszintették, a hatart a
forgalom elél elszigetelték. igy sok
ember vesztette el a tdloldali foldjét,
rokoni kapcsolatait, utazasi lehetGségét,
templomat, iskolajat, piacat, jarasi
székhelyét.

Mindkét oldalon él6k érdeke, hogy
az lIpoly vize ne a vilagvége, hanem
Osszekots és élteté vizfolyas legyen.
Ehhez elengedhetetlen az atkelési
lehetGségek biztositasa. Jelenleg akar
negyven kilométert is kénytelen utazni
az, aki csupan a légvonalban otszaz
méterre lévs ,szomszédos” faluba akar
atugrani.

Az Ipoly volgye
Az Ipoly folyo

Az Ipoly Magyarorszag és Szlovakia
kozos hatarfolydja. Az lpoly szlovak
terileten ered, a Vepor-hegység
délkeleti lejtsjén. Forrasvidékétsl 76 km-
re éri el a hatarszakaszt, 181
folyamkilométeren valasztja el hazankat
a szomszéd orszagtdl, majd - 257 km-es
futds utan - Szobnal torkollik a Dundba.

A meder a tavaszi esGzések végével
juniusban rendszerint kidrdl, a jdlius és
oktéber kozotti idGszak vizszegény, a
készletek Gjratoltédése novemberben
indul meg.

A folyén nincs hajéforgalom, annak
gyakorlati lehetGsége kétséges.

Historia dnesnych
a byvalych ipelskych
mostov

Predslov

Most je klicovym bodom premavky,
hospodarskych a [udskych vztahov. Jeho
vyznam vidime naozaj vtedy, ked” most
nie je. Ak chyba most, nastane izolacia a
ndti na velké obchadzky.

Po Il. svetwvojne na trianonskom
hranicnom Gseku velkd cast mostov
zrusili, hranice izolovali od premavky.
Takto mnoho ludi prislo o majetky na
druhej strane, o pribuzenské vztahy,
moznosti cestovania, o svoj kostol,
skolu, trhy, okresné sidlo.

Je zaujmom vsetkych na oboch
strandch, aby voda Ipla neznacila koniec
sveta, ale rieku, ktord spdja a zivi. K
tomuto je bezpodmienecné zabezpecit
moznosti prechodu. V siGcasnosti, kto
chce ist do susednej dediny, vzdialenej
na 500 m vzdusnou ciarou, je ndteny
cestovat 40 km.

Ipelska dolina
Rieka Ipel

Ipel je hrani¢nou riekou medzi
Madarskom a Slovenskom. Vylustuje na
tuzemi Slovenska na juhovychodnom
Uboci vrchoviny Vepor, odkial hranicu
dosiahne v 76 km vzdialenosti, na 181.
riecnom km rozdeli nasu krajinu od
susedného $tatu, po 257 km pri Szobe
sa vlieva do Dunaja.

Koryto rieky sa po jarnych dazdoch
zvycajne vyprazdni, obdobie medzi
julom a oktébrom je chudobné na vodu,
v novembri sa znovu zacne napliat.

Na rieke nie je lodna premavka, tato
moznost je sporna.

=
—

The History of Current and
Former Places of Ipel
Bridges

Introduction

Bridges are an important key to
transportation, economic contacts and
human relationships. Their importance is
the most obvious when they are missing.
The lack of a bridge isolates and forces
people to take a roundabout way.

After World War I, most bridges
along the Trianon border section were
closed down, and isolated from
transportation. Thus many people lost
their lands on the other side, but also
their  family  relations, traveling
possibilities, churches, schools, markets
and county centers.

It is the interest of all the people on
both sides of the river, that the Ipel is not
the end of the world, but a connecting
point as well as water giving life to the
region. In order to achieve this, the
problem of crossing it is necessary to
solve. Currently, people who want to get
to the ,neighboring” village located only
500 meters on the other side, have to
travel more than 40 km.

The Ipel Valley
The Ipel River

The Ipel is a common border line
between Slovakia and Hungary. It has its
source in Slovakia, on the southern
slopes of the Vepor Mountains. It
reaches the border section 76 km away
from the source; it forms the state
border on 181 km, and meets the
Danube after a total of 257 km in Szob.

After the end of the rainy season in
the spring, the period between July and
October is very poor in water. The
Jstockpiling” of water starts again in
November.

There is no shipping on the river; its
possibility from a practical point of view
is doubtable.
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Atkelések az Ipoly felett

Az lpoly folyé igen szélsGséges
vizjarasd. Nyaron az alig bokaig éré
vizben lehet atkelni, télen a jég hatan
batran atsétalhat barki, tavasszal pedig
hatalmas tengerré terebélyesedik. A
foly6 két partjat, és az ott fekvé falvakat,
varosokat szamos hid kototte Ossze. A
folyé két partja kozotti forgalom
zavartalan volt a Il. Vilaghdbora
pusztitasaig. Majdnem minden falunak
megvolt a maga hidja, a mdédosabb
falvaknak tébb is. A vizimalmoknal is
voltak hidak, legalabb gyaloghidak, igy
mindkét oldalrél szallithattak az &6rolni
valét a molnérokhoz.

A masodik vilaghdbord el6tt
atlagosan harom kilométerenként allt
egy hid. Ezzel szemben jelenleg a hidak
egymastol mért tavolsaga tobb, mint
negyven kilométer. Az egykori hidak
bizonyitjak, hogy évszazaddokkal
ezel6tt sem jelentett miiszaki problémat
egy ilyen kis foly6, mint az Ipoly allandé
athidalasa.

Az Ipoly-hidak torténete

A hidak torténete
osszekapcsolodik a  két
torténelmével.

A tatdrjards pusztitasa utan épiltek
az els6 kéhidak az Ipolyon.

A torokkorban sok hid elpusztult. A
hodoltsag utan a novekvé forgalmi
igényeket leghamarabb a f6itvonalak
mentén feléplilt hidak szolgaltak.

Az 1948-49. évi harcokat sem
kertlhették el az Ipoly-hidak. Ekkor
néhany hidat felégettek, illetve
visszabontottak. A vasgyartds vivmanyai
nyoman a XIX-XX. szazad forduldjan
négy kozuti vashid éplilt az Ipolyon.

Az els6 vilaghdborl befejezéseként
a foly6 mentén haztdk meg a
demarkaciés  vonalat, majd az
orszaghatart. igy hirtelen a sok hidbdl
egyszerre hatarhid lett. A hidak két
oldalan 6rbédékat emeltek, 1919-ben
pedig a csehszlovak hadsereg beton
bunkereket épitett a hidfék kozelében. A
hatarérizetre kaszarnyak is éplltek a
nagyobb hidaknal.

Az elsé bécsi dontéssel (1938) az
allamhatar északabbra kerilt, 1945-t6l
ismét itt hGzodik az dllamhatar. A kettGs
birtokossdg megsziintetéséig, azaz
1950-ig a legtobb hidat hasznaltak, de
ezek nagy tobbsége igen primitiv
ideiglenes helyreallitds volt. Mara csak
az tresen meredezd pillérek, s a vizben
megbUjé colopcsonkok és roncselemek

szorosan
orszag

i

Prechody nad Iplom

Ipel je velmi extrémnou riekou. V
lete cez nu mozno prejst vo vode,
siahajdcej skoro po clenky, v zime na
[ade a na jar sa premeni na obrovské
more. Brehy rieky, obce a mesta spdjalo
vela mostov. Premavka medzi dvoma
brehmi rieky bola nerusend az do
pustosenia ll.svet.vojny. Skoro kazda
dedina mala svoj most, lepsie situovana
mala aj viac. Mosty boli aj pri vodnych
mlynoch, aspon pre pesich. Takto z
oboch stran mohli prevazat tovar k
mlynarovi na mletie.

Pred Il.svet.vojnou stdl most
priblizne na kazdom tretom kilometri.
Oproti  tomu v sGcasnosti  ich
vzdialenost prevysuje 40 km. Niekdajsie
mosty dokazuju, ze ani pred staroCiami
neznamenalo technické problémy
premostenie takej malej rieky, ako je
Ipel.

Historia ipelskych mostov

Histéria mostov Gzko sivisi s
histériou nasich dvoch statov.

Na Ipli sa prvé kamenné mosty
postavili po tatarskom pustoseni.

Za tureckej nadvlady sa vela mostov
znicilo. Po skonceni nadvlady na stale sa
zvySujicu premavku slazili najskor
mosty, postavené popri hlavnej ceste.

Ani boje v r.1948-49 neobisli ipelské
mosty. Vtedy ich niekolko vypalili,
rozobrali. Na sklonku 19.-20.storocia sa
rozmahalo zeleziarstvo, na Ipli boli
postavené Styri zelezné mosty.

Na konci lsvetvojny pri rieke
natiahli demarkacnd ciaru, potom statne
hranice. Vela mostov sa stalo hrani¢cnym
mostom. Na oboch strandch mostu
postavili  strazne  budy, r.1919
Ceskoslovenské  vojsko  postavilo
beténové bunkre v blizkosti mostov na
boli postavené aj kasarne.

Po viedenskej arbitrazi (1938) sa
Statne hranice posunuli na sever, od
r.1945 sa znovu tu tiahli hranice. Mosty
vyuzivali po dobu dvojmajetnictva, Cize
do r.1950, ale vdcsina tychto bola iba
provizérne a primitivne prestavana.
Dnes z mostov zostali iba holé piliere a
vo vode ukryté torza kolov, pozostatky
roznych stavebnych prvkov.

V sGcasnosti na Ipli funguje len
zopar mostov. Pri Ipolytarnéci je Ipel
hrani¢nou riekou, v okoli Siah na dseku

-
—

Crossing the Ipel

The Ipel has a very extreme water
output. In the summer period, the water
reaches to the ankles, in winter it can be
crossed on the top of a thick ice layer
and in the spring it extends to a big sea.
The two banks of the river, the
neighboring villages and towns were
connected by several bridges. Transport
between the two banks was undisturbed
till the demolishment made by World
War II. Almost all the villages had their
own bridge; some of the richer ones had
more than one. There were bridges also
at watermills, at least for pedestrians,
thus the goods for milling could be taken
to the miller from both sides.

Before World War IlI, there were
bridges almost in every 3 km. Currently
the distance between two bridges is
more than 40 km. Former bridges prove
that making a small river, like the Ipel
permeable was not a technical problem
even centuries ago.

History of the Ipel Bridges

The history of bridges is strongly
related to the history of the two
countries.

The first bridges over the Ipel were
built after the Mongol invasion.

Many of them got demolished under
the Turkish era. After the Turkish rule, the
increasing traffic needs were satisfied
mainly by bridges built along main
roads.

Even the fights in 1948-49 could not
avoid the Ipel Bridges. Some of the
bridges were burnt down or demolished
in this period. As a result of iron industry,
at the turn of the 19th and 20th century,
4 iron road bridges were built over the
Ipel.

Finishing the First World War, the
demarcation line and later the state
border was run along the river line. That
is how the many small bridges suddenly
became border bridges. Guard cabins
were put at the two sides of them, and in
1919 the Czechoslovak Army built
concrete bomb-proof dug outs near the
bridge heads. At some bigger bridges,
barracks were also built to guard the
border.

With the First Vienna Treaty (1938)
the state border was put further up to
the north, but in1945 it came back to its
original place. Till the end of the system
of double ownership, up to 1950, most
of the bridges were used, but the
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mutatjak a hidak helyeit.

Ma az Ipoly felett csak egy-két hid
tizemel. Ipolytarnoctdl hatarviz az Ipoly,
azonban  Ipolysag  kornyezetében
mintegy harminc kilométeres szakaszon
teljesen szlovék teriletén folyik.

Jelen tanulmény Ipolytarnéc és a
torkolat kozott Osszesen 47 hidhelyet
azonositott. Ma ezek kozil 6sszesen 12
all, de a hatarszakaszon csupan 4 hid
(kozati és vasati egyiitt szamolva).

Az adatok elsédleges forrasaul a
katonai és kozigazgatasi térképek
szolgaltak, de a kozel azonos kord
térképek kozott sokszor igen jelentGs
ellentmonddsokat taldlhatunk.

Az elsé katonai felmérés (1782-84)
térképlapjai igen konnyen
attekinthetGek, és a hidakat igen nagy
megbizhatésaggal abrazolja.

A masodik katonai felmérés (1840-
55) mar sokkal nehezebben hasznalhato
fel az egyes hidhelyek azonositasara, és
a hidakat is kilonosebb
megkiilonboztetés nélkiil, csak
egyszerden jelzi.

A harmadik katonai felmérés (1872-
84) térképlapjainak a feldjitasaval
készilt szamos késSbbi térkép. A
harmadik felmérés térképlapjai nem
szinesek, ami az értelmezést neheziti. A
hidak jelolése, elsGsorban az artéri
hidakra vonatkozodlag, meglehet&sen
nehezen kivehet6.

Egyedi hidleirasok

Az elpusztult hidak kutatdsa igen
nehézkes. A térség f6 tervtara
Ipolysagon a Il. Vilaghdbordban kiégett.

Az aldbbiakban a vizfolyas iranydban
haladva mutatom be az egyes
hidhelyeket.

1. Szob - Helemba
(vasuti hid)

A szobi vasuti hid mar a negyedik
hidszerkezet ezen a helyen. A hid igen
fontos vasutvonalon fekszik, igy nem
véletlen, hogy egykor az itt all6 hid volt
épitésekor a Karpat-medence

dlhom skoro 30 km tecie Gplne na
slovenskej strane.

Medzi Ipolytarn6com a uGstim je v
stadiu identifikovanych 47 mostov. Dnes
z tychto stoji spolu 12, na hrani¢cnom
Gseku iba 4 mosty (ratané pre cestnd
premavku a zeleznicu spolu).

Na ziskanie idajov poslazili v prvom
rade vojenské a administrativne mapy,
ale na mapach z toho istého obdobia
sme objavili velakrat mnohé
protirecenia.

Mapy |. voj.zamerania (1782-84) su
velmi prehladné a mosty st tu presne
zaznacené.

Na mapach Il. voj.zamerania (1840-
55) sa mosty uz tazsie identifikujd, sd

zaznacené jednoducho, bez
rozoznania.
Upravou méap Ill. voj.zamerania

(1872-84) bolo vyhotovenych niekolko
neskorsich map. Listy map nie sua
farebné, co stazuje ich objasnenie.
Znacenie mostov, hlavne zdplavovych
Gzemi je tazko rozoznat.

Opis vyznamnejsich mostov

Vyskum zni¢enych mostov je velmi
tazkopadny. Hlavny archiv v Sahach s
planmi oblasti v Il.svet.vojne vyhorel.

V nizsie uvedenej cCasti opisujem
miesta mostov v smere tecCucej rieky.

1. Szob - Chlaba
(zeleznicny most)

Zelezni¢ny most v Szobe je uZ
Stvrtou konstrukciou na tomto mieste.
Cez most prechddza velmi dolezitd
zelezni¢nd trat, nie je to ndhoda, ze
kedysi tento most v Case jeho vystavby

=
—

majority of them was reconstructed
temporarily, in a very primitive way.
Today, we can only see the lonely piers,
posts hidden in the water and some
ruins of the former bridges.

Currently there are only a few
bridges over the Ipel. From Ipolytarnéc
on, the Ipel is the border, but in the
surroundings of Sahy, along a 30 km-
long section it runs only on Slovak
territory.

This brief study speaks about 47
bridges between Ipolytarn6c and the
mouth of the Ipel River. Today only 12 of
these exist, but in the border section
there are only 4 (road and railway
bridges together).

Military and administrative maps
were the primary sources of
information, but in many cases there is a
significant paradox between various
maps of the same age.

The maps of the first military survey
(1782-84) are very clearly arranged, and
they show the bridges very trustfully.

Data from the second military
survey (1840-55) are much more
difficult to use for the identification of
the places of bridges, and also the
bridges are shown very simply, without
making any distinction between the
different types.

Many later maps were made on the
basis of the third military survey (1872-
84). These maps were not color maps,
which makes their interpretation more
difficult. The marking of bridges,
especially of those in the floodplain, is
very unclear.

Description of the
Individual Bridges

Making a survey of the destroyed
bridges is difficult. Most of the plans of
the region got burnt in the Second
World War in Sahy.

In the following parts | will
present the bridges in the direction of
the water flow.

1. Szob - Chlaba
(railway bridge)

The railway bridge in Szob is already
the fourth bridge structure at this place.
It is located on a very important railway
trail, and that is why in the period of its
construction it was one of the biggest
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legnagyobb szabad nyilasu vasati hidja.

1850. december 16-an adtdk at a
hidat tartalmazé Vac-Parkanynana
szakaszt. Ekkor az Ipolyon fahidat
épitettek.

Az Ipoly folotti fahidat 1859-ben
cserélték ki vasszerkezet(i hidra. A
racsos vashid 1859. aprilis 7.-én késziilt
el. A hidat 1859-ben kétvaganyira
épitették, holott Parkanynana - Pozsony
szakaszon csak 1872 és 1885 kozott
épitették meg a masodik vaganyt. igy
tobb mint harom évtizeddel ,el6re”
épult meg a kétvaganyu vasuti hid,
miel6tt elkészilt volna a vonal masodik
vaganya.

2. Ipolydamasd - Helemba

A torkolat el6tti utolsé atkelési hely a
jelentésebb hidhelyekhez hasonléan
nagy mdltra tekinthet vissza.

Helemba és Damdésd kozott a XIX.
szazadban is allt egy fahid, majd késébb
komp lizemelt. Mégis ez az elpusztult
hidhely kil6g a tobbi hianyzé hid
sorabdl. Ennek oka, hogy ez a hid utolsé
elttinése nem a habordhoz kotédik,
hanem kozvetlen az elmdlt par év
torténetéhez.

A hidat 1989-ben épitette az
Orszagos Vizligyi Beruhazasi Vallalat. A
hid szolgalta a nagymarosi épitkezések
munkagép és anyagszallitasat.

A nagymarosi vizlépcsG épitésének
felfliggesztése utan a hidat csak
alkalomszer(ien nyitottdk meg kishatar
forgalomra a nagyobb (innepekhez
kapcsoléddan. Az elmdlt években hidat
két részletben teljesen elbontottak.

3. Liliom-puszta

Az 1. és Il. katonai felmérés szerint itt
fahid allt. A torkolat el6tt az Ipoly volgye
Osszeszlkiul a Borzsony és Burda
hegységek kozé.

bol v Karpatskej kotline najvacsim.

16. decembra 1850 odovzdali Gsek
Vac-Nana s mostom. Vtedy na Ipli
postavili dreveny most.

Dreveny most nad Iplom r.1859
vymenili na most so Zeleznou
konstrukciou. Zelezny most s mrezami
odovzdali 7.aprila 1859. V tom istom
roku trat prestavali na dvojkolajovd, hoci
na Useku Nana-Bratislava iba v rokoch
1972-1885 vybudovali druht kolaj. Takto
o viac ako tri desatrocia vopred bol
postaveny dvojkolajovy zelezni¢ny
most, ako druha kolaj trate.

2. Ipolydamasd - Chlaba

Posledny prechod pred Gstim rieky,
podobne ako aj vyznamnejsie miesta
mostov, ma bohatu histériu.

Medzi Chlabou a Domasou v
19.storoci tiez stal dreveny most, neskor
tu premdvala kompa. Predsa tento
zniceny most vyCnieva z radov
ostatnych chybajdcich. Dévodom je to,
7e jeho posledné zmiznutie sa neviaze k
vojne, ale k histérii predoslych rokov.

Most bol postaveny r.1989 Statnym
vodohospodarskym podnikom. SlGzil na
prevoz  pracovnych  zariadeni a
materidlov ku stavbe v Nagymarosi.

Po preruseni stavby vodného diela v
Nagymarosi most  otvorili iba
predoslych rokoch most na dvakrat
rozobrali.

3. Liliom-puszta

Podla I. a Il.voj.zamerania tu stél
dreveny most. Pred Gstim sa Ipelska
dolina zuzuje pomedzi vrchy Borzsony a
Burdu.

railway bridges of the Carpathian Basin.
The railway section between Vac and
Nana including the bridge was opened
on the 16th December 1850. At this
time a wooden bridge was built over the
Ipel.

This wooden bridge was exchanged
for an iron construction in 1859. The
lattice-bridge was finished on the 7th
April 1859. In 1859, the bridge was built
double tracked, although the second
track on the Nana - Bratislava section
was completed only between 1872 and
1885. Thus the double tracked railway
bridge was completed 3 centuries
earlier than the actual second track of
the railway line.

2. Ipolydamasd - Chlaba

The last crossing point before the
mouth of the river, similarly to the more
significant bridges, has an interesting
history.

Already in the 19th century there
was a wooden bridge between Chlaba
and Ipolydamasd, later it was replaced
by a fairy. Still this destroyed bridge is
different from the other missing bridges.
This is because its disappearance is not
in connection with the war, but more
with the history of the last couple of
years.

The bridge was built by the State
Water Investment Company in 1989. It
served for the transportation of
machines and materials for the
construction works at Nagymaros.

After the suspension of the
construction of the Nagymaros water
power plant, the bridge was
occasionally opened for Slovak and
Hungarian citizens, who wanted to get
to the other side on bigger celebration
days or festivals. In the last couple of
years the bridge was completely
demolished.

3. Liliom-puszta

According to the first and second
military surveys, there was a wooden
bridge here in the past. In front of its
mouth, the river gets narrower between
the Borzsony and Burda Mountains.
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4. Ipolyszalka - Letkés

Letkés és Ipolyszalka szomszédos
kozségek, szinte Gssze is érnek, csak
kozottik van az Ipoly. A két kozség
kozott ma is all a hid és itt
hataratkel6hely is tizemel. A folyo
artertletén két hid is all.

A két falu kozotti hid nem mindig
ezen a helyen allt. A XIX. szazadban még
Letkés falu kozpontjanak tengelyében
keresztezte az Ipolyt a két falu kozotti Gt.
A hidhely északabbra tol6dasa jol
lathato a jelenlegi térképeken is.

A hidat a Il. vilaghaboriban
folrobbantottdk. A régi vasszerkezet a
mederbe zuhant, de a hidf6k épen
maradtak. A roncsokon fa provizérium
épult. 1952-54-ben teljesen feldjitottak a
hidszerkezetet.

5. Ipolytolgyes - Ipolykiskeszi

Al és 1. katonai folmérés a két falu
kozott kompot jelol. Csak kisebb,
jelentéktelenebb hidak alltak itt a
térképek tanusaga alapjan. A meder
kornyezetében hidra utalé nyomot nem
talaltam.

6. Vamosmikola - Ipolypaszto

Az als6 folyészakasz (Ipolysagtol a
torkolatig) legjelentGsebb atkelési helye
volt itt. Az I. katonai félméréstél kezdve
valamennyi térkép feltlinteti ezt a hidat.

Mindkét oldali telepilés kozponti
szerepeket tolt be a kornyék életében.
Ma Vamosmikolan tavolsagi

buszvégallomas van, mig Péaszté az
utolsé Ipoly-volgyi vasatallomas.

A Magyar Orszagos Levéltarban
fennmaradt egy 1788-ban készilt
tervlap, mely a Vamosmikola és
Ipolypdszté kozott épitendd Gj fahid
altalanos tervét abrazolja.

A foly6 jobbpartjan a hidf6ben mais
all az egykori laktanya, amely a trianoni
békeszerzédés utan épiilt.

4. Salka - Letkés

Letkés a Salka st susediace obce, su
takmer spojené, deli ich len Ipel. Medzi
dvoma obcami dodnes stoji most a v
prevadzke je aj hrani¢ny prechod.
Posunutie miesta mostu na sever dobre
vidiet i na dnesnych mapach.

Most za ll.svet.vojny zbombardovali.
Zelezna konstrukcia sa zrdtila do koryta
ale predmostia zostali neposkodené. Na
zracaninach bolo postavené drevené
provizéorium. 'V rokoch 1952-54
konstrukciu mosta tplne obnovili.

5. Ipolytolgyes - Malé Kosihy

Il. a Ill. voj. zameranie zaznacuje
medzi dvoma obcami kompu. Podla
map tu stali iba mensie,

bezvyznamnejsie mosty. V okoli koryta
rieky som nenaSiel po moste ziadnu
stopu.

6. Vamosmikola - Pastovce

Na dolnom tseku rieky (od Siah a7 k
Gstiu)  tu  bolo  najvyznamnejsie
prechodné miesto. Od l.voj.zamerania
po¢nic na vsetkych mapach je
zaznaceny tento most. Usadlosti na
oboch  strandach  boli  dolezitym
strediskom okolia. Vo Vamosmikole je
dnes konecna zastdvka dialkovych
autobusov, Pastovce st v Ipelskej doline
poslednou Zelezni¢nou stanicou.

V statnom archive MR sa nachadza
plan z 11788, ktory zobrazuje
véeobecny plan nového dreveného
mostu  medzi  Vamosmikolou a
Pastovcami.

Na pravom brehu rieky na predmosti
dodnes stoji byvala kaséaren, postavena
po trianonskej zmluve.

=
—

4. Salka - Letkés

Salka and Letkés are neighboring
villages, they almost touch each other,
but the Ipel is located between them.
The bridge between the two villages is
still standing, and the border crossing
point is functioning as well. There are
actually two bridges in the floodplain of
the river.

The bridge between the two villages
was not always located at its current
place. In the 19th century, there was a
main road in the middle of Letkés, and
the Ipel crossed it here. Later the bridge
was put more up to the north, which can
be clearly seen on present maps.

The bridge was blown up in the
Second World War. The old iron
structure fell into the river bed, and only
the bridge heads remained complete.
On top of the ruins a provisional
wooden bridge was built, and the bridge
was completely reconstructed between
1952 and 1954.

5. Ipolytolgyes - Malé Kosihy

The first and second military survey
identifies a fairy between the two
villages. According to the maps there
were only small, insignificant bridges
standing here. In the surroundings of the
river bed no signs of a bridge can be
found.

6. Vamosmikola - Pastovce

The most significant crossing point
of the lower Ipel (from Sahy to the
mouth) was here. All the maps starting
from the first military survey present this
bridge. The two villages on the two
banks had the function of a center for
the surrounding villages in the region.
Vamosmikola is currently a terminal
point for long-distance bus lines, while
Pastovce is the last railway station in the
Ipel valley.

A plan from 1788, drafting a new
wooden bridge between Vamosmikola
and Pastovce can still be seen at the
Hungarian State Archive.

The barracks at the bridge head on
the right side of the river are still
standing. It was built after the Trianon
Peace Treaty.
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7. Ipolybél

XIX-XX. szazadfordul6 évtizedeiben
Vamosmikola északi hataraban is allt egy
fahid. Ez is mutatja, hogy a jelentGs,
nagyobb telepiiléseknek nem csak egy
hidja volt, ha ezt a foldrajzi
elhelyezkedése is megkovetelte.

8. Harasztipuszta

Mar a Il. katonai felmérés abrazolja
ezt a hidat, azonban kozvetlen a Il
Vilaghabord el6tt mar nem allt a hid. A
II. katonai felmérés térképe alapjan
jelentGs hosszisagu hid allt itt egykor.

9. Ipolyszakallos

A 1. katonai felméréstsl egészen a
XX. szdzad derekdig dllt itt fahid.

12-13. Artér (Tésa)
- Szete (I. és I1.)

Szete falu kdzvetleniil a folyd partjan
taldlhatd. A ma is all6 ideiglenes katonai
szerkezet alatt, a falu koézpontjdhoz
kozel két atkelési hely is volt a folyén
kozel egymashoz. Jelenleg ezek nyomat
csak a térképeken sikerilt azonositani.

14. Szete (Bailey bridge)

Szete kozség szélén, a 47,5 fkm-nél
egy katonai hid all, de rossz allapotara
valo tekintettel a forgalom aldl kivontak.

7. Bielovce

V desatroCiach na sklonku 19.-
20.storocia v severnej casti chotéra
Vamosmikoli tiez stal dreveny most. |
toto poukazuje na to, Ze vyznamnejsie,
vdcsie osady mali viac mostov, ak to
vyzadovalo aj jeho zemepisné
umiestnenie.

8. Harasztipuszta

Tento most je zobrazeny uz v
Il.voj.zamerani, ale priamo pred
ll.svet.vojnou uz most nestal. Podla
mapy tu kedysi stal vel'mi dlhy most.

9. Ipelsky Sokolec

Od lll.voj.zamerania az do polovice
20.storocia stal tu dreveny most.

12.-13. Artér (Tésa)
- Kubanovo (I. a Il.)

Dedina Kubanovo lezi na brehu
rieky. Pod docasnou i dnes stojacou
vojenskou konstrukciou, blizko centra
dediny, boli aj dva prechody blizko seba.
V slGcasnosti stopy po nich sa nam
podarilo identifikovat iba na mapach.

14. Kubanovo (Bailey bridge)

Na okraji obce Kubanovo pri 47,5.
bkm stoji vojensky most, pre zly stav je
vylGceny z prevadzky.

7. Bielovce

At the turn of the 19th and 20th
century, there was another wooden
bridge standing at the northern border
of Vamosmikola. This also proves that
the significant settlements sometimes
had more than one bridge, especially at
places where it was necessary from a
geographical point of view.

8. Harasztipuszta

The second military survey shows
the bridge, which disappeared directly
before the Second World War.
According to the data of the survey it
was a bridge of significant length.

9. Ipelsky Sokolec

A wooden bridge was located here
in the period between the third military
survey and the middle of the 20th
century.

12-13. Floodplain (Tésa)
- Kubanovo (I. and I1.)

Kubanovo is located directly on the
river bank. Below the current temporary
military structure, there were two
crossing points close to each other, and
they were located near the center of the
village. The signs of these could only be
identified on maps.

14. Kubanovo (Baily Bridge)

There is a military bridge on the
confines of Kubanovo, but it was closed
down for traffic because of its bad
condition.



belseje.qgxd4

24.2.2004 7:47

Stranka 11

—p—

15. Visk
(Szemerédi patak)

Visk hatdraban, az 52. fkm-nél egy
katonai hid all.

16. és 18. Artér (Tésa)
- Ipolyvisk
(kelet és dél)

Visk falut az Ipoly megkerdli, harom
oldalrél a folyé hatérolja a telepilést. A
kozség  koril  elterilé  értékes
termdéfoldek megkozelithetGsége
megkivanta, hogy a folyén atkelési
helyek legyenek.

A ma is meglévs, vasatallomasra
vezetS hid alatt a Il. Vilaghaborid el6tt
kozvetlen is allt egy fahid, amely a Visk -
Tésa orszagut tengelyében fektdt.

25. Ipolysag (66-os ut,
artéri- és mederhid)

Maér a kozépkorban is Ipolysag
érintésével haladt a kereskedelmi ut
Budardl az északi megyék iranydban. A
hidrol sz6l6 elsé hiteles forras egy 1266-
bl valé adomanylevél, melyben a kiraly
a sagi  premontrei  kolostornak
adoméanyozta a hidvam szedési jogat.
Cserébe a rend fenntartotta a hidat. Az
oklevélben emlitett kéhidat a tatarjards
utan épitették. Ekkor Sag még csak 180
lakost szamlalt. Ez a soknyilasd kéhid a
torok  hédoltsag  idején  részben
tonkrement.

1944-ben a németek a hidat
felrobbantottdk. A romokon fa
provizérium épilt, melyet a habord utan
megerdsitettek. A hid végsd
helyreéllitasara csak 1954-ben kerilt sor.

26. Tesmag - Hont

Az elsé katonai felmérés gazlénak
jelzi a két falu kozott az Gt és a folyo
keresztezését. A késébbi térképek mar
egyértelmiien fahidat jelolnek. A honti
hid az els6 vilaghdbordig tzemelt. A

v

15. Vyskovce nad Iplom
(Semerovsky potok)

V chotari obce pri 52. bkm stoji
vojensky most.

16. a 18. Artér (Tésa)
- Vyskovce nad Iplom
(vychod a juh)

Dedinu Vyskovce obchadza Ipel,
rieka ju ohranicuje z troch stran. Okolo
dediny sa rozprestiera Urodna poda,
pristupnost k nej si vyziadala vybudovat
cez rieku prechody.

Pod mostom, ktory viedol na
zelezni¢ny stanicu a ktory stoji i dnes,
pred IlLsvet.vojnou stal dreveny most.
Viedla tu cesta medzi VySkovcami a
Tésou.

25. Sahy ( cesta ¢.66,
zaplavovy a riecny most)

Obchodna cestna siet z Budina do
severnych ZGp uz v stredoveku viedla pri
Sahéch. Prva overena zmienka o moste
je v darovacej listine z r.1266, v ktorej
kral' dava pravo vyberania mostného cla
premonétratskemu klastoru v Sahéch.
Ako za vymenu rad vydrziaval most. V
listine spominany most bol postaveny
po tatarskom vpade. Vtedy Sahy mali iba
180 obyvatelov. Tento kamenny most
bol v cCase tureckej nadvlady scasti
zniceny.

R. 1944 most zbombardovali Nemci.
Na ruindch bolo postavené provizérium,
ktoré po vojne spevnili. Most bol tplne
dokonceny iba v r.1954.,

26. Tesmak - Hont

l.voj.zameranie oznacuje cestu
medzi dvoma dedinami a prekrizovanie
rieky ako brod. Na neskorsich mapach je
uz jednoznacne zaznaceny dreveny
most. Hontiansky most fungoval do

=
—

15. Vyskovce nad Iplom
(Semerovsky potok)

There is a military bridge on the
confines of Vyskovce nad Iplom.

16. and 18. Floodplain (Tésa)
- Vyskovce nad Iplom
(east and south)

The Ipel' by-passes Vyskovce nad
Iplom, and borders the village from
three sides. The valuable arable land
around the village made the creation of
crossing points necessary.

Below the current bridge
leading to the railway station there was
also a wooden bridge here before World
War II. This was located along the road
leading from Vyskovce nad Iplom to
Tésa.

25. Sahy (road no. 66, bridge
in the floodplain and over
the river bed)

An important trade trail from Buda
to the northern counties led through
Sahy already in the Middle Ages. The
first written document about the bridge
is a deed of gift from 1266, in which the
king gave the right of collecting duty for
the bridge to the Sahy Premontrei
monastery. In revenge, the holy order
managed the bridge. The stone bridge
mentioned in the deed of gift was built
after the Mongol invasion. In this period
Sahy had only 180 inhabitants. This
bridge was partly damaged under the
Turkish rule.

It was blown up by the
Germans in 1944. On top of the ruins a
provisional wooden bridge was built,
which was strengthened after the war.
The final reconstruction of it took place
in 1954.

26. Tesmak - Hont

The first military survey marks
shallows at the crossing point of the
road and the river between the two
villages. Later maps already show a
bridge. The Hont Bridge functioned up

4
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hidhoz két darab magyar oldali artéri hid
csatlakozott.

27. Ipolyhidvég
- Drégelypalank

Az 6si hidhelyre utal itt a falu neve is:
Hidvég. E hidrél maradt fenn a
legrégebbi el6kertlt Ipoly-hidabrazolas,
1617-b6l. A XIX. szazad elsé felében a
fahid helyére koéhidat emeltek, amely
egészen a masodik vilaghabordig allt.
Ezen a hidon vezetett keresztiil a 16. sz.
Balassagyarmat - Pozsony allami
fékozlekedési Gt. A németek romboldsa
tette tonkre ezt a hidat is 1944.
december 8-an. Ma mar csak a pillérek
romjai és a szlovak oldali hidfé romja dll,
valamint a hid védelmére épiilt szlovak
oldali kaszarnya. Az igen széles magyar
artéren egy fabol készilt kishid,
ugynevezett dobogdéhid allt.

28. Ipolybalog

Ipolybalog hataraban a mdlt szazad
elejétsl kezdve 1919-ig fahid allt. 1880-as
években egy masodik hidat is épitettek a
falu hatardaban. A hidak colopjei
kisvizben ma is lathatéak.

29. Nagycsalomja

A térképek tanulmanyozasa alapjan
a XVIII. szazadban még csak gazlé volt a
falu hataraban. A masodik katonai
felméréstasl kezdve minimalis
eltérésekkel a legtobb térkép dbrazolja a
fahidat.

Az els6 vilaghabori végeztével az
Ipoly két oldalan 6rbodékat emeltek. A
visszavonulé német csapatok 1944.
december 8-an, délelétt robbantottak fol
a mederhidat. A hid egyes darabjai 200
méteres korzetben szorddtak széjjel. A
hidat teljes egészében visszaépitették,
és a kettés birtokossag fennalltdig
hasznalatban is volt. 1950-es évek
elején a hidat elbontottak.

l.svet.vojny. K mostu sa napdjali dva
mosty na madarskej strane.

27. Ipelské Predmostie
- Drégelypalank

Na miesto starého mostu poukazuje
aj meno obce: Predmostie. Z tohto
mosta zostalo najstarSie zobrazenie
ipelského mostu, =z r1617. V prvej
polovici ~ 19.storoia na  mieste
dreveného mosta postavili kamenny
most, ktory tu stal do ll.svet.vojny. Cez
tento most viedla v 16.storoci Statna
cestnd siet Balassagyarmat-Bratislava.
Pustosenie Nemcov znicilo aj tento
most 8.decembra 1944. Dnes s tu len
ruiny pilierov a predmostie, ako aj na
ochranu mostu postavena kasaren na
slovenskej strane. Na madarskej strane
na vel'mi Sirokom zaplavovom Gzemi stal
maly dreveny most nazvany pédiovym
mostom.

28. Balog nad Iplom

V  chotari obce od zaciatku
minulého storocia do r.1919 stal dreveny
most. V rokoch 1880 v chotéri postavili
aj druhy most. Koly mosta st v malej
vode i dnes viditelné.

29. Vel'ka Calomija

Podla skdmania médp v 18.storoci
boli v chotari obce iba brody. Po¢ntc
Il.voj.zamerania vacsina map zobrazuje
s minimalnymi odchylkami dreveny
most.

Na konci Lsvetvojny na oboch
strandch Ipla postavili strazne budy.
8.decembra 1944 v doobednajsich
hodinach ustupujice nemecké vojsko
vyhodilo most do vzduchu nad korytom
rieky. Casti mosta sa roztrisili do 200 m
okruhu. Most bol znovu postaveny a
pouzivany do cias dvojvlastnictva. Na
zaciatku r.1950 most zbdrali.

-
—

to the First World War. On the
Hungarian side, there were two
floodplain bridges connected with the
main bridge.

27. Ipelské Predmostie
- Drégelypalank

The name of the village refers to an
earlier bridge. This is the bridge of which
we have the oldest existing draft from
1617. In the 19th century, the wooden
bridge was exchanged for a stone
bridge, which stood there until the
Second World War. The Balassagyarmat
- Bratislava main traffic line led through
this bridge. It was destroyed by the
Germans on the 8th December 1944.
Today we can only see the ruins of the
piers, the bridge head and the barracks
on the Slovak side. In the wide
floodplain of the Hungarian side there
was also a small wooden bridge.

28. Balog nad Iplom

From the beginning of the last
century up till 1919, there was a wooden
bridge at the border of Balog nad Iplom.
In the 1880s there was another bridge
built on the confines of the village. The
piers of the bridges can still be seen
when water level is low.

29. Vel'ka Calomija

According to maps there was only a
passing place on the confines of the
village in the 18th century. From the
second military survey most maps
already show the wooden bridge. After
the First World War guard shelters were
put on both banks of the river. The
German Army blew the bridge up on the
8th December 1944. The elements of
the bridge were spread in a 200 m circle.
The bridge was completely
reconstructed, and it was functioning
during the period of double ownership.
The bridge was destroyed at the
beginning of the 1950s.
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30. Ipolyszog (Riba)

Riba hataraban egy fahid allt a
masodik vilaghaboruig. A németek 1944
decemberében felrobbantottak. A foly6t
ezen a szakaszon szabalyoztak, igy a hid
nyomai eltlintek.

31. Kovar

Az els6é katonai felmérés adatai
szerint itt még csak gazl6 volt. 1804-bdl
szarmazé  kozgytlési  jegyz6konyv
emlitést tesz a koévari Ipoly-hid
épitésérél. A hid igen fontos szerepet
toltott be a kornyezé falvak lakosainak
életében. Szamos falu népe a hidon
keresztil jart a gyarmati piacra.

A Magyar Orszagos Levéltar
tervtardban fennmaradt két terv a kovari
fahidrol. Mindkét terv 1847-ben késziilt.
A tervek jol tukrozik, hogy mar a XIX.
szazad els6 felében milyen komoly fahid
allt itt.

A masik tervet a Kirdlyi Epitési
Féigazgatdsag készitette.

1919-ben a csehszlovak csapatok
betonbunkereket emeltek a hidhoz
vezet6 Utra. Tobb napig a hid két
oldalarél  nézett farkasszemet a
csehszlovak és a magyar hadsereg, majd
1919. januar 16-an a hidon keresztil
indult meg a tamaddas Balassagyarmat
ellen.

1944 decemberében a németek
felrobbantottdk a hid harom nyilasat.
1945-ben az oroszok provizériumot
épitettek.

A kettés birtokossag végéig a hid
tzemelt, két oldalat hatarérség Grizte. A
szlovék oldalon mais all a hidhoz épitett
kaszarnya. A hatar védelmére emelt
betonbunkereket elbontottak.

32. Balassagyarmat,
Madach gyalogoshid

A mult szazad kozepén az lIpoly
vizét a varos kornyezetében
szabdlyoztak. Az Gj medret kozvetlendl
a varos alatt vezették. Ezzel kivantdk
megakadalyozni a veszedelmes
varostiizeket. Az Gj meder felett kis
gyaloghidat épitettek. A fahid hatnyilasd
volt. Szamos képeslapon szerepel a
,kishid”, ahogyan annak idején

v

30. Ipolyszog (Riba)

V chotari Riby do Il.svet.vojny stal
dreveny most. R. 1944 ho Nemci
vyhodili do vzduchu. Na tomto Gseku
rieku regulovali a takto stopy po moste
zmizli.

31. Kolare

Podla Gdajov l.voj.zamerania sa tu
nachddzal iba brod. V zépisnici valného
zhromazdenia z r.1804 je spomenutd
stavba ipelského mostu v Kolaroch.
Most bol v Zivote obyvatelov okolitych
obci velmi doélezitym. Ludia z mnohych
dedin chodili cez most na trh do
Darmot.

O moste v Koldroch sa nachadzaju
dva plany v Statnom archive MR. Plany
dobre odzrkadluji, ze uz v 19.storoci
aky mohutny dreveny most tu stdl.

Druhy plan pripravilo Riaditelstvo
kralovského stavitelstva.

R.1919 ceskoslovenské oddiely
postavili beténové bunkre na cestu,
ktora viedla k mostu. Po viac dni z dvoch
stran mostu stali Ceskoslovenski a
madarski  vojaci  zoci-voci  sebe.
16.januara 1919 sa cez most zacal Gtok
proti Balassagyarmatu.

V decembri 1944 Nemci vyhodili tri
otvory mosta do vzduchu. R.1945 Rusi
postavili provizérium.

Po dobu dvojvlastnictva bol most v
prevadzke, obe strany boli strazené
pohrani¢nou strazou. Na slovenskej
strane i dnes stoji k mostu postavena
kasaren. Betonové bunkre postavené na
obranu hranic zbdrali.

32. Balassagyarmat, most
pre pesich zvany Madach

V polovici minulého storocia v okoli
mesta regulovali Ipel. Nové koryto
zaviedli priamo pod mesto. Tymto chceli
zabranit poziarom v meste. Nad novym
korytom postavili maly most pre pesich.
Dreveny most mal Sest otvorov. ,Maly
most” ako ho v tom case nazyvali, bol
zobrazeny na mnohych pohladniciach.
Ulicu, ktora viedla k mostu, neskor

=
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30. Ipolyszog (Riba)

Until the Second World War, there
was a wooden bridge standing on the
confines of Riba. It was blown up by the
Germans in 1944. The river was
canalized in this section, and thus the
ruins  of the bridge completely
disappeared.

31. Kovar

According to the data of the first
military survey there were only shallows
here. A document from 1804 already
mentions the construction of the bridge
in Kévar. The bridge played a very
important role in the life of people of the
surrounding villages. Inhabitants of
these villages had to cross it to get to the
market in Balassagyarmat.

In the Hungarian State Archive there
are two plans of the Koévar wooden
bridge. Both plans were prepared in
1847. They show the serious wooden
bridge in the first half of the 19th century
very well.

The other plan was made by the
Royal Construction Directorate.

In 1919 the Czechoslovak Army built
bomb-proof dug outs on the road
leading to the bridge. The Slovak and
Hungarian Army looked at each other
steadily for several days from the two
ends of the bridge, and then the attack
against Balassagyarmat was started on
the 16th January 1919.

In 1944, the bridge was blown up by
the Germans, and in 1945, the Russians
built a provisional bridge on its place.

The bridge was functioning till the
end of the double-ownership system,
and both sides of it were guarded by
border guard. The barracks built to the
bridge still stand. The bomb-proof dug
outs were destroyed.

32. Balassagyarmat,
Madach Pedestrian Bridge

In the middle of last century, the Ipel
River was canalized near the town. The
new river got located directly below the
town. That was a way of how the
dangerous fires in the town were meant
to be avoided. A new small bridge for
pedestrians was built over the new river
bed. The new bridge had 6 openings.
The ,small bridge” as it was called at the
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nevezték. A hidhoz vezet§ utcanak a
késébbiek sordan a Madach nevet adtak,
igy a gyalogoshidat hamarosan Madéch-
hidnak nevezték el.

33. Balassagyarmat

(hatarhid)
A Balassagyarmatrdol észak felé
indulé6  orszagut egykor fahiddal

keresztezte az Ipolyt. Az I. katonai
felmérés térképszelvényeitsl kezdve
valamennyi térképen megtaldljuk a
gyarmati hidat. 1851 novemberében
Komaromy Imre, a balassagyarmati
kerilet f6szolgabiréja jelentésében 68 ol
(129 méter) hossztnak emliti e hidat.

A lI. Vilaghabordban a visszavonulé
német csapatok 1944 decemberében
csak a szélsG, jobb parti nyilast
robbantottak  fol. A lerobbantott
hidrészre épitett fa provizériumon
hamar helyredllt a forgalom.

1966 és 1968 kdzétt az Ipoly
szabalyozasaval egy idében modern,
nagy teherbirdsi hidat épitettek a régi
hidtol par méterrel keletre.

Az Uj hid épitésével egy idGben a
magyar oldali artéri hid helyett két darab
vasbeton csGateresz kerilt beépitésre.
Az 1940-ben épllt szlovak oldali artéri
Mikszath-hid ma is &ll. Az Gj mederhid
dtaddsa utan a régi mederhidat
elbontottak.

34. Erdészelestyén - Patvarc

A két falu kozotti kozvetlen
kozlekedést egy kis fahid biztositotta,
melyet csak az elsé és a masodik katonai
felmérés tuntet fol (fahid). A hid pontos
helye is bizonytalan.

35. Orhalom - Ipolyvarbé

Orhalom szélsé hazai és az Ipoly
kdzott mintegy masfél kilométer széles a
hullamtér. A taloldalon Ipolyvarbé hazai
alatt folyik kozvetlentl a foly6. A
rendkivil széles arteriilet miatt a
mederhid el6tt hat artéri hid allott a
magyar oldalon. A mederhid
négynyilasa fahid volt.

1944-ben a németek a nagyobb

i

nazvali ul. Madach a takto zakratko
pomenovali aj most.

33. Balassagyarmat
(hranicny most)

Kedysi cesta z Balassagyarmatu na
sever prekrizovala Ipel drevenym
mostom. Od  lvoj.zamerania na
vsetkych mapach nijdeme gyarmotsky
most. V sprave hlavného slizneho
Balassagyarmatského  kraja  Imre
Komaromyho z novembra r.1851 je most
spominany ako 68 siah dlhy (129 m).

V ll.svet.vojne ustupujice nemecké
vojskd v decembri 1944 vyhodili do
vzduchu iba bo¢ny otvor na pravom
brehu. Na drevenom provizériu sa
zakratko obnovila premavka.

V rokoch 1966 a 1968 v case
regulovania Ipla postavili severne na par
metrov od starého mostu moderny, s
vysokou hmotnostou most.

Spolu s vystavbou mosta na
madarskej strane namiesto zaplavového
mostu zabudovali dve zelezobetonové
rary. V roku 1940 postaveny zaplavovy
most zvany Mikszath na slovenskej
strane stoji dodnes. Po odovzdani
nového mostu stary zbdrali.

34. Selestany - Patvarc

Premavku medzi dvomi obcami
zabezpecil dreveny mostik, ktory udava
iba l.vojenské zameranie. Aj jeho presné
umiestnenie je neisté.

35. Orhalom - Vrbovka

Medzi okrajovymi domami a Ipfom
je takmer 1,5 km Siroké vinové pasmo.
Na druhej strane vo Vrbovke priamo pri
domoch tecie rieka. Pre neobvykle
siroké zaplavové Gzemie pred rieCnym
mostom bolo 6 zaplavovych na
madarskej strane. Riecny most bol
dreveny so Styrmi otvormi.

Nemci r.1944 vacsie mosty vyhodili

-
—

time, was presented on many postcards.
The street leading to the bridge got the
name Madach, and this also changed
the name of the bridge for Madach
Bridge.

33. Balassagyarmat
(border bridge)

The public road leading from
Balassagyarmat to the north crossed the
Ipel through a bridge. Starting from the
maps of the first military survey, all the
maps  show  the  bridge of
Balassagyarmat. In 1851, Imre
Komaromy, chief administrator of the
Balassagyarmat district mentioned that
the length of the bridge was 129 m.

The German Army in the Second
World War (in 1944) blew up only the
last opening at the right end of the
bridge. The traffic on the provisory built
on the missing part revived very quickly.

Between 1966 and 1968, parallel
with the canalization of the river a
modern, high capacity bridge was built a
few meters to the east from the original
bridge.

At the same time two ferro-concrete
tunnels were put in the Hungarian side
of the floodplain. The floodplain
Mikszath Bridge, built in 1940 on the
Slovak side, still stands. After the
opening of the new bridge the old one
was demolished.

34. Selestany - Patvarc

Direct transportation between the
two villages was ensured by a small
wooden bridge, which can be identified
only by the first and second military
surveys. Even the exact place of the
bridge is unsure.

35. Orhalom - Vrbovka

The floodplain between the Ipel
River and the first houses of Orhalom is
about 1,5 km wide. On the other side,
the river flows right beside the houses of
Vrbovka. Because of the extreme width
of the floodplain on the Hungarian side
there were 6 small, floodplain bridges
existing. The wooden one over the Ipel

had 4 openings.
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hidakat berobbantottdk. Helyiikre az
orosz csapatok ideiglenes fahidakat
épitettek.

36. Hugyag

Hugyag hataraban, a faluhoz
kozelebb egy masik hid is allt a malom
mellett (Malom Gt). A kisebb fahid mar a
mult szdazad masodik felében is megvolt.
A hid jelentGsen leroviditette az utat a
falubdl a tdlparti mezékre. Az elsé
vilaghdbord utan a hidat felszedték. Az
1938-as visszacsatolasok utdn a hidat
visszaépitették, majd 1944-ben ismét
felszedték.

37. Szécsénykovacsi
- Hugyag

Budapest - Kassa 2. szamu allami
f6kozlekedési Gt el6szor Hugyag utan
keresztezte az Ipoly vizét. A fontos
kozlekedési Gtvonalon sokaig fahid allt.
1830-as évekbdsl szarmazd jelentés
szerint a viz a fahidat gyakran elvitte. Az
itt all6 fahidat 1849. jdlius 17-én Gorgey
felgyljtotta. 1880 aprilisabdl  vald
alispani jelentés a hid Gjjaépitésérdl ir.

1944. december 5-6-dn éjjel a
németek felrobbantottak a kozépsé
nyilast. A robbantast kbvetéen a faluban
kilenc hétig allt a front. 1945-ben az
orosz hadsereg hasznalhatova tette a hid
kozbensé nyilasat. 1950-ig tzemelt a fa
provizorium.

Az épen maradt magyar nyilast az
Otvenes évek elején a magyarok
elbontottdk. Ma mar csak az dres
mederpillérek és hidf6k meredeznek ki a
folyémederbdl.

38. Peto

Pet6 falut megkerdili az Ipoly. 1919-ig
hid allt itt, amely lehet6évé tette a
legrovidebb utat Szécsénybe. A régi kis
fahidhoz vezet6 utak még ma is
megvannak.

do vzduchu. Na ich mieste ruské oddiely
postavili provizérny dreveny most.

36. Hugyag

V chotéri Hugyagu blizsie k dedine
stal aj druhy most pri mlyne (Mlynska
cesta). Mensi dreveny most tu bol uz aj
v druhej polovici minulého storocia. Z
dediny na ldky druhej strany most
znacne skratil cestu. Po l.svet.vojne most
rozobrali. Most bol znovu postaveny
r.1938 a r.1944 znovu rozobraty.

37. Kovacovce
- Hugyag

Statna cesta ¢.2 na trase Budapest
KoSice najprv za Hugyagom
prekrizovala Ipel. Na dolezitej cestnej
komunikacii dlho stal dreveny most.
Podla hlasenia z 1830-tych rokov voda
mnohokrat odniesla dreveny most.
17jdla 1849 Gorgey podpdlil most. O
znovupostaveni mosta sa piSe v hlaseni
podzupana z aprila r.1880.

V noci z 5. na 6.decembra 1944
Nemci vyhodili do vzduchu stredny
otvor. Po explézii v dedine devat
tyzdnov trval front. R.1945 ruské vojsko
opravilo stredny otvor mosta, aby sa dal
pouzivat. Drevené provizérium bolo v
prevadzke do r.1950.

Neporuseny otvor na madarskej
strane Madari na zaciatku 50-tych rokov
rozobrali. Dnes vyCnievaja z koryta rieky
iba holé piliere a predmostie.

38. Petov

Dedina Petov rieka Ipel obide. Do r.
1919 tu stal most, ktory skrétil cestu do
Szécsényu. K starému mostiku vedtce
cesty st tu dodnes.

=
—

In 1944, the German Army
destroyed all the bigger bridges. On
their places the Russians built

provisional wooden bridges.

36. Hugyag

On the confines of Hugyag there
was also another bridge beside the mill.
This smaller wooden bridge existed
already in the second half of last century.
The bridge made the way from the
village to the surrounding fields much
shorter. After the First World War the
bridge was removed. In 1938 it was
rebuilt, and in 1944 removed again.

37. Kovacovce
- Hugyag

The main highway no. 2 between
Budapest and Kosice crossed the Ipel
for the first time behind Hugyag. For a
longer period of time there was a
wooden bridge here. According to a
report from the 1830s, the bridge was
often washed away by flood water. It
was burnt down on the 17th July 1849
by Gorgey. The report of the sub-prefect

from 1880 speaks about the
reconstruction of the bridge.
On the night of the 5th/6th

December 1944, the middle opening of
the bridge was blown up by the
Germans. After this the fights in the
village lasted for 9 weeks. In 1945, the
Russian Army made the middle opening
usable again. The wooden provisory
functioned until 1950.

The undamaged Hungarian opening
was removed by the Hungarians at the
beginning of the 1950s. Today only the
empty piers and bridge heads can be
seen.

38. Petov

The Ipel by-passes the village of
Petov. Until 1919, a bridge stood here,
which made the way to Szécsény
shorter. The roads leading to the past
small bridge still exist.
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39. Posténypuszta

A Budapest - Kassa, 2-es szamu
allami fékozlekedési Gt masodszorra
Posténypuszta hataraban keresztezte az
Ipolyt. A foly6 gyakran valtoztatta
medrét, ezért az egyes térképek nagy
valtozatossagrol  tandskodnak. A
megnovekedett forgalmi igények miatt,
1894-ben az itteni fahidakat modern
acélhidakkal valtottak fol.

1944-ben a visszavonulé németek a
hid szlovak oldali nyilasat
felrobbantottdk.

40. Ludanyhalaszi

Ludanyhalaszibdl a XIX. szazadban
Ut vezetett az Ipolyon keresztiil, amely
Csalar felett érte el a jobb parti
orszagutat.

41. Nogradszakal
- Bussa (vasuti hid)

A 1l. vilaghdbord utan épitett kevés
és rovid Uj vonal kozé tartozik a Losonc
- Nogradszakal - Nagykiirtos vonal. A
vonal érdekessége, hogy a
Csehszlovakia részére épulé vasiti
Osszekottetés egy rovid szakaszon
Magyarorszag teriletén halad keresztiil.
Az Gj vonalon Gj hidak is épliltek.

Az Ipoly folyon Noégradszakdl utan
egy Gj mederhidat épitettek. Ehhez tarsul
két magyar oldali és egy szlovak oldali
artéri hid. Az Gj vasutat a hidakkal egyitt
1951. szeptember 12-én nyitottak meg.

42. Bussa

Bussa falu végében egy Kkis
haromnyilasa fahidacska allt egészen az
Otvenes évekig. A hidat 1944-ben a
németek felrobbantottdk. A helyreallitott
hid 1950-ig Gizemelt.

39. Posténypuszta

Statna cesta ¢.2 na trase Budapest-
Kosice druhykrat prekrizovala Ipel pri
Postyénypuszte. Koryto rieky sa casto
menilo, preto niektoré mapy svedcia o
velkych  zmenach. Pre zvySenu
premavku r.1894 drevené mosty
zamenili na moderné ocelové mosty.

R.1944 ustupujici Nemci vyhodili do
vzduchu otvor mosta na slovenskej
strane.

40. Ludanyhalaszi

Cez Ludanyhalaszi v 19.storoci
viedla cesta cez Ipel, ktory dosiahol
hradskd za Csatarom na pravom brehu.

41. Nogradszakal
- Busince (zelezni¢ny most)

Medzi malé a kratke trate stavané po
ll.svet.vojne patri trasa Lucenec-
Négradszakal-Velky Krtis.
Zaujimavostou je, Ze zelezni¢ny spoj
vybudovany pre Ceskoslovensko na
malom uUseku prechadzal madarskym
Gzemim. Na novej trase sa stavali aj nové
mosty.

Na rieke Ipel za Noégradszakalom
postavili novy most. K tomuto sa
pridruzujd dva na madarskej strane a
jeden zaplavovy na slovenskej strane.
Novd Zeleznicu otvorili 12.septembra
1951.

42. Busince

Na konci dediny az do konca 50-
tych rokov stdl maly dreveny most s
tromi otvormi. R.1944 most vyhodili do
vzduchu Nemci. Prestavany most
fungoval do r.1950.

39. Posténypuszta

The main highway no. 2 between
Budapest and Kosice for the second
time crossed the Ipel at Pésténypuszta.
The river changed its river bed very
often, and that is why the various maps
are so diverse. Because of the increased
needs in traffic, the bridges in this area
were exchanged for modern steel
bridges in 1894.

The opening on the Slovak
side was destroyed by the Germans in
1944.

40. Ludanyhalaszi

In the 19th century a road led
through the Ipel from Ludanyhalészi,
and reached the public road on the right
river bank behind Csalar.

41. Nogradszakal
- Busince (railway bridge)

The LucCenec - Nogradszakal - Velky
Krti$ line belongs to the few short lines
built after the Second World War. An
interesting thing about this line is that
the Czechoslovak railway line crossed
the territory of Hungary on a shorter
section. New bridges were built along
the new line.

Behind Noégradszakal a new
main bridge was built. This was
completed by two floodplain bridges,
one on the Slovak side and one on the
Hungarian side. The new railway line
together with the new bridges was
opened on the 12th September 1951.

42. Busince

On the confines of Busince, a small
wooden bridge with three openings was
standing till the end of the 1950s. It was
blown up by the Germans in 1944, The
reconstructed bridge existed by 1950.
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43. Nogradszakal

Nogradszakal hataraban a mdalt
szazad kdzepén egy fahid dllt. A hid nem
csatlakozott a tdloldalon faluhoz.
ElsGsorban a foldekre dolgozni jaré
emberek Gtjat roviditette le. Ma mar a
helyét sem lehet megtalalni.

44. Rarosmulyad

Milyad és Noégradszakal kozott a
kozvetlen 0Osszekottetést egy hid
szolgalta Mudlyad falu kozvetlen
hatardaban. A fahidat elszor 1872-ben
jelzik a térképek. 1944-ben a tdloldali
alépitményt és a nyildsokat robbantottdk
fol. A magyar oldali hidf6 a ferde
szarnyfalakkal, és a hid pillérei részben
még allnak. A fahid colopjei alacsony
vizallas mellett ma is lathatéak.

45. Raros

A Budapestrél Vacon at Kassara
vezet6 2. szamu allami f6kozlekedési Gt
harmadszorra Réréspusztanal
keresztezte a folyot. Itt allt hajdandn a
hires Rarosi Ipoly-hid, melyrél az els6
emlités 1792-bdl valé. Ez a kozgydilési
jegyz6konyv  mar a hid romlott
dllapotardl és a sziikséges javitasarol
sz0l. A kéhid elbontédsa az 1900-as évek
elején nagy vitat kavart fol. Akkoriban a
mérnokok nem tor6dtek a  mudlt
emlékeinek  megdérzésével.  Sokan
Osszefogtak, hogy a XVIII. szazadi nagy
hidat megmentsék. Végil a hidat
elbontottdk, helyére 1904-ben racsos
szerkezet(i acélhid készdilt.

A racsos hid csak egy nyilasbol allt.
62 méter hidhosszal. 1938-ban a
feldiszitett hidon vonult be a Felvidékre
a balassagyarmati szazad. A szlovdk
oldalon ma is all a nagy kaszérnya,
kozvetlen a hidf6 utan.

A hidat a visszavonul6 német
csapatok felrobbantottdk. A szlovak
oldalon, a hidra vezeté toltéscsonk
végén véltozatlanul ma is ott all az
egykor aranyozott Nepomuki Szent
Janos ontottvas szobra.

43. Nogradszakal

V chotari obce v polovici minulého
storocia stal dreveny most. Most sa na
druhej strane nespajal s dedinou.
Skracoval v prvom rade cestu tym, ktori
chodili obrabat zeme. Dnes ani jeho
miesto nenachddzame.

44, Mula

Priame spojenie Mule s
Négradszakalom zabezpecil most v
chotari Mule. Dreveny most je prvykrat
na mapach vyznaceny r.1872. R.1944
vyhodili do vzduchu zéklady a otvory na
druhej strane. Na madarskej strane scasti
este stoji predmostie so Sikmymi
kridlami murov a piliere. Koly dreveného
mosta pri nizkom stave vody si i dnes
viditel'né.

45. Raros

Statna cesta ¢.2 z Budapesti cez Vac
do KoSic po tretikrdt pri Rérosi
prekrizuje rieku. Tu stal kedysi znamy
rarossky  ipelsky  most,  prvykrat
spominany v listine z r.1792. V tejto
zapisnici valného zhromazdenia sa uz
pise o zhorSenom stave mosta a nutnej
oprave. Rozobratie mosta na zaciatku
r.1900 vyvolalo velkd vymenu nazorov.
V tom case sa inzinieri nestarali o
zachovanie pamiatok z minulosti. Mnohi
sa spojili, aby zachranili velky most z
18.storocia. Nakoniec most rozobrali, na
jeho miesto postavili r.1904 ocelovy
most s mreZzovanou konstrukciou.

Most mal iba jeden otvor, bol 62 m
dlhy. R.1938 cez vyzdobeny most
vpochodovala balassagyarmatska
stotina na Hornd Zem. Na slovenskej
strane i dnes stoji velka kasaren rovno za
predmostim.

Most  vyhodili  do  vzduchu
ustupujici Nemci. Na slovenskej strane
na konci hradze vedicej na most
dodnes stoji kedysi pozlatena liatinova
socha sv.Jana Nepomuckého.

43. Nogradszakal

In the middle of last century a
wooden bridge was standing on the
confines of Négradszakal. It was not
connected with a village on the other
side. Its primary aim was to shorten the
way of people going to work in the
fields. No traces of it can be found
today.

44. Mula

The direct connection between
Mula and Négradszakal was ensured by
a bridge located on the confines of
Mula. This wooden bridge was first
shown on maps in 1872. In 1944, the
openings and bridge structure on the
other side were blown up. The bridge
head on the Hungarian side and the
piers still exist. The piers can still be seen
when water level is low.

45. Raros

The main highway no. 2 between
Budapest and Kosice for the third time
crossed the Ipel at Raros. That is where
the famous Raro$ Bridge was standing.
The first written document of it comes
from 1792. This document form a
meeting of the general assembly already
speaks about the bad condition of the
bridge and about the necessary
conversation works to save it. The
demolishment of the bridge caused a
big scandal at the beginning of the
1900s. At that time the engineers did not
deal with the conservation of historical
heritage. Many people joined their
forces to save the 18th century big
bridge. In the end it was removed, and in
1904 it was replaced by a steel lattice-
bridge.

The lattice-bridge had only one
opening, and its total length was 62 m.
The Balassagyarmat company marched
to Slovakia through the decorated
bridge in 1938. The big barracks right
beside the bridge head on the Slovak
side still exist.

The bridge was blown-up by the
German Army. The iron statute of St.
John of Nepomuk still stands on the
Slovak side, at the end of the
embankment leading to the bridge.
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46. Litke - Torincs

Litkér6l a malt szazadtol at vezetett
at a tdlparti Térincsre. A hossz( artéri
szakaszon és az Ipoly felett Gsszesen
négy fahid allt. Az atkelési lehetGség
egészen a ll. Vilaghabortig megmaradt.

47. Ipolytarnoc

A XIX. szdzadi atibeszamolok
alapjan az egyik legnagyobb fahid
Ipolytarn6c hatardban allt az Ipolyon
(Kisdalyopta - Ipolytarnéc vicindlis Gt). A
mederhidhoz mindkét oldalon artéri
hidak csatlakoztak. A hid pontos hossza
nem ismeretes, de a hidrendszer teljes
hossza meghaladta az 500 métert. Az
egykori hidra vezetd Gt nyomat 6rzi egy
jelenleg is meglévé ut.

Osszefoglalo

Az Ipoly volgyében a hidak hidnya
szembet(in6. Szamos hidat a I
Vilaghdbord  pusztitisa 6ta  nem
dllitottak véglegesen helyre, holott a
kozlekedési igények azt messzemenéen
indokoljak. Az Ipoly-hidak sorsaban
igazi attorést a hatarok konnyd
atjarhatésaga fogja meghozni. Emiatt is
szerencsés, hogy  Szlovakia  és
Magyarorszag kozosen csatlakozik az
Eurépai Uniéhoz, melyet remélhetSen
mihamarabb kovetni fog a
hatarellenérzést megsziintetd
egyezmény bevezetése.

46. Litke-Trenc¢

Z Litke od minulého storocia vedie
cesta na druhy breh do Trencu. Na
dlhom zéaplavovom udseku a nad Ipfom
stali 4 mosty. Most bol prechodny az do
Il.svet.vojny.

47. Ipolytarnoc

Podla cestnych sprav z 19.storocia
najvacsi dreveny most na Ipli stal v
chotéri Ipolytarn6cu. K mostu sa na
oboch strandch pripdjaju zaplavové
mosty. Presna dizka mostu ndm nie je
znama, ale cela jeho ststava prevysuje
500 m. Cesta vedica na most sa tu i
dnes nachéadza.

Zhrnutie

V Ipelskej doline je nedostatok
mostov ocividny. Vela mostov od
pustoSenia Il.svet.vojny nepostavili na
pdvodné miesto, hoci by to poziadavky
zvySenej premavky vyzadovali. Osud
ipelskych mostov vyrie$i ulahcenie
prechodnosti hranic. Je dobre, ze
Slovensko a Madarsko sa spolocne
pripdjaju k Eurdpskej Gnii a ddfame, ze
Coskoro sa pristipi k zavedeniu zmluvy,
ktora zrusi hranice.

46. Litke -Trenc

From the last century a road led form
Litke to the neighboring Trenc. There
were altogether 4 wooden bridges
standing along the wide floodplain and
over the Ipel. The possibility of crossing
the river existed by the Second World
War.

47. Ipolytarnoc

According to the 19th century travel
reports, the biggest wooden bridge over
the Ipel stood on the confines of the
village of Ipolytarn6c. On both sides
there  were floodplain  bridges
connected to it. The exact length of the
bridge is unknown, but the total length
of the system of bridges surpassed 500
m. The traces of the former road to the
bridge are still conserved within the
current road.

Summary

The lack of bridges in the Ipel Valley
is obvious. Several bridges destroyed by
the Second World War have not been
reconstructed, although the traffic needs
would justify it. The real break-trough in
the situation of bridges will be done by
the permeability of state borders. That is
why Slovakia and Hungary are lucky to
joint the European Union together, and
this will hopefully be followed by a
treaty canceling the control at the
borders.
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Duray Miklos
- A Szlovak Parlament
képviseldje

Tisztelt Nagykovet dr, tisztelt
polgarmester urak, kedves vendégeink !

Nem el6szor kerll sor a Szlovak
Koztarsasag és a Magyar Koztarsasag
hatara mentén olyan konferenciara,
amely a hatarok atjarhatésagét célozta
meg. En személy szerint 1995-ben ,
keresztapjava valtam egy olyan
mozgalomnak, melyet a hidversk
mozgalmanak neveznek, s amelynek
célja az volt, hogy a Komarom és
Parkany kozotti szakaszon , minél
szorosabbra lefessen flizni azokat a
kapcsolatokat, amelyek korabban
voltak, de id6vel megszakadtak. Ott és
Nograd teriletén, az Ipoly alkot egy
olyan hatart, amelyen valamikor 47 hid
ivelt keresztiil. Soha vissza nem térg
negativ élményem volt, amikor sziileim
elvittek Rarosra, ahol egy csodalatosan
szép kéhid volt, s amelyet 1920 utan
lebontottak. Mindannyiunk érdeke,
figgetlendl attél, hogy milyen nyelvet
beszéliink, hogy azok a természetes
gravitacios vonalak, amelyek a Karpat-
medencében évszazadokon keresztiil
kialakultak, az Eurépa Unidban ujra
éledhessenek. Ez elsGsorban a kis
embereket kell , hogy érintse, Hiszen a
nagy eurdpai Gtvonalak ezt a vidéket
elkertlik. A kozos  fejlédésiink
gazdagodasunk, jolétink, a jovénk a
beszélt nyelvtsl flggetlendl nem a
kultdranktol fugg, hanem, hogy hogyan
tudjuk az erGinket Gsszekapcsolni. A
kozos akaratunktdl fligg. Az akaratok
Osszekapcsolasat a hidak jelképezik
leginkabb, ezért nagyon jo, hogy ennek
a konferencianak a cime tartalmazza a
hidat, mint jelképes targyat, mely
Osszekoti azokat, melyeket egyébként

elvalasztottak egymastél. Hasznos
targyalast kivanok, és nagy
megelégedéssel tolthetne el

mindannyiunkat, ha ezentdl az Ipoly
atjarhatésaga Eurdpai liggyé valna.

Miklés Duray
- Poslanec Narodnej rady SR

Nie je to po prvy raz, ¢o sa popri
hraniciach Slovenska a Madarska kond
konferencia s cielom riesit prechodnost
hranic. R. 1995 som sa ja osobne stal
krstnym otcom takého hnutia, ktoré
nazvali hnutim stavitelov mostov,
ktorého cielom bolo na Gzemi medzi
Komarnom a Stirovom  obnovit
predtym existujice, Casom prerusené
styky a prehibit ich. Tam i na Gzemi
Novohradu vytvara Ipel hranicu, ktord
kedysi  preklenulo 47  mostov.
Nezabudnutelnym zazitkom pre mna
bola navsteva Réarosu, kde ma raz vzali
rodi¢ia a kde bol prekrasny kamenny
most, ktory bol r. 1920 zbdrany. Je
zaujmom nas vsetkych, nezavisle od
toho akym jazykom hovorime, aby
gravitacné linie v Karpatskej kotline
vytvorené starociami boli v Eurépskej
Unii znova ozivené. V prvom rade sa to
musi tykat beznych ludi, ved velké
eurdpske trasy toto Gzemie obidu. N&s
spolo¢ny vyvoj, bohatstvo, blahobyt a
budtcnost, nezavisle od pouzivaného
jazyka, nezavisi od nasej kultdry ale od
toho, ako vieme svoje sily spojit. Zavisi
od nasej spolocnej vole. Zopnutie
spolocnej vole najviac symbolizujd
mosty, preto je velmi dobre, ze v ndzvu
tejto  konferencie je most ako
symbolicky predmet, ktory spdja tych,
ktorych oddelili od seba. Prajem Vam
osozné jednanie a naplnilo by nas
vsetkych s velkou spokojnostou, keby sa
prechodnost Ipla stala vecou Eurépy.

Miklés Duray
- Member of Parliament

Dear Mr. Ambassador, Dear Mr.
Mayors, Dear Guests.

This is not the first occasion that a
conference for the permeability of
borders has been organized in the
Slovak-Hungarian border region. |
myself became the ,god-father” of a
movement in 1995. This was the
movement of bridge-builders, and its
aim was to strengthen the connections
that existed in the past along the section
between Koméarno and Stdrovo, but
were broken off. On this section as well
as in Nograd County the Ipel creates a
border that could be crossed through 47
bridges in the past. It was a big negative
experience for me, when | was taken by
my parents to Raros, to an incredibly
beautiful stone bridge, and it was
demolished after 1920. Independently
of what language we speak our interest
is to revive those natural gravitation lines
that evolved in the Carpathian Basin
through centuries. This will have to be
the issue of local people, since big,
European trails keep away from this
region. Our future development and
well-being does not depend on our
culture, but more on the way of
connecting our power. It depends on
our common will. The commonness of
our will can be well symbolized by
bridges, and that is why it is good that
the title of this conference includes
bridges, as symbols of connecting
people that were separated in the past.

I am wishing you a fruitful
negotiation, and we could all be satisfied
if the question of the permeability of the
Ipel River became a European issue.
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Ing. Lukac Zsolt - A Szlovak
Kormany Epitésiigyi és
Régiofejlesztési
Minisztériumanak
allamtitkara

A Szlovdk Kormany mindent
megtesz azért, hogy minél tobb
informacidval lassa el a térségeket az EU
alapok kihasznélasaval, lehetdségeivel
kapcsolatban. Mi azt szeretnénk, hogy a
lehetd legjobb feltételeket egyezziink ki
Szlovakia szamdra az EU-val szembeni
targyaldsokon, hogy ezeket aztin a
2004-2006-0s idészakban mindnyajunk
javara forditsuk. Ez az id6szak az an.
koltségvetési félids, ahol kozel 1,5
milliard Euro all majd rendelkezésiinkre,
pontosan egy ilyen, és ehhez hasonld
projektek finanszirozasara. Felhivom az
itt jelenlévé polgarmesterek figyelmét a
helyi infrastruktira programra, mely a
helyi utak kultdra, de a mai nap témdja is
benne van, a hidak épitését tamogatja.
Természetesen ezekben a
programokban valé részvétel a civil
szervezeteken  keresztil, akar a
régiofejlesztési tgynokségeken
keresztiil, vagy az Interneten keresztiil
lehetséges. Az Alap infrastruktdra
operaciés programon keresztul késziil
egy kovetkez§ terv is, amely a Szlovak
Koztarsasag és a Magyar Koztarsasag
kozotti egylttmiikodést segiti el§, ez az
Gn. Interreg, ahol a hatdron atnyulé
programok mindkét fél szamara hoznak
hasznot. Ezek a programok a
kozeljovében beindulnak, és szeretném
ha az informaciék nemcsak a
minisztériumbél jutndnak el Onokhoz,
hanem a projektek kidolgozaitol is
vissza, hozzank a minisztériumba, hogy
tovabbi tapasztalatokkal gazdagodva
tervezhessik a jov6t. Engedjék meg,
hogy el6adasom végét egy személyes
megjegyzéssel zarjam. Az én
végzettségem viziigyi mérnok. Ebbsl a
szempontbdl is megtiszteltetés
szamomra, hogy itt lehetek és ezzel a
témakorrel foglalkozhatok, a hidak
épitésével és kivitelezésével. A szakmai
gyakorlataim soran nemcsak a hidak
fizikai értelemben valo épitésével, de a
szellemi, emberek kozotti  hidak
épitésével is foglalkoztam. Ezeket a
hidakat, és ezt a mai nap is jelzi, fel kell
épitenlink, nemcsak a hatarok kézott, de
az ittlévaé régiok, falvak, emberek kozott
is, hiszen kifizetédik egytttm(kodni,
hiszen ezekben a programokban valé
részvételnél a régiok , mikrorégiok kozti
egylttmiikodést kiemelten értékeljik
majd. Ehhez kivanok mindannyiuknak
sok sikert és kitartast.

i

Ing. Zsolt Lukac - statny
tajomnik Ministerstva
vystavby

a regionalneho rozvoja SR

Slovenska vlada vykona vsetko pre
to, aby jednotlivym oblastiam poskytla
¢im viac informaécii o vyuziti EU fondov,
o ich moznostiach. Boli by sme radi,
keby sme na jednaniach s EU mohli pre
Slovensko  dohodndt  ¢im  lepsie
podmienky, aby tieto v r.2004-2006 boli
pre dobro nas vsetkych. Toto obdobie je
tzv. rozpocCtovym polcasom, kedy
budeme mat k dispozicii skoro 1,5
miliardy Euro na financovanie prave
takychto a podobnych projektov. Tu
pritomnych starostov upozornujem na
program miestnej infrastruktdry, ktory
zahfna v sebe miestne komunikacie,
kultdru a obsahuje aj dnesnd tému,
podporuje stavbu mostov. Ucast je

mozna samozrejme cez  civilné
zdruzenia Ci agentldry pre rozvoj
regionov, alebo cez internet.

Operac¢nym programom  Zakladna
infrastruktdra sa pripravuje aj plan zvany
Interreg, ktory by napomahal vytvorit
lepsiu spolupracu medzi Slovenskom a
Madarskom a prinesie osoh pre obe
strany. Tieto programy sa v blizkej
buddcnosti budud realizovat a bol by
som rad, keby sa informacie dostali
nielen z ministerstva k Vam, ale od
projektantov k ndm na ministerstvo, aby
sme  mohli  obohateni  novymi
skdsenostami  planovat buddcnost.
Dovolte mi, aby som svoj prihovor
ukoncil osobnou poznamkou. Moje
vzdelanie je inzinier vodohospodarstva.
Aj z tohto hladiska sa citim byt pocteny
tym, ze tu mozem byt a zaoberat sa
touto tematikou, vystavbhou mostov, ich
realizaciou. Pocas mojej odbornej praxe
som sa nezameriaval iba na fyzickd
stavbu mostov, zaoberal som sa aj
dusevnou strankou stavby mostov
medzi ludmi. Tieto mosty musime
vystavat, na ¢o poukazuje aj tento
dnesny den, a to nielen medzi
hranicami, ale aj medzi tunajSimi
regionmi, dedinami a medzi ludmi; ved’
sa oplati spolupracovat, ved pri Gcasti
na tychto programoch osobitne budeme
hodnotit spolupracu medzi regionmi a
mikroregiéonmi. K tomuto Vam vsetkym
prajem vela Gspechov a vytrvalost.

Ing. Zsolt Lukac - State
Secretary, Ministry of
Construction and Regional
Development of the Slovak
Republic

The Slovak Government is doing
everything to provide information about
the accessibility and possibilities of EU
funds for the regions. In the course of
negotiations with the EU we have been
aiming at getting the best conditions for
Slovakia as well as at making them serve
for the advantage of all of us in the
period of 2004-2006. This period is a so
called budget half-time, when about 1,5
milliard Euros will be available for us to
finance these kinds of projects. | would
like to call the attention of the
participating mayors to the program of
Local Infrastructure, which supports the
development of local roads system,
cultural programs, and also the
construction of bridges. Participation in
these programs is possible through non-
governmental organizations, such as
Regional Development Agencies as well
as through the internet. Within the
Operative Program of Basic
Infrastructure another plan is being
prepared for the enhancement of
cooperation between the Slovak and
Hungarian Republic. This is the program
INTERREG in which trans-boundary
programs bring benefit for all the
partners. These programs will become
accessible in the near future, and |
would like it very much if the
information did not only get to you from
the ministries, but also back to the
ministries from the writers of the
projects, so that we can plan for the
future learning from your experiences.
Let me finish my presentation with a
personal remark. By profession | am a
water conservancy engineer. Also this is
why it is an honor for me that | can be
here today dealing with this topic, the
construction of bridges. During my
practical experience | have been dealing
not only with building bridges in the
physical sense, but also with creating
bridges between people. As it is proved
by this day as well, these bridges need to
be built not only between countries, but
also between regions, villages and
people, since cooperation is beneficial
for everyone. It is beneficial, because
when we evaluate these programs,
cooperation between regions and
micro-regions is evaluated in a special
way. For this | wish lots of success and
strength to all of you.
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Gyongyossy Kalman

- Magyar Koztarsasag
Teriiletfejlesztési Hivatala,
Féosztalyvezet6

Egy ilyen konferencia, mely latszélag
egy technikai jellegli dologrél szdl,
hidakrol, gondolatilag atvezet egy olyan
szféraba, amely a technika eszkozével
nem irhat6 le, nem épithetd fel. Sajnos el
kell, hogy mondjam, hogy az eddig
felhasznalt EU-s pénzeszkozok
felhaszndldsa  utan, még  nem
csokkentek a kiilonbségek a hatranyos
helyzetli és fejlett régiok kozott. A
dontések meghozataldban, ami a
pénzek elosztasat illeti, mindenki, aki
dontésre jogosult részt vehet, de az nem
jelenti azt, hogy ebbdl a kis csomaghal
mindenki kell, hogy kapjon is, hiszen igy
a pénzek elaprézodnak , és nem torténik

érdemi elGrelépés. Magyarorszagon
elhatdrozott dolog, hogy a regionalitas
szintjén kell er@siteni az

egylttmdkodést, valamint a kistérségi
szinten. Természetesen ez nem a
tradicionalis megyei szint
szétrombolasat jelenti, hiszen a
kistérségi, regiondlis gondok, még
mindig a megyei szintrél lathatok a
legjobban, még mindig innen mérhets
fel a legjobban a valos
forrasfelhasznalas, a valds
programalkotds.  Természetesen a
kormanynak  kell  feligyelnie a
forraselosztast, hogy a programok ne
feddjék egymast, és egy dologra ne
lehessen 5-6 helyr6l pénzt szerezni. A
regionalis  fejlesztési  ligynokségek
kapacitasai nagymértékben novekedtek
a magyarorszagi oldalon is. Fontos
minden régidoban, hogy az iranyité
szervezetekben, jol képzett
szakemberek dolgozzanak,
maskilonben csak alom marad a
decentralizacié, és a régiés szintek
megergsitése. A kistérség
vonatkozasdban egy (j elem fog
Magyarorszagon kialakulni, és ez a
Kistérségi Teruletfejlesztési Tanacs. Ezek
részei lesznek az allamigazgatasnak,

megkapjdk  normative azokat a
tdamogatasokat, amelyek a
mikodésikhoz szlikségesek.

Gondoljanak bele, hogy mit jelent ez
olyan  kistérségekben, ahol az
onkormanyzatok a forrasok hianyaban
nem képesek munkaer6t odavonzani.
llyen médon megtorténik a partnerség a
felsébb szintd tertletfejlesztési
szervekkel. Tremészetesen azokkal a
problémakkal, amelyekkel
Magyarorszag kiizd, a szomszédos
dllamok is kiizdenek. Forrdsokat

v

Kalman Gyongyossy

- Urad tizemného rozvoja
Madarskej republiky, veduci
odboru

Takato konferencia, ktora sa zaobera
zdanlivo s vecami technického
charakteru, mostami, myslienkou nés
zavedie do takej sféry, ktora sa
prostriedkami technicky neda opisat ani
postavit. S [Gtostou musim povedat, ze
ani po vyuziti doterajSich penaznych
prostriedkov EU sa neznizili rozdiely
medzi zaostalymi a rozvinutymi
regionmi. Na rozhodovani o vyuziti
penaznych prostriedkov sa mdze kazdy
zlcastnit, kto je na to opravneny, ale to
neznamend, ze z tohto malého balicka
kazdy musi dostat, ved takto by sa
peniaze rozdrobili a nenastane
ocCakavané napredovanie. V. Madarsku
je uz prijatou vecou, ze spolupracu
treba posilnit na regiondlnej Grovni,
resp. na Urovni malej tzemnej jednotky.
Samozrejme, to neznamenda odbdranie
tradicnej zupnej Grovne, ved' problémy
tychto oblasti sa este vzdy odtialto dajd
najlepsie vidiet, este stale z tejto Grovne
sa da najviac odhadnit vhodné vyuzitie
pramenov,  tvorenie  programov.
Samozrejme, vlada musi dbat na
rozdelenie pramenov, aby sa programy
neprekryvali a aby sa nestalo, ze na
jednu vec sa budi peniaze zaobstaravat
z 5-6 miest. Kapacita regionalnych
zastupitelstiev sa vo velkom rozsirila aj
na madarskej strane. Je velmi dolezité,

aby v kazdom regidone v tychto
organizaciach pracovali dobre
pripraveni odbornici, inac

decentralizacia a posilnenie regiondlnej
Grovne zostane iba snom. V suvislosti
malej Gzemnej jednotky sa v Madarsku
vytvori novy prvok - Rada Gzemného
rozvoja malej Gzemnej jednotky. Budd
sGcastou Statnej spravy a budd dostavat
podporu potrebni k cinnosti. Len sa
zamyslite nad tym, ¢o to znamena v
takej oblasti, kde samospravy pre
nedostatok pramenov nie st schopné
prilakat  pracovné sily.  Takymto
sposobom sa vytvori partnerstvo s
vy$$im organom Gzemného rozvoja.
Samozrejme s problémami, ktorymi
zapasi Madarsko, zapasia aj susedné
Staty.  Finanéné  pramene  bez
primeraného institu¢ného pozadia nie je
mozné poukazaf, ani jedna vldda to
neurobi. Na vsetkych stranach, vsetci
maju o robit, prvé planovacie obdobie
v EU bude pre kazdého Studijnym
obdobim. EsSte nevieme naozaj EU
sposobom planovat, miesaji sa nam
Grovne planovania, v myslienkach sa

=
—

Kalman Gyongyossy

- Head of Department of
Regional Development,
Hungary

A conference like this, seemingly
dealing with a technical topic, such as
bridges, also leads us to a sphere, which
cannot be considered from a
technological point of  view.
Unfortunately | have to say that even
after the allocation of the resources of
the EU, the differences between
developed and underdeveloped regions
still have not decreased. Every
competent person and body can
participate in the decision-making
process as concerns decisions about the
allocation of EU resources, but this does
not mean that every applicant will
receive something form this small
package, since it would lead to the
squandering of finances and not to real
development. It is a decided fact in
Hungary, that cooperation needs to be
strengthened in the field of regionalism
and on the level of micro-regions.
Certainly this does not mean the
demolishment of the traditional county
level, since the problems of micro-
regions can most be seen from the
county level. This is still the level from
where the real allocation of resources
and real program formation can be
mapped up the most. The allocation of
resources has to be controlled by the
government, so that the various
programs don’t overlap and the same
program does not get funding from 5-6
sources. The capacity of Regional
Development Agencies has increased a
lot in Hungary as well. It is important
that qualified experts work in leading
positions in every region, otherwise
decentralization and the strengthening
of regional levels remain a dream. As
concerns micro-regions a new element,
the  Microregional  Development
Councils will evolve in Hungary. These
will be part of state administration and
will receive the necessary support for
their functioning on a normative basis.
Just think about what this would mean
for  microregions  where local
governments cannot attract labor
because of the lack of resources. This is
how partnership with higher regional
development authorities will be made.
The problems that Hungary is facing are
also problems in the neighboring
countries. Financial resources cannot be
allocated without a firm institutional
basis. No government would do that.
Everybody, in every field has a lot to do,
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megfelel6 intézményi hattér nélkil nem
szabad leutalni, ezt egyik kormany sem
teszi meg. Minden oldalon,
mindenkinek rengeteg tennivaléja van,
az elsé tervezési id6szak az EU-ban ,
tanulasi  folyamat lesz  mindenki
szamara. Még nem tudunk igazan EU-
konforn médon tervezni, keverednek a
tervezési  szintek, keverednek a
projektek a programokkal a
gondolatokban. Ezeket helyére kell
tenni. Végezetil a konkrét téméra.
Redlisan akkor lehet azzal szdmolni,
hogy Ipoly-hidak djja és udjra éptlnek,
hogyha ezek a kormanyzati garancidk és
az elhatarozasok mellett mindkét
oldalon beépiilnek a térségi, kistérségi
ill. regionalis programokba, tervekbe,
méghozza teljesen operativ. médon.
Csak megfogalmazni egy programot,
ugy gondolom kevés. Sok tirelem, sok
kitartas kell ahhoz, hogy célt érjlink vele.
Ehhez kivanok sok sikert
mindnyajunknak.

Ing. Jan Kotula

- a SZK Kozlekedési, Posta és
Hirkozlési Minisztériumanak
allamtitkara

Orilsk , hogy elfogadtam a
meghivast erre a szakkonferenciara.
Bevallom, hogy ezen a héten ez a
negyedik nemzetkozi konferenciam. Ezt
azért mondom, mert szemmel lathatéan
aktivizalodnak a régiokés az EU
csatlakozas el6tt sokan latjak, hogy
hidnyoznak utak, hidak az
egylttmiikodéshez. A hatarok
elvalasztottak benntnket, és Ggy, ahogy
azt az elSttem szolok megjegyezték,
régen 47 hidvolt az Ipolyon, ma mar
csak néhany van. Mi a funkciojuk a
hidaknak ? Nagyon szépen beszélt errél
Duray Miklés, hogy a hidak nemcsak
létesitmények, melyek partokat kotnek
0ssze, hanem az itt él6 lakosokat is, akik
nagyon szeretnék, ha ezek a hidak
felépilnének, hogy gazdasagi

kulturalis, kornyezetvédelmi
egylttm(ikodés vehesse kezdetét.
Szeretnénk, ha région belil

fejleszthetnénk az infrastruktdrat és
egyéb céljaink is vannak. Szlovakia és
Magyarorszag kozott sok
hatératkelGhely van, de nem elég. Tobb
megnyitisa még akadozik, mert a
magyar  oldalon a  hatarGrség
parancsnoksaga ezeknek az
atkelhelyeknek a megnyitasat nem
tartotta elég effektivnek. Az utdbbi

i

nam miesaju projekty s programami.
Toto musime dat na spravne miesto. A
nakoniec ku konkrétnej téme. Redlne
vtedy m6zeme ratat so stavhami mostov
na Ipli, ak sa tieto pri vladnych
garanciach a rozhodnutiach na oboch
stranach zabudujd do malotizemnych ci
regionalnych programov, planov, a to
Uplne operativne. Iba si vytycit program
myslim, Ze nestaci. Musime mat vela
trpezlivosti a vytrvalosti, aby sme sa
dostali k cielu. K tomuto Vam vsetkym
prajem vela Gspechov.

Ing. Jan Kotula
- Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikacii SR

Som rad, ze som prijal pozvanie na
tato odbornd konferenciu. Prizndm sa, v
tomto tyzdni je to Stvrtd medzinarodna
konferencia, na ktorej sa zdGcastnujem.
Hovorim to preto, lebo regiény sa
ocividne aktivizuji a pred vstupom do
EU mnohi vidia, Ze chybaji cesty, mosty
aby sme vedeli spolupracovat. Hranice
nas oddelili od seba a ako poznamenali
prednasajdci predo mnou, kedysi na Ipli
bolo 47 mostov, dnes ich je len niekolko.
Akt funkciu majd mosty? Velmi pekne
sa vyjadril o tom Miklés Duray, ze mosty
nie su stavby spdjajlce iba brehy, ale aj
tu Zijucich obyvatelov, ktori by boli
vel'mi radi, keby sa tieto mosty vystavali,
aby boli dané zaciatky na spolupracu v
hospodarstve, kultdre a v ochrane
prirody. Boli by sme radi, keby sme
infrastruktdru mohli rozvijat v ramci
regionu a mame aj iné ciele. Medzi
Slovenskom a Madarskom je vela
hrani¢nych prechodov, ale nie dost.
Otvorenie mnohych este nie je
vyrieSené, pretoze velitelstvo
pohranicnej strdze na madarskej strane
nepokladalo otvorenie tychto
prechodov za efektivne. Ani na
poslednych rokovaniach, ktorych sa
zGcastnilo aj ministerstvo vnuatra a
ministerstvo financii, nedoslo k dohode

-
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and the very first planning process in the
EU will be a learning period for all of us.
We still cannot plan in an EU-conform
way; there is a mixture in the planning
phases as well as in projects and
programs. These have to be put to their
places. And for the end | want to say just
a few words in connection with today’s
topic. We «can count with the
reconstruction of Ipel Bridges only if the
idea gets part of regional and micro-
regional programs and plans in an
operative way. Only emphasizing a
program is not enough. You will also
need a lot of patience and persistence to
reach your goal. For this | am wishing
you good luck.

Ing. Jan Kotula - Ministry
of Transport, Post and
Telecommunication of the
Slovak Republic

I am happy that | accepted the
invitation ~ for  this  professional
conference. | have to tell you that this is
my fourth international conference this
week. | am telling this because |
recognized that the regions are more
and more active before the EU
accession, and they see that the ways
and bridges to cooperation are still
missing. Borders separated us, and as we
could hear in earlier presentations, out
of the former 47 bridges today we have
only a few. What are the functions of
bridges? Mr. Miklés Duray spoke very
well about this when he said that bridges
are not only structures that connected
two sides of a river, but also bridges
between those people who want their
reconstruction very much, so that a
better economic, environmental and
cultural cooperation can start. We
would like to develop infrastructure
within regions and also we have other
goals. There are many crossing points
between Slovakia and Hungary, but still
not enough. The opening of several
crossing points still faces problems since
the Hungarian Headquarters of Border
Guard did not find the opening of them
effective enough. Neither the last
negotiations, in which the Ministries of
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targyalasokon, melyekbe a beltigy-, és a
pénziigyminisztérium is bekapcsolédott
sem szlletett megegyezés a
megnyitasrél. A Tajti- Cered hataron a
szlovak fél mar hat éve kiépitette az
infrastruktdrat. Tovabb kell ezekrél is
targyalni. Jelenleg az Ipoly
hatarszakaszan négy atkelGhely van.
Ezek mikodnek, és az itteni lakosoknak
a sajat regiondlis vagy politikai
szerveiken keresztil kovetelnitk kell
tovabbiak megnyitasat, tovabbi hidak
épitését. Januar 1.-tSl, mintegy 14000
km masod- és harmadosztalyd utat
adunk at a megyei 6nkormanyzatok
hataskorébe. Ez azt jelenti, hogy a
dontés ezekrsl a hidakrél is megyei
hataskorbe keril majd. Természetesen a
kozlekedési minisztérium egyittt fog
dolgozni majd ebben a témaban az
onkormanyzattal, de a beligy- és
pénziigyminisztérium is, hiszen a
hidakhoz infrastruktdra is kell, és
természetesen a magyarorszagi megyék
és polgéarok segitsége és
egylttmiikodése is. Kivanom, hogy az
el6adasok utan, olyan hatarozatok
legyenek elfogadva, amelyek
eredményeket hoznak az Ipoly mente és
az itt él6k szamara.

Olga Marhulikova
- A SZK Beliigyminisztériuma

Tiszelt Nagykovet ar és allamtitkar
urak, holgyeim és uraim !

Engedjék meg, hogy a Szlovak
Koztarsasag belligyminisztériuma
nevében koszontsem Ondket. Az SzK
belligyminisztériuma  egyik  fontos
prioritasnak  tartja a  hatarmenti
egyuttmiikodést és annak fejlesztését a
hosszl tava kapcsolatokban. Szlovakia
és Magyarorszag 2001-ben allamkozi
szerzGdésben rogzitette a hatarmenti
egylttm(kodést a két orszag terileti
egységei kozott. A két orszag kozotti
hatarszakaszon 18 kozuti, 7 vasati, és 2
folyami atkel6 van. Nemrégiben irtuk ala
azt a szerz6dést, amely megkonnyiti a
hataratkelést a két orszag lakosai kbzott,
a kozati és vasuati  forgalomnak.
aruszallitasnak a feltételeit ,
ellen6rzését.2003. jaliusatdl a szlovdk és
a magyar hatarrendészeti szervek dan.
egyszer(sitett formaban kezelik a
hataratlépsket, és az a jovében még
tovabb  fog egyszer(isodni, ami
egységesiti a két orszag hatarrendészeti

v

o ich otvoreni. Na hranici Tachty - Cered
slovenska strana uz pred Siestimi rokmi
vybudovala infrastruktdru. Aj o tychto
treba dalej rokovat. V stcasnosti na
hrani¢nom Gzemi Ipla si Styri prechody.
Tieto fungujd a tunajsi obyvatelia musia
poziadat prostrednictvom vlastnych
regionalnych ¢i politickych organov
otvorenie dalSich prechodov, stavbu
dalsich  mostov. Od 1. januara
odovzdame do samospravy zip takmer
14000 km dlhG cestu druhej a tretej
triedy. To znamend, Ze rozhodnutie o
tychto mostoch bude v pésobnosti zGp.
Samozrejme ministerstvo dopravy bude
so samospravou v tejto problematike
spolupracovat, ale aj ministerstvo vnutra
a ministerstvo financii, ved k mostom je
potrebna aj infrastruktdra a samozrejme
aj pomoc a spolupraca zip a obcanov
Madarska. Prajem, aby po prednaskach
boli prijaté také uznesenia, ktoré prinest
vysledky pre Poiplie a pre tu zijlcich.

Olga Marhulikova
- Ministerstvo vnutra SR

Véazeny pan velvyslanec, pani statni
tajomnici, ddmy a pani !

Dovolte mi, aby som Vas v mene
Ministerstva vndtra SR pozdravila.
Ministerstvo  vnutra SR povazuje
pohrani¢nd spolupracu a jej rozvijanie v
dlhodobych stykoch za jednu =z
dolezitych priorit. Slovensko a Madarsko
v roku 1991 uzavrelo medzistatnu
dohodu pohranic¢nej spoluprace medzi
tzemnymi jednotkami oboch Statov. Na
hranichom Gzemi oboch Statov sa
nachadza 18 cestnych, 7 zelezni¢nych a
2 riecne prechody. Nedidvno sme
podpisali  zmluvu, ktora ulahcuje
prechod cez hranice obyvatelom oboch
Statov, cestnej a Zeleznicnej preprave,
podmienky a kontrolu prevazania
tovaru. Od jdla 2003 slovenské a
madarské hrani¢né organy vybavujd
osoby prekracujdce hranice tzv.
zjednodusenou formou a v buddcnosti
sa to bude este viac zjednodusovat, co
zjednocuje pracu hrani¢nych organov
oboch statov. Dalsim zjednodusenim

=
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Interior and Finances were involved as
well, came to an agreement about
opening them. At the Tachty-Cered
border the Slovak partner has built the
infrastructure already 6 year ago. There
will need to be further negotiations
about this. Currently there are 4 crossing
points along the Ipel border section.
These are functioning, and local people
need to initiate the opening of new ones
and the reconstruction of the former
bridges through their regional and
political bodies. From the 1st January a
total of 14.000 km of second and third
class roads will transfer to the
competence  of  county  local
governments. This means that also the
decision-making competence about
bridges will be received by local
governments. Certainly the Ministry of
Transport as well as the Ministries of
Interior and Finances will work together
with county local governments in this
issue, since bridges will need
infrastructure as well, and thus the
cooperation of Hungarian colleagues
and citizens will be necessary too. |
hope that after the presentations you
will come to agreements and decisions
that will bring results to the entire Ipel
valley region.

Olga Marhulikova
- Ministry of Interior
of the Slovak Republic

Dear Mr. Ambassador and Mr. State
Secretaries, Ladies and Gentlemen.

Let me welcome you on behalf of
the Slovak Ministry of Interior. Our
ministry considers cross-border
cooperation and its development in
long-term relations a high priority issue.
In 2001, Slovakia and Hungary signed an
interstate treaty about cross-border
cooperation between the administrative
parts of the two countries. Currently
there are 18 highway, 7 railway and 2
river crossing points between the 2
countries. Not so long ago we signed an
agreement that enhances the border
crossing of Slovak and Hungarian
citizens, as well as the conditions and
control of public and railway transport,
and transport of goods. From July 2003,
border guards manage border crossing
in a simpler way, and this will get even
simpler in the future, by this unifying the
job of the Border Guard as well. An even
easier way of border crossing would be
if Slovak and Hungarian citizens could
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szerveinek munkajat. Tovabbi
konnyitése volna a hataratlépésnek,
amennyiben Szlovakia és Magyarorszag
allampolgérai dtlevél nélkdl, csupan
személyi igazolvany igénybevételével
utazhatnanak egyik orszaghdl a
masikba, amelyrél nemrég targyalt a két
orszag belligyminisztere is, de az
allamfé Rudolf Schuster is. A hatarmenti
egylttmikodésnek nagy szerepe lesz az
Unids csatlakozds utan is a régiok
fejlédésében  kilonosen, ami az
Eurorégiok miikodését, szerepiiket illeti.
Ma mar megdllapitottuk, hogy régisink,
Eurorégidink fejlédnek nalunk, és
szomszédainknal is. A mai nap folyaman
is megallapithatjuk, hogy az Ipoly
Eurorégi6 is aktivan bekapcsolédik a
tarsadalmi élet alakitasaba. Az Ipoly
Eurorégi6 altal kiépitett titkarsag
lehet6vé teszi az informaciokhoz valé
hozzéaférhetéséget az dnkormanyzatok ,
a véllalkozok és a széles nyilvanossag
felé. ElImondhatjuk, hogy a Szlovékia és
szomszédai cimii kiadvanyban, melyet
az SzK Belligyminisztériuma és az
Eurépa Tanacs készitett, az Ipoly
Eurorégionak kilenc aktivitasa van,
mégpedig az Egy vizgydjtSterileten
éliink projektben. Meg vagyok réla
gy6z6dve, hogy a szlovak - magyar
hatarmenti egy(ttmdikodés tovabb fog
erGsdédni  a  jészomszédi  viszony
szellemében. Engedjék meg, hogy
megkdszonjem a munkdjukat azoknak a
szorgos embereknek, akik a hatar
mindkét oldalan a jo kapcsolatok
kiépitéséért faradoznak. Tovabbi jo
eredményeket  kivanok az Ipoly
Eurorégionak a munkdjukhoz az itt él6k
és mindannyiunk javara és 6romére.

Gyorpal Elemér
- A Magyar Koztarsasag
Beliigyminisztésiuma

Tisztelt miniszterelnok-helyettes dr,
tisztelt Nagykovet dr, tisztelt holgyeim
és uraim !

Nagy tisztelettel koszontom a
tandcskozds résztvevGit a magyar
beliigyminisztérium és a magam

nevében is. Nagy megtiszteltetés
szamomra, hogy teleptiléseink,
orszagaink, térségeink kapcsolatainak
er@sitésében részt vehetek. Fontosak
ezek a kapcsolatok mindkét nép
szamara,  hiszen  ahogyan  azt
nemrégiben az Onok koztarsasagi
elnoke Rudolf Schuster Gr a magyar
sajtéban kifejtette, ezeréves

i

prechodu hranic by bolo, keby statni
obcania Slovenska a Madarska mohli
cestovat z jedného statu do druhého
bez cestovného pasu, len s obcianskym
preukazom, o ¢om nedavno rokovali
ministri vnatra oboch Statov, ale aj
prezident Rudolf Schuster. Dolezitu
Glohu bude zohravat pohranicna
spolupraca aj po vstupe do EU, ale
zvlast pri rozvoji regiénov, ¢o sa tyka
¢innosti a Gloh euroregiénov. Dnes sme
uz zistili, Ze naSe regiony, nase
Euroregiény sa rozvijaju u nas aj u nasich
susedov. Aj pocas dnesného dna
mobzeme zistit, ze aj ipelsky euroregion
sa aktivne zapdja do formovania
spolocenského  Zivota.  Sekretariat
ipelského  euroregionu  umoznuje
pristup k informaciam pre samospravy,
podnikatelov a pre Sirokd verejnost.
Moézeme povedat, ze v publikdcii
Slovensko a jeho susedia, vydanom
Ministerstvom vnitra SR a Radou
Eurépy, ipelsky euroregion ma devat
aktivit, a to v projekte Zijeme na tGzemi
vodnej nadrze. Som presvedcend, ze
pohrani¢na spolupraca sa dalej bude
rozvijat a to v duchu dobrych susednych
vztahov. Dovolte mi, aby som sa
podakovala za pracu tym usilovnym
[udom, ktori sa pricinili k budovaniu
dobrych stykov na oboch stranach
hranice. Prajem dalSie dobré vysledky
pre ipelsky euroregion, k Vasej praci, pre
osoh a radost tu Zijucich, nas vsetkych.

Elemér Gyorpal,
- Ministerstvo vnutra MR

Vazeny pan podpredseda vlady,
vazeny pan velvyslanec, vazené damy a
pani!

S Uctou zdravim  Gcastnikov
rokovania v mene Ministerstva vndtra
MR ako aj v mene svojom. Je pre mna
velkou ctou, ze sa m6zem zU(castnit na
rozvijani a posilnovani spoluprace
medzi nasSimi usadlostami, Statmi,
Gzemiami. Je to velmi doélezité pre oba
narody, ved ako nedavno V&$ pan
prezident Rudolf Schuster v madarskej
tlaci  wvysvetlil, za tisic rokov
spolunazivania nas spdjalo tisice
spolo¢nych zaleZitosti. Toto potvrdzuje

-
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travel without a passport, only with their
ID cards. The Ministers of Interior of the
two countries, but also President, Rudolf
Schuster negotiated about this just
recently. Cross-border cooperation will
have an important role after the EU
accession as well in terms of regional
development, in which euroregions will
have a crucial part. We have already said
today, that our euroregions and also the
euroregions at our neighbors are
developing. It can be seen today as well
that the Ipel Euroregion is actively
involved in forming the life of the region.
The secretariat of the Euroregion makes
information  accessible for local
governments, enterprises and for the
wide public. It is important to say that
the Ipel' Euroregion published a report
of its 9 activities within the project ,We
Live in One Watershed Area”. This
report appears in the publication
,Slovakia and Its Neighbors” published
by the Slovak Ministry of Interior and the
European Council. | am sure that Slovak-
Hungarian cross-border cooperation will
get stronger and stronger. Let me thank
to the people who work hard on
building contacts on both sides of the
border. I am whishing further success to
the Ipel Euroregion, and hope it will be
beneficial for all the people living in this
region.

Elemér Gyorpal
- Ministry of Interior of
Hungary

Dear Mr. Deputy Prime Minister,
Dear Mr. Ambassador, Ladies and
Gentlemen.

I warmly welcome the conference
participants on behalf of the Hungarian
Ministry of Interior and myself. It is a
great honor for me to have the
opportunity to participate in the
strengthening of contacts of our villages,
countries and regions. These contacts
are important for both nations, since as
your President, Mr. Rudolf Schuster said
in the Hungarian media not long ago,
during a thousand years of living
together we were linked with each other
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egyuttlétink soran ezernyi széllal
kotédtiink egymashoz. Ezt igazolja a mai
tandcskozds valasztott témaja is, az
Ipoly-hidak. Azoknak a hidaknak,
melyeket a  torténelem  zavaros
eseményei leromboltak, és amelyek ma
éledni latszanak, igazolva a két nép
kapcsolatainak olyan szintjét, amely mar
szlikségessé teszi ennek a kérdésnek a
felvetését is. A magyar telepilések
kapcsolatrendszerében harmadik helyen
all a szlovak-magyar partnerkapcsolat.

Kezdetben féleg kulturdlis  téren
mikodtek egyltt, ma mar mas
terileteken is, fé6leg gazdasagi,

hatarmenti , kistérségi kornyezetvédelmi
egyuttmiikodés van jelen az életiikben.
Ezt végiil is Onok fogalmazték meg,
amikor megalkottdk az Eurorégiot és
annak alapdokumentumait. Ezekben a
szandéknyilatkozatokban  talalhaték
meg tulajdonképpen ezek a célok.
Lathatéan  jo  iranyt vett az
egylttm(ikodés. Az iranyt azonban
fokozatosan  napjaink  tarsadalmi
igényeihez kell igazitani. Mindkét nép
nagy feladatok elStt all. 2004-ben
belépiink az Eurépai Uniéba. Ezentil
mar nemcsak egymadsra kell figyelntink,
de a régidoknak is hallatni kell a hangjukat
az Unié felé. Szamtalan olyan kihivasnak
kell megfelelntink, ami az eurdpai
dontéshozatal eredménye. Egyre tobb
dontést hoznak meg Briisszelben. Meg
kell ismerniink és alkalmazkodnunk kell
ezekhez. A helyi és regiondlis
onkormanyzatok kozott az EU tagsag
kovetkeztében tagdllami szinten is
verseny alakulhat ki. Alkalmazkodnunk
kell gyorsan az Uj helyzethez a céljaink
megfogalmazasa utan, hogy a kozos
problémdkra rairanyithassuk a figyelmet.
Csak akkor lehet az adott térség
problémai felé forditani a figyelmet, ha
helyi szinten jelen van egy ko6zos
gondolkodas,  cselekvési kézség,
egylttm(ikodési akarat. Ennek a jé
példaja a mai tanacskozas is. Azt, hogy a
csatlakozas utan, hogyan lehet ezeréves
egylttlétiink pozitivumait hasznositani,
hadd idézzem koztarsasagi elnokik,
Rudolf Schuster ur szavait: Szerintem
legelGszor azzal amit most Madl Ferenc
koztarsasagi elnok drral szeretnénk
szorgalmazni. Ne varjunk jové majusig,
vagy a Schengeni rendszer
bevezetéséig. Tegyiik mar most teljesen
atjarhatéova a mintegy 600 kilométeres
kozos hatart. Teremtsiink meg minden
politikai és egyéb feltételt ahhoz, hogy a
szlovadkiai és magyar vdllalkozoék,
onkormanyzatok kistérségek
Osszefoghassanak, és sokkal jobban
kihasznalhassdk egymds adottsagait,
hogy még jobban felkésziilhessenek az
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aj téma dnesného rokovania o ipelskych
mostoch. O mostoch, ktoré bdrlivé
udalosti histérie spustosili a ktoré sa
dnes takvidiet prebidzaja k Zivotu,
dokazujic tym takd droven pomerov
dvoch néarodov, ktord uz nastoluje
potrebu riesit tito otazku. V systéme
spoluprace madarskych usadlosti je
slovensko-madarské partnerstvo na
trefom mieste. Zo zaciatku spolupraca
bola v kultirnej oblasti, dnes uz aj v
inych oblastiach, hlavne hospodarskej,
pohranic¢nej a ochrany prirody. Napokon
ste to Vy opisali, ked ste vytvorili
euroregion a jeho zakladné dokumenty.
Tieto ciele sa vlastne v nich nachadzaja.
Spolupraca sa viditelne dobrym
smerom rozvija. Smer ale postupne
treba upravovat podla dnesnych
spolocenskych  poziadaviek. Oba
narody stoja pred velkymi dlohami. V
roku 2004 vstipime do EU. Potom uz
nielen na seba musime hladiet, ale aj
hlas regiénov sa musi ozyvat smerom k
Gnii.  Musime  vyhoviet  takym
nespocetnym  vyzvam, ktoré sd
vysledkom eurépskeho rozhodnutia. V
Bruseli prijimaji stale viac rozhodnuti.
Musime ich spoznat a prisposobit sa k
nim. V désledku ¢lenstva v EU sa aj na
arovni clenskych statov moze vytvorit
sitaz medzi miestnymi a regionalnymi
samospravami. Musime sa rychlo
prispdsobit novej situacii po vytyceni
svojich cielov, aby sme mohli zamerat
pozornost na spolo¢né problémy. Len
vtedy mdbzeme obratit pozornost na
dané Gzemie, ak na miestnej Grovni je
jednotné myslenie, ochota cinit sa, vola
spoluprace. Dobrym prikladom toho je
aj dnesné rokovanie. O tom, ako
moZeme pozitiva nasej tisicrocnej
spoluprace po pripojeni sa k EU ztrocit,
citujem slova Vasho prezidenta, pana
Rudolfa Schustera: Podla mna najprv
tym, o Co sa usilujeme teraz s panom
Ferencom Madlom. Necakajme do maja
budldceho roka, ¢ do zavedenia
Schengenského systému. Urobme uz
teraz Uplne prechodnymi takmer 600
km dlhé spoloc¢né hranice. Vytvorme
vsetky politické a iné predpoklady k
tomu, aby sa slovenski i madarski
podnikatelia, samospravy mobhli spojit,
aby ovela lepsie vedeli vyuzit svoje
schopnosti, aby sa eSte lepsie vedeli
pripravit na vstup do EU.

Je to zaujem nés vietkych. Coskoro
zasadne aj zmieSand slovensko-
madarskd medzivladna komisia a
spolupraca sa prehodnoti vo viacerych
oblastiach. Sem patri aj tematika
prestavby mostov na Ipli. Velmi
pozitivne hodnotim doteraz tu odznené
prednasky z oboch stran. Ciele s dané,

—

with a thousand fibers. This can be
proved also by today’s topic, the Ipel
Bridges. We speak about bridges, which
were demolished by the chaotic events
of history, and which are currently
starting to revive, proving that the level
of connections between the two nations
came to a degree where the addressing
of this issue becomes necessary. Slovak-
Hungarian partnership has a high
priority in the life of Hungarian
settlements. At the beginning they
cooperated mainly in the field of culture,
but they extended this cooperation also
for other fields, such as regional
economic and environmental issues.
This was basically expressed by you
when you established the Euroregion
and its basic documents. These goals
can be found in these documents.
Cooperation has started in the right
direction, but the direction has to be
balanced with today’s social needs. Both
nations face serious challenges. In 2004,
we will become part of the EU. From this
time on we will not have to pay attention
only to each other, but the regions will
have to make their voice heard in the
Union as well. They will have to
correspond with challenges that are the
results of the European decision-making
process. More and more decisions will
be made in Brussels. We will have to
know them and adapt to them. As a
result of the EU membership, local and
regional  governments can  be
competition to each other also on the
level of member states. After expressing
our goals we will have to adapt to the
new circumstances very quickly, so that
we can call attention to the common
problems. This can only be done, if on
the local level there is a common
thinking, ability of acting and willingness
to cooperate. Today’s negotiation is a
good example of this. In connection
with the question of how we can make
use of the positive aspects of our
thousand years’ coexistence | would like
to refer to the words of President
Schuster. We can make the best use of
this through the issue that we initiate
together with Mr. President, Ferenc
Madl. We should not wait till next May
or till the introduction of the Schengen
system. We should make the 600 km-
long border section permeable now. We
should create the basis of the
cooperation of Slovak and Hungarian
enterprises, local governments, micro-
regions, so that they can use each
other’s facilities to prepare for the EU
accession even better.

This is the interest of all of us. Soon
the Slovak-Hungarian intergovernmental
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EU-ba val6 belépésre.

Ez mindnydjunk érdeke. Hamarosan
tlésezik a magyar - szlovak kormanykozi
vegyes bizottsag is, és még tobhb
tertileten atgondolja az egytittm(ikodést.
Ide tartozik az Ipoly-hidak
Gjjaépitésének témakore is. Nagyon
pozitivan értékelem az eddig itt
elhangzott  el6adasokat ~ mindkét
oldalrél. A célok adottak, tudjuk, mit
akarunk. A célok megvaldsitasdhoz
mindenkinek sok sikert kivanok.

Csaradi Janos
- A MAYV nyugalmazott
vezérigazgatoja

Amikor a hidakrél beszélgetiink,
mint az Gthélézat részérdl, akkor
tudatositanunk kell, hogy a vasut is
egyfajta hid szerepét tolti be. A vasut is a
regionalis Uthalézat része. Az Ipoly
mentén mar a vasati kozlekedés
meginduldsanak kezdete o6ta létezik
vasut, hiszen a Balassagyarmat - Ipolysag
szakaszon mar 1891-ben létezet vasiti
palya. lpolysdag mindig is a nagy utak
gbcpontjaiban  volt, a valamikori
Borostyan Gt is itt vezetett keresztiil,
amely Krakkot Zélyomon és Ipolysagon
keresztul kototte Ossze Budapesttel.
Sajnos ez a Osszefligg6 vasuti
Osszekottetés megszint, amikor az
Ipolysag - Drégelypalank vasuti szakaszt
- mely mintegy 6,3 km hosszd -
megszintették, a sineket felszedték, és
igy tovabb fokoztak ennek a régiénak a
zsakutca jellegét, ami a kozlekedést illeti.
Sajnos az utébbi idében az Ipolysag -
Parassapuszta hataratkelShely forgalma
nagyon megnétt. Evente mintegy 150
000 kamion halad itt at, ami nemcsak a
kozutakat terheli le, de kornyezeti
karokat is okoz. Elég itt megemlitenem a
levegGszennyezést, a zajartalmat, a
balesetveszélyt. Ha ezeket a kamionokat
vasutra raknank, sokkal konnyebb,
tisztabb és balesetmentesebb lenne az
élettiink. A kamionforgalom az EU-ba
valé belépésiink utan még jobban fog
novekedni, ezaltal egyenes ardnyban
novekszik majd a természeti tajra vald
negativ hatasa is. A féutak mentén
romlik az ott lévs épiletek allaga, az
utak tdlterheltsége miatt novekszik a
balesetek szama. Es akkor még nem
beszéltiink az egészségre hato karokrél,
a meleghazhatasrél sem. Egy 2000-ben
készilt felmérésre hivatkozva
elmondhatom, hogy a jelenlegi 15 EU

i

vieme ¢o chceme. K realizacii tychto
cielov prajem vsetkym vela Gspechov.

Janos Csaradi - generalny
riaditel MAV (Madarské
zeleznice) vo vysluzbe

Ked" hovorime o mostoch ako o
sicasti cestnej siete, musime si
uvedomit, Ze aj zeleznica plni dGlohu
mostu. Aj Zeleznica je stcCastou cestnej
siete regionu. V Poipli uz od zaciatkov
zeleznicnej dopravy existuje Zeleznica,
ved' na trase Balassagyarmat - Sahy uz v
r1891 bola Zelezni¢na trat. Sahy boli
vzdy uzlom velkych ciest, aj niekdajsia
Jantarova cesta viedla tadeto, spdjala
Krakov cez Zvolen a Sahy s Budapestou.
Zial toto Zelezni¢né spojenie bolo
zrusené, ked zrusili takmer 6,3 km dlha
trat Sahy - Drégelypalank, kolajnice
rozobrali a takto dalej stupnovali
charakter slepej ulice tohto regionu, ¢o
sa tyka dopravy. Zial' v poslednom case
sa premavka na hranicnom prechode
Sahy - Parassapuszta velmi zvysila.
Roc¢ne tu prejde takmer 150 000
kamidnov, ¢o zatazuje nielen cesty ale
sposobuje aj Skody v prostredi. Staci
spomendt len znecistovanie ovzdusia,
nasledky hluku a nebezpecenstvo
dopravnych nehdéd. Keby sme tieto
kamiény nalozili na Zeleznicu, nas zivot
by bol ovela jednoduchsi a bolo by
ovela menej dopravnych nehod.
Premévka kamiénov sa po vstupe do EU
este viac bude zvysovat, ¢im sa zvysi v
rovnhakom pomere aj negativny vplyv na
okolitd prirodu. Stav budov stojacich pri
hlavnych cestach sa neustéle zhorsuje a
pre pretazenie ciest sa zvysSuje aj pocet
dopravnych nehdéd. A to sme eSte
nehovorili o ujmach na zdravi.
Odvolavajuc sa na vysledky prieskumu z
r.2000 mo6zem povedat, Ze v sGcasnych
15 &lenskych $tatoch EU v désledku
dopravnych nehod zomrelo 42 000 ludi
a 190 000 bolo zranenych. Na
zelezniciach za toto isté obdobie to bolo
len 186. Konecne sa musime zamysliet

-
—

committee will negotiate cooperation in
more fields. The issue of Ipel Bridges
belongs here as well. | consider the
heard presentations from both sides as
very positive ones. The goals given, we
know what we want. To implement
them, | wish you good luck.

Janos Csaradi
- Retired Director General
of Hungarian State Railways

When we talk about bridges as part
of the roads system, we have to realize
that railways in some way also play the
role of bridges. They are part of regional
roads system. Railway traffic in the Ipel
Valley has been functioning from the
very start of railway traffic in general,
since in 1891 there was already railway
connection between Balassagyarmat
and Sahy. Sahy has always been a
junction of important trails. The historic
Amber Trail, that connected Krakow
with Budapest through Zvolen and Sahy,
lead through this town as well.
Unfortunately this approx. 6 km-long
railway connection between Sahy and
Drégelypalank was closed down, the
rails got removed, and the peripheral
character of this region got even
stronger, as concerns transportation.
The traffic at the Sahy-Parassapuszta
border crossing has increased a lot in the
last couple of years. There are annually
about 150,000 trucks crossing here, not
only burdening public roads, but also
causing environmental damage. It is
enough to mention only danger of traffic
accidents, air pollution, noise, etc. If
these trucks were put on trains, our life
would be much easier, cleaner, and
without accidents. After our EU
accession, truck traffic will increase even
more and its negative impact on the
environment will also increase by this.
The condition of buildings located next
to roads will deteriorate, and the
number of accidents caused by the
overloading of public roads will increase
as well. And | have not even mentioned
the danger to human health or the
greenhouse effect. Referring to a survey
made in 2000, on the territory of the
current 15 EU member states 42,000
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tagallam teriletén balesetek
kovetkeztében 42 000 ember halt meg a
kozutakon és 190 000 sérilt meg. Vasuti
balesetek kovetkeztében ez a szam
ugyanebben az idszakban ,csupan”
186. El kell mar végre gondolkoznunk
azon, hogy az emberi élet
tulajdonképpen  mennyit  ér, és
egyensulyba kell hozni a két kozlekedési
modot. Az Ipolysag - Drégelypalank
kozotti vasat visszaallitasanak igénye
mar egy évtizede megindult. Erre a
vasttra mindnyajunknak sziiksége van,
ezért vissza kell allitani, annal is inkdbb,
mivel jelenleg csupan 7 vasuti atjaré
létezik Szlovdkia és Magyarorszag
kozott. Ennek a palyaszakasznak a
megépitése teremti meg az észak - déli,
valamint kelet - nyugati vasuti tengelyt. A
jové a,,Parkolj és utazz” jelszo jegyében
kell,  hogy folytatédjon.  Hadd
hivatkozzak beszédem végén
Széchényire aki azt mondta, hogy
,, TObb, mint fél évszazados szonoklatok
utan, elvégre tenni is kellene valami
nagyszerdt mar”.

Csaky Pal
- a Szlovak Koztarsasag
miniszterelnok-helyettese

Tiz mondatot szeretnék elmondani
Onoknek szlovak nyelven és magyar
nyelven. Az Ipoly-hidak fel fognak
épiilni, mert Onok ezt akarjak. A hidakat
kozvetlentil az Interreg programbdl
lehet finanszirozni Ggy, hogy koltségek
50%-at az Eurépa Unié fedezi, 25%-at a
Szlovak Koztarsasdg, 25%-at pedig a
Magyar Koztarsasag. Ugy gondolom,
hogy azt az utat kellene végig jarni, mint
a Maria - Valéria hidndl. Meg vagyok
gy6zddve réla, hogy 2-3 éven belil fel
tudjuk épiteni az elsé hidat.

Holgyeim és uraim!

Hat héonap milva egy nagy alom
valik itt valéra. A két orszag egyiitt lép
be az Eurépa Unidba, és azt hiszem,
hogy ez a legjobb alap arra, hogy
gondolkodjunk, 6sszedugjuk a fejlinket,
ki fogja kezdeményezni a hidak
megépitését.  Keressiilk meg a
partnereket most mar konkrétan a hatar
egyik masik oldalan, tegyik meg a
megfelel lépéseket, és probaljunk jo
regionadlis politikat el6késziteni.

Ugy gondolom, hogy nem csak egy
hajon vagyunk, de egy hidon is.

nad tym, kol'ko vlastne stoji l[udsky zivot
a treba dat do rovnovahy sposoby
premavky. Ziadost o obnovenie
Zelezni¢nej trate Sahy - Drégelypalank
bola nastolend uz pred desatro¢im. Tato
trat je pre nas vsetkych dolezita, preto ju
treba obnovit a hlavne aj preto, ze v
sicasnosti  medzi  Slovenskom a
Madarskom existuje iba 7 zelezni¢nych
prechodov. Vystavba tohto Gseku bude
tvorit Zelezni¢nl os sever-juh a vychod-
zapad. Bududcnost musi napredovat s
heslom ,Parkuj a cestuj”. Dovolte mi
ukonc¢it  moj  prihovor  slovami
Széchényiho, ktory povedal: Po viac ako
polstorocnych recneniach napokon by
uz bolo treba vykonat nieco velkolepé.

Pal Csaky
- podpredseda vlady SR

Desat viet by som Vam chcel
povedat v slovenskom jazyku a
madarskom jazyku. Mosty na Ipli budd
postavené, pretoze Vy to chcete. Stavbu
mostov mozno financovat priamo z
programu Interreg a to tak, ze 50% kryje
EU, 25% SR, 25% MR. Myslim si, Ze ti
istd cestu treba prechodit ako pri moste
Maria-Valéria. Som presvedceny, ze
behom 2-3 rokov vieme postavit prvy
most.

Damy a pani !

Za Sest mesiacov sa tu splni jeden
velky sen. Dva §taty spolu vstipia do EU
a myslim, Ze toto je najlepsi podklad k
tomu, aby sme rozmyslali, dali dokopy
hlavy, kto preberie iniciativu na stavbu
mostov. Vyhladajme svojich partnerov
uz teraz na oboch strandch hranice,
vykro¢me spravnym krokom a skidsme
pripravit dobrd regionalnu politiku.

Myslim, ze nie sme len na jednej
lodi, ale aj na jednom moste.

people died in traffic accidents, and
further 190,000 were injured. In the case
of railway accidents this number is
Lonly” 186. We would need to finally
think about how much a human life is
worth, and the 2 ways of transport
should be balanced. The initiative for the
reconstruction of the Sahy-
Drégelypalank railway line has started
already 10 years ago. We all need this
railway connection, so it should be
renewed also because at the moment
there are only 7 railway crossings
between Hungary and Slovakia. The
reconstruction of this section would
create a junction between the north-
southern and east-western railway line.
The future should continue on the basis
of the slogan ,Park and travel”. At the
end of my presentation | would like to
refer to Széchenyi who told that after
half a century of words we should finally
make something grand.

Pal Csaky
- Deputy Prime-Minister of
the Slovak Republic

I would like to tell you 10 sentences
in Slovak and Hungarian. The bridges of
the Ipel River will be reconstructed,
because you want that. The costs for the
bridges can be covered directly from the
INTERREG program, in which 50% of
the total costs is financed by the EU,
25% by the Slovak Republic and 25% by
the Hungarian Republic. | think we
should take the same road we took in
the case of the Maria Valéria Bridge. |
am convinced that we can construct the
first bridge within 2-3 years.

Ladies and Gentlemen.

A dream will come true here in 6
months time. The 2 countries will join
the European Union together, and in my
opinion this is the best base for thinking
about who will initiate the construction
of bridges. We should look for our
partners specifically on both sides of the
state border, take the necessary steps
and prepare a good regional policy.

I think we all stand on the same
bridge.
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Mihalyi Gabor
- Neogradiensis Eurorégio

Tisztelt Nagykovet dr, kedves
vendégek !

Engedjek meg, hogy a
Neogradiensis  Eurorégié nevében

tdvozoliem Onoket. A Neogradiensis
Eurorégié hasonldé célokért kiizd, mint
az lIpoly Eurorégié, hogy ne csak az
Ipoly folyon épiiljenek hidak, hanem a
régioban él6 emberek kozt is. Az
Eurorégio miikodési terllete szlovak
oldalon a poltari, losonci és a
nagykdrtosi jarasok, magyar oldalon
pedig Nograd megye. Ez teriiletileg egy
kompakt egységet alkot, az Ipoly
volgyét. A térségben kortlbeliil 350 000
ember él. Egyformdk a céljaink és a
gondjaink is mindkét oldalon. Reméljiik,
hogy a hidak megépitése a kapcsolatok
fejlédését hozza majd magaval.

A térség erGs oldalai:

A vdllalkozasi, gazdasagi szféra

kapcsolatainak erGsitése, kozos
természeti egység, onkormanyzatok
egylttmikodése.

Stratégiai cél:

A hatdron atnydlé egyiittm(kodés
ergsitése.

Jovékép:

Egy konkurenciaképes kompakt,
egységes régio, amely képes felvenni a
versenyt a fejlettebb régiokkal. Fontos a
hatarok atjarhatésaga és az utak
felépitése.

A Neogradiensis Eurorégio
kilonb6z6 tervezeteket készitett a régiod
fejlédésének érdekében. Ezek a tervek a
Nemzeti Fejlesztési Tervbdl indulnak ki,
rakapcsolddva a besztercebanyai keriilet
fejlesztési  terveire, és ami még
fontosabb, hogy  késziilnek a
mikrorégiok fejlesztési tervei, szlovdk és
magyar oldalon egyarant, melyek
szintén kapcsolddnak egymasra.

Az Ipoly 6sszekoti a poltari, losonci,
nagykdrtosi, lévai  és  érsekdjvari
jardsokat az egész Noégrad megyei
résszel. Jelenleg lett jovahagyva a
Neogradiensis  Eurorégionak  egy
stratégiai terve, ami alapjan egyiitt lehet
mikodni  az  Ipoly  Eurorégidval.
Rovidtava céljaink kozé tartozik, hogy
egységesen lépjink fel a kozos
kérdésekben. ElsGrangl feladataink
kozé tartozik az uGthalézat atkotése,
atjarhatésaganak biztositasa, elGadasok
megtartasa, szakemberek képzése
valamint weboldal nyitdsa az Ipoly-
hidakrol. K6szonom figyelmiiket.

Gabor Mihalyi
- Euroregion Neogradiensis

Vazeny pan velvyslanec, mili hostia !

Dovolte mi, aby som Véas v mene
Euroregiénu Neogradiensis pozdravil.
Euroregion Neogradiensis bojuje za tie
isté ciele ako ipelsky euroregion, aby sa
mosty nestavali iba na rieke Ipel, ale aj
medzi [udmi Zijicimi v regiéne. Uzemie
pdsobnosti euroregionu na slovenskej
strane je v okresoch Poltar, Lucenec a

Velky Krtis, na madarskej strane
Novohradska (Noégrad) zupa. Toto
Gzemie tvori kompaktnd jednotu,

Ipelskd dolinu. V oblasti zije priblizne
350 000 ludi. Mame rovnaké ciele i
starosti na oboch stranach. Dufajme, Ze
vystavba mostov prinesie so sebou
rozvoj spoluprace.

Silné stranky oblasti:

Zosilnenie podnikatelskej a
hospodarskej sféry, spoloc¢na prirodna
oblast, spolupraca samosprav.

Strategicky ciel:

Zosilnenie spoluprace za hranicami.

Obraz budtcnosti:

Kompaktny, jednotny konkurencie
schopny region, ktory dokaze sutazit s
rozvinutejsimi regionmi. Dolezita je
prechodnost hranic a vystavba ciest.

Euroregién Neogradiensis pripravil v
z4aujme rozvijania regiéonu rbzne osnovy.
Tieto plany vychadzali zo Statneho
planu rozvoja v napojeni na plan rozvoja
banskobystrickej oblasti, a ¢o je este
dolezitejsSie, pripravujd sa plany rozvoja
mikroregiénov tak na slovenskej ako aj
na madarskej strane, ktoré sa tiez
napdjajd na seba.

Ipel spaja okresy Poltar, Lucenec,
Velky Krtis, Levice a Nové Zamky s
celou Novohradskou  Zupou. V
sticasnosti bol prijaty strategicky plan
euroregionu neogradiensis, na zaklade
ktorého je mozna spolupraca s ipelskym
euroregionom. Ku kratkodobym ciefom
patri, aby sme jednotne vystipili v

spolo¢nych otdzkach. Medzi nase
prvoradé udlohy patri zabezpecit
prechodnost cestnej siete,

organizovanie prednasok, vzdelavanie
odbornikov ako aj otvorenie webovej
stranky o ipelskych mostoch. Dakujem
za pozornost.

Gabor Mihalyi
- Euroregion Neogradiensis

Dear Mr. Ambassador, Dear Guests.

Let me welcome you on behalf of
Euroregion Neogradiensis. Our
Euroregion works to achieve the same
goals as the Ipel Euroregion, i.e. to build
bridges not only over the Ipel River but
also between people living in the region.
Our Euroregion works on the territory of
the Poltar, Lucenec and Velky Krtis
Districts in Slovakia and Négrad County
in Hungary. This territory forms a
compact unit, the Ipel Valley. The region
has a population of about 350.000. Our
aims and problems are the same on both
sides of the border. We hope that the
construction of bridges will involve the
improvement of human relationships as
well.

The strengths of the region include
the development of contacts within the
economic sector, the common natural
unity, and the cooperation of
municipalities.

Our strategic goal is to strengthen
cross-border cooperation.

Our future perspective is a compact,
unified region which is capable of
competition with more developed
regions. The permeability of borders and
construction of roads is very important.

Euroregion  Neogradiensis  has
prepared plans and studies for the
development of the region. These plans
are based on the National Development
Plan, and are in balance with the
development plans of the Banska
Bystrica Region. What is even more
important is that development plans of
the micro-regions are in the process of
preparation on both the Slovakian and
Hungarian side, and are connecting to
each other.

The Ipel connects the Poltar,
Lucenec, Velky Krti§, Levice and Nové
Zamky Districts with the entire territory
of Nograd County. A strategic plan of
Euroregion Neogradiensis has just been
approved, and it provides the basis of
cooperation with the Ipel Euroregion.
Our short-term goals include joint action
in answering common questions and
solving common problems. Our primary
goals are the interconnection of the
roads system, their permeability,
organization of lectures, training of
experts as well as the design of an Ipel
Bridges website. Thank you for your
attention.
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Peter Rusnak
- VIPA - Vidéki Parlament
szovivoje

A vidék parlamentje az elmaradott
régidkat tamogatja. Minden vidéki régio
az atjarhatésaggal kiizd. Ahhoz, hogy
ezen a helyzeten véltoztatni tudjanak,
nagyon sok apré de fontos dolgot kell
megoldaniuk. A j6 egylttm(kodés
fontos a régiok kozott. Azt kell hogy
mondjam, hogy a magyar kollégak
messze el6ttiink jarnak a torvények
el6készitésében, mert a régiopolitikdhoz
j6 torvények kellenek. Szlovéakia ebben a
tekintetben le van maradva. Nagyon
orulok annak, hogy a kormany
képviselsi lejottek az emberek kozé,
hogy meghallgassak a kéréseiket,
problémaikat. Csatlakozom Csaky Pal
miniszterelnok-helyettes Gr szavaihoz,
aki azt mondta, hogy hidak lesznek,
mert maguk akarjdk a hidakat, és nem
azért lesznek, mert a kormany akarja.
Az EU egy lehet6ség ahhoz, hogy mi
megtudjuk valtozatni a dolgainkat. Nem
véarhatjuk, hogy a kormany mindent
megold helyettink. Az embereknek
formdlniuk kell sajat életiket. A
kormanynak lehetéségeket kell ehhez
biztositani. Az EU kinyitja a kapuit
el6ttiink.  Olyan  struktarakat  kell
kiépitentink, amelyek kompatibilisek
lesznek a szlovdk és magyar oldalon
egyarant. Szlovakia lakossaganak 48%-a
vidéken él, ezért a vidék fejlesztése az
orszag szamara megkerilhetetlen
ahhoz, hogy magat az orszagot is
fejlessze. Ez a szam kiilonben az utébbi
idében 4%-kal nétt. Ugy érzem, hogy az
orszagnak nincs megfelels
vidékfejlesztési terve, pedig ez a
legvidékibb orszag a csatlakozé tagok
kozil. A vidék felemelkedése nélkil
Szlovékia felemelkedése is kétséges.

Sandor Istvan
- Magyarnandor
polgarmestere

Tisztelt holgyeim és uraim, tisztelt
magyar és szlovak barataim!

Kilon  o6réom  szdamomra, hogy
testvértelepiiléstink Ipolynyék rendezi az
Ipoly-hidak konferenciat. Magyarnandort
azt hiszem nem kell bemutatnom
Onoknek, hiszen mi voltunk azok, akik
elséként vallalkoztunk a magyar-szlovak
kereskedelmi taladlkozék, kiallitasok
megszervezésére. Ez teljesen egy alulré

v

Peter Rusnak
- VIPA - hovorca vidieckeho
parlamentu

Vidiecky parlament podporuje
zaostalé regiony. Kazdy vidiecky region
zapasi s prechodnostou. Aby vedeli tito
situdciu zmenit, musia vyriesit vel'mi
vela drobnych, ale délezitych dloh.
Velmi dblezitd je dobrad spolupraca
medzi regiénmi. Musim povedat, Ze v
priprave  zdkonov nasi madarski
kolegovia s daleko pred nami, lebo k
regiondlnej politike st potrebné dobré
zékony. Slovensko je z tohto hladiska
zaostalé. Som velmi rad, Ze vladni
predstavitelia prisli medzi ludi, aby si
vypoculi ich poziadavky, problémy.
Pripdjam sa k slovam pana podpredsedu
vlady Pala Csakyho, ktory povedal, Ze
mosty budd, lebo Vy chcete mosty a nie
zato, lebo to vlada chce. EU je jedna
prileZitost k tomu, aby sme si sami vedeli
zmenit veci. Nemozeme cakat, Ze vlada
vyrie$i vSetko za nas. Ludia si musia
formovat svoj zivot Vlada musi
zabezpedit k tomu predpoklady. EU
otvori svoje brany pred nami. Musime
postavit  Struktary,  ktoré  budd
kompatibilné tak na slovenskej ako aj na
madarskej strane. 48% obyvatelstva
Slovenska zije na vidieku a prave preto,
aby samotny stat sa rozvijal, je rozvoj
vidieka pre §tat nevyhnutny. V
poslednom case toto cislo vzrastlo o
4%. Mam pocit, Ze stat nema vyhovujdci
plan pre rozvoj vidieka, hoci je
najvidieckejsim  Statom  spomedzi
ostatnych clenov. Bez vyzdvihnutia
vidieka je otazne aj vyzdvihnutie
Slovenska.

Istvan Sandor
- starosta obce

Magyarnandor

Vazené damy a pani, vazeni
madarski a slovenski priatelia !

Je pre mna zvlastnou radostou, ze
konferenciu o ipelskych mostoch
usporiada nasa bratska usadlost Vinica.
Myslim, Ze obec Magyarnandor Vam
nemusim predstavit, ved’ boli sme prvi,
ktori sme sa podujali zorganizovat
slovensko-madarské stretnutia
obchodného charakteru, usporiadania

=
—

Peter Rusnak
- VIPA (Parliament
of Rural Areas)

The Parliament of Rural Areas
supports underdeveloped regions. Each
rural region fights with the problem of
permeability. To be able to change this
situation they have to solve a lot of small
but important problems. Good
cooperation between regions is very
important. | have to say, that our
Hungarian colleagues walk ahead in the
preparation of legislation, since good
policy needs a good legal system. In this
perspective Slovakia is backward. 1 am
very glad to see that government
representatives came down to people to
listen to their requests and problems. |
would like to join Mr. Deputy Prime
Minister, Pal Cséky in his idea that the
bridges will be built because you want
that, and not because the government
wants it. The EU accession is a possibility
for us to change things. We cannot
expect that all our problems will be
solved by the Government. People have
to shape their own lives. Governments
have to provide the possibility of this.
The European Union opens its gates for
us. We need to form structures that will
be compatible on the Slovakian and
Hungarian side as well. 48% of the
Slovak population lives in rural areas;
therefore the development of rural areas
is unavoidable for the development of
the whole country. This ratio has
recently increased by 4%. In my view,
our country does not have an adequate
rural development plan, although it is
the one with the most rural character
out of the accession countries. Without
the improvement of rural areas the
improvement of Slovakia is doubtable.

Istvan Sandor
- Mayor of Magyarnandor

Dear Ladies and Gentlemen, Dear
Slovak and Hungarian Friends.

I am particularly happy that this
conference about Ipel Bridges is
organized by our sister village, Vinica. |
think I do not have to introduce
Magyarnandor to you, since we were
the first ones to organize Hungarian-
Slovak commercial meetings and expos.
This was a bottom-up initiative, and we
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jové kezdeményezés volt. Ezt az utat kell
vélasztanunk a hidak épitésénél is. Mi
voltunk az a telepilés, ahol harom
koztarsasagi elnokot is fogadhattunk.
Nem talzok, ha azt mondom mi
beszéltiink elGszor a eurdpai Utkeresés
gondolatarél.  Két telepulés, jelen
esetben Ipolynyék és Magyarnandor,
akkor is testvértelepiilés marad, piros
vonal, betonfal vagy éppenséggel az
Ipoly vélasztja el egymastdl. Elére kell
tekintentink, mert azt varjak télink az
emberek, az itt 1évé telepilések polgarai.
Fontosnak tartom, hogy elsGként meg
kell fogalmaznunk, hogy mit akarunk
tenni az itt élok joléte érdekében. Egy
azonban biztos, hogy nem tudunk
tovabb vérni az Ipoly-hidak felépitésével.
Meg kell Gket épiteni. Az itt élSket
rengetek szal koti 0ssze. Csaladi, barati,
rokoni  kapcsolatok, melyek nem
szakadnak meg a hatarok meghutzasaval.
Fontos, hogy az id6s emberek minél
rovidebb utat megtéve at tudjanak
menni a temetSkbe, meg tudjak latogatni
rokonaikat. Meg kell fogalmaznunk azt
az igénytinket, hogy minél elGbb
megszlinjenek a hataron az utlevél
ellen6rzések, hogy uatlevél nélkil is
atjarhassanak a két orszag éallampolgarai
a szomszéd orszagha. Fogalmazzuk
meg, hogy az Ipoly régi6, az egész
szlovak-magyar hatarszakaszt vizsgalva a
leghatranyosabb helyzetli régio, ezért
fontos, hogy a kormanyaink kilonitsenek
el egy palyazati alapot, melybdl ezen
térségek pénzeket tudnak szerezni.
Alulrél  épitkezve kell meghatarozni
azokat a feladatokat, programokat,
amelyek 0Osszhangban vannak az
emberek érdekeivel. Fontosnak tartom,
hogy megfelel6 pénzeket tudjunk lehivni
a PHARE CBC és az ezt kovet6 Interreg
alapokbdl. Fontos, hogy a kormanyaink
kilonb6z6 addékedvezmények
formajaban segitséget nyujtsanak a
munkahelyteremtéshez ~ az Ipoly
régioban. Osszhangot kell teremteni a
szlovdk-magyar oktatdsi programokban a
térség munkalehetéségeinek jo6
kiaknazasa érdekében. En tagja vagyok a
szlovak-magyar kormanykoézi vegyes
bizottsagnak ahol vizsgaljuk a hatarmenti
kapcsolatokat.  Ugy érzem, hogy
megnyilt az esélytink a felemelkedésre.
Torténelmi pillanatokat éliink az Eurépai

Uniéban valo belepésiinkkel
kapcsolatban. Szlovékianak is tobb
lehetésége lesz, hogy kilonb6zé

csatorndkon keresztil felzarkéztatasi
tamogatasokat kapjon. Oriilok, hogy
tettre és cselekvésre képes emberekkel
talalkoztam itt ma is, és remélem, hogy
ez igy lesz a jovében is.

vystav. Bola to iniciativa zdola. Tiato
cestu musime zvolit aj pri stavani
mostov. Nasu obec navstivili uz traja
prezidenti. Neprehanam ak hovorim, ze
my sme sa zaoberali prvi s myslienkou
hladania cesty do Eurépy. Vinica a
Magyarnandor  zostant  bratskymi
obcami aj vtedy, ak ich bude delit
Cervena Cciara, betonovy mur ¢i prave
Ipel. Musime hladiet dopredu, pretoze
toto ocakavaji od nés ludia, obyvatelia
tunajsSich  usadlosti.  Za  dolezité
povazujem v prvom rade skoncipovat,
¢o chceme urobit v prospech tu
zijucich. Jedno je ale isté, ze uz dalej
nemozeme cakat s vystavbou ipelskych
mostov. Musime ich postavit. Tunajsich
obyvatelov spdja mnoho. Rodinné,
priatelské a pribuzenské vztahy, ktoré
hranice nerozdelia. Je dblezité, aby starsi
[udia nemuseli prejst dlhd cestu do
cintorinov, aby vedeli navstivit svojich
pribuznych. Musime skoncipovat nasu
poziadavku, aby obcania oboch statov
mohli do susedného statu prechadzat
bez cestovného pasu. Pripravme
koncepciu o tom, ze ipelsky region sa
nachadza v najnevyhodnejSej situacii,
preto je dblezité, aby nase vlady vyclenili
fond pre nadaciu, z ktorej by tieto oblasti
mohli ziskat financie. O ulohach,
programoch treba rozhodovat zdola,
aby boli v sidlade so zaujmami ludi.
Povazujem za dolezité, aby sme zo
fondu Phare CBC a Interreg vedeli ziskat
dostatok  finan¢nych  prostriedkov.
Dolezité je, aby nase vlady pomohli pri
vytvarani novych pracovnych miest v
ipelskom regione formou rdznych
danovych dlav. V zaujme ziskania
novych pracovnych prilezitosti v oblasti
treba vytvorit sdlad v slovensko-
madarskych  programoch  vyucby.
Osobne som clenom medzinarodnej
zmiesanej slovensko-madarskej komisie,
kde pozorujeme styky v pohranicnej
oblasti. Mdm pocit, Ze sa ndm otvdra
Sanca k pozdvihnutiu. V spojitosti so
vstupom do EU prezivame historické
chvile. Aj Slovensko bude mat viac
moznosti otvorit sa svetu. Mam radost,
ze som sa dnes stretol s fudmi, ktori st
schopni ujat sa skutkov, aktivity a ddfam
tak to bude aj v budtcnosti.

have to choose the same road at the
construction of bridges as well. We were
the community that could welcome 3
Presidents, and | think it is not going too
far to assert that we were the first ones
to talk about looking for ways to Europe.
2 villages, in this case Magyarnandor
and Vinica, remain sister villages, even if
they are separated by a red line,
concrete wall or the Ipel River itself. We
have to look forward, for this is what
people, local inhabitants expect from us.
| consider it very important that we
identify clearly what we are going to do
for the well-being of local people. One
thing is sure, and that is the fact that we
cannot wait for the construction of Ipel
Bridges any longer. They need to be built
up.

Local people are strongly connected
to each other by family relationships and
friendships, which cannot be broken off
by identifying state borders. It is
important that older people can visit the
cemeteries and their relatives by taking
the shortest way possible. We have to
express our need for stopping passport
control at the border, so that the citizens
of the 2 countries can visit the
neighboring country without a passport
as well. Considering the total of the
Slovak-Hungarian border region, the
Ipel  region is in the most
disadvantageous position; that is why it
is important for our Governments to
create a fund, which would serve for the
support of this region. A bottom-up
approach should be followed in
identifying the tasks and programs
harmonized with the interests of local
people. Getting support from the Phare
CBC fund and the subsequent
INTERREG funds is a very important
task. Also our governments should help
the creation of new employment
possibilities in the Ipel region by tax
allowances. Unity has to be made in
Slovak-Hungarian education programs
as well, for the best use of employment
possibilities in the region. | am a
member of the Hungarian-Slovak
Intergovernmental Mixed Committee,
where we deal with cross-border
relationships. | believe that our
opportunity for development has come.
Our accession to the European Union is
a historical step. Also Slovakia will have
more possibilities for getting financial
support for its development programs. |
am very happy that today | could meet
people here, people that are able to act,
and | hope that it will remain so in the
future as well.



belseje.qgxd4

24.2.2004 7:47

Stranka 31

—p—

Jan Oravec
- Parkany polgarmestere

Tisztelt holgyeim és uraim!

Koszonetet mondok a meghivasért,
hogy itt lehetek ezen a konferencian.
Egy par szot szeretnék szélni az
elékészitésrdl, hogy mit hozott a Maria -
Valéria hid a régio életébe. Azt az elején
elmondhatom, hogy kell benne lennie
bizonyos racionak. Racionalitassal el
lehet érni a célt. Talalni kell hozza olyan
embereket, akik érzelmi alapon éllnak a
kérdéshez. Nekiink 12 év kemény
munkajaba kerilt az az igyekezet, hogy
hidat épitsiink. Mindig és mindenhol
hangoztattuk a hid megépitésének
szlikségességét. A hid végil is akkor
épult meg, amikor erre a Duna mindkét
oldalan megfelel volt a politikai helyzet.
A hid megépitése egy régi eszmei
addssag torlesztése volt az itt él6
lakossaggal szemben. Parkany a hid
megépitése Ota gyors  fejlédésnek
indult. A 2003-as esztend6ben az elmdlt
9 hénap alatt 3 milli6 ember ment at a
hidon ide-oda. Ha csak 100, koronat
hagytak itt fejenként a varosban, az is
300 milliot jelent az itt él6 vallalkozok
kasszajaban. A turizmus hihetetlen
fejlédésen ment at. 40-50 panzié és
étterem épllt a nyitas 6ta Parkanyban.
Esztergombol, bar  torténelmileg
jelentésebb  véaros, mint Parkany,
gyakrabban jarnak at az emberek. Egy
hosszabb nyari hétvégén mintegy 10
000 ember jon at Parkanyba. A hid
megépitése a munkanélkiliség
csokkentésében is segitett a térségben.
Kb. 600 - 700 embernek ad munkat a
térségbdl a Szuzuki vagy a Sanyo.

Elmondhatjuk, hogy a két véros
vezetése kozott is j6 kapcsolat alakult ki.
K6z06s turisztikai centrumot hoztunk
létre. Az Esztergomiak egymds kozott
ugy emlegetik Parkanyt, mint az
esztergomi Las Vegast. A mozgas és a
migracio a régié lakossaga kozott
abszolGt mértékben természetessé valt.
Az utébbi idében, hala a két orszag
belligyminisztériumai kozott létrejott
megallapodasnak, az utlevél ellenérzés
leegyszer(isodott. A gazdasagi
egyuttmiikodés teriiletén még vannak
elvarasaink, de bizunk benne, hogy az
Eurépa Uniéba val6 belépésiink utan a
turizmus és a szolgaltatasok terén
beindul a nagyobb méretl fejlédés. A
l[ényeg tehat, hogy a megfelel§
hidkonstrukcié  megtaldldsa  utan
legylink kovetkezetesek és kitartoak, és
a munka meghozza a gyiimolcsét.

Jan Oravec
- Primator mesta Sturovo

Vazené damy a pani!

Dakujem za pozvanie, Ze tu mdZem
byt na tejto konferencii. Chcem sa
zmienit par slovami o moste Marie-
Valérie, o priprave a o tom, ¢o priniesol
do zivota regiénu. UZ na zaciatku
musim povedat, ze musi v tom byt urcita
racionalnost. S racionalitou sa ciel da
dosiahnut. Potrebné je k tomu ngjst
takych ludi, ktori sa citovo viazu k danej
otazke. Aby sme mobhli stavbu mostu
realizovat, trvalo nam to 12 tvrdych
rokov. Vzdy a vsade sme deklarovali
potrebu stavby mostu. Napokon bol
most postaveny vtedy, ked bola
prijatelna politicka situdcia na oboch
stranach Dunaja. Stavba mostu bola tzv.
ideovou dlzobou minulosti  voci
tunajsiemu obyvatelstvu. Stdrovo od
jeho postavenia nabralo rychly rozvoj. V
roku 2003 za poslednych devit
mesiacov cez most preslo 3 mil. [udi. Ak
len 100 korin nechal v meste kazdy z
nich, aj tak to znamena do pokladne
tunajsich podnikatelov uz 300 tis. Sk.
Turizmus sa neuveritelne rozsiril. Od
otvorenia mostu sa v Stirove postavilo
40-50 penziénov a restauracii. Hoci
Ostrihom je historicky vyznamnejsim
mestom, [ludia odtial do Stdrova
Castejsie prichadzaju. V lete cez vikendy
prejde do Stdrova takmer 10 000 ludi.
Vystavba mostu napomohla aj pri
znizeni nezamestnanosti v tejto oblasti.
Zavody Szuzuki a Sanyo zabezpecili
pracu cca 600-700 fudom.

Moé6zeme povedat, Ze aj medzi
vedenim dvoch miest sa vytvorili dobré
vztahy. Zalozili sme spoloc¢né turistické
centrum. Obyvatelia Ostrihomu o
Stirove hovoria medzi sebou ako o
ostrihomskom Las Vegase. Pohyb a
migracia medzi obyvatelstvom regionu
je v plnej miere prirodzenym javom. V
poslednom case, vdaka dohody medzi
ministerstvami vnutra oboch Statov,
kontrola  cestovnych  pasov  sa
zjednodusila. Ohladne spoluprace v
hospodarskej oblasti mame este isté
ocakavania, ale difame, Ze po vstupe do
EU sa vo vicsej miere bude rozvijat
turizmus a sluzby. Doélezité teda je, aby
sme nasli spravnu konstrukciu mosta,
potom budme dosledni a vytrvali a
praca nam prinesie svoje ovocie.

Jan Oravec
- Mayor of Stirovo

Ladies and Gentlemen.

Thank you for the possibility of being
here at this conference today. | would
like to say a few words about the
preparations and about the fact what
the Maria Valéria Bridge brought to the
life of the region. First of all there has to
be reason in it. We can achieve our
goals only with rationalism. We also
need people who approach the problem
on a sentimental basis. It took us 12
years of hard work to build a bridge. We
expressed  the need for its
reconstruction always and everywhere.
And it was finally reconstructed when
the political situation on both sides of
the Danube became convenient. The
implementation of the idea was the
payment of an old ideological debt for
local people. Stdrovo started to greatly
develop from the reconstruction of the
Maria Valéria Bridge. In the course of
the past 9 months, 3 million people
crossed the bridge in both directions. If
they left only 100 SVK per person in the
town, it is still 300 million SVK in the
cash-box of local businesses. The
development of tourism has been
incredible; there were about 40-50 new
restaurants and bed and breakfasts
established in Stdrovo from the opening
of the bridge. Although Esztergom is a
historically more significant town,
people from there come to Stdrovo
more frequently. On a longer summer
weekend, about 10 thousand people
visit Stirovo. The reconstruction of the
bridge also helped a lot in decreasing
unemployment in the region. The
companies Suzuki and Sanyo give job to
600-700 people from the region. We
can say that also the cooperation
between the two municipalities is very
good. We have established a common
tourist centre. People in Esztergom
consider Stdrovo the Las Vegas of
Esztergom. Migration among the
inhabitants of the region has become
completely natural. Thank to the
agreement between the two Ministries
of Interior, passport control at the
border became much easier. We still
have expectations in the field of
economic cooperation, but we hope
that after the EU accession the
development in the field of tourism and
services will improve as well.

After finding the right construction
for the bridge, the most important thing
is to stay consistent and persistent, to
make our hard work fruitful.
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Fabry Gyorgy

- FOMTERYV Budapest
(Févarosi Mérnoki Tervezo
Részvénytarsasag)

Ami az Aurex tervezdiroda a szlovak
oldalon, az a Fémterv a magyar oldalon.
Mi is elkezdtik az Ipoly teljes szakaszan
felmérni azokat a lehetGségeket, ahol
célszerl! Es hasznos véghezvinni a
kovetkezd évtized épitkezéseit. A térség
életben maradasa érdekében sziikség van
a kommunikaciéra. A Karpat - medence
100 évvel ezel6tti térképébdl kitdnik,
hogy az uthalozat s(rliségének igen
jelentGs része esett erre a teriletre,
ami alatdmasztotta ennek a térségnek
a kozlekedésre utaltsagat. A
Budapest - Kassa féutvonal is erre ment.
Késébb ezek a kapcsolatok
megszakadtak. Magyarorszagnak nagyon
kapcsolathianyos teriilete az FEszak -
négradi tertilet. Egy nagy vakuum van itt.
Itt alakultak meg az Eurorégiok: Ipoly
Eurorégio, Neogradiensis, Vag - Duna -
Ipoly Eurorégid, Ister- Granum Eurorégio.
Ezek kezd6 I|épések. 26 hid helyét
vizsgéltuk meg a 47-b6l. A 26 hidhelyet
mikrotérségekbe soroltuk, igy végil 8
mikrotérséget alakitottunk ki, melynek
mindegyikében  feldllitottunk  egy
gyGztest. A gybztes kdzségek kozelében
[évé hidhelyeknél vizsgaltuk, hogy milyen
Gt vezet az egykori hidhoz, vannak
hidmaradvanyok, milyeknek a
kapcsolatok a szlovdk és a magyar
oldalon. Megvizsgéltuk az athal6zat
mindségét, melyik telepiilések
kapcsolhatok be a hid kordl, tehat az
egész  térképezést megelGzte egy
tarsadalmi és gazdasagi vizsgalat. A
vizsgalt szakasz végll 4 kistérségre
osztottuk a szlovdk és a magyar oldalon
gy, hogy kb. 50-50 ezer embert érintsen.
Az érintett térségek a magyar oldalon
Szob (Rétsag), Balassagyarmat, Szécsény,
Salgétarjan, mig a szlovdk oldalon,
Ersekdjvar, Léva, Nagykiirtos és Losonc. A
térség telepiléseinek versenyképessége
nemzetkdzi viszonylatban kicsi, egyedil
Balassagyarmatnak valamivel jobb az
atlagndl. Kozvetlen a hataratkelGhelyek
kozelében fekvs kozségek jobban
fejlédnek a tobbieknél. Minden mutatéjuk
jobb ezeknek a telepiléseknek mindkét
oldalan. Magyarorszag e térségeiben a
munkanélkiliség aranya 5% koril mozog,
mig a szlovak oldalon
ez a szam a négyszerese, tehat lathato
a  kommunikacié  hidnya.  Ennek
kiegyenlitédése érdekében van sziikség a
hidakra.

A budapesti székhelyi Fémterv

i

Gyorgy Fabry

- FOMTERV Budapest
(Inzinierske planovanie
hlavného mesta, akciova
spolocnost )

Fémterv je kanceldria planovania na
madarskej strane, podobne ako Aurex
na slovenskej strane. Aj my sme zacali
preverovat na celom dseku Ipla
moznosti, kde je to Gcelné ! A je osozné
realizovat stavby budidceho desatrocia.
Aby sa oblast udrzala pri Zivote, je
potrebnda  komunikacia. Z mapy
Karpatskej kotliny spred 100 rokmi
vysvita, ze velka cast cestnej siete
prechddzala tymto Gzemim, co
podlozilo potrebu cestnej komunikacie
v tejto oblasti. Tadeto prechadzala aj
hlavnd cesta medzi Budapestou a
KoSicami. Neskor sa tieto spojenia
zrusili. V- Madarsku velmi chybaja v
severnej cCasti Novohradskej oblasti.
Nachadza sa tu velké vakuum. Tu sa
vytvorili euroregiony: ipelsky,
neogradiensis, Vah-Dunaj-lpel, Ister-
Granum. To su zaciatocné kroky. Zo 47
mostov sme 26 preskimali a zaradili ich
do mikrooblasti, vzniklo 8 mikrooblasti a
v kazdej sme urcili vitaza. V blizkosti
vitaznych obci sme preskimali miesto
mosta, akd cesta tam vedie, ¢i si tam
ruiny mosta a aké sG vztahy na
slovenskej a  madarskej  strane.
Preskimali sme kvalitu cestnej siete a
ktoré obce sa dajd zapojit v blizkosti
mosta. Znamena to, ze spolocensky a
hospodarsky prieskum predislo samotné
zmapovanie. Nakoniec sme cely
skimany  Gsek  rozdelili na 4
malotizemné casti na slovenskej i
madarskej strane tak, aby sa to dotykalo
zhruba 50-50 tisic [udi. Na madarskej
strane  je to Szob  (Rétsag),
Balassagyarmat, Szécsény, Salgétarjan,
na slovenskej strane Nové Zamky,
Levice, Velky Krti$ a Lucenec. Sutazenia
schopnost usadlosti v oblasti je v
medzinarodnom meritku mald, nieco
nad priemerom je Balassagyarmat.
Obce leziace priamo pri hrani¢nych
prechodoch sa rychlejSie vyvijaja ako
ostatné. Vsetky ich ukazovatele st lepsie
na  oboch  stranach.  Percento
nezamestnanosti tychto oblasti v
Madarsku sa pohybuje okolo 5%, kym
na slovenskej strane je to Stvornasobok,
¢ize vidiet tu chybajicu komunikaciu. V
zaujme rieSenia tohto je potrebné
postavit mosty.

Gyorgy  Fabry s ostatnymi
spolupracovnikmi Fémtervu v Budapesti
preskimali na Gseku celého toku Ipla 26
miest, kde sa mosty nachadzali. Rozdelili

-
—

Gyorgy Fabry

- Engineering Corporation
Planning of the Capital City,
Budapest, Hungary

What is Aurex on the Slovakian side
that is Fémterv on the Hungarian side.
We also started to search for places
along the entire Ipel section where the
construction works of the next decade
would be useful and practical to
implement. We need communications
to keep the region alive. From the 100
year-old road map of the Carpathian
Basin it is visible, that a substantial part
of the roads system was located in this
area, which supported the dependence
of the region on traffic. The Budapest-
KoSice main transport line also led
through this area. Later these
connections broke off. The northern
Négrad area is an area of Hungary that
misses connections a lot. There is a big
vacuum here. This is where Euroregions
- the Ipel Euroregion, the Neogradiensis
Euroregion, the  Vah-Danube-lpel
Euroregion and the Ister-Granum
Euroregion - were formed. But these are
only the starting steps. We examined the
place of 26 bridges out of the 47. We
divided these 26 places to micro
regions, and thus we formed 8 micro
regions. In each one of these we
selected a winner. At the places of the
bridges located in winner municipalities
we examined what kind of road was
leading to the bridge in the past,
whether there are any ruins of the bridge
still visible, what kind of contacts exist
on the Slovakian and Hungarian side.
We also examined the quality of the
road system, which municipalities can
be involved in the surroundings of the
bridge. So the whole mapping process
was preceded by a sociological and
economic survey. The examined section
was then divided for 4 micro regions in
Hungary and Slovakia, so that every
micro region involved 50-50 thousand
people. The regions in question are
Szob (Rétsag), Balassagyarmat,
Szécsény, Salgétarjan in Hungary and
Nové Zamky, Levice, Velky Krtis and
Lucenec in Slovakia. The ability of
international competition of the villages
of the region is relatively small, only
Balassagyarmat is a bit better than the
average. Villages located directly near
border crossings develop faster than the
others. All the indicators of these villages
are better on both sides of the border.
The rate of unemployment in these
areas of Hungary is around 5%, while in
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munkatarsa Fabry Gyorgy az Ipoly
folydsanak egész szakaszan
munkatarsaival egyitt 26 hidhelyet
vizsgalt meg. A hidhelyeket
mikrorégiokra osztottdk fel, majd
térségeket modellezték 21 féle mutatd
alapjan, majd minden térséghen
megtalaltdk azt az egy atkelGhelyet,
melyet ajanlottak:

Ipolydamasd - Helemba: a magyar
oldalon talalhat6 egy rossz mingség Gt
és a szlovdk oldalon kozel a falu.
El6zetes koltségkalkulacié a hidra 330
millié forint.

Vamosmikola - Ipolypaszto: a
magyar oldalon van egy rossz mingség
at, mely egy darabon megszakadt, majd
egy artéri hid is koveti, a szlovak oldalon
szintén sziikséges egy artéri hid az Ipoly
hidon kivil. Kétféle arkalkulacio :

Magas toltés esetén - 530 millio
forint

Alacsony toltés esetén - 430 millié
forint

Ipolyvisk: Az Ipoly folott a hid
megtalalhatd, a magyar oldalon kell egy
hozza vezet§ ut kiépitése. Alacsony
raforditassal elérheté egy kapcsolat. A
megvaldsitds koltsége: 50-60 millié
forint.

Drégelypalank - Ipolyhidvég: van
egy Ut a magyar oldalon, mely kb. 150
méterrel a folyé el6tt megszakad,
sziikséges egy toltés kiépitése, az ut
megépitése, valamint egy artéri hid
megépitése. A szlovdk oldalon a hid
kozvetlen a falu mellett lenne, igy a

koltségek  minimalisak. Koltsége
osszesen 703 millio forint.
Kévar - Ujkévar: semmilyen

hidfémaradvany nincs, a 22-es at
kanyarulatdban van toltéscsonk. Toltés
és Uj Gt is szikségeltetik. Koltsége 500
millié forint.

Orhalom - Ipolyvarbé: a magyar
oldalon kb. 1 km-es szakaszon van toltés
és Gt is. Széles artér miatt elegend§ az
alacsony toltés. Koltsége 400 - 410 millié
forint.

Posténypuszta - Pet6: a magyar
oldalon kozel fekszik a telepilés, a
szlovak oldalon kb. 1 km hosszd
aszfaltos Gt vezet a hidhoz, rajta egy
artéri hiddal. Koltsége alacsony toltés
esetén 570 millio forint, magas toltés
esetén 900 millié forint.

Rarosmulyad - Nogradszakal: a
magyar oldalon hidfé volna sziikséges
egy felhajté Gttal egyetemben, a szlovdk
oldalon a telepilés athalézatanak
megjavitasa. Koltsége 300 milli6 forint.

Ott ahol a tervezet nem szamol
gépkocsik szamara is atjarhaté kozati
hiddal, ott a szomszédos
onkormanyzatok nagyon alacsony

v

ich  do  mikroregiénov, oblasti
modelovali podla 21 ukazovatelov a v
kazdej nasli ten prechod, ktory navrhli:

Ipolydamasd - Chlaba: na madarskej
strane je cesta nekvalitnd, na slovenskej
strane je velmi blizko obec. Predbeznd
kalkulacia na most je 330 mil.Ft.

Vamosmikola - Pastovce: na
madarskej strane je cesta nekvalitna,
prerusena na jednom Useku, pokracuje
mostom cez zaplavové UGzemie, na
slovenskej strane okrem ipelského
mosta by tiez bol nutny takyto most.
Cenova kalkulacia je dvojaka: v pripade
vysokej hradze 530 mil.Ft., nizkej hradze
430 mil.Ft.

Vyskovce nad Iplom: most sa
nachadza nad Iplom, na madarskej
strane treba vybudovat k nemu veddcu
cestu. S nizkymi nakladmi sa moze
dosiahnut spojenie. Naklady realizacie:
50-60 mil.Ft.

Drégelypalank - Ipelské Predmostie:
na madarskej strane sa nachddza cesta,
ktord je priblizne na 150 m od Ipla
prerusena, potrebna je vystavba hradze,
cesty a mostu na zaplavovom Gseku. Na
slovenskej strane by sa most nachadzal
priamo pri obci, takto si naklady
miniméalne. Naklady spolu: 703 mil.Ft.

Kolare - Ujkévar: Ziadne stopy po
moste nie sd, v zakrute cesty ¢.22 je
torzovitd hradza. Nutnd je hradza i
cesta. Naklady: 500 mil.Ft.

Orhalom - Vrbovka: na madarskej
strane asi na Gseku 1 km je hradza i
cesta. Pre siroké zdplavové ulzemie
postacuje aj nizka hradza. Naklady: 400-
410 mil.Ft.

Posténypuszta - Petov: na madarskej
strane sa obec nachadza blizko, na
slovenskej strane k mostu vedie priblizne
1 km dlha asfaltova cesta so zaplavovym
mostom. Naklady: v pripade nizkej
hradze 570 mil.Ft., vysokej hradze 900
mil.Ft.

Mula - Nogradszakal: na madarskej
strane by bolo potrebné predmostie i k
nemu veduca cesta, na slovenskej strane
oprava cestnej komunikacie v obci.
Ndéklady: 300 mil.Ft.

V miestach, kde sa nerata v plane s
mostom  pre motorové  vozidla,
susediace samospravy z velmi nizkych
nakladov moézu postavit most pre
cyklistov, jednostopové vozidla a pre
pesich, ktory by umoznil vytvarat urcity
druh spojenia, ale nevylGcil by ani
moznost stavby iného mosta v
buddcnosti. Naklady na vystavbu
6smich mostov vratane investicie na
infrastruktdru - cesty, zaplavové mosty,
hradze - by boli spolu 3,4 miliardy Ft., ¢i
570 mil.Sk, ¢i 14 mil.Euro; to znamena,
ze Madarsko by investovalo 25% (3,5

=
—

Slovakia it is 3-4 times as much. So the
lack of communications is visible. In
order to make a balance between these
regions we need bridges.

Gyorgy Fabry, expert of Fémterv in
Budapest together with his colleagues
examined 26 places of bridges along the
Ipel River. These places were divided for
micro-regions, and these regions were
modeled on the basis of 21 indicators.
An advised crossing point was selected
in each region.

Ipolydamasd - Chlaba - there is a
bad quality road on the Hungarian side,
and the village is close on the Slovakian
side.  According to preliminary
calculations the costs of the bridge are
about 330 million HUF.

Vamosmikola - Pastovce - there is a
bad quality road on the Hungarian side,
which is cut off at one section, and then
it is followed by a small bridge in the
alluvium. Besides the Ipel Bridge, an
alluvial bridge is necessary also on the
Slovakian  side. There are two
calculations of costs:

In the case of higher embankment -
530 million HUF

In the case of lower embankment -
430 million HUF.

Vyskovce nad Iplom - The bridge
over the Ipel still exists, a road leading to
the bridge on the Hungarian side needs
to be built. The costs are low, 50-60
million HUF.

Drégelypalank - Ipelské Predmostie
- On the Hungarian side there is a road
that is cut off approx. 150 m in front of
the river. Building of an embankment,
road and an alluvial bridge is necessary.
On the Slovakian side, the bridge would
be located right beside the village, and
thus the costs would be minimal, a total
of 703 million HUF.

Ujkévar - Kolare - There are no
remains of bridge-head, only the residue
of the embankment in the bend of main
road no. 22. There is a need for a new
embankment and new road. The total
costs are 500 million HUF.

Orhalom - Vrbovka - Along a 1 km
section in Hungary there is an
embankment and road as well. Because
of the width of the alluvial area a lower
embankment is enough. The total costs
are 400-410 million HUF.

Posténypuszta - Petov - the village is
very close on the Hungarian side, on the
Slovakian side a 1 km-long paved road
with an alluvial bridge leads to the place
of the bridge. Costs of reconstruction:

In case of higher embankment: 900
million HUF

In case of lower embankment: 570

million HUF.
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koltségeken épithetnek kerékparok,
motorkerékparok, gyalogosok szamara
gyaloghidakat, amely lehet6vé tenne
egyfajta kapcsolatot, de nem zarna ki
egy esetleges késébbiekben
felépitendé hid lehetGségét sem. A
nyolc hid felépitésének koltsége,
beleértve az infrastrukturélis
beruhazasokat, utakat, artéri hidakat,
toltéseket 6sszesen 3,4 milliard forintot,
vagy 570 millié koronét, vagy 14 millié
Eurét tenne ki, vagyis Magyarorszag a
maga 25%-val ( 3,5 mil. EUR ) Szlovakia
25%-val ( 3,5 mil. EUR ) és az Eurdpai
Unié a maga 50%-val ( 7 mil. EUR )
szallna be a beruhazasba, amennyiben
ugyanaz a konstrukcié érvényesiilne,
mint a parkanyi hid esetében.

Komlosi Jozsef

- Az Europai Népcsoportok
Foderacios Uniojanak
(FEUN) alelnoke, az Europa
Tanacs parlamenti
kozgyilésének tanacsadoja

Tisztelt Nagykovet ur, holgyeim és
uraim!

Meg kell mondjam, hogy ennyi
kivalo  és  szamomra  rendkivil
tanulsagos el6adas utan nehéz Gjat
mondani. Nem késziiltem el6adasra,
csak eljottem ebbe a régiéba, mert
tudom, hogy bardtaim, ismerGseim
mindig szivesen latnak. Néhany
gondolatot azonban engedjenek meg. A
szlovak kolléganak volt egy mondasa:
Bontsuk le a hatarokat, épitstink hidakat.
Ez a mottdja a talalkozénak.

Célunk megalapitani a valasztévonal
nélkili Eurépat.

Célunk megalakitani a Népek
Eurépdjat.

Célunk megalakitani a Régiok
Europdjat.

A nagy regionalista Le Blanc azt
mondta, hogy a régiét nem ki kell jel6lni,
hanem el kell fogadni. Ez a térség
évszazadokon keresztlil egymasra volt

i

mil.Euro), Slovensko 25% (3,5 mil.Euro)
a Eurépska tnia 50% (7 mil.Euro) ak by
sa uplatnila ta ista konstrukcia, ako v
pripade stdrovského mosta.

Jozsef Komlosi

- podpredseda Federalnej
unie europskych etnickych
skupin, poradca parlamentu
Rady Europy

Vazeny pan velvyslanec, damy a
pani !

Musim sa priznat, ze po tolkych
vybornych a pre mna obzvlast
poucnych predndskach je tazké nieco
nové povedat. Nepripravoval som sa na
prednasku, prisiel som do tohto regionu
lebo viem, ze moji priatelia a znami ma
vzdy radi vidia. Dovolte ale niekol'ko
myslienok. Slovensky kolega povedal
jedno uslovie: Odbdrajme hranice,
postavme mosty. Toto je motto
dnesného stretnutia.

Nasim cielom je vybudovat Eurépu
bez rozdelovacej ciary.

Nasim cielom je vybudovat Eurépu
narodov.

Nasim cielom je vybudovat Eur6pu
regionov.

Le Blanc, velky regionalista povedal,
Ze regiony nie vyznacit treba, ale treba
ich prijat. Tato oblast bola celé starocia
odkazana na seba, ¢o urcovali prirodné

-
—

Nogradszakal - Mula: On the
Hungarian side a bridge-head with a
drive-way would be necessary, while on
the Slovak side the road system of the
village needs to be improved. Total
costs: 300 million HUF.

In places, for which the study does
not include a bridge suitable for
vehicles, smaller bridges for pedestrians,
bicycles, motorcycles could be built with
the support of the neighboring
municipalities, and it would make
possible some kind of connection
between the villages, and would not
exclude the possibility of building a
bigger bridge later on. Total costs of the
construction of the 8 bridges, including
all the infrastructural investments, such
as roads, alluvial bridges, embankments
would be 3,4 milliard HUF, or 570
Million SVK, or 14 million EUROs. This
means that Hungary would contribute
with 25% (3,5 million EUR), Slovakia
with 25% (3,5 million EUR) and the EU
with 50% (7 million EUR) of the total
costs, if the construction was the same
as the one of the bridge between
Stirovo and Esztergom.

Jozsef Komlosi

- Vice-president of the
Federal Union of European
Nationalities (FUEN),
Advisor of the Parliamentary
General Assembly of the
European Council

Dear Mr. Ambassador, Ladies and
Gentlemen.

| have to say, it is very difficult to say
something new after so many perfect
and wholesome presentations. | did not
prepare for a presentation, just came to
this region, because | know that my
friends and acquaintances always
welcome me very warmly. But let me tell
you some of my thoughts. A Slovakian
colleague had a saying: Let’s destroy
borders and build bridges. This is the
slogan of this meeting.

Our goal is to establish a Europe
without border lines.

Our goal is to establish the Europe of
nations.

Our goal is to establish the Europe of
regions.

The big regionalist, Le Blanc said that
regions should not be determined, they
should be accepted. This region has
been interdependent for many

4
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utalva, ennek a térségnek az
egymasrautaltsagat a  természeti
viszonyok, a gazdasdg, a politika és a
torténelem hatarozta meg. Az, hogy
egyik pillanatrél a masikra az egész
térséget kettévagtik, ez egy tény.
Nekink az a feladatunk, hogy ezt
hogyan kapcsoljuk Ossze. Egy folyé ma
nem alkothat hatart. Egy folyé élettér,
mely nem valaszthat el embereket
egymastél, és nem vilaszthat el
orszagokat  egymastél. Az  EU
csatlakozasnak az egyik legfontosabb
feltétele az, hogy azok az orszagok,
amelyek egylitt mennek az EU-ba, a
térségrdl is egyitt gondoskodjanak. Az
Ipoly-volgyében is  egyitt  kell
gondolkodnunk, a problémat egyiitt kell
megoldanunk, a hidakat egyitt kell
felépiteniink. a  természetvédelmi
kérdéseket egyitt kell megoldanunk. A
térség egylivé tartozdsa nemcsak egy
politikai kérdés, hanem egy gazdasagi,
egy emberi, és egy kulturdlis kérdés is.
Akkor, amikor itt lebontjuk a hatarokat,
és hidakat épitiink, akkor ennek az
egész térségnek, ezeknek a teriileteknek
mindezen kérdésekben egyitt kell
mikodnitk, mert csak akkor van
lehetGsége ennek a térségnek arra, hogy
a lakoinak perspektivaja legyen a jovét
illetéen. Ha jol hallottam, akkor itt
elhangzott, hogy a magyarorszagi
oldalon ebben a térségben a
munkanélkiiliség 5 %-os, mig a masik
oldalon ennek a hdromszorosa vagy
négyszerese. ha megsz(inik a politikai
hatar, akkor ebben a térségben is egy
politikai kiegyenlitGdésre lehet
szamitani. A prosperitas alapja az
egylttm(kodés. Az egyik feladat, hogy
meg kell vizsgélni, hogy annak idejében
milyen  lépések torténtek annak
érdekében, hogy a parkanyi hid
megvalosult, mit tudunk tenni annak
érdekében, hogy a nemzetkozi
szervezeteknél, az Eurépa Tandcsnal
egyltt lépjink fel az egész térség
érdekében, tehat ne kilon lobbizzunk
szlovdkok és magyarok, hanem egyitt
lobbizzunk  egy ugyanazon cél
érdekében, mert ezek a szervezetek
minden  olyan  projektet  sokkal
szivesebben tdmogatnak, amely hataron
atnyudlo projekt, amivel bizonyitani lehet

azt, hogy a politikai hatarokat
lebontottuk, és a népek valéban
egyuttm(kodnek. Ezért kell, hogy

megprobdljanak a szlovdk és a magyar
kollégak ezen a téren egyittmUikodni, és
olyat az asztalra tenni, amivel az Eurépai
Uni6 illetékes szerveinél és az Eurdpa
Tanacsnal lobbizni tudunk.

Koszondom az el6addknak az
el6adast, sok sikert a munkgjukhoz.

v

pomery, hospodarstvo, politika a
historia. Skutkom je, Zze toto Gzemie z
mindty na mindGtu rozdvojili. Nasou
tlohou je, ako ho spoijit. Rieka dnes
nemdze tvorit hranicu, rieka je Zivotnym
prostredim, ktord nemo6ze oddelit od
seba ludi a staty. Jednou z
najdélezitejsSich podmienok Eurépskej
unie k zacleneniu je, ze Staty sa budd
spolocCne starat o Gzemia. Aj v Ipelskej
doline musime spoloc¢ne myslief,
problémy spoloCne rieSit, mosty
spolocne postavit a riesit otazky
ochrany  prirody.  Spoluptari¢nost
Gzemia nie je len politickou otazkou, ale
aj hospodarskou, ludskou a kultdrnou.
Ked odbirame hranice a postavime
mosty, celd oblast i Gzemia musia v
tychto otazkach spolupracovat, lebo len
vtedy ma nadej obyvatelstvo tohto
tUzemia vytvorit  perspektivu  do
buddcnosti. Ak som dobre rozumel
odznelo tu, Ze na madarskej strane v
tejto oblasti je 5% nezamestnanost, na
druhej strane je to troj- az Stvornasobok.
Ak sa zrusi politicka hranica, mézeme
ratat aj v tejto oblasti s vyrovnanim
politiky. ~ Zakladom  prosperity je
spolupraca.  Jednou dlohou je
preskimat, aké kroky sa spravili pri
stavbe Stdrovského mostu, ¢o vieme
spravit v zaujme toho, aby sme pred
medzinarodnymi organizaciami, Radou
Eurépy spolocne vystipili v zaujme celej
oblasti, Cize v zaujme spolocnych cielov

Slovenska a Madarska lobujme
spoloCne, nie zvlast, pretoze tieto
organizacie ovela skor podporuja

projekty presahujtce hranice, ktorymi sa
da dokazat, ze sme politické hranice
odbdrali a narody naozaj spolupracujd.
Preto je nutné, aby sa slovenski i
madarski kolegovia pokdsili v tejto
oblasti spolupracovat a na stol polozit
také nieco, ¢im vieme lobovat pred
organmi Eurépskej tinie a Radou Eurdpy.
Dakujem prednésajicim za prednasky,
vela Gspechov k praci.

centuries, and this was caused by natural
conditions, economy, politics and
history. The fact that two sides of the
region were separated within a minute
remains a fact. Our task is to reunite
them. A river cannot form a state border
today. A river is a living-space, which
cannot separate people or countries.
One of the most important
preconditions of the EU accession is that
countries that join the Union together
care for regions together. We have to
think together, the problems need to be
solved and the bridges need to be built
together in the Ipel Valley as well. Also
the problems of our environment wait
for a common solution. The relatedness
of the regions is not only a political issue,
but also a human and cultural issue. At
times, when we destroy state borders
and build bridges, all the areas, the
whole region has to cooperate in all
fields, because that is the only possibility
for local people to have a perspective
about future. If | heard well, the rate of
unemployment on the Hungarian side of
the region is 5%, while it is 3 or 4 times
more on the Slovakian side. When the
political borders disappear, a political
equalization can be expected in this
region as well. The basis of prosperity is
cooperation. One of the main tasks is to
examine what steps were taken before
the bridge in Stirovo was rebuilt, what
can be done in order to approach
international bodies, such as the
European Council together, rather then
lobbying one by one. It is important to
take measures for a common goal
together, since international
organizations prefer real cross-border
projects by which it can be proved, that
we could overcome political borders,
and our nations work together indeed.
That is why it is unavoidable that Slovak
and Hungarian colleagues cooperate,
and put something on the table, by what
we can lobby at the competent
authorities of the EU and at the
European Council.

I would like to thank the lecturers for
their presentations and wish them good
luck with their work.
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Ing. Michal Chudik
- Aurex Kft., (Tervezéiroda)

Az irodank tervezéssel foglalkozik.
Sokat  dolgozunk  magyarorszagi
partnerekkel, jok a kapcsolataink. Utolsé
két projektiink hidépitéssel kapcsolatos.
Az Ipoly-hidaknak regiondlis jelentGsége
van, mig a nagyobb hidaknak - mint
példaul egy Duna-hid -, nemzetkozi
jelentéségliek.  Jonak  tartom a
hatarmenti egyttmdikodést, a hataron
atnyalé  kapcsolatokat.  Egy  kicsit
foloslegesnek is érzem itt magam, mert
az el6ttem sz6lok, teljesen helyesen és
jo szandékkal politikai és regionalis
szempontbdl  vilagitottdk meg a
problémat. Az a projekt, amelyet most
Onoknek bemutatok, mar tal van
azokon a kezdeti lépéseken, amelyek a

majdani, az EU csatlakozas utani
allapotokat  vazoljdk. A losonci
Regionalis Fejlesztési Irodaval
egylttmikodve készitettik el az

el6tanulmanyait a rarosi Ipoly-hidnak. Ez
a tanulmanyterv része egy szélesebb
régiofejlesztési elképzelésnek, melyet
Alsosztregova és a hozzatartozé 10
kozség, valamint magyar oldalrél
Ipolytarnéc, Litke és Nogradszakal
telepiilések alkotnak. Ezek a kozségek
kozosen dolgoztak ki ezt a tervet a
Phare CBC projekten keresztil. A cél:
felépiteni a hidat. Az utak egész jo
allapotban vannak. Meg kell emlitenem
Alsésztregova, Térincs, Noégradszakal
polgarmestereinek aktivitasat, valamint
a szécsényi Serf6z6 Andrds parlamenti
képvisel¢ ar aktivitasat ebben az
tigyben. Hogy miért éppen a rarési hid?
Meg kell taldlni azokat a helyeket az
Ipolyon, ahol gazdasagos és sziikséges
lesz hidakat épiteni, hiszen 47 hidat
nehezen lehet egyszerre felépiteni, mert
ezek évszazadokon keresztil épiiltek.
Ez a hid - a rar6si -, stratégiai jelentGségi
a régio fejlédésének érdekében, hiszen
egy kozlekedési gécpont Budapest -
Kassa, Magyarorszag és Lengyelorszag
kozott, valamint Salgotarjan, Szécsény,
Nagykirtds, Losonc vonatkozdasaban.
Ebben térségben kb. 180 000 ember él,
és ezek fogjak hasznalni a hidat.
Kezdetben 50 auté atjarasat varjak, de
ez a forgalom folyamatosan novekedni
fog, évente 400-500 ezer ember fog
athajtani rajta. Ezen a projekten
keresztil véazoltuk egy kerékparat
lehetGségét is, valamint a kornyéket,
mint rekredcios kozpontot. A turizmus
nem oldja meg egyedil a régid
problémdjat, sem a munkanélkiliséget
ami a régiot sujtja, de valamit segit rajta.
Szlovdk oldalon az alsésztregovai

Ing. Michal Chudik
- Aurex s. r. 0., Bratislava

Nasa kanceldria sa zaobera
planovanim. Velakrat sme pracovali s
kolegami z Madarska, mame medzi
sebou dobré vztahy. Posledné dva
projekty stvisia so stavbou mostov.
Ipelské mosty maju regionalny vyznam,
medzindrodny vyznam. Pohrani¢né
styky a spolupracu presahujicu hranice
povazujem za vyhodné. Trochu sa aj
citim byt tu zbyto¢nym, pretoze predo
mnou tu prednasajuci Gplne spravne a s
dobrym dmyslom osvetlili problémy z
politického a regiondlneho hladiska.
Projekt, ktory Vam teraz ukdzem, uz ma
za sebou prvé kroky a v ktorych je
nacrtnuty stav po vstupe do Eurdpskej
Gnie. V spolupraci s Kancelariou
regionalneho rozvoja v Lucenci sme
pripravili tzv. predstddium ipelského
mosta v Rarosi. Tato studia je stucastou
SirSej predstavy regionalneho rozvoja,
ktory vytvara Dolna Strehovda k nej
patriacimi desiatimi obcami, ako aj z
madarskej strany Ipolytarnéc, Litke a
Noégradszakal. Tieto obce spolocne
vypracovali plan cez projekt Phare CBC.
Cielom je: postavit novy most. Cesty sd
celkove v dobrom stave. Musim
spomendt starostov Dolnej Strehovej,
Négradszakélu, Trencu, ako aj péna
poslanca parlamentu Andrasa
Serf6z6ho, ktori sa pricinili svojou
aktivitou v tejto veci. Preco prave v
Rarosi most ? Je nutné ngjst tie miesta na
Ipli, kde je hospodarne a potrebné
postavit mosty, ved 47 mostov
stavanych za celé starocia je tazké naraz
postavit. Rarossky most ma pre rozvoj
regionu strategicky vyznam, ved je
dolezitym uzlom cestnej premavky

medzi  Budapestou a  KoSicami,
Madarskom a Polskom, ako aj v
stvislosti  Salgétarjanu, Szécsényu,

Velkého Krtisa a Lucenca. V tejto oblasti
zije priblizne 180 000 ludi a tito budd
pouzivat most. V zaciatkoch ocakavaju
prejazd 50 aut, ale toto mnozstvo sa
bude stile zvySovat, rocne tu bude
prechadzat 400-500 tisic ludi. Tymto
projektom sme nacrtli aj moznosti
cyklistov, ako aj moznosti okolia vyuzit
na rekreacné ucely. Problémy regionu
len samotny turizmus nevyriesi, ani
nezamestnanost, ktora zatazuje region,
ale v niecom pomoéze. V planoch je
zahrnuté na slovenskej strane vybudovat
termalne kdpalisko v Dolnej Strehovej,
kostol v Muli, na madarskej strane
prirodna rezervacia v Ipolytarnoci. Tieto
moznosti spomeniem okrem stavby

-
—

Ing. Michal Chudik
- Aurex Planning Office,
Bratislava

Our office deals with planning; we
work in close cooperation with
Hungarian partners and have good
contacts. Our last two projects were in
connection with building bridges. Ipel
Bridges have a regional importance
while bigger bridges, such as the ones
over the Danube are significant from an
international point of view. | consider
cross-border cooperation very good. |
even feel a little bit useless here, since
the lecturers before me enlightened the
problem from a political a regional
angle. The project | would like to present
now has already got over those first
steps that draft the future situation, the
situation after the EU accession. In
cooperation  with  the Regional
Development Agency in Lucenec, we
prepared the studies of the Ipel bridge in
Raros. This study is part of a broader
regional development idea, which
involves Dolna Strehova and the
surrounding 10 villages in Slovakia, and
Ipolytarndc, Litke and Nogradszakal on
the Hungarian side. The study was
prepared by the aforementioned
municipalities from Phare CBC support.
The common goal is to build the bridge.
The roads are in a good condition. It is
important to mention the activities of
the mayors of Dolna Strehova, Trenc and
Nogradszakal, as well as the support of
Mr.  Andras Serf6z6, Member of
Parliament in this issue. Why is it
particularly the bridge in Raros? We
need to find those places in the Ipel
region, where it will be economic and
necessary to build bridges, since all the
47 bridges cannot be reconstructed at
the same time; they got built over
centuries. The bridge in Raro$ is a
strategically significant one for the
development of the region, because it is
a junction between Budapest - Kosice,
Hungary and Poland, as well as between
Salgotarjan, Szécsény, Velky Krtis,
Lucenec. This region has approx.
180,000 inhabitants, who will use the
bridge. At the beginning the passing of
50 cars is expected, but traffic will
increase gradually. Annually a total of
400-500 thousand people will cross the
bridge. The project also includes the
plans of a bicycle trail and a recreation
centre. Tourism by itself will not solve
the problems of the region, or decrease
unemployment, but it will help it a lot.
The thermal bath in Dolna Strehov4, the
church of Mula, and the nature reserve
in Ipolytarnéc also got space in the
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termalfird6, a mualyadi templom,
magyar oldalon pedig az ipolytarnéci
természeti rezervatum kapott helyet a
tervekben. A hid megépdilésén kivil
azért emlitem még ezeket a
lehetGségeket, mert ezek tamasztjak ala
gazdasagilag a hid megépitésének
szlikségességét. Szeretném
hangsulyozni, hogy a hidak mellett
fontos esetleg tobb helyen is gyalogos,
illetve kerékparosok részére tervezett
atjaré is, amely lényegesen olcsébb, és
melynek koltségeit esetleg két kbzség is
tudja vallalni. A kezdeti [épéseket erre is
lehet épiteni, és ez gyorsan realizalhaté.
llyen lehet6ségek elképzelhetSek
Mdlyadon és Bussan. Valamikor mindkét
oldalon volt hid. Ez is egy jarhaté ut,
hiszen amikor atszamoltuk a rarési hid
mai aron kb. 42 - 47 milli6é korona koézott
mozog. 20 millié ebbdl maga a hid, a
tobbi  pedig az ehhez kot6dé
infrastrukturdlis beruhdzas, utak, jardak,
vilagitas. Minél messzebb van egy hid a
rakapcsolodo  telepilésektsl, annal
dragabb, tehat azokat a helyeket kell
keresni az Ipolyon, mely kozvetlenl
falvakat kot Gssze. Egy szép, mutatds
hidat terveztiink Rardsra, ami beleillik a
tajba, és reméljiik, hogy ez lesz az els6
hid, amelyik atadasra keril az Ipolyon,
bar lehet, hogy valaki gyorsabb lesz, de
ez nem verseny, és ez nem jatszik
szerepet a hidak dGjjaépitésében. A
tervezet vazolja a munkahelyteremtést,
kereskedelmi, turisztikai és
kornyezetvédelmi elényoket. A hid
épitése redlis, és az épitési koltségek
megtérilésének ideje kb. 10 év.

mosta preto, lebo tieto podlozia
hospodarsku potrebu stavby mosta.
Chcel by som zdoraznit, Ze pri mostoch
by bolo dolezité popripade vytvorit
prechod pre pesich a cyklistov, ¢o je
zasadne lacnejsie a ndklady by vedeli
hradit aj dve obce. | na toto mozno
stavat zaciato¢né kroky a ich realizacia
je rychla. Takéto moznosti sa dajd
predstavit v  Muli a Bussi. Kedysi na
oboch strandch bol most. Aj toto by
bolo jedno riesenie, ved” ako sme zratali,
rarossky most by stal v dnesnych
relaciach priblizne 42-47 mil.Sk. Z toho
je 20 mil. samotny most, ostatné su
investicie na infrastruktdru - cesty,
chodniky, osvetlenie. Cim dalej sa most
nachadza od napojenych obci, tym je to
drahsie, ¢ize musime hladat na Ipli také
miesta, ktoré priamo spajaji obce. Do
Réarosu planujeme postavit pekny,
posobivy most, ktory sa hodi k okoliu a
difame, ze to bude prvy most
odovzdany na Ipli, hoci je mozné, ze
niekto bude rychlejsi. Nie je to vsak
zavod a nehra ziadnu Glohu vo vystavbe
mostov. Plan zahfna v sebe prednosti pri
tvorbe pracovnych prilezitosti, obchodu,
turistiky a ochrany prirody. Stavba mostu
je redlna a cas Uhrady stavebnych
nakladov je priblizne 10 rokov.

plans. Besides the bridge | mention
these possibilities because they form the
economic basis of the importance of the
bridge. 1 would like to emphasize the
importance of the construction of
passages for pedestrians and bicycles in
a couple of places, since the costs of
these are much lower, and they could
even be financed by 2 municipalities.
The starting steps can be based on
these, and can be implemented very
soon. This is a possibility for Mula and
Busince. In earlier times, there was a
bridge on both sides. If we count the
costs of the bridge in Raros, it is between
42-47 million Slovak Crowns, 20 millions
out of which is the bridge itself, and the
rest covers the connecting
infrastructural investments, such as
roads, electricity, sidewalk, etc. The
farther a bridge is located from the
municipalities themselves, the more
expensive it is, and so we need to look
for places around the Ipel where the
bridges would directly connect villages.
For Raros we planned a very nice bridge
that matches with the landscape, and we
hope that it will be the first bridge to
open over the Ipel, but maybe someone
will be faster. But this is not a
competition. The prepared study
includes the potential for the creation of
new jobs, as well as the commercial,
tourist and environmental advantages.
The construction of the bridge is realistic
and the rate of return is 10 years.
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AZ IPOLY-HIDAK
NEMZETKOZI
KONFERENCIA
ZARONYILATKOZATA

A Szlovdak Koztarsasdg hatarmenti
kozségei és regiondlis civil szervezetei
altal létrehozott Ipelsky Euroregion
rendezésében 2003. oktéber 25-én
JIpoly-hidak”  cimmel megtartott
tandcskozds résztvevsi  az  alabbi
nyilatkozatot fogadték el:

Az Ipoly folyé két partjat azon a
szakaszon, amelyet 1920-ban mintegy
160 km hosszGsagban éllamhatarra
minGsitett az elsé vilaghdborut lezard
békeszerzGdés, eredetileg 47 hid kototte
Ossze. Ezeket a hidakat a békeszerzédés
alairasa  utan  az  allamhatalom
lebontotta. Azdta csak 3 hidat sikertilt
Gjjaépiteni. igy az Ipoly nem csupan
hatarfoly6va lett, de a természetes
emberi életet meghénité folyova valt.

A hidak korabban a foly6 két partjan
él6 csaladokat, azonos kultaraja és
azonos nyelvli embereket, a gazdasagi -
és Uzleti életet kototték tssze. Lehetdvé
tették az orvosi ellatds biztositasat a
legrovidebb dton. Ezek a hidak
teremtették meg ebben a térségben a
normalis, emberhez mélté  élet
alapfeltételeit: a  kozlekedést, a
gazdasagi fejl6dést, az emberek kozotti
kapcsolatot, a  kultdrdk  nagy
talalkozasat. Régen a folyd két atelleni
partjan, egymastél 2-3 km-re lévé
kozségek lakoi a hidon &t latogattdk
egymast, ma esetenként 60 km-t kell
utazniuk, hogy taldlkozhassanak. Ez
nem csupan antihumanus dllapot, de
kornyezetvédelmi  szempontbdl s
tarthatatlan.

Az lpelsky Euroregion és az Ipoly
Eurorégio tagjai eltokélték, hogy
visszadllitak ebben a térséghen a
normalis eurdpai életet. Eddig ezt az
allamhatarok  nehéz  atjarhatésaga
akaddlyozta. Viszont 2004. majus 1-t6l
mind Szlovakia, mind Magyarorszag az
Eurépai Unié tagjava valik, ezért
lebonthatok  lesznek az  eddigi
dllamhatarok emelte akadélyok. Hiszen
az Eurdpai Unio egyik legfontosabb

alapelve a hatarok nélkili Eurdpa
megteremtése.

Ennek érdekében a konferencia
javasolja:

- Szlovdkia és Magyarorszag
kormanyféinek legkozelebbi
talalkozojan sziilessen elvi
megallapodas az Ipoly-hidak

Gjjaépitésérsl és a régio kozlekedési
vonalainak feltjitasarol,

i

DEKLARACIA
MEDZINARODNE])
KONFERENCIE
IPELSKE MOSTY

Ipelsky Euroregion, ktory zalozili
pohrani¢né obce a civilné organizacie
Slovenskej republiky, dna 25. oktébra
2003 usporiadal konferenciu ,Ipelské
mosty”. Ucastnici konferencie prijali toto
vyhlasenie:

Rieka Ipel vdaka mierovej zmluve v
roku 1920 sa stala na tseku priblizne

160 km hrani¢nou riekou. Na tomto
Gseku povodne 47 mostov spdjalo obe
strany, ktoré po podpise mierovej
zmluvy postupne zbdrali. Odvtedy sa
podarilo obnovit len tri mosty. Takto
rieka Ipel, ktora preteka regionom nie je
len  hrani¢cnou riekou, ale gj
komunikac¢nou prekazkou.

Mosty cez rieku Ipel na tomto Gseku
spajali rodiny, ludi totoznej kultdry a
spolo¢ného jazyka, spdjali hospodarov
regionu a trhy. Umoznovali najrychlejsiu
pristupnost lekarskej starostlivosti.

Tieto mosty zabezpecovali zakladné
podmienky bezného [udského Zivota:
dopravu, hospodarsky rozvoj, rozvoj
trhov, medziludské vztahy a prelinanie
sa kultdr. V casoch existencie mostov
[udia, ktori byvali v 2-3 kilometrovej
vzdialenosti od seba na protilahlych
brehoch rieky, sa cez tieto mosty
navstevovali. Dnes v niektorych
pripadoch musia cestovat az 60 km, aby
si mohli sadndt k jednému stolu. To je
nehumanne a z hladiska zivotného
prostredia neudrzatelné.

Clenovia Euroregiénu sa rozhodli, Ze
navratia normalny eurépsky zivot tejto

oblasti. Doteraz v tom prekazala
obmedzend priechodnost Statnych
hranic.

Od 1. mdja 2004 sa vsak Slovenska
aj Madarska republika stand c¢lenmi
Eurépskej dnie, preto doterajsie
prekazky vytvorené statnymi hranicami
budd odstranené. K tomu vsak musime
dodat: jednou z najdélezitejsich zasad
Eurdpskej Gnie je vytvorenie Eurépy bez
hranic a bez prekazok.

V  zaujme toho
navrhuje:

- prijatie principidlnej dohody o

konferencia

obnove Ipelskych mostov a
komunikacnych  trds regidonu na
najblizsom stretnuti premiérov
Slovenskej republiky a Madarskej
republiky,

- zahrndt do najblizsieho ro¢ného
programu zmiesanej vladnej komisie
oboch statov otazku obnovy Ipelskych

-
—

FINAL DECLARATION OF
THE INTERNATIONAL
CONFERENCE ,,BRIDGES
ON THE RIVER

IPEL’/IPOLY“*
The organization Jpel’sky
Euroregion”, created by the

communities and civil societies of the
border zone of the Slovak Republic,
organized a consultative meeting on 25
October 2003 entitled ,Bridges on the
River Ipel’/Ipoly”. Those who took part
in that meeting adopted the following
declaration.

The two banks of the river Ipel’/Ipoly
were originally connected by 47 bridges
along the 160 km section that was
turned into a state border by the peace
treaty which concluded World War I.
After the signing of the peace treaty, all
of those bridges were demolished by the
state authorities. Since then, only three
(3) bridges have been reconstructed.
Thus the river Ipel’/Ipoly has become
not just a border between two states,
but also an obstacle which is paralyzing
the normal way of life of the people.

In former times, the bridges linked
families living on the two banks of the
river. These were people of identical
culture who spoke the same language
both in their economic and business
lives. The bridges facilitated the quick
rendition of medical intervention when
it was necessary and in the shortest way
possible. In this region, these structures
also ensured that the basic conditions of
normal human life such as traffic,
economic development,
communication of neighbours and the
meeting of cultures, continued. The
residents of villages situated on opposite
banks of the river could visit each other
using the bridge. Now, in some
cases,people are obliged to travel 60 km
in order to meet. This situation is not
only inhuman, it is also unsustainable
from an environmental protection point
of vew.

The members of the Ipel’sky
Euroregion and the lIpoly Eurorégié
decided to restore normal European life
to this region. Their objective has been
hindered by the difficulty of crossing
the border. However, on the 1 May
2004, both Slovakia and Hungary will
become member states of the European
Union and so this obstacle can be
removed, one of the main principles of
the European Union being to create a
Europe without state borders.

Bearing this factor in mind, the
conference proposes that
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- a két allam kormanya kozotti
vegyeshizottsag 1 éven belil tlizze
napirendre az Ipoly-hidak Gjjaépitésének
és a régié6 kozlekedési vonalai
feltjitasanak kérdését,

- 2007-ig a két allam kormanyanak
tamogatasaval késziljon el a térség
Gjjaépitends  Ipoly-hidainak kivitelezési
terve és az ehhez kapcsolédd
infrastrukturalis fejlesztések.

Az lIpelsky Euroregion és az Ipoly
Eurorégié, valamint a konferencia
résztvevGi kérik az Eurépai Uniét, hogy
segitsen a térségnek visszatérni az
eurépai emberhez mélté életbe, hogy
megszlinhessen a hatar embereket
elvélaszté jellege, a 20. szazad egyik
legsotétebb 6roksége.

Ne csak a Rajna-mente legyen a
vélasztovonal nélkili Eurépa része, de
az lIpoly-mente is azzd valhasson; a
nemzetek és a régiok Eurépajanak része
legyen.

mostov a komunikacnych tras,

- za podpory dvoch statov do roku
2007 vypracovat projekt obnovy
Ipelskych mostov na hranicnom dseku,
spolu s projektom rozvoja infrastruktdry
regionu.

Ucastnici konferencie a ¢lenovia
Euroregionov (Ipelsky Euroregion a Ipoly
Eurorégid) ziadaji Radu Eurépy a
Eurépsku Gniu o podporu svojej snahy o
navratenie dostojného ludského Zivota
tejto oblasti, aby sa mohla zrusit
rozdelujica funkcia hranic, ktord je
jednou z najsmutnejSich dedicstiev 20.
storocia.

Nech aj Poiplie, podobne ako
Porynsko sa stane sGcastou Eurépy bez
prekdzok, stcastou Eurépy narodov a
regionov.

- at the next meeting of the Prime
Ministers of Slovakia and Hungary, an
agreement in principle should be
achieved about the reconstruction of
the bridges across the river Ipel’/Ipoly
and the modernization of the vehicular
infrastructure of the region,

- the Joint Governmental
Commission of the two states should
deal with this issue within a year.

- with the support of the goverments
of the two states, the Plans for the
reconstruction of the bridges across the
river Ipel’/lIpoly, and of related infra-
structural developments, should be
drawn up and submitted for approval as
well by 2007.

The Ipel’sky Euroregion and the
Ipoly Eurorégié, in addition to those who
participated in the conference, request
the help of the European Union

- to restore conditions conducive to
normal human life in this region,

- to put an end to the separation of
people by a state border, one of the
darkest spects of the heritage of the 20th
century.

If the Rhein Valley can be part of a
Europe without dividing lines, then it
must follow that the Valley of the River
Ipel'lpoly can be similarly part of a
Europe of nations and regions.”

* The river is called Ipel” in Slovakian
and Ipoly in Hungarian.
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