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Bevezetd helyett

Széztiz éve, 1893. januér 30-an Budapesten sziiletett a szdzad egyik jeles magyar
hidtervez6 mérndke, Savoly Pal. A megemlékezést indokolja a régi Erzsébet hid at-
adasanak centendriuma, valamint a 2004-ben mar 40 esztendds 1j kébelhid.

Roviden ismertetjiik eredményekben gazdag életutjat, az itthon és kiilfoldon egy-
arant elismert mérnoki alkotasait és markans egyéniségét. Az éltala tervezett hidak,
ipari és kommunélis létesitmények alkoto tehetségét, a funkcié mellett a kdrnyezet-
be val6 beleilleszkedést, esztétikai igényét és a gazdasigossagra vald torekvését ta-
nusitjak.

Kezdetek, a csalad

Edesapja Savoly Samuel, a szakmajaban elismert szakird, egy vetdmagtermeld val-
lalat alkalmazottja volt. Két fia és két leanya volt. Mindkét fiti a mémcki palyat va-
lasztotta. Sdvoly Pél a gimndziumi érettségi utan 1912-ben iratkozott be a miiegye-
temre.
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A budapesti Jozsef Nador Miiegyetemen szerzett altalanos mérndki oklevelet
1919-ben (Kozben az I. vilaghaboriiban harom évig katonai szolgalatot teljesitett).

Friss diplomésként néhany honapig egy keriileti mérnoki hivatalban dolgozott,
majd éllastalan lett.

Kiilfoldi tanulmanyuton (1920-1925)

A vesztett habort utédni dsszeomlas okozta rossz és bizonytalan gazdasagi helyzet
a friss diplomasoknak nem igen biztositott perspektivat, ezért atmenetileg Nyugat-
Européaban, a Benelux allamokban, féleg Hollandidban és Luxemburgban vallalt
munkat. Hosszabb ideig Paul Wiirth holland tervezd irodajaban dolgozott. Itt alkal-
ma volt alapos tudésat, felkésziiltségét és a korszerli megolddsokban sokoldal
képességét bizonyitani.




Igen hamar jelent6s tervezésekben vett részt, majd onalléan nagyobb feladatokat
kapott. Szamos holland, belga hid és a legkiilonboz6bb ipari csarnokok, tornyok
acélszerkezetének tervezését végezte. Emellett rabiztak tobb kiulfoldi létesitmény
tervezését is, nemzetkdzi tervpalyazatokon is eredményesen szerepelt.

Jelentdsebb kiilfoldi munkainak jegyzékét kiilon fejezetbe foglaltuk. Ot esztendei
rendkiviil sikeres és nemzetkozileg is elismert kiilfoldi tevékenység utan hazatért.

Irodaalapitas Budapesten (1925-1945)

Sikeres kiilfoldi munkéssaga utan Budapesten ©nalld mérnoki irodat nyitott,
melyet 1948-ig, az allamositasig tartott fenn. Irodajaban nemcsak hidtervezésekkel
foglalkozott, hanem kiilonb6z0 ipari, kommunalis 1étesitmények, kozosségi és lako-
épiiletek statikai szerkezeti feladataival is. Munkajanal eredményesen hasznositotta
kiilfoldon szerzett tapasztalatait, a szélesebb latokorii tervezést, sokoldalisagot, a
korszeriibb elméleti és szerkezeti megoldasokat.

A kor igényeinek és lehetéségeinek megfelelen az acélszerkezetek mellett a
vasbetonszerkezetek is egyre inkabb tért nyertek, tervezett 1étesitményei e téren is
sikeresek voltak. Mindig az adott feladatnak megfelel6 anyagu és szerkezetii meg-

oldast valasztotta. Nevéhez fliz6dik hazankba az els6 acélvazas épiiletszerkezet al-
kalmazasa.

1929-ben a févarosi autobuszgarazs atépitésénél tanacsadoként dolgozott. 1930-
ban a banhidai Talbot villamos erémii épitésénél vallalt tervezési és ellendrzési fel-
adatokat.




Aktivan és eredményesen részt vett a fovaros kozlekedésének fejlesztése kereté-
ben létesitendd 1j Duna hidakra kiirt tervpélyazatokban. 1930-ban a Boraros téri (ma
Petdfi) hid tervpalyazatin Kiss Jend és Rottmanux Elemér mérnokokkel egyiitt ké-
szitett palyamiive (haromnyilasu, tomértarts Langer ivhid, 199 m-es kozépsé nyi-
lassal) I1I. dijat nyert.

1931-ben az 6budai Arpad hidra kiirt tervpalyézatnal Kossalka Janos miegyetemi
professzor egyik tervezdcsoportjanak vezet6jeként dolgozott, egyik valtozatuk fodi-
Jas lett. Ezenkiviil Kiss Jenével és Lux Kalman épitésszel kozosen kidolgozott pa-
lyamiivét a Bizottsdg megvette (12 000 - P.)
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Ujjaépitések (1945-1948)

1945 tavaszan, a habord utan régtén bekapcsolodott az (jjaépitési munkakba, ten-
nival6 volt béven.

Els6ként a Ferenc Jozsef (ma Szabadsag) hid helyreallitdsanak tervezésével biztak
meg, amit rohammunkaban kellett elvégezni, figyelembe véve a rendelkezésre alld
(4ltalaban a tobbi robbantott hidbdl kinyerhet§) acélanyagot. Ezen idészakban
készitette el az 0j vasati szobi Ipoly hid, valamint a févarosi Fehérvari uti vasuti fe-
luljard terveit is. _

Kiemelked6 munkéja Széchenyi Lanchid jjaépitésének tervezése (ebben dr. Mé-
hes Gyorgy is részt vett). A patinds miemléki hid régi alakjaban, de korszeriisitve
épiilt fel. A koriiltekinté és alapos tervezés sordn Ujszer(i elméleti megfontolassal
pontosabb szamitasi eljarast alkalmazott.

A f6tartot a terhelés alatt deformalt rendszer figyelembevételével vizsgalta. E
modszerrel elérte, hogy a hasznos terhelés 1ényeges névelése mellett a régi lanc fel-
hasznalhat6 volt és az acélszerkezet sulyat még 200 tonnaval csokkenteni lehetett.
Eredményes tervez6i munkajaért késébb (1954) Kossuth-dijat kapott.

Allamositds, dllami tervezGiroddban (1948-1964)

1948 6szén, miutan az allamositas kiterjedt a magantervezdkre is, iroddjdval
egyiitt beolvadt az akkor alakulo AMTI (Allami Mélyépitéstudoményi és Tervezd
Intézet) szervezetébe. Elobb az egyik Acélszerkezeti Hidosztalyt vezette, majd
1950-t61 mar a MELYEPTERYV, majd 1953-t6] az UVATERV Hidirod4janak iranyi-
toja volt.

Vezetésével egymas utan késziiltek a legfontosabb kozuti és vasuti nagyfolyami
hidak ujjaépitésének tervei, a bajai, dunafoldvari, komaromi vasuti Duna hidak, a {6-
varosi Pet6fi hid, Arpad hid és az Gjpesti vasati Duna-hid.

Ezen hidak elvi és konstrukcids megoldésaiban szamos ujszerii kialakitast
(rombikus racsozas, kozti palyaszerkezet) kezdeményezett.

A gazdasigossag mellett az esztétikai megjelenés szempontjait is mindig kovetel-
ménynek tekintette.



Révid 1dén belll az orszag valamennyi kozati és (zomében) vasiti hid tervezését
iranyitotta. A kozlekedési vonalak helyredllitasaban, majd késébb fejlesztésében fel-
meriil6 hidtervezési igénynek megfelelden alakitotta ki a hidiroda szervezetét, mely
kiilsé erék bevondsaval rugalmasan, az esetenként jelentkezd nagy feladatokat is
mindig el tudta végezni. Iranyitdsaval felnétt egy ) nemzedék, akiknek tagjai ma-
gas szinten tovabb folytattdk, és fejlesztettck a magyar hidtervezést.

A haborl utani hidhelyreallitds rohammunkaja mellett gondot forditott a kor-
szeribb szerkezetek kialakitasara is. Elkezd6dott a hegesztett acél, illetve a fe-
szitett vasbeton szerkezetli hidak tervezése, valamint az eldregyartas alkalmaza-
sa is.

Irdnyitasa mellett a 120-150 f6s Hidiroda osztalyain sorozatban késziiltek a legkii-
16nboz6bb méreti és szerkezetl hidak tervei. A mennyiség mellett mindig tigyelve
a mindségre.

A jelent6sebb hidaknal rendszerint tobb valtozatot dolgoztak ki és ezek mérlege-
1ésével valasztottak ki legmegfelelébbet.

e 1

Hidiroda vezetdjeként, iranyitasa alatt késziiltek a 6. sz. f60t két nagy vasbe-
ton volgy hidjanak: a varasdi (98 m-es ivszerkezet) és a 30 m-es elbre gyartott
tartokkal épiilt Bolond Gti hidnak, valamint a Tiszantuli Keleti Focsatornan léte-
sitett 20 db egyenként 45-65 m nyilasi vondrudas illetve vondkabeles vasbeton
ivhid tervei.

A Tiszan is két korszerli kozuti hid épiilt Tokajnal és Szolnoknal. Ezen utdbbi az
els6 folyami ortotrop lemezes hegesztett acélszerkezet.

Mar az 50-es években megindult a kishidak tipizélasa, részbeni el6regyartassal,
megteremtve a késdbb kialakuld szereld jellegti hidépités alapjait.

1955-ben nyilt alkalom a magyar hidépités exportjara. Az egyiptomi Helwani Ni-
lus hid (900 m hosszu racsos acélszerkezet) versenytargyalasan tobb vilageég elétt
a magyar ajanlatot fogadtak el, amelyben Savoly Palnak is maradandé érdeme volt.
Az itt elért siker hosszabb tdvra is megalapozta nemcsak az UVATERV-nek, de a
magyar kivitelezé vallalatoknal is az export lehetoséget.



Erzsébet hid (1964)

A f6évarosi Duna hidak helyreallitasaban utolsonak maradt az Erzsébet hid. Koz-
ponti fekvése folytan talan erre lett volna leginkabb sziikség, de ez volt a legnehe-
zebb feladat. Mar 1951 ora tobbszor felmeriilt Gjjaépitése. Kezdetben a megmaradt
lancok és a pesti kapuzat felhasznalasaval a régi lanchid Gjjaépitésében gondolkod-
tak (ez gazdasagosnak is bizonyult), de a hid szélessége (2x2 sav) a novekvd kozle-
kedési igényeket mar nem elégitette volna ki.

Savoly Pal kezdettdl fogva részt vett az Gjjaépités tervezésén til az elSkészités
munkdjaban is. Harcosan kiallt amellett, hogy a févaros ezen fontos hidjat hosszabb
tavra kell tervezni. Elfogadtatta, hogy az atvezetett villamos mellett 2 x 2 nyomot
kell biztositani, ami 18,0 m széles pélyat jelent. Ezt a régi lanchid elemeivel még
erOltetett szélesitéssel sem lehetett kielégiteni.

Tobb alternativat (fuggé-, iv-, és
gerendahid) vizsgaltak. Ezek kozil a
régi hidra emlékeztetd, ugyanakkor
korszerii kabelhid bizonyult a legeld-
nydsebbnek és amellett gazdasagos-
nak is.

A kabelhid felvetésében, kidolgo-
zasaban Séavoly Palnak maradando
érdeme van. Kitartd szakmai lelkese-
déssel és tobb éves megalapozott ér-
velésével elérte, hogy 1959-ben elfo-
gadtak a kabelhid programjat, mely-
nek tervezését a részletekig iranyi-
totta, kozvetleniil is részt véve ben-
ne. Emellett az épitési munkdékat is
aktivan kovette és a felmeriil6 prob-
1émak, nehézségek megoldasaban -
melyek az Ujszeriiség folytan
felmeriiltek - tanacsaival segitette.
Vezetése alatt 30 munkatarssal dol-
gozott a hid tervein, s "volt ideje"
részletek, esztétikai kialakitas terve-
zésére 1s.
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Elete fomiivének tekintette az 4j Erzsébet hidat. Valoban modern, korszerti és esz-
tétikailag sz€p hidat alkotott, mely méltd utoda lett a régi, épitéskor vilagszerte elis-
mert fiiggéhidnak. Ha kezdetben voltak is ellenz6i az {1j vonali hidnak, elkésziilté-
vel bizonyitotta, hogy a korszerfiség és esztétika a patinas kornyezetben is helyesen
Otvozhetd. A 290 m-es medernyilasu hid, mely a hazai Duna szakasz legnagyobb
nyilasu athidaldsa és a csatlakoz6 ugyancsak korszerii vasbeton feliiljarok altalanos
elismerést valtottak mind a szakemberek, mind a kozonség korében.

Az 1j hid részleteiben is sok 1j-

szerliséget tartalmaz, melyek alapos ] F— 4__"4] ”
elméleti megfontolasok, kiilfoldi ta- 87 “‘\ e aTATS T{’ Al “
pasztalasok, tobbszor kisérletek ut- N aTaataedil
jan sziilettek. A hid hataridére, | ‘Q{' "N ¢ i

1964. novemberre elkésziilt. Savoly
P4l minden tekintetben koriltekintd 'l =it
és jol szervezett munkajat bizonyi- i m T
totta az is, hogy ez a nagyszabési i H
komplex beruhdzas az eldiranyzott | |
koltségkereten beliil, j6 minéségben | THE
val6sult meg, ami a hasonlé nagy- ! ‘% i

i

!

beruhdzasokra egyaltalan nem volt T
jellemzd. Az orszag els6 kabelhid-
jénak, az Erzsébet hidnak tervezésé- '
ért, a gazdasdgos és korszeri meg- | ’

oldasért 1965-ben az Allami Dij 1.
fokozatat kapta.

Utolsé évek (1964-1968)

Az Erzsébet-hid tervezése mellett és utdna 1966-ig amig az UVATERV Hidirodé-
jat vezette, iranyitasa alatt késziil az orszagban akkor épiilt szinte valamennyi hid
terve. Ezek koziil jelentGsebbek a tiszafuredi és kisari Tisza-hid, szimos Réba-, Za-
la-, Si6-, Zagyva-, Bodrog-, Beretty6-hid, valamint szamtalan kétszinti csomopont
kozuti feliiljardja. Az autopalya-épités hidtipusainak kialakitasa is erre az id6szakra
esik. A hazai tervezés mellett a sikeres Helwani Nilus hid utan tovabbi hidexport in-
dult be: egyiptomi forgohidak, sziriai Orontes-hid, indiai vasuti acélhidak stb, de je-
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lent&s tervez6i munkat jelentett a kiilonboz6 ajanlati, majd kiviteli tervek készitése
is (iraki Garmat-Ali Eufrates és bagdadi Digala-hid). 1966-68 kozdtt egészen hala-
laig, mint az UVATERV f6technoléguséanak két jelent6s munkéja volt: az albertfal-
vai 0j Duna-hid tanulmanyterve, majd a pozsonyi @j Duna-kabelhid el6készitd ter-
vezésében valo részvétel.

Szinte az utolsé percig aktivan dolgozott. 1968. december 29-én, az 4ltala terve-
zett Kitvolgyi Klinikan halt meg.

A mérnok

Széles 1atokori, nagytudasi mérndk volt. A mar fiatalon - féleg kiilf61don - szer-
zett sokoldalt tervez6i és kivitelez6i tapasztalatokat késébb eredményesen felhasz-
nalta. Egyarant otthonos volt mind az acél, mind a vasbeton szerkezetek tervezésé-
ben. Kivalo gyakorlati érzékkel rendelkezett, a rabizott legkiilonbozébb feladatokat,
legyen az a hid-, magas-, vagy mélyépités teriiletén, sikerrel megoldotta.

Nyomon kovette a kiilfoldi eredményeket (ebben gazdag nyelvtudasa is segitette),
azokat hazai feladatokban alkalmazta, sokszor tovabb fejlesztette.

A munkaja soran alkalmazott elméleti kérdésekrél Gsszegez6, ismertetd tanulma-
nyokat jelentetett meg a hazai szaklapokban. Ezek koziil jelentdsebbek:

[1] Az ujjaépitett Széchenyi Lanchid erdtani szamitisaibol. Magyar Kozlckedes
Mély- és Vizépités, 1950/2

[2] Folytatdlagos (tobbtimaszi) merevitStartds fliggé hid erétéri szamitdsa.
Meélyépitéstudomanyi Szemle, 1953/6

[3] Csavarozott kapcsolatd acélszerkezetii sziikkséghidak. Mélyépitéstudomanyi
Szemle, 1956/4

[4] Csapos kapcsolath acélszerkezetii sziikséghidak. Mélyépitéstudomanyi Szem-
le, 1956/9

[5] A halwni Nilus-hid. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1958/10-11
[6] Long-Span Steel Bridges in Hungary. Hungarian Heavy Industries, 1960/29
[7] Az j Erzsébet hid. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1961/1

[8] The New Elisabeth Bridge over the Danube in Budapest. Hungarian Heavy
Industries, 1963/4
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[91 Az 0 Erzsébet hid erdtani vizsgalatairol. Mélyépitéstudomanyi Szemle,
1964/1

[10] Az 10 Erzsébet hid, mint miszaki alkotas. Kozlekedéstudoméanyi Szemle,
1966/2

Jo szervezo volt, az egyes faladatokra mindig a legalkalmasabb embereket, cso-
portokat mozgdsitotta. Ezt a modszert magéantervezd irodajaban vezette be, de
ugyanezt alkalmazta az-allami szervezetben is, ahol a 16késszer( tervezési felada-
tokat kiilsé bedolgozdkkal, szakértékkel rugalmasan és eredményesen tudta elvé-
gezni.

Gazdag tervezli é€s élettapasztalatait munkatarsainak atadta, képezte, tanitotta
Oket. Vezetése alatt sikeres, tehetséges fiatalabb garda noétt fel, akiknek munkajat
maximalisan segitette, onallosagra, 0j, korszerli megoldasok keresésére O0sztonozte
6ket. Az UVATERV-nél megalapozta azt a Hidtervez6 Irodat, mely kés6bb az 6 szel-
lemében tudta magas szinten folytatni munkajat.

A tettek ember volt,
mindig mindig az alko-
tasra koncentralt, ezt életé-
vel és féleg miiveivel bizo-
nyitotta.  Munkatarsait,
kdrnyezetét a végzett mun-
ka alapjan itélte meg, sokat
kovetelt tolik, de elsdsor-
ban 6nmagatol. Szigord,
de megért6 fonok volt, be-
osztottaiért mindig hatéro-
zottan kiallt.

Kozismert volt szliksza-
visiga. Témondatokban beszélt, a szavak helyett cselekedett és ezt elvarta mun-
katérsaitdl is. Kialakitott és megalapozott véleményéhez kemény hatarozottséggal
ragaszkodott, de a targyszerli vitatol nem zarkézott el. Egyéniség volt, akit a szak-
ma elismert és tisztelt. Nagy munkabirasa, alkoté kedve, szakmaszeretete folytin
méltan szolgal példaképiil a mellette felnétt hidasz nemzedék szdmadra.

Munk4jat, ha err6] nem is beszélt, mindig a nemzet iranti tenni akarés, a haladas
vezette. 1945-ben a h4boru pusztitdsa utin nagy er6vel a mieldbbi ijjaépité munkat
segitette. Ot évtizedes pélyafutésa alatt kiemelked$ eredményeket ért el, sikeres al-
kotasai hirdetik tehetségét, tovabb oregbitette a magyar hidtervezék kiilfoldon is el-
ismert j6 hirnevét.
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Sziiletésének 110 éves évfordulojan a hidasz szakma, és az egész magyar mérnok
tarsadalom is kegyelettel és tisztelettel adozik Savoly Pal emlékének. A magyar hid-
tervezOk az § tanitdsa szellemében valljak ma is célkitlizését: "Az alkotds a tudo-
many és a munka diadala legyen"

Jelentosebb munkai

Kiilf6ldi tanulmdnytton:

* Liptoi vasttvonal korszer{isitése (Csehszlovakia)

* Vasutvonal tervezés (Dalmaécia)

» Amszterdami kozponti palyaudvar acélcsarnoka (Hollandia)
» Haarlem csatorna 260 m hosszi felnyithat6 hid (Hollandia)
+ Casablancai Merhra Ben Abbon hid tervpalyazatan II. dijat nyert (Marokko)
* Gorerindi templom ¢és rendhaz (Belgium)

» Boneau-Works 4svanytarolo (Belgium)

+ Firminy-Works asvanytarol6 és daru (Belgium)

* Terres Rouges Csarnok, daru és hivatal (Luxemburg)

« Vasuti hidak, rotterdami viadukt (Hollandia)

» Mardessousi tornyok (Belgium)

 Pluto Ltd. Nymegeni Hulldmlemezmi (Hollandia)

* Benguala Velha vastti hid (Angola)

» 42 db kilonféle vasati acélhid (Sziam)

* 51 m nyilasu, 50 tonna/6ras kapacitast daru (Luxemburg)
* Vasmii (Kongo)

» Hulldmlemez 4ruraktér (Egyiptom)

» Nymegen lemezmii lakohazak (Hollandia)

 Thien-Tsin Hai-Ho foly¢ felnyithato hidja (Kina)

* Briisszel, J. Wiethous fonoda (Belgium)

* Vilvorde gépterem (Belgium)

* Louvain daruzott csarnok (Belgium)

» Radidtornyok (Belgium)

 Liege, Wennet&Co. raktar (Belgium)

* két 33 m nyilasa vasuati hid (Mexikd)

+ 100 m nyilasu vasuti acélviadukt (Mexiko)

* Clabeq, ferde lift magas kemencéhez (Belgium)

» Qued El-Abid foly6 hidja (Marokko)

* Naft folyo fiiggohidja (Kelet-India)

» 20 méteres mozdonyfordité (Hollandia)

* Helsinki hangar (Finnorszag)

* Rotterdam, Kings-Harbour, emelhet6 hid (Hollandia)



A haboru elétti idészakban hazédnkban:
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Tébb nagyméretii druraktar, gabonasiklo, csepe-
li vammentes kik6t6, szolnoki kik6td, valamint a
kispesti és kecskeméti varosi vagohidak szerke-
zetének tervezése

Csepeli Vizerémii, Kaposvari vasuti raktar, Bu-
dapesti szennyvizhalozat

Tobb Si6-, Kapos-, Réba- és Berettyo-hid kivi-
teli terve

Budapesti autdbuszgarazs atépitése

Banhidai Talbot villamos erémii

Rabahidvéri Csormoc-patak-hid, Bajai Kamaras-
Duna-hid

Székesfehérvari vasut folotti feliljaro, Sasdi :
Baranya-csatorna-hid ﬁ i
Szamos vidéki nagyobb hid versenykiirasi terve f# ? 4 ;m L}

%

Ml %>

(Kisari Tisza, panyolai Szamos stb)

A fovarosi Ferdinand hid és a Varfok utcai via-
dukt

A Boridros téri Horthy Miklos hid pesti hidf6jének és aluljar6 rendszerének ter-
vezése (ez volt az elsd, korszerli nagyméretii gyalogos aluljar6 a fdvarosban)

A Margit-hid pesti és budai hidf6inek atalakitasa

A Ferihegyi repiilotérre vezeté gyorsforgalmi tton tobb feliil- és aluljard

A pesti Dunaparti gyorsforgalmi ut kiépitésének engedélyezési terve és ezen be-
lil a Lanchid alatti gyalogos aluljardk, valamint a pesti kozuti és villamos alul-
jaro épitési terve

Ko6zati vasbeton lemez kerek hidak mintatervei

Az Arpad-hid kétoldali feljardinak, valamint a Hajogyéarszigeti és a margitszige-
ti vasbeton 4athidalasok tervezése. Kiillonosen ezen utobbi 90 m hosszu tobbszin-
tes kozuti és gyalogos aluljaro rendszer vasbetonszerkezete kiemelkedd alkotas
a volt OTBA (ma kutvolgyi uti) korhaz és a volt Mérnok Kamara Székhaz
(Szalay utca) szerkezeti megoldasa

Péti nitrogén miitragyagyar viztornya

E mellett szamos 0j lako- és kozépiilet, zsilip- és kommunalis 1étesitmény terve-
zése
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A habori utani idében - Hidosztalyanak munkai:

Duna-hidak ujjaépitése: Szabadsag-hid, Lanchid, Baja, Dunaf6ldvar, Komarom
(vasuti), Petdfi, Arpad, Ujpesti.

Szobi vasiti Ipoly-hid ujjaépitése

Fovarosi Fehérvar nti feliiljaro ujjaépitése

Raébahidvéri Csorndc-patak-hid jjaépitése

Solti Kis-Duna-hid 1jjaépitése

6. sz. fout varasdi €s Bolond 1ti volgyhid

20 db 45-65 m nyilasa KFCS hid

Tokaji, szolnoki, tiszafiiredi és kisari kozati Tisza-hid

Helwani Nilus-hid (Egyiptom)

Erzsébet hid

Szamos Raba-, Zala-, Si6-, Zagyva, Bodrog-, Berettyo-hid (jjaépitése
Kétszintli csomdpontok, autopalya tipustervek

Egyiptomi forgohidak, sziriai Orontes-hid, indiai vasuti acélhidak, iraki Garmat-
Ali Eufrates-hid, bagdadi Digala-hid

Duna alatti gyalogos alagut tervpalyazatan . dijat nyer,

A zahonyi Uj mozdonyszin

A diosgyori gyar acélszerkezetli csarnokainak helyreallitisa

Az angyalfoldi szennyviztisztito telep palyazat atjan elnyert komplex tervezése
Albertfalvai Duna-hid tanulméanyterve, pozsonyi ij Duna-kébelhid el6tervezése



A sorozat célja miiszaki alkotok és miiveiknek megismertetése minél szélesebb kor-
ben. A mérnoki tevékenység elismertetésének zaloga, hogy ismerjiik multunk (és je-
lentink) jeles alkotéit. Reméljiik e sorozat szolgdlhatja e nemes célkitiizést és a rovid
dsszefoglalo anyagon tul tovabbi kutatasokhoz is kedvet adhat.

Bizom benne, hogy e vazlatos életrajzi megemlékezés gazdagitja ismereteinket,
erdsiti onbecsiilésiinket.

A sorozatot Toth LaszIo, a szakgytijtemény korabbi vezetdje inditotta utjara 1995-
ben. Az elsé kitet sszefiizve, igen rovid terjedelemben ismertetett tizenot jeles mér-
nokot. Jelen megujult formaban, fiizetenként egy-egy mérnokét kivanunk ismertetni
(eddig megjelent Szikszay Gerd és Mentes Zoltan).

A sorozattal kapcsolatos észrevételeket, illetve megjelentetends mérnokokre vo-
natkozo javaslatokat, felhaszndlhaté anyagokat nagy szeretettel varjuk és fogadjuk.

Kozuti Szakgyijtemény
cim: 6200 Kisk6ros, Dozsa Gyorgy 1t 38. Szaszi Andras
telefon: 78/511-935 szakgylijtemény vezetd
email: kozutigy@externet.hu


mailto:kozutigy@extemet.hu

ELETRAJZI KONYVEK

FiLDMEROK ES TERKEPESIEK

Ot Coepesl (Ngrka
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MAGYARORSIAGI
FONTOSABB ELETRAITI
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Seeged varos fomémbketnek
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Mémiski Hivataldnak
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OSSIEALLITOTTA - RAUM FRIGYES

| AEgAyutt?o;gl];oito mérnok,
tudos és pedagogus élete

AKADEMIAI KIADO
BUDAPEST

Balazs Gyorgy

DR. MIHAILICH GY0z0
az oktato, a tervezd, a kutato
€s a kozéleti ember

Agoston Istvan

( ‘A NEMZET INZSELLEREI llf T

Vizmemokok elete es munkissags

"~ Agoston Istvin
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