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BEVEZETES

Ennek a fiizetsorozatnak az a célja, hogy bemutassa a legkivalobb ma-
gyar mérnokoket, akik alkottak, oktattak, neveltek, s emberi nagysa-
gukhoz nem férhet kétség.

! Szorgalmuk, huménumuk, szakmaszeretetiik a k6zjot szolgélta, s a fia-
o talok szakmai, szellemi épiilését.
] Ok a példaképek, akiket a hazai szakemberek t6bbsége nem ismer

eléggé, mert generaciok valasztjak el a maiaktol.




Az elsé magyar nyelvii
utépitési szakkonyv
1778-bol
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KOVACS FERENC
" 1746—1819

1746-ban sziiletett — feltehetden — Gyorott, s 1819. februdr 19-én halt meg Dégen. Diplom4jat Franciaorszagban szerezte, ahol a legkorabban
indult meg a mérmokképzés a vilagon. Egy ideig Pdpan miksdott varmegyei mérnokként, késobb Festetits Antal grof birtokdnak lett joszagkor-
manyzdja. Nem elégitette ki a vidéki elfoglaltsag, s mivel béségesen hozott magaval kényveket kiilfoldrol, 6 maga is a felvilagosodasi mozgalom
szolgalataba allt.

Egyik legnagyobb érdeme az 1778-ban kiadott els6 magyar nyelvii utiigyi szakkonyv megjelentetése. A konyv alapjat Gautier 1721-ben irott
szakkonyve, illetve annak német nyelvre iiltetett, bovitett kiadasa jelentette. A francia kiadas 153 oldalas volt, mig az els6é magyar kiadas 215 ol-
dalt tartalmazott. Kovacs Ferenc a németbdl forditott magyar valtozatot megbévitette sajat irasaval, ellatta jegyzetekkel és magyarazatokkal. A
magyar miszaki kifejezések 1j szavakat hoztak a nyelviinkbe, ezért a nyelvészek legalabb annyira szdmon tarjak 6t, mint az utas szakma miiveldi.

Sorra jelentek meg mas tudomanyagak magyar nyelvu kiadasai is, igy a ﬁzﬂ(a az épitészet, a szépiras, a mezogazdasag, a villamossagtan stb.

targykorébol 17771781 kozott.

Kovécs miivének cime Az utak, és utszik épitésének médja volt — benne rajzos abrakkal. Késobb ez a mii szolgalt mintaként a kiilonb6zo
utasitisok és rovidebb kivonatok megjelentetéséhez. Nveét késobb kovetkezetesen Kovacs-nak irta Kovats helyett.

Kar, hogy a szerz6r6l készitett arcképet nem tudunk bemutatni, de f6hajtasra késztet uttérd tevékenysége, hogy a XVIII. szdzadban magyar nyel-
vii Utépitési szakkonyvet irt és jelentetett meg.
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Mihalik Janos konyve a téglautakrol 1868-bol
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MIHALIK JANOS
1818—-1892

1818-ban sziiletett Aradon, s 1892-ben halt meg Budapesten. Hadmémaki végzettséget szerzett Tullnban és Hainburgban. Az iskola elvégzése
utan f8hadnagyi rangot kapott, de apja halala miatt — hogy kiskora testvéreit eltartsa —, kilépett a katonasagtol. A hazai tudoméanyegyetem mér-
noki intézeténél letette a megkivant kiilonbozeti vizsgakat és oklevelet nyert.

1844-ben a Ferenc-csatorna tizemelteté mérmoke lett. A szabadsagharc alatt mérnékkari ezredesként szolgait. A bukds utan baratai kieszk6zolték,
hogy a bécsi Udvari Epitd Tandcs tagja, majd kozépitészeti feliigyeld lehessen. Ez utobbi minéségében tervezte a bezdani zsilipet, ahol a beton
alkalmazasanak uttordje lett. Ferenc Jozsef-rendjellel tiintették ki. 1861-t6] a Budan szervezett Orszagos Kozépitészeti Igazgatosag feliigyelbje
lett, majd 1867-t61 a Miko vezette K6zmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztériumban miniszteri tanacsosnak nevezték ki.

Miiszaki frdsai koziil a Praktische Anleitung zum Betonbau és a Praktische Anleitung zum Bau der Klinker-Strassen volt jelentds, ezeket
1858-ban kozolte. Utdbbi, az tin. kongé-tégla utak épitésérdl szold konyvecske 1868-ban magyarul is megjelent, s nagyban hozzajarult a koba-
nyakt6l messze esd teriiletek a téglautak épitéséhez (Somogyban, Zombor, Csongrad és Hodmezévasarhely kornyékén). Az Orszagos Levéltarban
orzik azt a javaslatat, amelyet az Eszak-Magyarorszag és Galicia kozotti utakra allitott ssze. A Krakkoi Helytartosag Blzottmanya kerte az utak
javitasat, kiépitését a kereskedes fellenditésére.

Neves mérnokot tisztelhetiink személyében, aki a politikai aramlatok kézott mindig megtalalta a hazajat szolgald utat.
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KRUSPER ISTVAN
1818 — 1905

1818. januar 15-én sziiletett Miskolcon. Itt végezte el a kozépiskolat, majd Késmarkon a jogakadémiat latogatta.
Jogi tanulméanyait félbeszakitva Bécsbe ment a miiegyetemre, ahol késébb Stampfer professzornak lett a tanar-
segédje. 1850-ben a pesti Jozsef-Ipartanodaba hivtdk meg tandrnak, ahol mechanikét tanitott. Amikor az iparta-
nod4abdl ujra egyetem lett, akkor a geodézia tanszéken hirdette a tudomanyt. A Kir. Jozsef Miiegyetemen tanar-
ként s dékanként miikodott. F6 miive a Foldmértan, ami 14 téblaval ellatva az els6 6nall6 és atfogé magyar

geodéziakdnyv. Az ebben foglaltakon munkalkodtak nagynevii utédai: Bodola Lajos és Oltay Karoly professzo-
rok. A Magyar Tudoményos Akadémianak 1859-t5] levelez6, 1869-t6l rendes tagja. Alapité tagja a Magyar Mémck- és Epitész-Egyletnek. O

alapitotta meg a Mértékhitelesité Bizottsagot, amelynek 16 évig vezetdje. Nagy érdemei vannak a méterrendszer és a kilogramm 1875. évi ma-
gyarorszagi bevezetésében.

1879-ben a parizsi székhelyli Nemzetkozi Mértékiigyi Bizottsag tagjava hivta. A geodéziai miiszereken sok fontos javitast és wjitast tett, uj mi-
szereket is szerkesztett, amelyekkel 1878-ban Parizsban, 1885-ben Briisszelben kiallitasi dijakat nyert. Tébb hazai és kiilfoldi kitlintetést kapott a
munkdssagaért. 88 évesen, 1905. julius 3-an hunyt el. A halaldra irt nekrolég szerint: igen j6 ember volt, puritan, hazafi, gondos csalddapa. Hall-
gatdi nagyon szerették.
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KHERNDL ANTAL
1842—1919

Kherndl Antal 1842. majus 10-én Zselizen sziiletett — Bars megyében. 1919. oktober 7-én hunyt el Budapesten.
A kozépiskolat a budai foredlban végezte 1859-ben. Egy évig a budai mémdki intézetben, majd 1860—62-ben
Kalsruhéban, 1863-—64-ben Ziirichben a miiszaki foiskoldkon tanult. Ziirichben szerzett diplomat, s még egy
évig Culmann professzor mellett maradt a grafosztatika tanulmanyozéasara. Ez utébbi meghatérozta késébbi ko-
t6dését a mechanikdhoz. 1865—66-ban Badenben, az allamvasutak szolgélatdban egy vasttépités elokészitésén
dolgozott. 1866 nyaran Ziirich varos mérndki hivatalaban viz- és csatornazasi terveket készitett.

1867-ben, 25 évesen hazatért, s a Kir. Jozsef Mliegyetemen 1t- és vasutépitéstant és vizépitéstant tanitott. Késébb a hidépitéstan és a grafosztatika
eldadoja lett, s nyugdijazasaig, 1914-ig ennek szentelte munkassagat. FO miive A tarték grafosztatikdaja, amelyben Culmann és Poncelet méd-
szereit felhasznalva tovabbfejlesztette, egyszerli, vildgos megoldasokkal tigyszolvan tokélyre vitte a grafosztatikat. Kherndl professzor tébb ta-
nulményt irt az ivhidakrél, s maga is hozzéjarult az Eskii téri Erzsébet hid megvaldsitasahoz — teljesen magyar anyagbol, magyar tervezéssel és
kivitelezéssel. Majd a Lanchid teljes atépitésének is szakértdje volt.

Az 6 nevéhez fiizodik a biztonsagi tényezd bevezetése, a faradas vizsgalata, a megengedett igénybevételek meghatarozésa. Birdldja volt még ko-
rabban a budapesti Margit hid, a szegedi kozuti Tisza-hid, valamint a Févam téri Ferenc Jozsef hid terveinek is.

Egyetemi mikddése mellett tagja volt a Kereskedelemiigyi €s a Foldmiveléstigyi Minisztérium miszaki tanicsainak, az Orszdgos Kozépitészeti
Tanacsnak. Alapité tagja a Magyar Mérnok- €s Epitész-Egyletnek. 1884-t61 tagja volt a Magyar Tudomanyos Akadémianak. Kitiintették Hollan-
¢és Marcibanyi-dijakkal, és diszdoktorra fogadtak a tudoméanyegyetemen €s a miiegyetemen.

Egyéniségét a szerénység jellemezte, az iinnepléseket elhdritotta. Kollégéit és hallgatdit szeretettel kalauzolta a tudomany és a természet dolgai-
ban. Eszményi f6n6k €s tanar volt. 78 éves koraban halt meg. Tanitvanyok és tisztel6k ezrei kisérték nyughelyére a Farkasréti temet6be.



Budapest Keleti palyaudvar csarnokdnak
letGszerkezete az épités alatt.

Tervezte: Feketehdzy Janos




FEKETEHAZY JANOS
1842—1927

1842. majus 16-4n sziiletett Vagsellyén, Nyitra megyében, s ugyanott halt meg 1927. oktober 31-én. A k6zépis-
kolat Nagyszombat és Nyitra varosokban végezte, ezutan a bécsi milegyetemen, majd Ziirichben, a miiszaki f6-
iskolan tanult. 1866-ban kapott mémdki oklevelet. Tanulményai utan Bécsben, az Osztrak—Magyar Allamvas-
utakndl helyezkedett el. Hamar felismerték kivalé képességét, s iranyité feladatokat biztak ra. Részt vett egy bé-
csi Duna-hid, illetve a Boszporusz-csatorna-hid tervezésében. 1867-ben hazajétt sajat akaratabol és a
Vasttépitészeti Igazgatosagnal, majd a MAV szolgalataban tervezett hihetetlen munkabirassal. 25 év alatt sza-
mos vasuti €s kozuti hidat, illetve egyéb szerkezetet tervezett, amelyek koziil kiemelkednek a kovetkezok:

* Budapest, Keleti palyaudvar tetdszerkezete (1883) * az Allami Operahaz tetdszerkezete (1875—1885)
* afiumei kozuti és vasiti forgohid (1890) * Budapest, Déli 6sszek6t6 vasti hid (1873—1876)
¢ Szolnok, vastti Tisza-hid (1889) * Poroszlo, koziti Tisza-hid (fahid) (1880)

* Komarom, k6ziiti Duna-hid (1892) * Nagyvarad, kozati Sebes-Koros-hid (1890)

* Gydr, kozati Raba-hid (1893—1894) ' * Szeged, kozuti Tisza-hid (1883)

* Budapest, Févam téri (Ferenc Jozsef-) Duna-hid

E két utolsoként emlitett hid volt a legnagyobb munkaja, s nemzetkozi elismerést valtott ki. Szamos, eredetien U szerkezetet alkotott, amelyet
kiilfoldon is alkalmaztak. Nagyszerli munkabirasaval még sok kisebb hidat is tervezett, de 1892-ben orvosi tanicsra nyugalomba vonult.

Szerénységét, hazaszeretetét még a 9 gyermekes csaladi otthonbdl hozta, s ebbdl kivetkezett mell§zése. Amikor Bécsbdl a kiegyezés utan haza-
jott — hazéjanak felemelkedését segiteni —, el6szor csak gyakornoki allast kapott. Tébb hidon mellézték nevének feltiintetését. fgy a kozonség
csak 1932-ben tudhatta meg, hogy a szegedi Tisza-hidat nem az Eiffel Iroda tervezte, hanem 6. Tudniillik, Eiffel latatlanban megvette a tervét és
palyaztatta, és a versenyt meg is nyerték. Feketehazy pedig hallgatott.

1922-ben a megélhetése biztositasa végett visszakoltozott sziiléfalujaba, ahol 1927-ben baleset okozta a halalat. Méltan mondhatd, hogy a leg-
termékenyebb magyar hidtervez6 volt, akit hazdjaban ismertek a legkevésbé.
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HIERONYMI KAROLY
1836—1911

~ Budén sziiletett 1836. oktéber 1-én, s Budapesten halt meg 1911. méjus 4-én. A kozépiskola utan elvégezte a
mérnoki intézetet (késobb: kir. Jozsef Miegyetem). Maramaros megyében kezdte gyakorlatat, s 25 évesen,
1861-ben a megye fomérnokévé vélasztottadk. A vidéki hivatalvallalas jo tanulmanyidének bizonyult az orszag
egyik legzordabb éghajlata tdjan. Kezdetben csak szemlélodott, s arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a munkak
szakszertitleniil folynak, s az utak, hidak fenntartisara biztositott pénzt nem a sziikséglet aranyaban kapjak a

megyék, hanem megrégzott szokds szerint, szakértelem nélkiil osztogattak. Hieronymi zsenialitasa abban volt,
hogy Magyarorszagon elészor szervezett forgalomszamlalast €s burkolat-kopasmérést. A kisérleti felvétel Técs6 kornyékén 1867-ben tortént. Az
volt a célja, hogy feltirja a forgalom és a tényleges Utkopds kozotti dsszefliggést. Ugyanebben az évben keriilt a K6zmunka- és Kozlekedésiigyi
Minisztériumba, ahol 1869-ben az 6 dsztonzésére végeztek eldszor orszadgos forgalomszamlélast. A méréseket 1876-ig minden évben megismé-
telték. Ez volt tehat az elsé probalkozas az allapetfelmérésen alapulé munkasziikséglet megéllapitdsara, amely sordn éghajlati tényezdket és
egyéb adottsagokat is figyelembe vettek. Hieronymi errdl is ir 1868-ban a Kézutak fenntartasarél c. konyvében. Ezenkiviil a Kézlekedés 1869-
ben és A kiézutak 1888-ban foglalkozik az utak teendéivel. Példdit francia és angol tanulméanyokbdl vette.

Hieronymi nagy és szines Karriert futott be. 1874-t61 a Kozlekedési Minisztériumban helyettes allamtitkar, 1875-t61 a Képvisel6haz tagja. Foglal-
kozott folyoszabalyozasokkal, volt vasttigazgatd, szamvevoszéki elndk, majd 1892—95 kozott belligyminiszter, 1903—04-ben és 1910-ben
kozlekedési (kereskedelmi) miniszter. Erdekelték a szakmajan kiviil a kozgazdasag, a jog egyes teriiletei. A szazadfordulén inkabb politikusnak
ismerték, aki az egyhazpolitikai térvényalkotast, az iparfejlesztést, a kozigazgatas korszerusitését végezte, illetve 6sztondzte.

A sokoldalu embert 1911-ben érte a halal, amikor a Duna—Tisza-csatorna tervével foglalkozott.
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Az elsé alfoldi kovesit épitését Hartig Sandor szervezte meg a vastag vonallal jelolt nyomvonalon



HARTIG SANDOR
1854—1925 (?P)

Eletrajza pontosan nem ismert, de munkassagéval a gyakorlati méméki munkét emelte magasra. Eredend® ké-
pességébol szarmazott kivald szervezoképessége, humanitasa, kollegialitasa. Munkdssaga els6 felében az alfoldi
utépitésnél nyert hirnevet. Az tn. baja—csongrad—erdShegyi ut Bajatél Békéscsaba—Gyula—Kisjendig (Arad
megye) biztositotta a Dél-Dunantil és a Dél-Alfold kozati kapesolatat. 1895 és 1899 kozott épilt meg. Az épi-
tést Hartig Sandor irdnyitotta, szervezte. A 300 km ut megépitését az alfoldi vasutak kiépitése tette lehetévé, s
nem utolsé sorban harom gépesitett allami kdbanya megnyitdsa Nagybatony, Tarcal és az erdélyi Halmagycsics
k6zségek hatdraban. Az 6sszehangolt munka mindségi fejlddést hozott az allami utépitésben. A kdbanyak megnyitasa mellett az Gtépitést is geé-
pesitették — a kor legjobb szinvonalan. A helyi készallitdst munkavaganyokon kozlekedé gézvontatdst iparvasittal biztositottdk. A banyatdl a
bedolgozas helyszinéig pontosan iitemezve, menetrend szerint érkezett a k6. A makaddmpalya tomoritését Gj, GANZ-gyartmanyu géziathengerek-
kel végezték. Ezek voltak az els6 allami uthengerek. A leendd kopalya gondozoéit, az utkaparokat, utmestereket mar az épitésnél felvették szolga-
latra, hogy részt vegyenek a palya és az utkapardhazak épitésében. Hartig Sandor 1900-ban a Ferenc Jozsef-rend lovagkeresztjét kapta kitiinteté-
siil.

Hartig Sandor a minisztérium szakosztalyvezetOje, kés6bb allamtitkara lett. Sokat tett az Gti személyzet képzéséért: 1903-t61 az orszagban 10 he-
lyen Utmesteri iskolat allitott fel. A minisztérium 6t delegélta az Orszdgos Kozépitészeti Tanacsba, a Févarosi K6zmunkak Tanacsdba 1905—
1925 kozott.

Hartig Sandort rendkiviilien tisztelték kollégai €s beosztottai. 1904 decemberében Budapesten tinnepséget szerveztek allami szolgalatanak 25. év-
fordul6jan. 63 varmegye 200 mérnoke jott el az allamépitészeti hivatalokbol kdszonteni az embert, a fondkat, aki, ha kellett a kubikusok igazsa-
gaért is kiallt a vallalkozoknal, s a fiatal szakembereket batoritotta, nevelte. Ezért tisztelték 6t, és ragaszkodtak a személyéhez.



A pozsonyi és az esztergomi Duna-hidakat Czekelius Aurél épitette



CZEKELIUS AUREL
1844—1927

1844. oktéber 5-én sziiletett a Krasso varmegyei Csiklovabanyén, s 1927-ben halt meg Budapesten. A kozépis-
kolat a Temesvari Fégimnaziumban végezte, majd a budai mérndki intézetben szerzett mérndki oklevelet.

1869-61 kiilénboz6 vasttépitéseken dolgozott — allami szolgalatban. Késébb a Magyar Allamvasutak Igazgaté-
sagéhoz, illetve a budapesti Margit hid épitési feliigyeletére osztotték be. 1876-ban a budapesti Eszaki 6sszekoto

vasuti hid épitésénél dolgozott. 1881-ben a hidépitési osztaly vezetésével biztdk meg a minisztériumban. Veze-
tése alatt épiilt meg a pozsonyi és az esztergomi Duna-hid, a tiszadjlaki Tisza-hid, egy Vag- és egy Maros-hid.
~ Késdébb az un. Duna-hidépitési Osztaly munkajaként a Ferenc Jozsef- €s az Erzsébet hid tervezésében, épitésében vett részt. Beosztott kivalo
kollégai, Gallik és Beke végezték a tervezés és az épitésfeliigyelet zomét. Ez az osztaly az egyik legtermékenyebb hidépitési korszak ,,motorja”
volt, amelyben épitészek, miiszaki adminisztratorok és mas kisegitok is foglalatoskodtak.

Czekelius Aurél kivalé gyakorlati érzékkel, nagy munkabirdssal iranyitotta a hidépitéseket. 1888-t6] kidolgozték azokat a szabvéanyterveket,
amelyeket 10 m nyilasig az dllamépitészeti hivatalok a helyszinre adaptalva hasznaltak. A megnovekedett terhelést ado utigépek (lokomobilok és
gbdzkazanok) szaporodasa miatt megemelt teherbirasu fa-, k6-, tégla-, majd késébb vasbeton hidakat terveztek.

Czekelius 1905-ben ment nyugdijba. Még ma is akad szép szdmban olyan hid, amely a keze munkajat 6rzi. A mérnoki gyakorlat és elmélet kiva-
l6sagat tiszteljiik benne emlékezetiinkkel.



A budapesti régi Erzsébet hid tervezésében Gallik Istvan is részt vett.



GALLIK ISTVAN
1866—1945

1866. marcius 2-4n Budapesten sziiletett, s 1945. aprilis 11-én halt meg. Szegény csalad gyermeke volt, de a ké-
pességét latva egyik rokona véllalta a tanittatdsat. Eredeti neve Dométor volt, de az 6rokbe fogado rokon nevét
halabol felvette, s Gallik lett a vezetékneve.

A miegyetemet 1888-ban végezte el, majd két évig Kherndl professzor tanarsegédje lett. 1892-t61 a

Foldmiivel6désiigyi, késobb a Kereskedelemiigyi Minisztérium alkalmazta. 1918—25 kozott a hidosztaly veze-
tdje volt. Gyakorlati mérnoki munkdjat a minisztérium Duna-hidépitési Osztalyan végezte, s igy részt vett a F6-
vam téri (Ferenc Jozsef-), az Eskii téri (Erzsébet) hid tervezésében, épitésében. Ugyancsak részese volt a Lanchid és a Margit hid feltjitasanak,
szélesitésének.

F6 elméleti munkassagat a szilardsagtan, az alakvaltozas és az anyagvizsgalat terén végezte. Az Acélbizottsagban szdmos tudomanyos kutato-
vizsgalattal a nagyszilardsagu acél, a korszerii hegesztés, a szegecselés elméletét és gyakorlatat segitette. Nagyon jol ismerték kiilfoldon is, mert
szamos publikacidjat a Magyar Anyagvizsgalok Egyesiiletében fejtette ki. Tobb nemzetk6zi kongresszuson a magyar delegacié tagja, vezetdje
volt. Sajat szakmai érdeklédése szorosan Osszefiiggott a Duna-hidépitési Osztaly nagy munkajéval, s tagja volt annak a neves Kollektivanak,
amely a mult szazad végén és e szazad elején sorra épitette fel a Duna-hidakat.

1925-ben ment nyugdijba, de szakértoként tovabb dolgozott. 50 éves mérndki jubileuma alkalmab6l a miiegyetem diszdoktorra fogadta.



Beke Jozsef készitette el a
Széchenyi-Ldnchid dtépitését
1908—1914 kozott
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BEKE JOZSEF
1867—1940

1867-ben sziiletett kereskedd csaladbodl, nagybatyja, Beke Mand, a hires matematikus volt. 1940. majus 15-én
halt meg Budapesten. A budapesti milegyetemet 1889-ben végezte el kitiind eredménnyel. Kiilonésen a mate-
matikat kedvelte. 1890—92-ben tanarsegéd volt — tobbek kozott Kherndl Antalnal. 1892-ben a Kereskedelem-
tgyi (Kozlekedési) Minisztérium Szerkesztési osztalydhoz, majd a Duna-hidépitési Osztalyhoz keriilt. Itt a kol-
1égdjaval, Gallik Istvannal minden idokre emlékezetes uttér6 munkét végzett a Ferenc Jozsef hid tervezésében.

Késobb a budapesti Lanchid atépitésének elokésziileteiben munkalkodott (1908—1914-ben). Mas hidak terve-
zésében is részt vett, igy a csongradi kézuti-vasuti, a zentai Tisza-hidaknal, a gy6ri Kis-Duna-hidnal stb. 1904-ben 6 dolgozta ki a késdbb hata-
lyos hidszabdlyzatot, s az 6 munkaja az dllamépitészeti hivatalokra vonatkoz6 miszaki utasitas.

1903-ban tanulmanyutra kiildték kiilféldre a vasbetonépités magyarorszagi elterjesztése végett. 1906-ban jelent meg a Vasbetétes betonszerke-
zetek cimi konyv, amelyet Richter Kérollyal, tanulmanyuti tarsaval kozosen irt meg. Ez volt az els6 hazai vasbeton szakkonyv, amelyben Beke a
vasbetonszerkezetek szamitasarol irt. Nagy sikere volt a konyvnek, amelyhez sok szakmai hiresség gratulalt. Szamos egyéb megoldassal is fog-
lalkozott, igy a lancokban keletkezo fesziiltséggel, a folyasi hatar jobb kihasznélasaval — az anyagtakarékossag végett. Ezek az értekezések Né-
metorszagban ¢s Amerikaban is megjelentek a szaklapokban.

A rendkiviil jol felkésziilt, gyakorlati és elméleti készséggel rendelkezé szakembert 1922-ben, 55 évesen nyugdijaztdk. Nagyértékii tervez6 mun-
- kajat azonban halalaig folytatta.
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BUDAY BELA
1865—1941

1865-ben sziiletett Pécsett, s 1941-ben halt meg Budapesten. Mérnoki oklevelét 1886-ban a Kir. Jozsef Miiegye-
temen szerezte, ahol tanarsegéd lett. Ezutan allamépitészeti hivatali munkat végzett, ahol jo tapasztalatokat nyert
késébbi, a munkat javitoé intézkedési javaslataihoz. 1893-ban a Kereskedelemiigyi (Kozlekedési) Minisztérium-
ban a hidosztaly referense, késébb az allami utak fenntartasaval foglalkozd osztaly vezetdje, majd az allamiti
szakosztaly csoportfénoke lett. 1926-ban mint cimzetes allamtitkar-helyettes vonult nyugalomba. Nyugélloma-

nyaban a minisztérium megbizasabol mérnoki vonatkozasu torvények, rendeletek elokészitésével foglalkozott.
A Mémoki Kamara megalakulaséaval egyid6ben sziiletett a mérndki rendtartasrol sz616 1923. évi VIIL. torvénycikk, amelyet Buday Béla allitott
Ossze, s ez 6 miive is volt. Elnoke volt a Magyar Mémok- és Epitész-Egyletnek, tovabba a Mérnoki Kamara valasztottjaként felsdhazi tag is volt.

Munkaéssaga kozel esett a gyakorlathoz. Tanulményaiban elsésorban a modern utépitést, a korszerii utfenntartast szorgalmazta. Ez utébbinal mar
1926-ban siirgette, hogy az utmesterek szolgalati gépkocsival végezzék az utbejarasok egy részét — egyrészt az utallapot érzékelése végett, mas-
részt a hatékonyabb intézkedés céljabol. Tudataban volt a gépjarmiiforgalom jovendd fejlodésének, ezért az els6 Magyar Utiigyi Kongresszuson
1928-ban szorgalmazta az uttdrvény megreformalasat, hogy az épitési és igazgatasi feladatokat korszeriibb koriilmények kozott lehessen ellatni.

Buday Bélaban azt a szakembert tiszteljiik, aki a korat meghaladé 8sztonzésekkel segitette a kozutak ligyét. Javaslatai csak haldla utdn, mai ko-
runkban valdsultak meg.
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A Zielinski tervezdiroda dltal tervezett viadukt vazlatrajza.
A vasuti hid Brasso és Fogaras kozatt 1908-ban épiilt.
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ZIELINSKI SZILARD
1860—1924

1860-ban sziiletett Budapesten, s 1924. aprilis 24-én halt meg ugyanott. Egyike volt azon mérnékeinknek, akik a
mérnoki gyakorlatot és elméletet egyarant miivelték. 1884-ben Budapesten szerzett mémdoki oklevelet, majd két
évre allami 6sztondijjal Anglidba, Franciaorszagba és Németorszagba ment tanulmanyttra. Hazatérve az ut-
vasutépités tanszéken lett tanarsegéd — Kisfaludy Lipthay Sandor professzor mellett. 1889-ben 6nall6 tervezo-
irodat nyitott. 1906-t6l az ut- és vasutépités tanszéken Lipthay Sandor utdda lett a miegyetemen.

1902-ben Parizsban talalkozott Hennebique mérnokkel, akinek a szabadalmat Budapestre hozta, s tervezdiroda-
jat a vasbetonépitésre allitotta. 1918-ban az Orszagos Kozépitészeti Tanacs elndke, 1921-t6] a Févéarosi K6zmunkdk Tandcsénak elndke. 1923-
ban a megalakulé Mérnéki Kamaranak is elsé elndke, kozben a budapesti kereskedelmi és ipari kikotod (Szabadkikotd) munkalatainak kormany-
biztosi tisztét is ellatta 1921-t6] halalaig. '

Mémoki irodaja uttéré munkat végzett a vasbetonépités meghonositasdban. A korabban mar alkalmazott vasalt betonok helyett (Wiinsch-féle
épitmények) valodi, méretezett szerkezeteket alkalmaztak. Egyik leghiresebb munkajuk a brass6—fogarasi vasuton a Sinka-volgyi viadukt, amely
kétnyilasu ivhid, 60 m nyildssal — 1908-ban. Szamos kozuti és vasuti hidat, épiiletszerkezetet, viztornyot, zsilipet stb. épitettek az iroda tervei
szerint, s ebben Zielinski is tevékenyen részt vett. A Lanchid atépitésénél a hidfok meger6sitési kérdésének megoldasaban kulcsszerepet jatszott.

Zielinski rendkiviil sokoldaltan tajékozott, jomodoru és j6 miiszaki-gazdasagi érzékkel rendelkez6 személy volt. O volt az elsé miiszaki doktor,
aki 1904-ben a budapesti palyaudvarok fold ald helyezésérdl szol6 disszertacioval nyerte el ezt a cimet. Zielinski Szilardot a legkivalobb mérné-
keink kozott tartjuk szamon.
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A dunaféldvdri Duna-hid épitése 1929-ben. Tervezte: Kossalka Janos.



KOSSALKA JANOS
1872—1944

1872. marcius 19-én sziiletett Vajdahunyadon, 1944-ben halt meg Hatvanban. Az alap- és kézépiskolait, vala-
mint a budapesti milegyetemet végig kitiin eredménnyel végezte. 1893-ban Kherndl Aladar magahoz vette ta-
narsegédnek, s harom esztendét toltott el ott. Ezutan 1896—98-ban allami 6sztondijjal kiilfoldon jart. Fél évig
nehéz fizikai munkat végzett egy német hidszerkezeti gyarban, hogy gyakorlati tapasztalatokat szerezzen. Majd
rovid otthoni munka utan Gjabb utak kovetkeztek Franciaorszagba és Anglidba, késébb Kanadaba és az Ameri-

kai Egyesiilt Allamokba. 1903-ban milegyetemi doktori cimet kapott. 1906-t6] egyetemi tanar a hidépités tan-
széken. 1916-ban — Kherndl halala utan — elnyeri az 6 tanszékének vezetését, kés6bb dékan is lett. Legalapvetobb munkéja a Tartok sztatika-
ja (1920), ezért a Magyar Mémok- és Epitész-Egylet aranyérmét kapta. Az Egyletnek 1927—36 kozott az elndke. Tervpéalyazaton nyert a makoi
Maros-hid, a dunafoldvéri Duna-hid terveiért, s megosztva Mihailich Gy6zével az 6budai Arpad hid tervéért. Einyerte a Boraros téri hid tervpa-
lyazatat is, de nem az szerint €piilt meg. A dunafoldvari hid viszont az ¢ elképzelése szerint valdsult meg 1928—30-ban.

Kossalka nemzetkozileg is szaktekintély volt, igy pl. az Aranyszarv-6bol-hid palyazatan zsiiritag volt. Egyike volt legjobb miiszaki pedagogusa-
inknak. El6adésaira a leggondosabban késziilt, a vizsgakon tiirelmes volt. A szegény egyetemi hallgatok tamogaté szoszoldjanak ismerték. Kivald
rendszerezo €s elemz0 képességgel birt. Talan Kherndl professzortol vette azt a képességet, hogy a legbonyolultabb térvényszeriiségeket is egy-
szerli médon, érthetSen adta eld. O nem volt olyan szerény ember, mint Kherndl, mert a dilettantizmust, a korrupciét és a pontatlansagot nem
tudta szo6tlanul elviselni. Ebbél voltak ellentétei a palyaja soran.

Munkatarsai kival6 embernek ismerték és tisztelték. 1944-ben a hatvani MAV-allomés bombézasakor halt meg tigy, hogy egy szilankot sem talal-
tak a testébol. Emlékét hidak, publikaciok és a mérnoktarsadalom Orzi.
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BENKE ISTVAN
1881—1954

1881. majus 31-én sziiletett Kunszentmikloson, s 1954. junius 4-¢n halt meg Budapesten. Mérnoki oklevelét
1903-ban szerezte Budapesten. Az els6 vilaghaboru eldtt a nagybecskereki allamépitészeti hivatalnal szolgalt,
majd katonaként orosz fogsagba esett. Hazatérve a hossziihetényi kdbanyahoz rendelték ki ideiglenesen, kés6bb
a Kereskedelemiigyi Minisztériumban a modern utépités és igazgatds megvaldsitdsan dolgozott csoportvezetd-
ként, majd mint szakosztalyvezeté. 1930-ban Washingtonban 6 képviselte hazinkat a Nemzetkdzi Utiigyi Kong-

resszuson, 1934-ben pedig a miincheni kongresszuson aratott sikert eléadasaval. Nevéhez kapcsolédik: a fokoz-
lekedési ithalézat meghatarozasa 1934-ben, s az erre vonatkoz6 tervezési iranyelvek, a kozutak egységes jelzésrendszerének kialakitasa, a kiil-
foldi szaklapok szemelvényeit adé Utiigyi Lapszemle megalapitasa, az ttesztétika hazai értelmezése, bevezetése, a transzkontinentalis London—
Isztambul k6zotti Gtvonal magyar szakaszanak kiépitése, a fétthalozat korszeri kiépitése — tobbnyire betonburkolattal, a hazai kébanyak fejlesz-
tése stb. Mindezt uigy hajthatta végre, hogy a legkivalobb szakembereket vette maga mellé, akik egy-egy szakirany legjobb ismerdi voltak.

Benke Istvéant kival6 képességen kivill nagy fegyelmezettség, mérhetetlen szorgalom €s szerénység jellemezte. Beosztottaitd] hasonlé készségeket
vart el. O maga még a hétvégeken is az épitési munkahelyeket latogatta — csaladi "kirandulasként”. Kevés szabadidejében idegen nyelvi tudasat
bdvitette.

Jelleme 6szinte, huménus volt, a tarsasagot keriilte. Miivészi fokon festett, s ahogy palyatarsai mondtak: 6 fogalmazott és irt a legszebb magyar-
sdggal a miiszakiak kozott. Hosszu orosz fogsaga idején, embertelen koriilmények kozott, Vlagyivosztokig vitte a sorsa, ott szabadult. Egy csoda-
latos irodalmi miiben &rokitette meg ezt az id6t, amelyben végig megmaradt emberségében. A halélara irt nekrologban Enyedy Istvan azt irja rola,
hogy beldle minden lehetett volna — palyajat tekintve mérndk, miivész egyarant, eldmenetelében akar miniszter, de szerénysége €s a kdrnyezete
ezt meggatolta, még a jogos nyugdijéért is ,,folyamodnia” kellett. A Laborfalvy Roza csaladjaval rokon (laborfalvi) Benke Istvant a legkivalobb
mérndkeink kozott tartjuk emlékezetiinkben.
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VASARHELYI BOLDIZSAR
1899—1963

1899-ben sziiletett Csombord kézségben, Erdélyben, s 1963. augusztus 7-én halt meg Budapesten. A kézépisko-
lat Nagyenyeden végezte. 1922-ben szerzett mémoki diplomat Budapesten, s 1923-t61 1933-ig tanarsegéd volt
Zelovich Kornél professzor mellett. 1935-t6] a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztériumban teljesitett
szolgalatot. 1928-ban mérmok-kdzgazdasz doktori cimet szerzett, 1942-ben pedig miiszaki doktor lett. 1945-ben
az Ut-, Vasutépités és Kozlekedési Tanszék vezetdjévé nevezték ki, ahol halalaig mikodstt. Tobb izben a Mér-

noki Kar dékanja is volt.

Minisztériumi mikddése sordn tagja volt annak a jeles irnyit6 gardanak, amely a modern utépitést meghonositotta Magyarorszagon. Feliigyelte a
8. sz. fout €pitését 1936-ban. Részt vett a 15 éves tépitési terv el6készitésében 1937-ben. Szervezd titkara volt a IL. Magyar Utiigyi Kongresz-
szusnak €s az 1937. évi osztrak—magyar kongresszusnak. 1942-ben elkészitette Magyarorszig és Budapest gyorsforgalmi utjainak tervezetét.
Részt vett a Ferihegyi repiil6téri it megvalositasdban. A haborii utan forgalomszamlalasokat és elemzéseket irdnyitott a budapesti gyorsvasutha-
l6zat és a kozuthalozat kialakitasa érdekében. Megvetette az alapjat a milegyetemi aszfaltlaboratériumnak. Szamos neves személy kandidatusi

értekezésénél volt opponens, tovabbéa kozlekedési szakértoként is dolgozott. 1934-t61 részt vett a nemzetkdzi utiigyi kongresszusokon (Berlin,
Héga, Isztambul). '

F6bb miivei: Utépitéstan, Vasiti felépitmény, Kozlekedésiigy. Utobbi jelentds elismerést valtott ki. Sok magas kitiintetés birtokosa volt. Részt
vett a Magyar Tudoményos Akadémia kozlekedés-targyn bizottsagaiban, mint elndk vagy elndkhelyettes. Vezetoségi tagja volt a Kozlekedéstu-
domanyi Egyesiiletnek, foszerkesztéje a Mélyépitéstudomanyi Szemlének. Rendkiviil sokoldaltian tajékozott és nagy munkabirasu személy volt,
aki a legkeményebb politikai kériilmények kozott is 4llni tudta a helyét. Csak a betegség asta al4 munkassagat. Tanitvanyai, palyatarsai a talpig
becsiiletes, kivald jellemii, segitokész tuddst és baratot tisztelték benne. Eletmiive 6rzi emlékét mindenkor.
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