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AJANLAS

Veszprém megye Utjainak részletes torténete ismeretlen. Hazdank e
valtozatos domborzatu, gazdag vizrajzu tdjan, ahol a Balatonon, mint
szdaraz labbal athatolhatatlan akaddlyon kiviil a Bakony stirii erddsége
fontos tényezd az utak hdlézatanak kialakulasaban, fejlodésében, de még
a feuddlis korban fouitnak szdmito hadi, posta- és kereskedelmi utak torté-
netébenis, etdj titjairél bizonyosan szamos adatrejtozkodik még a kozépko-
ri és ujkori oklevelekben, avarmegyei, avarosi jegyzOkdnyvekben, kiilonféle
leirdsokban, a telekkinyvekben és mds egyéb frott torténeti forrdsban. Am
e forrasszévegek, valamint a szamitdasba johets térképanyag - foleg a
nagyszamu kéziratos térkép - rendszeres uthdalozattorténeti feltardsa még
vdrat magdra.

Az ismert iratok, forraskiadvdanyok, a torténeti és mds tudomdnyos
szakirodalom igy is sok adattal szolgdl az utépités, az utfenntartds, a
kozlekedés, hirkozlés korai tonénetéhez szitkebb hazankban. Vannak ada-
tok a Marcal bozdtjaban épitett colopritrél a tork korbdl, a vidékiinkon
igen jelent0s borkereskedelem térbeli nyomvonalait megnevezo ,,borhordé
utakrol”. A XVIH-XIX. szazadi feudalis kori iratokbdl elég jol megis-
merhet&k a kbhidak épitései, sot az épitomesterek is azonosithaték. Ondllo
tanulmanyok tdrgya lehetne a hegyi, erdot datszelo utak fejlodése, kiilonos
tekintettel szamos bakonyi falu torok utani tjra- vagy tjonnan torténs
telepitésére, tovabba a Veszprém varmegye két torténelmivarosa, Veszprém
és Pdapa Osszekottetését biztosito utak fejlodéstorténetére. Bizonydra sok
értékes részadat varhato még a vasdros helyek, a bicsijaré helyek, a
malmok és a vendégfogaddk torténeti kutatasanak dttorténeti folyomad-
nyaként, a foldtani kutatdsok, arégészetifeltardsok, de még a névtudomdny
is hozzdjdarulhat megyénk tttorténetéhez.

Végiil, Veszprém megye titjainak késobbi torténete nem valaszthato el a
vasutépités, az iidiiloteriiletek és az ipartelepités torténetétol sem. Mindez
tovabbi szorgos feltdrémunkadt kivetel, és a kiilonbozo szakteriiletek mii-
velbinek egyiittmiikddését feltételezi.

Egy szakma nagykorisagat jelzi, ha milltja megismerésére belso igénye
tamad. Az utiigy, az utfenntartds dolgozéinak és mindazoknak, akik
hazank kozuthalézatanak gondjaibdl részt vdallalnak, van mire
visszatekinteniiik. — Kivdnom,hogy az iutiigy nagy mulltjdt, szépségét,
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munkdnk mai jelentGségét mindenki megldssa, aki e konyvet kezébe veszi,

és kivanom, hogy kotetiinket biztatdsnak tekintsék a munkdjukat becstilo
szakmabeliek.

Megkbszénve a mii szerzbinek, szerkesztGinek és tObbi kozremii-

koddojének tevékenységét, a fenti gondolatok jegyében konyviinket a szives
Olvasé figyelmébe ajanlom.

VAGI ISTVAN
a Veszprémi Koziiti IgazgatSsdg
vezetije



Utak az oskorban

Veszprém megye Gskordt igen j6l ismerjiik, hiszen a Magyarorszég
régészeti topogréfidja cimii sorozat €ppen a megyénket targyald négy
kotetettel kezd6dott. Ezek a kotetek az Gskortél Buda 1686. évi
visszafoglalasdig vizsgaljak és targyaljak a régészeti lelGhelyeket és
leletanyagot, tehdt az Gskori, romai és kozépkori utak szempontjabol is
hasznosak.

A Karpat-medencét a Kords-Starcevo kultiira népe ismertette meg a
foldmtiveléssel és allattenyésztéssel, i.e. 5500 t4jdn. Az Gjkdkori
foldmiivesek szarvasmarhét, juhot, kecskét és sertést tenyésztettek. Az
tujkékori foldmiivesek tejéért, hiisaért, béréért tartottdk az stulokbol
héziasitott szarvasmarhdt, igaerejét még nem hasznositottdk. Az allat
hétan utaztak, és dtvetett zsakokban terhet is szallitottak vele. Ismerték
a bikdk herélését, utazisra, teherhordasra feltehetGen a szelidebb
okroket hasznéltdk.

Ezzel az egyszeri modszerrel a Biikk-hegység teriiletérdl a ,,biikki
kultara” szépen formalt, karcoltdiszli edényei Bécsig jutottak el, de
Marcaliban is taldltunk ,biikki kultiaras” cserepeket.

A siimegi kovabédnya kéanyaga eddig Keszthelyen, Szant6dpusztén,
Pusztaszemesen és Szalacskén keriilt el§. A siimegi kGanyag somogyi
elterjedése és a szantédpusztai turzdsharomszog csiicsan taldlt Gjkékori
telep alapjan feltételezhetjiik, hogy a tihany - szant6di balatoni sziikiilet
helyén mar az Gjkdkorban (i.e. 5500 - 3000) rév miikodott.

Az tjk&kort kdvets rézkorban (i.e. 3000 - 1800) szekérbe fogtak mar
a szarvasmarhit. ,,Az eurdpai miivelGdéstorténet felbecsiilhetetlen
értékii lelete a budakaldszi négykerekii szekérmodell, amelynek a
kozelmultban Szigetszentmértonban pérja is akadt. Nemcsak a fabol
Osszedcsolt nehéz, tomor kerekii, 6kori keleti eredetii négykerekii sze-
kerek hasznilatdnak elsé bizonyitékai ezek a kontinens belsejében,
hanem egyben a szallitast forradalmasito jarmi ideoldgiai vetiiletei is”
irja Bona Istvén.

Az okrosszekerek révénarézkorban kialakultak a telepek kozt az elsé
természetes utak. Igen tévoli tdjak keriiltek kapcsolatba egymassal.
Ennek beszédes bizonyitéka az a triton csigdb6l faragott kiirt, ami a
Foldkozi-tenger vidékérdl keriilt Keszthely hatdraba, Fenékpusztara.

Abronzkorban (i.e. 1800-900) lett h4ziallat al6. A koraibronzkorban
a keskeny patdja steppei lovat tartottdk, amit a kozépsd bronzkorban
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mér a széles, ,,teriilt” patdja 4llatok valtottak fel a helyi tenyésztés
eredményeként. A bronzkorban jelent meg a kiillés kerekii kocsi.

A lovas kocsi révén nétt az utak és a tévolsdgi kereskedelem
jelentdsége. Kereskedelem iitjan keriiltek hozzdnk az Eszaki-tenger
partjdrol szdrmazé borostydn ékszerek, déltengeri eredetii kagylok és
csigak, meg fajansz készitmények.

A késGvaskori keltdk (i.e. 450 - 11) lovas kocsijai a bognar- és
kovacsmesterség fejlettségérdl tantiskodnak. Négykerekii, vas
kerékabroncsos, kiillgs kocsijaik vas szerelése alig kiilonbozik egy mai
lovas kocsitdl. Ezek a jarmiivek tavolsdgi szallitdsok lebonyolitasara is
alkalmasak voltak.

A dundntili kelta torzsek rabszolgdikat és {igyes iparosaik készit-
ményeit a rOmaiakkal cserélték el. Akeltdk sajtja és a disznéhis Réma-
ban keresett cikkek voltak. A kelta aru felvevpiaca az Adriai-tenger
északkeleti peremén alapitott Aquileia volt.

A tévolségi kereskedelem kényszeritette a keltdkat arra, hogy mar a
romai foglalés el6tt foglalkozzanak a dunantili utakkal. Srabo - Augus-
tus csdszdr kortdrsa - mondja el, hogy a keltdk irtottdk az erddket,
kiszaritottdk a mocsarakat, hogy utakat 1étesithessenek és noévelhessék
a mez8gazdasagi milvelésbe vont foldteriileteket.

Provinciak, hadiutak

A romaiak i.e. 11-ben hoditottdk meg a Dréva-Szdva kozét és a mai
Dunéntdl teriiletét. Ezekbsl a részekbdl alakitottdk ki Panndnia
tartoményukat. A tartomény erdditett hatdra a Duna jobb partjan
hazddott. A limes eréditményeit Gsszek6td utakat, a tartomdny
belsejének legfontosabb fitjaival egyetemben a rémai itinerariumok
(Gtikdnyvek) régzitik szdmunkra.

Veszprém megye rémai titjairdl a Tabula Peutingeriana és az Itiner-
arium Antonini tudésit. A Tabula Peutingerianat egykori tulajdonosarol
nevezték el. Ez a 230 koriil késziilt itinerarium nagy fontossigi a rémai
telepek egykori nevének meghatdrozdsdndl. Az Itinerarium Antoninit
Antoninus Pius csdszdrnak tulajdonitjdk, de késébbi korbél valé.
Mérfoldekszerint adja azegyes telepek kizti tavolsdgot. 1 rémaimérfold
1000 passus, azaz kett8s 1épésnyi tdvolsag volt, ami mértékrend-
szeriinkben 1480 m-nek felel meg.
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Katonai és kereskedelmi szempontok szabtdk meg, hogy az it€pitések
Pannénia meghdditasat kovetSen a legfontosabb feladatok kozé tar-
toztak. ,, Tiberius és Claudius korara kovezett utak kototték dssze suga-
rasan a Duna-hatdr megszéllva tartott pontjait Aquileidval és az Adria
keleti partvidékével, ezek koziil Pann6nidban a nyugati hatarszélen
mend észak-déli in. Borostyaniit és a Szdva menti Gt volt a legfontosabb,
de egyre inkdbb elGtérbe keriilt a Poetoviob6l Aquincumba vezetd
dunantidli 4tlés 0t is” irja Mocsy Andraés.

A tartoményi févaros, Aquincum a mai Obuda helyén épiilt fel.
Aquincumot az anyaorszggal, Itdlidval Osszekotd legrovidebb ut a
Velencei-t6 északi peremén hizédott a mai Székesfehérvér, Véarpalota,
Veszprém, Nagyvazsony érintésével Tapolcén 4t Keszthelyig. Keszthely
hatdrdban a fenékpusztai balatoni rév szakitotta meg az Gt vonulatét,
hogy az aztdn Kanizs4n 4t elérje az antik Poetovi6t, a mai Ptujt. Ennek
a fontos titnak a balatoni 4tkelGjére tigyelt fel a Keszthely hatardban,
Fenékpusztin a IV. szazad elején épitett hatalmas rémai erdd.

Erdekes, hogy az antik itinerdriumok nem emlitik ezt a fontos utat. Ez
az 1t egyébként a tavoli keletrdl, Kiev érintésével hiiz6do ut része volt,
ami a Vereckei-szoroson 4t jutott be a Karpat-medencébe, aztidn
Szolnokon 4t haladva a mai Budapest-tabé4ni dunai sziikiileténél jutott 4t
a Dundntlra.

Oskiinél a Kikeri-t6 hatalmas duzzasztégatjat kordbban rémai
épitménynek tekintették. Ezen halad ma végig a 8. szdmu f6at. Rhé
Gyula korédbban a t6t61 északra hosszii szakaszon megfigyelte a rémai tit
nyomét. Ez is hozzajarult ahhoz, hogy a duzzasztégitat ma XV.
szdzadinak tekinti mér a kutatas.

A sz6banforg6 rémai (it nyomait Nevesvimoson, a Vamosi csardandl
és Litéren figyelték még meg. A rémai Gt nyomait Kapolcsndl,
Balatonedericsnél és Tapolcan s észlelték. Tapolcdndl az Gt szétagazott,
egyik aga Balatonedericsen 4t, a Balaton partjan hizédott Keszthely
érintésével a fenékpusztai révig, a masik 4g a Keszthelyi-hegységen 4t,
Villus érintésével jutott el oda.

Az Itinerarium Antonini a Savaria és Aqumcum kozti utat emliti.
Ennek dllomésai Mogentiana, Caesariana, Osonibus és Floriana.

Savaria egyértelmtien a mai Szombathely rémai &se. Mogentianét a
kutat6k tobbsége Tiiskevarral azonositja, de van olyan vélemény is, hogy
a mai Siimeggel volna azonos. Az itinerdrium adata szerint Mogentiana
36 rémai mérfoldnyire fekiidt Savariat6l és 30 rémai mérfoldnyire
Valcumtél, amit Fenékpusztdval azonosit a kutatds. Az itvonal tovébbi
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dllomésainak azonositdsa is bizonytalan. Caesarianiat Findly Gébor
Tapolcaval, Graf Andrds Jutassal, Mocsy Andrds Nemesvamos-
Bal4capusztaval azonositja. Florianit Kérnyével, Bicskével, Csdkvarral
veszik azonosnak a kiillonbozé kutatok. Az eltér§ vélemények abban
gyokereznek, hogy az Itinerarium tévolsdgi adatai pontatlanok.

A Savaria (Szombathely) és Aquincum (Obuda) kézti it Veszprém
megyei szakaszat a magunk részérdl Jdnoshéza - Tiiskevar - Véarosldd -
Herend vonalan keressiik, nagyjdbél a mai 8-as f6it vonalan gy, hogy
ezaz uta mai Veszprém t4jan kapcsolodott ra az Aquincum és Poetovio
(Ptuj) kozt huzodo ttra, amit emlitettiink maér.

Az Itinerarium Antonini emliti a Savaria (Szombathely) és Arrabona
(Gy6r) kozti utat. Az Gt dllomdésai Bassiana és Mursella. Mursella
Arpéssal azonosithat6. Feltehet6en ehhez az tthoz tartozott a
Kemenesszentpéter hatdrdban megfigyelt rémai utnyom. ,A 37/4.
szadmt lelShely K-i felén egy 4-5 m széles, kavicsos Ny-ENy -- K-DK-i
irdny csik figyelhetd meg a szantasban. Az erdd széle felé fokozatosan
emelkedik 50 - 60 cm magassagra. Az ut 1,5 km-es szakaszon nyomon
kovethetd: a vdg-kemenesszentpéteri kovesattal 3000 m-es szakaszat
elbontottdk. Tovabb haladva K felé, 2 km-es szakaszdn diiléat vezet,
mellyel helyenként fele szélességben tOnkretették az eredetit.
Egyhazaskesz6 hatdraban az 1t (26/8. sz. lel6hely) az erdében még
lathato, majd a Raba védotoltése alatt az artérbe haladva elttinik. Irdnya
Kemenesszentpéter foutcajdnak végét6l Ny-K-re valtozik. Ettdl el-
tekintve az1t, az ltalunk megfigyelt S km-es szakaszon egyenesen halad.
Mindkét oldaldn, egymdést6l kisebb-nagyobb tévolsdgban 10 - 30 m-es
atmérgjd és 1 - 1,5 m mély godroket figyeltiink meg, melyek az ut
toltéséhez szolgdldo anyagnyersShelyek lehettek” firja a régészeti
topogrifia.

Val6szinti, hogy a Rdbat megkozelitd és azzal csaknem parhuzamosan
foly6 Marcal széles, mocsaras volgye a Rdba - a rémaiak Arrabo foly6ja
- bal partjéra kényszeritette 4t az utat, ami aztin Arpas és Mérichida
kozott kelt 4t a foly6 jobb partjara, hogy Tétig haladva, forduljon
északnak Arrabona {Gydr) felé.

Arpésnl a fenékpusztaihoz hasonl6, hatalmas kés6rémai erdd ligyelt
fel az étkeldre.

Az Itinerarium Antonini ismeri az Arrabona (Gy&r) és Sopianae
(Pécs) kozott huzodo utat. Az Gt biztos dllomdsa Tricciana, a mai
Siofoktol délre, kb. 10 km-re fekvd Sagvarral azonos. Az Gt Sagvartol
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délre esd dllomasai, a Pons Mansvetina, Combriana, Crispiana azonosi-
tdsa még nem toértént meg.

Ezzel az uttal foglalkoz6 Mécsy Andrds megjegyzi, hogy az Itinera-
rium tdvolsagi adata Arrabona (Gydr) és Sopianae (Pécs) kozott a
valésagnél kevesebb. Hozzateszi még, hogy a tavolsag akkor sem egyezik
aval6saggal, ha feltételezziik, hogy aziit egyik 4ga Tricciana-t6l (Sagvar)
északnyugatnak fordulva, a tihany-szdnt6di réven kelt 4t. A tihanyi
atkelG haszndlatidt nyugodtan feltételezhetjiik azzal, hogy Tihanytol
Csopak érintésével a mai 73-as iton jutott el az it Veszprém tajaig, és ott
egyesiilt a Balatont Tricciana-t6] (S4gvar) keletnek megkeriilS Gttal.

A Veszprém t4jat6l Gyorig hiz6do6 rémai it nyomvonala bizonytalan.
Feltehet6en a 83-as féut kornyékén hizédott a mai Papdig, ott €szaknak
fordulva jutott el Arrabona-ig, a mai Gy®rig.

Az Itinerarium Antonini targyalja a Brigetio (Szény) és Sopianae
(Pécs) kozti utat is. Az Itinerarium tdvolsdgi adata Moécsy Andrds
megjegyzése szerint a val6sdgndl rovidebb. Az tutvonal megadott
dllomésai koziil Herculia Gorsium néven is szerepel. Gorsium a mai
Téccal azonos. Ez az Gt Floriandn4l metszette a Savaria (Szombathely)
és Aquincum (Obuda) kozt hiiz6dé utat. Florianarél emlitettiik mar,
hogy azonositdsa bizonytalan. Véleményiink szerint Floriana Kornyével
lehetett azonos, mivel ott a fenékpusztaihoz, arpésihoz és sagvarihoz
hasonlé hatalmas, késdromai erdd romjai keriiltek eld.

Ennek az Gtnak a nyomvonala a mai Veszprém megye teriiletét nem
érintette. A régebbi megye enyingi jardsdnak teriiletén huzédhatott at
Téc felé.

Laczké Dezs6 jogosan tételezi fel, hogy a Balaton - a rémaiak lacus
Pelso-ja - északi peremén ut kototte dssze a vizpart sfir{i telepiiléseit.
Laczko szerint ez az Gt Zankéanal vagta 4t a Kali-medencét és Kékkut
érintésével Tapolcanal kapcsoldédott rd a Poetovio (Ptuj) és Aquincum
(Obuda) kozt hiiz6dé ttra.

Ez igy rendkiviil valészin(i! Tegyiik azonban hozz4, hogy Zankatél
nyugatra Balatonszepezd, Révfiilop, Abrahdmhegy, Badacsomtomaj, a
Badacsonydéli és nyugati lejtdje is gazdag romai lelhelyekben. A zénkai
eldgazds utdn tovabb hazédott az Gt a t6 partjdn és a Badacsony és
Szigliget kozt akkor még melévd balatoni 6bol indokolta az ut
irdnyvaltoztatdsat. Nemesguldcsr6l még 1784-ben is csak idGszakosan
haszndlhat6 diil6at vezetett Kisapdtiba, igy val6szin(i, hogy a targyalt
rémai it Nemesguldcst6l Gyulakeszinek hiizédott, és ott kapcsolddott
Ossze a Zanka feldl érkezd tttal, hogy tovabb menjen Tapolca felé.
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Tapolcin Gjabban jelentds rémai telep korvonalai kezdenek kibon-
takozni.

Tapolcén a varosi tanics székhéza eldtti Hsok terén olyan ttnyom
keriilt eld, ami Tapolca és Siimeg kozti romai utat tételez fel. Az Uzsa-
volgy Gskori bronz kincsleleteinek bizonyitdsa szerint ez az it a romaiak
el6tt kialakult mér. Siimegtdl a 84-es f8it nyomvonala sejteti az egykori
rémai (Gt irdnyét.

Siimeg és Keszthely kozott is hazédott romai it. Ennek nyomait
Siimeg hatdrdban, Janosmajorndl észlelték. Ez az Gt a mai Siimeg-
csehinél taldlhat6é rémai er6dot és telepiilést kapcsolta be a forgalomba.

Mint lattuk a rémaiak féatjainak nyomvonalidt nem tudjuk kell§ biz-
tonsaggal meghatdrozni. Arra meg éppenséggel nem vallalkozhatunk,
hogy a megyénkben szép szdmmal taldlhaté rémai telepiiléseket
Osszekotd helyi jellegli utakrol beszéljiink. Megemlitjiik csak, hogy
Gyarmat kozségnél 1940-ben gylimolesds telepitésével rdmai telep
nyomait bolygattdk meg, és a telepre vezet§ Ny-K irdnyi Gt vastag ka-
vicsrétegét is megfigyelték. Szentkirdlyszabadjan a Romkit nevii rémai
telepmaradvanyoknadl is észlelték régebben a telepre vezetd széles ft
nyomat.

Utak a kozépkorban

Ammianus Marcellinus rémai torténetiré mondja el, hogy a Panné-
nidba tord ellenség a rémai utakon nyomult el6re. Ennek megfelelGen
a féutak mentén kiépiilt rémai telepek tobbet szenvedtek az ellenséges
dalast6l. A mai Tapolca rémai elédjének 260 koriili pusztuldsat a tele-
piilést érint§ fontos utaknak is tulajdonithatjuk.

Az isz. V. szdzad elején a hunok el6l menekiild german toérzsek
dradata zildlta szét ROma pannoniai haderejét és dllamigazgatasi rend-
szerét. Ezt kovetGen Réma kivonta csapatait és tisztviselGit tartomd-
nyunkbdl, bér jogilag nem mondott le a tartomdnyrél. A hadsereggel
egytitt Pannénia tehetdsebb lakoi is a biztonsagosabb, mogittes tar-
toméanyokba menekiiltek. A dolgozé témegek maradtak csak régi laké-
helyiikon.

Az V. szizad mésodik évtizedétdl a hunok hatalmi kéréhez tartozott
mér a mai Dunéntil. Réma433-benszerzGdésilegis dtengedte Pannénia
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Valeria nevii részét a hunoknak. A Dunantidl Balaton és Duna kézti,
Dunadval parhuzamos savja volt Valeria. A hunok 453-ig, Attila kirdlyuk
hal4ldig voltak a Dundnt(l urai.

Attila haldla utdn, 454-ben a Kéarpat-medence germdén tdrzsei
szovetkeztek hun uraik ellen, és a mai Dunéntiil teriiletén, az egyelSre
még azonositatlan Nedao folyondl végleg szétverték a hun haderdt. A
megvert hunok a Fekete-tenger vidékére htizédtak vissza.

Ezt a helyzetet haszndlta fel Avitus nyugatrémai csdszér arra, hogy
0jbél a birodalmahoz kapcsolja Pannoniat. 455 §szén Avitus katondi a
Poetovio (Ptuj) és Aquincum (Obuda) kézti Gton a Keszthely hatdrdban
allo fenékpusztai erddig nyomultak el6re, és az er8dben katonai
utanpatlasi kozpontot alakitottak ki.

Avitus csdszar nem egyeztette terveit a keletrémai birodalommal,
amely szdmdra nem volt kedvez§ a nyugatrémai kezdeményezés. A
bizanci csdszarsag a keleti gétokra bizta a kérdés megoldésat. A keleti
gbtokat kitizte Fekete-tengeri lakéhelyiikrél a hunok aradata, igy
kénytelenek voltak nyugatnak fordulva, 0j hazit keresni. 455
oktéberében a keleti gétok bizdnci biztatdsra szétverték Avitus
hadseregét, elfoglaltik, kiraboltdk és felgyijtottdk a fenékpusztai
erddot.

Ezutan 456 tavaszan a keleti gotok a bizdnci csdszérsag engedélyével
Pannoénia Valeria nevii részén telepedtek le. A keleti gétok legf6bb
kirdlya, Valamer a Dr4va-Szdva kozti Sirmiumban (Sremska Mirovica,
Szerém) telepedett le. Testvére, Thiudimer kirdly a fenékpusztai er6dot
javitotta ki, és ott rendezte be kiralyi sz4llasat. A legfiatalabb testvér,
Vidimer valahol Szekszard koriil széllhatott meg népével.

A keleti got kirdlyok letelepedését katonai szempontok hatdroztak
meg. Thiudimer az Itdlia fel6l hizédé Poetovio (Ptuj) és Aquincum
(Obuda) kozti utat zdrta le Fenékpusztanal. Az Gt vonalan, Kapolcson is
keriiltek el6 keleti got sirok.

Egy Thiudimer toérténetéhez kapcsol6dé adat arra mutat, hogy a
tihany-szant6di 4tkel§ a népvandorlds kordban is mitk6détt.

467 tavaszan a Felvidéken €16 szvévek kirdlya, Hunimund, Dalmacia
kirabldsara indult. Aztan, mint Jordanes keleti got torténetir elbeszéli,
a zsdkménnyal megrakodott Hunimundot seregével egytitt elfogta Thi-
udimer egy viharos éjjel, a Balaton tavanal. A Balaton déli partjara ért
szvév sereg a viharban nem tudott dtkelni a tavon, és az id6 javuldsat
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vérta. Az események a szant6di turzdshiromszog csticsdhoz kothetdk, itt
tdborozhattak az atkelésre vard szvévek. A turzdshiromszog mogott a
Szantddi-t6 vize hulldmzott, még a malt szdzadban is. A
turzashdromszdg nyugati 4gdn még a XVIIL szazadbanis lehetetlen volt
a kozlekedés. fgy Thiudimer katonaninak csak a zamérdi turzasagat
kellett lezarni, és mdris csapdéba esett az egész szvév sereg.

A keleti gétok 471-ben a Balkdnra hazédtak, majd onnét Eszak-
Itdlidba koltoztek at. Nagy Theoderich 536-ban bekdvetkezett halalaig
Dundénttlunk keleti g6t érdekszféraba tartozott.

536-ban egy mésik german torzs, a longobirdok kezdték meg a Duna
vonaldnak megszallasat. 546-ig a longobardok a mai Szombathely -
Balaton - Pécs vonaldig szalltdk meg a Dunantdlt.

A longobéardok 568-ban az avarok segitségével verték meg a Maros-
Tisza vidékén €18, de a Drava-Szdva kozét is hatalmukban tarté
gepiddkat. A gy6zelem utdn a longobardok Eszak-Itdliaba vonultak,
dunantali széllasaikat az avarok kaptdk meg.

Az avarok uralma idején egységes dllamhatalom alakult ki a Karp4at-
medencében. Belhdborik gyengitette uralmuknak a VIIL és IX. szdzad
fordul6jdn a frankok vetettek véget. A IX. szdzad elejétdl frank
hatdrgrofsag lett a mai Dundntil.

A VIL szdzadban hid-, majd dorongutat tudtak atvezetni a Hévizi-
vilgy mocsardn Keszthely és Als6pdhok kozt. Ezzel jelentfségét
vesztette a fenékpusztai rév, ahol masfél km széles viztiikor szakitotta
meg az Ut forgalmét. A Hévizi-volgyet 4tszeld fa konstrukcigja attal az
egykori aquincum-poetovio-italiai ut elérte a balatonhidvégi dtkelGt
Zalavar hatdraban. Ett6l kezdve a fontos nemzetkoziit ahidvégi atkelGt
hasznalta. A hidvégi dtkeldre tigyelt fel a frank uralomidején a Nyitrabdl
eliiz6tt és a frankokhoz menekiilt Pribina szldv fejedelem zalavéri
mocsarvara.
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A hiibériség koranak uthal6zata.
Kereskedelmi utak,
hidak és varosok vamja, postautak

A honfoglalé6 magyarok 900-ban szélltdk meg a Dunantdlt. Bar 6t
évszazad fiive zoldiilt a romaiak jol megépitett Gtjain, amelyeknek
karbantartdsaval aligha tor6dtek a népvandorlaskor népei, a magyar
4llamalapitds idején Gjbél komoly szerepet kaptak ezek az utak. Arpad-
hazi kirdlyaink idején ,nagy Gt”, ,hadi Gt”, vagy ,,vdsdros tut” néven
emlitik ezeket okleveleink. A magyar koziti hdlézat vdza részben ma is
a rOmai korban épitett févonalak rendszere. ,,Ez egyrészt bizonyitéka
annak, hogy a r6maiak helyesen ismerték fel a féldrajzi adottsagot és az
abbdl szdrmazo6 kovetelményeket, masrészt pedig annak, hogy a koziti
kozlekedés jelentGsebben évszdzadokon keresztiil nem fejl6dott. A
kozati jarmiiveket egészen a kézelmultig ugyanuagy 4dllati erével vontak,
mint évezredekkel el6bb” irja Borsos Jézsef.

A rémai kori Githal6zat részbeni tovabbélése Gjabb érv lehet az 6kori
civilizdci6 bizonyos foku folyamatossdgit vallé rémai
kontinuitdselmélet mellett.

A kozépkor utépitésér6l mondja Glaser Lajos, hogy az a ,vizek
athidaldsdban és a vizenyds teriiletek feltoltésében dllott. Ilyen helyeken
aztan vamot szedtek a befektetett munka ellenértékeképp.”

A Dunéntallegfontosabb kozépkoriatjaa rémaiak egykori Aquincum
(Obuda), Poetovio (Ptuj) és Itdlia kozt hazédé dtja volt. Az it
nyomvonalit az Obuda - Martonvisar - Velence - Fehérvar - Berhida
(akkor: Berénhida) - Peremarton - Veszprém - Almad (ma:
Monostorapéti) - Tapolca - Keszthely - Zalavar - Magyar6d - Kolon (ma:
puszta Balatonmagyarddtol délre) - Komdr - Kanizsa - Zakany vonalon
jeloli Glaser Lajos.

Ezzel az tuttal kapcsolatban emliteniink kell a Kikeri-t6 hatalmas
duzzasztogatjat. Oskiitél keletre, az orszdgit toltésébe foglalva lathatok
a tObbszorosen megrongdlt, d&talakitott volgyzdr6gat hatalmas
kvaderkovekbdl rakott falai. A gat hossza 205 m, szélessége 6 - 7,5 m,
magassiga 4,5 m. A vizet két zsilipelhets csatorna engedte 4t a git déli
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oldalara. A volgyzarégaton halad ma a 8. szam f6ut. A volgyzarogat a
Ezt az utat 1335-ben ,,hadut” néven emliti oklevél a mai Zalavar
hatardban. A Zala Megyei Levéltar 1761-ben késziilt kéziratos térképe
,via regia vulgo Taborut”, azaz ,kirdlyi t, népiesen Téborut”
megjeloléssel szerepelteti Zalavart6l délre az 1t j6 darabjat. 1345-ben
Tapolca és Diszel kozott ,,hadut” néven emliti oklevél utunkat.

A veszprémi pilispokség valoszinii 1002-b8l valé alapitélevelében
Szent Istvin Veszprém, Fehérvar, Kolon és Visegrad ,civitas’-okat
rendelte a plispokség ald. A ,,civitas” sz6 jelentése a ,comitatus’-szal,
megyével volt azonos akkor. Kolon megye a késébbi Zala megye. Els6
megyeszékhelye, Kolon a fontos, a hidvégi atkelSt biztositotta az Itilia
fel6l érkez6 tAmadasok ellen.

A targyalt Gttal Gutheil Jend is foglalkozik, és feltételezi, hogy az 1t
nem érintette Veszprém teriiletét, hanem att6l délre huzédott. Abbodl
indulki, hogy atatarok 1241 és 1242 kemény telén a befagyott Dunajegén
jutottak dta Dunantalra.IV. Béla kirdly a dalmat tengerpartra menekiilt
elslitk. Batu kdn a kirdly elfogdsara Kaddan kdnt, Ogotdj nagykén fiat
kiildte ki. Kidan Buda al6l indulva révid ostromot intézett Fehérvar
ellen, amit azonban nem tudott elfoglalni. A tatdroka Dundntilon satrat
sem vertek és csak azt diltdk fel, ami éppen az Gtjukba esett. Mivel az
oklevelek Veszprémnél nem emlitik pusztitdsukat, ezért gondol arra
Gutheil, hogy az Gt nem érintette a varost.

Glaser Lajos szerint a ,Dundntil egyik legfontosabb titcsomdpontja e
korban Veszprém, aminek ok4t a Balatont elkeriil§ utak torlodédsédban
keresi. Kétségtelen, hogy Veszprém vérosias fejlgjdését itcsomdpont
jellege biztositotta. A Buda-itdliai Gt szerintiink Veszprémen 4t haladt.
Akiraly elfogasara siets tatirok feltehet6en nem veszddtek a veszprémi
var ostroméval, esetleg sikertelen ostromot intéztek csak ellene, ennek
azonban nem maradt okleveles nyoma.

A Balaton északi partjan - mint mar emlitettiik - Laczké Dezs8 rémai
utat tételez fel. Glaser szerint a t6 északi peremén hiiz6dé kdzépkori it
Berhiddndl 4gazott ki a buda-italiai Gtbdl. Az utat 1344-ben ,,via magna
Vasarusvth dicta”, azaz ,vasarosutnak nevezett nagy Gt” néven emliti
Badacsontomajnal oklevél. Ez az at 1380-ban Abrahdmnil (ma:
Abrahimhegy) ,,via publica”, azaz, kézit” néven emlitédik. Ardcsnél és
Csopaknal 1380. és 1383. évi oklevelek is ,via publica” néven emlitik.
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Orsnél (ma: Als66rs) 1269-ben és 1383-ban ,,magna via”, ,,nagy Gt” né-
venszerepel. Vorosberénynél 1414-ben ,,magna via vulgo zalayut”, azaz
,nagy tt, népiesen zalai it” néven frnak réla.

Glaser Lajos a Balaton északi peremén hiiz6d6 kozépkori utat
Badacsonyldbdit6l Szigliget érintésével Balatonedericsig vezeti, ahol ez
az Gt rdkapcsolodott a budaitédliai utra és haladt tovabb Keszthely fel€.

Szigliget és a Badacsony kozott északnak nytl6 balatoni 6bol vize
hulldimzott a kozépkorban. Ennek emléke az 1256-ban Kisapéti és
Gyulakeszi kozott emlitett ,,Fereduzyg”, azaz ,,Fiird6szeg” hatérrész.
Szigliget és Balatonederics kozott a XVIIIL és XIX. szdzad fordul6jan
csak igen szdraz idGben volt jarhat6 a berek. F. S. Beudant francia
geoldgus irja 1818-ban: ,,Megnyugtattak, hogy Szigliget és Ederics kozt
amocsar még jarhat6. A faluban azonban megtudtam, hogy mar harom
napjalehetetlenrajta a kdzlekedés. Egy paraszt semvillalkozottrd, hogy
atvigyen.”

Csak 1819-ben hatarozta el a zalaegerszegi megyei kozgyfilés, hogy
Szigliget és Ederics kozt utat épittet.

Az 1tépités 1820-ban kezdddott. Ennek keretében Keszthely
varosdnak 120 1épés kovesutat kellett elkészitenie.

A Balaton északi peremén htiz6d6 kézépkori Gt a Badacsony nyugati
l1dbénal, Lddtomajnél (ma: Badacsonyldbdi) északnak fordulva Bada-
csonytordemic, Nemesguldcs értintésével Gyulakeszinél kapcsolddott a
parti itbol Zankanal kidgazo Gtba. A zdnka-gyulakeszi utat emliti egy
1269. évi oklevél, ,,magna via que Varutha dicitur”, azaz ,,nagy ut,
amelyet VaritjaAnak neveznek”. Eztazutat egy 1451. évioklevél is emliti.

A Balaton északi peremén hizé6dé 1t a fiillopi (ma: Révfiilop) rév
mellett hizédott el. 1330-ban ,,Zygethrew” alakban, azaz ,,Szigetrév”
néven emliti ezt oklevél, amely a révhez vezet ttr6l is ir. Egy 1389-ben
késziilt oklevél ,,Hajorew”, azaz ,,Hajorév” néven emliti a fiil6pi révet.
A fiilopi rév somogyi hidfgjétél, Boglartél Simontornyén 4t Gt vezetett a
Dunéhoz, a madocsai atkel6hoz. Egy mésik it Somogyvaron 4t vezetett
délnek.

A Balaton északi peremén hiz6d6 és az azzal pdrhuzamosan futé
buda-italiaitt kozott, tobb, észak-délitt teremtett kapesolatot. Ilyenvolt
a veszprém-szentkiralyszabadja-vorosberény-almédi t. Ezt az utat
emliti aveszprémi kaptalan 1243. évi oklevele. Egy 1414. évi oklevél ,,via
magna”, ,,nagy Gt”’ néven beszél réla.
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A Veszprém, FelsGors és Als6ors kozti utat emliti egy 1238. évi
oklevél, ,,magna via que descendit ad Zalam”, azaz ,a Zaladba lee-
reszkedd nagy at” alakban.

A csopak-veszprémi titrél szol egy 1383. évi oklevél ,magnavia”, azaz
,nagy it” alakban, mely 1t ,,de Chupak”, Csopakrél Veszprémbe vezet.

A Balaton északi partjan hiz6d6 utbdl dgazott ki a tihanyi révhez
vezet( (t. Ez az Gt a fiiredi vamnal indult, és Tihanyt érintve jutott el a
félsziget déli csiicsan levd révig. Fiired tdjan egy 1346. évi oklevél ,via
magna”, ,,nagy it” néven emliti. 1386-ban ,,via publica strata”, azaz
,,kavicsozott kozat” néven szélnak réla.

A tihanyi rév déli hidf6je Szant6d, a kézépkorban is, ma is Somogy
megyéhez tartozik. Szantddrél a nagy parti homokturzéson keletnek és
nyugatnak vezetett at, meg a kroshegyi volgyon délnek. A szantodi ut
keleti 4ga a kozépkori Fok foly6t, a mai Siot atlépve jutott Veszprém
megye teriiletére. A tihanyi apatsag 1055. évi alapitdlevele megjegyzi,
hogy a Fok folyén az atjérés ,,olykor hidon, gyakran gazlon is” torténik.
1173-ban emlitik az itteni vdmot. 1276-ban IV. Laszl6 a veszprémi
egyhaznak adja a somogyi ispdn éltal szedett foki vamrészt.

A Balaton északi peremén htz6dé, mar emlitett it majdnem
parhuzamos a buda-itdliai attal, amirdl ugyancsak beszéltiink mar.
Ezektsl az utaktdl északra, vellik csaknem parhuzamosan hazédott a
kozépkorban az esztergom-pdpai ut, amely, mint Prinz Gyula is
megéllapitotta, az itdliai kereskedelem fontos itvonala volt a térok vildg
el6tt Vasvaron, Papan at Esztergom irdnydba. Kornye vamjan, Kisbér
érintésével Bakonyszombathelynél 1épett ez az (it megyénk teriiletére és
Gic, Nagydém, Lovaszpatona érintésével Vanyoldn 4t ért Papdéra.
Pépatol délnyugatnak hizédott tovabb az it Nemesszalok érintésével, a
mdr Vas megyében levd sdgi vimig, majd onnan tovabb. Az utat emliti
egy 1307. évi oklevél Szal6kndl, ,,via magna”, ,,nagy t” néven.

Lovaszpatona utcsomodpont volt, ahonnan északnyugatnak,
Morichiddnak is vezetett ut. Ennek a koézépkori uatnak csak
Lovéaszpatona és Szerecseny kozti szakasza esik megyénk teriiletére. Az
utat a Gy6ér megyéhez tartozé Kajarndl emliti 1086-ban oklevél, ,,nagy
at” néven.

A Veszprém megyét észak-déli irdnyban dtszel6 kozépkori utak
Gy0rbdl indultak ki. A Gydr és Veszprém kozti it Szentmérton vamjin
at Zirc érintésével haladt. Az utat ,,via magna”, vagy ,,via communis”,
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azaz ,nagy ut”, vagy ,.kozat” néven emlitik oklevelek. Veszprémbdsl
részben a tihanyi révhez, részben Simontornydn 4t a madocsai dunai
atkel6hoz vezetett ut.

Nem ismeretes olyan oklevél, amelynek alapjan rekonstrudlhat6 len-
ne a Zircés Papa kozti, Bakonybél érintésével hiz6d6 it. Ennek az itnak
alétét egyrészt a Szent Istvan dltal alapitott bakonybéli apatsag, masrészt
a Rékoczi-szabadsdghare idején Ugodon miikodé postamesterség
igazolja.

A Gyd6rbdl Papéra vezetd ut Gydrszemere érintésével haladt délnek
és Gyarmatndl lépett a mai Veszprém megye teriiletére. 1251-ben errdl
is ,,nagy Gt” néven frtak. P4par6l részint Somlévasarhely felé vitt 1t
tovabb délnek Tapolciig, részint Levelden (ma: Vérosléd) at. Egy 1374.
évi oklevél leirja, hogy a leveldi monostort6l vezet Ajkdn 4t Tapolcéra a
,nagy ut”, amelyet ,vulgariter kerekaliauth”-nak, azaz ,népiesen
kerekaljaitnak” neveznek.

Tapolcar6l Stimeg érintésével vezetett it Sarvarra. Uzsdnél emliti ezt
az utat egy 1348. évi oklevél, ,,nagy ut” néven, mely Tapolcéra vezet.

A Tapolca és Zalaegerszeg kozti utat Lesencetomajnal és Vallusnal
1256-ban emliti oklevél. Az it Kehiddndl 1épte 4t a Zala foly6t, Kehida
és Kapornak kozott 1260-ban ,,nagy Gt” néven emliti oklevél.

Tapolcarél Szigligetre is vezetetttt. Err6l 1420-ban ir oklevél, ,,Uyfalu
sive Szegliget” emlitésével. Szigliget falu a,,Réhelynek” nevezett részen
allott, ott, ahol ma az avasi templomromot taldljuk. A XV. szdzad elején
telepiilt afalu mai helyére, Ujfalunéven. A ,,Réhely” elnevezés arra utal,
hogy innét Lddtomajra (ma: Badacsonylabdi) rév kozlekedett.

Az 1526. évi mohdcsi csatavesztés utan a toérok 1541-ben elfoglalta
Budavérit, és ezt kovetGen 150 éven dthadszintér volt megyénk tertilete.
A terjeszkedd torok hatalomnak a jelent@sebb papai, siimegi, veszprémi,
palotai varak mellett szdmos kisebb vér igyekezett gatat vetni.

A varak katonai utdnp6tlasa, csapatmozdulatok mellett a kordbbi
kozépkori athélézatnak a hirkozlés szempontjébdl is jelentds szerepe
volt. Amagyar varkapitanyok minden torokkel kapcsolatos hirt levélben
kozoltek egymassal €s a fels6bb parancsnoksdgokkal is.

A torok 1561. aprilis 17-€n elfoglalta a rosszul 6rzott hegyesdi vérat.
1562 mérciusdban a magyar végvari katonasdg megkezdte a var
visszafoglalasat. Salm Eck gy6ri fékapitany nehéz ostromdégytii Papa
érintésével vonultak Siimegre, onnét Tapolcan 4t a hegyesdi var al4.
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Sikeres tiiziikre a torok 1562. aprilis 12-én feltétel nélkiil feladta a
vérat.1686-ban Budat, 1690-ben Kanizsat foglaltak vissza a toroktsl. A
Rékoczi-szabadsaghare idején (1703-1711) elsGsorban katonai hir-
kozlési megfontoldsok alapjdn postadllomdsok létesiiltek Veszprém
megye teriiletén is. A Rdkoczi-szabadsagharc postdjat maganszemélyek
is igénybe vehették, levelek, csomagok tovabbitdsira vagy utazasra.
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A Rékoczi-szabadsagharc dundntili postdinak miikodésérdl viszony-
lag keveset tudunk az itteni véltakoz6 hadihelyzet kovetkeztében.
Esterhdzy Antal tdbornagy tdbori konyvébdl, levelezéseibdl ismerjiik
Erds Istvan tdbori postamester nevét, Szab6 Gyorgy papai, Gyori Laszlo
simontornyai, Vass Péter dorogdi postamestert. Siimeg elszokott és
labanccé lett postamesterével szemben Esterhdzy az eljarast Erdsre
bizta. Szabé Jénos keszthelyi postamestert utasitotta, hogy 50 forintot
fizessen vissza. A Papai nevii ugodi postamestert utasitotta, hogy
Bezerédi Imre brigadéros leveleit stafétdval tovabbitsa.

A dunéantili virmegyék Siimegen, 1708. janudr 15-28-4n tartott
keriileti gy(ilésen a K&szeg, Szombathely, Rum, Janoshédza, Aldsony,
Péapa, Patona, Szentmiklos és Ete kozti postavonal feldllitasardl
hatdroztak 0gy, hogy Papardl Vasarhelyen at Siimegre is vezessen
postajdrat. A Dunédntil német megszalldsdval ezek a postadllomasok ha-
marosan megsziintek.

A torténelmi példak az okortdl kezdve azt mutatjék, hogy az 4llam
egyetemes érdekeit szolgdld egységes uthalozat létesitését csak az
dllamhatalom tudja biztositani.

Késabbi korokban az utak nem az dllamhatalom, hanem a vairmegyék
kezelésében voltak, melyek azok gondozésat, fenntartdsat a
jobbagykozségekre biztak.

A XVII-XVIIL szdzadban a legtobb orszdgban - igy hazankban is - az
orszagutakon tilnyomé részben kereskedelmi forgalmat bonyolitottak
le, személyforgalomra ezek rossz allapotuk miatt nem voltak alkal-
masak.

Megyénk ttjai sem voltak burkolattal elldtva, ezek haszndlhat6sdga a
talajok mingségétdl és az id6jarastol fiiggott.

A kozutaknak a kozlekedésben elfoglalt szerepét névelte a posta-
jératok beinditasal. Ferdindndidejében 1558-ban. Ezek XVI. szazadbeli
tovdbbfejlesztésével az utak jelentGsége tovdbb ndtt, és az tiigynek
torvényes uton tort€énd rendezése sziikségesseé valt. Az 1597. €s 1599. évi
torvények foglalkoznak mar az utakkal. Az el6bbi az ispdnoknak és
alispadnoknak kotelességévé teszi minden megyében azon utaknak,
»melyeken a kereskeddk barmaikkal jarnak, kelnek”, vagyis a kirdlyi és
kozségi utaknak (viae regiae ac publicae) torvényes mértéki
kiszélesitését. Az ut6bbi pedig elrendeli az utak javitdsat, és a hanyag
alispanokkal szemben 24 forint pénzbiintetést allapit meg.
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Az 1602. évi XV. tc. kimondotta, hogy ,,az utak és hidak kell6 médon
valé javitdsidnak eszkozlése tigy a hadjaratra, mint a posta jardsra nézve
mindenek felett sziikséges”.

A 150 évig tarté torok megszallas alatt az orszag egyes részeinek
elnéptelenedése, elmocsarasoddsa az utak elhanyagoldsaval és teljes
tonkremenetelével jart egyiitt.

A XVIIL szizad elején kezdenek személy, teher és nagyobb szdmban
postakocsik kozlekedni az utakon. Az utakkal szemben tdmasztott
igények kielégitésére 1l1l. Kéroly kirdly 1723-ban a helytartotandcs
keretében az utak épitésével és fenntartdsdval foglalkoz() miiszaki
bizottmanyt is szervezett.

II1. Kéroly volt az els magyar kiraly, aki program szerint a m{iszaki
kovetelmények figyelembevételével utakat épittetett. Hogy ezen
iddszakbanis mar foglalkozott megyénkszékhelye: Veszprémaz utakkal
és azokkal osszefliggs, két évszazaddal késébben is él6 gondokkal:
vizelvezetéssel, kornyezetvédelemmel, alljon erre példaul az 1745-ben
kiadott ,,Veszprém varosdnak statutuma”. Ebbdl kiragadott hatodik,
nyolcadik és kilencedik pont ezekre utal.

Maria Terézia - akinek idején az utak dllapota stlyosan befolyasolta
az orszig gazdasigi életét - az utak rendszeres épitésének és
fenntartasanak biztositdsira 1772-ben rendeletet adott ki, melynek
értelmében a virmegyékben atfeliigyelsiil mérndkot kellett alkalmazni.

I1. J6zsef uralkodésa alatt, 1780-1790 kozott tobb utat kézkoltségen
épitettek a s6 dranak 11 krajcarral tortént felemelésébdl szdrmazott
jovedelemb6l. Ezen évtized alatt kiépitett utak kedvez§ hataséra az
1790/91. évi orszaggyiilés reform térekvéseit a kozutak létesitésére is
kiterjesztette.

A XIX. szdzad elején az orszig nyugati részén - igy megyénkben is -
akadtak j6 utak, mert banydinkban rendelkezésre 4ll6 épitési anyagok
folytan terméskovet és zazott kovet hasznaltak mar ezek épitéséhez. De
nem ez volt a jellemzd.

E szazadban egyre jobban kifejlesztett Budardl indulé posta- és
gyorsszekér jaratok dtvonalaira, dllomésaira utalunk az 1837-ben
kiadott ,,menetrenddel”: Kutatasaink sordn tobb érdekes, fiiggelékben
hozott, megyénkkel konkrétan foglalkozé ttligyi vonatkozdsii anyagra
bukkantunk.
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Maygyar Orszagban a' Postak Iermanyzasa a’ Nagy Mele. Magyar Kiralyij
R - © Helytarté, Tanacstdl. fiigg.. DL s s

Ty

Fé Posta Hivatalok l-:ngyn'aql: __":-"‘.-‘ i

Budi;l ,- Posonban, Kassan, Tumesvérot;,}}hrgsdun i Ellék__e‘;‘l;l

A’ Pesti Posta, most Pesten az Uri utsziban (Trattner-Iarolyi hizban , Nr. 612) van,

Megerkesik a' Fosta 1837 : A T

i ap, Kedden, és Pénteken reggeli 8 érakor a' Gyorszehérrel, Béecabdl " a
YamAEs Il.li’,iliiih!ral ; egyébb napoken nyaron: delesti 8 é0 6 ora kaztt; télen késdbben. -
Vasdrnap és (sitortokin : pyLroullérahor télen délutin. Zimony , Pétervar , Szabadka , Mélykat, Zembor,
Baja, Halas. T . ¥ . : i :
[iétfin € Ctotortukon rezrel : §231160-Végardé, Munkics , Ungvir, Nagy Milialy, Rana Eperjes, Nyiregyhiz,
3 Tokaj, Satorallya-Ujhely, Tallya, Szikezo, Miskelez, Eger, Gydogyts, Hatvan, bzeben,
Staszvaros , Lugos, Temeivar, B.  Romlés , Steged , Hetshemét. : )
Hétfém €1 Venteken - Fiume, Varasd,” Gréce, Kérmend, Veszprém, Széhes - Fejérvar , lharos-Berény ,
- Zagrab, Sz, Mikiés, Hoseuberg, Besztercze-Benya. — lictfin é1 hedden: Selmecz, Gacs, Halasa-
Gyarmat, Kétnag, Galgécz, Wyitra , Léva, lpolysag, Vicz. — Bazéh )
Sserdin o Azombaton regpel : Kolosvar, N. Danya, Szathmar Nagy-Karoly, Virad, Debrecren, Szolnok,
* Abouy, Czegléd, Arad, Oroshaza.
' Elinduil a* Posta:
Windennap regeel tivemezyedfél éralors Gybréu , Poronyon kltal Bécsbe 's a' Kiilfdldre, :
lasurnup e2 Crilurtibin 101/2 érakor : Eszék, Széhes-Fejérvir, |hiros.Berény, Veszprém, Bbrmend. —
Grecz, Varard, Zaigrab, &1 Fiume. — Pécs, Siklus. — 11 brakor (‘-:egléd. Ahony , D:hfe:un,
Nagy-Varad, Kolosvar, Arad, Oroshaz, Ketskemét, Szeged , Temesvar, Lugos, Déva, Szelen,
Halas, AMeélkat, Szabalka, Pétervir, Zimony. i , i - .
Kedden é1 Stambaton 11 Grafor ;: Egerbs, Miskolozra, Kasira, Eperjesre, Tallyira, Tokajba . N. Mihily,
Munkaes, Ungvarra; — Vate, Kétsag. — Sirrdin: Léwa, Selmerz, Braztercze-Banya, Gao,
Hoirnberg , Galgoce. Sterdun ¢2 Szombuton 10 orubor: Foldwar, Paks, Telua, Szexard, Mohacs.

Gyors-Bzchér (Gilmagen) Budan, SEUTER
Miuden Vasdrnap, Szerdin és Péntek en épuen délutdni 1 éra iitéshor indil a* Gyors Szeker
Bulirél Bécsbe, a' hovi o’ kiverkezd napon estvéli nyoltz érira én igy 31 Orm-alatt felér-
kezik ; Dudditdl Bécsig egy ezemély fizet 14 for. 54 kr. pengd p. )
A" Brinkirvagy Bagdzsidi-{Diligence) Szekerek, meliyeken az Utazéknak Butoraik,
i Pénzek, s Portékak Lilldetnek winden Kedden és Szombaton estvéli 7 érukor in-
dilnak el Budardl Becsbe. i t ok
Szebeube és Zimonyba minden két héthen cgyseer megy o' Diligence-Kocsi Csbt®:tdhdn repgel, —
.+ Kassara szinte gy minden két bélbeo egyszer Varariapi napon, A' feladdsnak egy nap-
pal eldbh kell megtdrténni. O ;
HA" Magyar Orazighdl kikiildendd avagy Bécsen iltal ismét Magyar.Orszigba kiildends Par-
tékikboz Harwminczad6i-Czédula (Bollefen) kivintatik — A’ pénzzel terhelt Levelekre meg-
kivintatik , hogy a' feladé sajit nevét, hivataljit, 's lakdsit batulrdl felirja. A® bolwik vagy
portékik melld pediga’ redjok fiiggesztett czimen kivil, még egy kiillon 1évd Adrest kell adui.

» - . » 1 . ’ .

A Guz-Ilajon , @' Dundg , egy egy utazo személy jfizet : I
LLEFELE. a) Pozsonybil: Pozsonyhél Génysig 4 fr. 3o kr. eziistpénehen; Kombkromig 6 fr.; Esztergomig
Gfr. 5o ke, ; estiggfr. — b Poatral: Pestrdl i3.Fildvarig 3 fr. 50 ke Pakeig 4 fr. 30 kr. ; Tolniig
5fr.30 kr.; Hajaig7fr.; Mohacsig 3fr,; Apatioigg (r. 30 kr.; Vulovérig 1o fr.50 kr.; Uj-Vidékig
1 fr.3okr.; Zimonyigi5ir,; Wuhlnig 16 fr, 3o kr. -

FELFELE. Moldovatal Pestig 17 fr.; Pestrdl Evztergomig 1 fr. do hr.; Komaromig 2 fr. 4o kr; Génydigsfr.-

: Pozsonyig 6 fr. as elsd helyen. — Minden wiusi magival vilet U0 fontor holmit,

g —

I Budai posta- és gyorsszekérjdratok ,,menetrendje” 1837
gy:

- 1813-ban felmérés a virmegyén keresztiil vezets posta és orszagos
utak megromlott allapotdr6l Bésdny Istvdn alispdn jelentésében.
Hatérozat ezek 0sszeirdsarol, hasznarél, hidak vizsgélatarol, j6 karba
helyezésérél, ezen adatok illetékesek szdméra kotelez§ kiaddsar6l,
»nyuglevelek” mellett.

- 1831-ben kiadott itikonyvben fellelhets ,,Gréci vagy kormendi posta
és keresked6 t”, valamint ,,Balatonmelléki vagy balatonfiiredi savanyi-
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f‘}'umé!‘g. - Jaszka 1 S tatio 253 Czepléd 2
Buddro! Rér- k Kirolysdr 1} 2 VL o Nagy Kéras 1
mendig ldsd a Netrelich 1 BUDAROL Temesviron A]pér 2
v I, szam alatt lb} Bzeverin - |i altal Szebenhe Cson’"rdd : B
 —r— ——— —

vizi orszagit” részletes leirdsa ma is érdekes, és sok részletre kiterjedd
miiszaki, funkciondlis észrevétele példaszerti, évszazadra elGremutato.
- 1842-beni értekezés, ,,Az ttcsindltatasnak korunkbeli dllapotjarodl, az
ttépités tanszer{i elvei”-r6l, mai szemmel is elismerésre méltd az
Utépités alapvets kérdéseit jol ,,megfogd” id6szer(i tanulmany.
Gro6f Széchenyi Istvan a,, Hitel” cimii munk4jaban a kozutak dllapotét
a kovetkezGk szerint jellemezte:
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,,Asnak egymastol 5-6 Olnyire két drkot, a foldet kozépen mennél
magasabbra hanyjék, vélvén, hogy két oldalrél annak kénnyebben lefoly
a viz. Ha k&bdl lenne az t, ez meg is torténnék, de a foldat szivacshoz
hasonlithat6, mely elnyeli a vizet, s mikor eleget szivott magaba ahhoz,
hogy az egész hig 16ttyé valjék, s a kocsik egész bizonysdggal beleragad-
janak a sérba, nincs més hédtra, mint a sarat ijb6l lehordani agyaggal és
kaviccsal. Ilyen formanid6 forgésaval és veritékes munkéval oly magasra
novekszik az at, hogy életveszély nélkiil alig jarhatni rajta, mert
zOkkenésnél ha ddl, olyat d6l a kocsi, hogy 6riiljén az utas, ha néhany
oldalborddjaval megvalthatja a nyakat. Ha pedig a varos utcdit sikertil
ilyen nagyszeriien felhordani, akkor nemcsak teherrel nem birnak a
gazdék felkapaszkodni a gorongyos ttra, hanem a sér, a viz a pincéket €s
szobdkat is elonti.”

Az utak osztdlyozasat 1848-ig torvény nem d&llapitotta meg. Eddig
kétféletitlétezett: megyék és maganosok altal épitett és fenntartott utak.

Széchenyi j6l latta, hogy az utiranyok kijelolése és az épitendd utak
kivdlasztdsa onzd érdekekts] fiiggott ami lehetetlenné tette a koziti
kozlekedés célszertii kialakitdsat.

Széchenyi kordban is a k6zmunkéval torténd épités és fenntartds az
évszdzados mulasztdsokat pétolni nem tudta. Bar az 1844. évi IX. tc.
megszavazta a kOzmunkat €s szabdlyozta felhaszndlasdnak modjat, az
utak épitése ennek ellenére csak lassan haladt.

1848-banaz orszdgbankiépitett276,5 mérfold koziil megyénkben csak
8 mérfold, mintegy 60,5 km hossz szerepelt: a 8. szami Székesfehérvar
- grazi it Varpalota - Tapolca kozotti szakaszén, valamint Stimeg, Pépa,
Veszprém, Csopak és Litér térségében.

Ezen emlitett Githdl6zati szakaszok nagy része alap nélkiili kavicsolt Git
volt, melyeket teljes tonkremeneteliik el6tt részesitették fenntartasban.

Az utak fenntartdsanak kérdését nagymértékben eldre vitte az 1851.
I1. 14-énkihirdetett k6zmunka rendelet, mely jogforrdsként nem az 1849.
évi I11.4-én kelt csdszari patenst, a birodalmi alkotmanyt, hanemaz 1844.
IX. tc.-et jelolte meg.

Ez a rendelet két dologban kiilonbozik az emlitett térvény alapjan
eddig teljesitett kdzmunkat6l, elészor dltaldnos és kiterjeszti a ne-
mesekre is, masodszor lehetdséget nyijt méssal torténd ledolgoztatasra
és pénzzel val6 megviltésra is.

Az emlitett rendelet megéllapitotta, hogy ki hany kézi €s hédny fuvar
napszdmot koteles teljesiteni, és kimondta, hogy az orszdgos kozmunka
csak az orszagos Gtépitési és utfenntartdsi munkakndl hasznalhat6 fel,
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Veszprém térképe (Tumler féle)
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Posta uti ,,péntlika” térkép részlete 1835

Igy keriilt az allami utak halézataba:

Buda - Székesfehérvar - Veszprém - Keszthely, megyénket 4tszeld, ma
is e nyomot kdvetd, meglevs 1t.

Széchenyi Istvéan a ,Javaslat a magyar kézlekedési ligy rendezésérdl”
cimii elGterjesztésében az akkori id6k felfogdsdnak és adottsagainak
megfelelden az athalézatot, mint a vasithaldzat kiegészitését tartotta
szitkségesnek, melyre programot is kidolgozott.

Ebben az elsérendli utak kategéridjaban Székesfehérvartol
Veszprémen €s Papan 4t Szombathelyre, mésodrendli kategériaban
Gy0rtdl - Papaig vezetd utak megyénket érint6 szakaszaival voltunk
érdekeltek.

A XVII-XVIIL szdzadok kozotti idGszak, korszak jellemzdje koziti
vonatkozésban a szervezet-nélkiiliség volt. Nem voltak el6irt, elfogadott
utkategoridk, csak utak, melyeket megépitésiik utan egyaltaldn nem,
vagy nemrendszeresen tartottak fenn. Csak azokkal azutakkal torddtek,
melyek gondozédsdhoz valamilyen magasabb hadaszat, kincstdri, s6t
postai érdekek flizédtek.



Veszprém varmegye tithalozata

A KIEGYEZESTOL 1890-IG

Aztiigyi adminisztracié az 1867. évutan az 1890. I tc. megalkotasiig
lényegében az abszolutizmus korszakdban tortént rendezés szerint
maradt fent. E szerint az utakat hdrom osztélyba soroltdk:

- dllami utak, melyeket az allam koltségén épitettek €s tartottak fenn,

- orszdgos utak, melyek megyei elnevezést kaptak. Ezek épitésérsl €s
fenntartdsdr6l a varmegyék az orszagos kozmunkabdl és annak
valtsdgarabol gondoskodtak.

- kozségiutak, melyeket akozségek az 1871, XVIII. te. és az 1886. X XII.
tc. rendelkezései alapjan kozségi kézmunkaval épitettek és tartottak
fenn,

A felelds magyar minisztérium meglalkul4sakor az Gtiigyi igazgatas a
Kozmunka és Kozlekedésiigyi Minisztérium hatdskorébe keriilt. A
minisztérium mar 1868-ban ,,46 m. kir. mérngki hivatalt” és ezek felett
a minisztériumban 5 kozépitészeti feliigyelst szervezett.

1875-ben tértek 4t a kozutak hosszdnak mérfoldekben kifejezett
mérésérdl a kilométer szamitasra.

1870-ben elhatiroztak, hogy az dllami ithalézatbél a vastitvonalakkal
parhuzamosan halad6 kézutakat kihagyjak. Azonban a képvisel6haz
ezen javaslatot nem fogadta el, gy vélte, ezt a kérdést a vasiiti és viziiiti
halézat fejlesztési programjdval egyiitt kell targyalni.

Ezen elhatédrozas alapjan az akkori K6zmunka és Kozlekedésiigyi
Miniszter: Tisza Lajos 1873-ban avastiti hdl6zat nagymérvii fejlesztésére
irdnyulé tervjavaslatdban szdmos jelentds édllami ko6zit kihagydsat
javasolta az dllami kozutak hélozatébol.

Igy a Budapest - grazi Git Budafok - Székesfehérvar - Veszprém kozé es6
szakaszat. S

A kozutak hattérbe szoritdsa megnyilvanult a mar ,,atkeresztelt”
éllamépitészeti hivatalok szaménak 46-r61 21-re tortént csdkkentésében
is. Ezen azirdnyzaton az 1877. XXIV. tc. azon rendelkezése viltoztatott,
mely a virmegyei mérnokok teenddit az 4llamépitészeti hivatalokra
ruhdzta. Ennek a térvényes intézkedésnek eredményeként kevés
kivétellel minden megyében megszervezték az dllamépitészeti hivata-
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lokat. Ezen hivatalok ebben a korban kiilénds figyelmet forditottak a
kozutakra, legf6képpen pedig az dllami kozutak fenntartasara.

Az 1867-ben megalakult magyar korméany, miutdn az &llami utakat a
varmegyéktdl dtvette, a virmegyéknél csak orszagos utak, illetve az Gj
elnevezés szerint csak a megyei utak maradtak. Ez azzal a kovetkez-
ménnyel jart, hogy az ingyenes orszdgos kozmunka, eredeti rendel-
tetésének megfelelden, kizarélag a megyei utak céljaira 4llt rendel-
kezésre. Az ehhez jarul6 egységes orszdgos utalap bevételeivel egyiitt
teremtddtek meg a varmegyei titalapok.

Az 1875. VI tc. tovédbbi fejl6dést is eredményezett, amennyiben
felhatalmazta a varmegyék kozigazgatasi bizottsagait, hogy a kozségek
Osszekottetését és az dllami,illetve megyei tithdl6zatba valé bekotését
szolgédl6 kozutak jo karban tartdsdra a kozségekbdl érdekeltségi csopor-
tokat alakitsanak. Ezzel az intézkedéssel az utak (ij osztdlya alakult ki,
melyet késébb az 1890. I. tc. kozségi kozlekedési, vicindlis kozit néven
rendszeresitett.

Ezen idoszakbdl kiragadott 1881. évi uthalézattal foglalkozé adatok
sokrétii, érdekes képet nydjtanak az akkori koriilményekrdl, lehets-

.ségekrol.

A feltdrt frdsok szerint Veszprém megye tith4l6zata az 1881-es évben
537 km volt.

Ezek megyeznek a jelenlegi Veszprém megyei Githal6zat ugyanazon a
helyen és irdnyban vezetd titjainak nyomvonalaival.

A fenti Gthalézaton 293 k&hid és 120 fahid volt. Az Gthalézat 81
kozséget, ill. varost és 13 pusztat érintett. Az Gtfenntartdsi kozvetlen
teendbket 6t jarési tbiztos feliigyelete mellett 35 utdsz teljesitette.

Az utfenntartdshoz sziikséges fedanyagot a varmegye altal bérelt
kavics telepekbdl és kobanyakbol szerezték be.

1890-ig allandé jellegli k6termelés csak olyan helyeken volt, ahol a
kozelben utak fenntartdsa ezt igényelte. Ezek a kébanydk semmiféle
berendezéssel nem rendelkeztek, a malt szdzad végén is még kézi
szerszamokkal termelték, és az ttra kiszallitott terméskovet kézi erdvel
zuzték.

Ezek a termel§ helyek mindenesetre nagyon megkdnnyitették és
eldmozditottak az orszdg hegyvidékein, igy megyénkben is az ithdl6zat
fejlodését.

Az tfenntartdsnak 1881. évi koltségvetés fedezetéiil a természetbeni
kozmunkaer§ €s kdézmunkavéltsig szolgdlt, mely az 1881-es évben
76.264,-Ft-ot tett ki.
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Az 1881. évben a megyei utakon kiviil a virmegyét dtszelte még 50 km
hosszban a Budapest - grazi allami it. Ezen it mentén volt 5 atérhéz, 54
miitargy, melyb6l 53kéhid, 1 pedigvegyes anyagivolt. Ezen Gt 6 kozséget
és 1pusztat érintett. Az 4llami Gt fenntartdsét 1 Gtmester €s 15 utdsz latta
el.

1887. III. 23-4n kiadott 1.131 KKM. sz. utasitds a koziti keriileti
feliigyeldk, a 47.713 KKM. sz. utasitds az 4llami Gtmesterek, az 1886.
oktéber 25-én kiadott 8.267 KKM. sz. utasitds pedig az allami titkaparok
szolgélatat szabdlyozta.

Pannénidban R6ma 1égi6i tartdk fel az elsé kébanyékat, tehdt a
magyarorszagi kdbanyaknak is évezredekre visszanylé multjuk van.

Veszprém megye mér a XIX. sz. elején a halad6 szellem{i megyékhez
tartozott. Példds rendben igazgatta, titjait és hidjait magas miiszaki
szinvonalon tartotta.

Mar 1791-ben olyan hatdrozatot hozott a virmegye kozgytilése, hogy
a jovGben a hidakat fa helyett k6b6l fogja €piteni.

A megyék ttjainak és hidjainak csdszéri rendeletre val6 évenkénti
Osszeirasai igazoljak, hogy egyik megyében sem volt olyan j6 a k6hidak
részardnya, mint az egyébként is sok hiddal rendelkez6 Veszprém
megyében. Dr. Géll ,,Régi magyar hidak” c. irasa (1970) szerinta XVIIIL.
és a XIX. sz.-ban Veszprém megyében jelenleg is meglévd, kilenc
jelentds hid épiilt. Ezek koziil egyik legszebb az Eger patakot ativeld
,,kOszentes” Hegyesdi hid.

Hegyesdi hid
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Ezen id&szakban a régi térképek mar nem feleltek meg az utligyi
igényeknek.

A szazadforduldban jelent meg Gorog Demeter €s Kerekes Sdmuel
szerkesztésében ,,Magyar Orszdgnak Kozonséges Mappdja”, mely a
varmegyéket €s utjaikat kielégité modon dbrazolja. Az egyes utakat,
fontossdguk szerint megfeleld eltéréssel jeldlik. A féutvonalak koziil a
jelenlegi 8. sz. utat jelezték Veszprém varmegyében. 1868-1890-es évek
kozotti id6szakra visszapillantva megéllapithat6, hogy ezen korszakban
nagy eréfeszitéseket tettek az orszag uthélézatanak fejlesztésére, de az
utépitéseknél hidnyzott a miiszaki kovetelmények kielégitése. E korszak
nem intézkedett az egyes utak kiilonbozd utkategéridkba torténd
soroldsar6l. Nem alakitottak ki egységes szempontok szerinti rendszert,
mely alapjdn biztositotta volna a tervezett €s meglévs uthdlozat
fejlesztéséhez sziikséges erdforrasokat, valamint a miiszaki szempontok
kell6 érvényesitését.

Az ttkategoridkba val6 besorolds a fenntarté hatosdgok esetenkénti
intézkedése alapjin tortént.

AZ ELSO UTTORVENY UTANI IDOSZAK
1890-1914-ig

Az 1890. 1. tc.-t6l az ttiigyek fejl6dését, az utépitéseknek a kordbbinal
nagyobb iitemben torténd folytatdsat és a fokozottabb utfenntartas
biztositasat vartak.

A torvény val6ban szerkezetében és intézkedéseiben kordnak egyik
legjobb torvénye volt, mely gondoskodott

- minden tGtkategoriardl,

- az uthalézat megéllapitasar6l,

- az utak épitésére €s fenntartdsara sziikséges eréforrdsokrol,

- a rendszeres koziti igazgatds megszervezésérol.

A torvény az dllami, megyei vagy mint azt elnevezte: térvényhatdsagi,
kozségi vicindlis és kozségi kozdiild utakon kiviil még két osztilyt:

- a vasiti allomésokhoz vezetd, és

- egyesek, tarsasagok vagy szovetkezetek éltal kozforgalom céljara
létesitett kozutak osztalyat allapitotta meg.

A mezei kozos diilGutakrdl a torvény nem intézkedett, mert ezeket az
utakat nem tekintette kézutaknak.
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Az 1890.1. tc. rendelkezése szerint az allami utakrol az dllam, torvény-
hat6sdgi utakrol a teriiletileg illetékes varmegye,illetve torvényhatosagi
joggal felruhézott varos, a kozségi kozlekedési utakrél az egyes utak
érdekeltségébe tartozd kozségekbdl alakitott érdekeltségi csoport, a
vasiti dllomasokhoz vezet utakroél a teriiletileg illetékes torvényhat6-
sdg: a vasut, az érdekelt kozségek és érdekelt ipar, kereskedelmi valla-
latok érdekeltségiik aranyéban, a kozségi kozdils utakrol a kozség és
végiil az egyes tarsasigok 4ltal 1étesitett utakrol pedig a 1étesiték vagy
azok meghatalmazottai kotelesek gondoskodni.

A torvény tehdat a kozutakat a fenntartok szerint osztdlyozta. A
hajéallomdésokhoz és révekhez vezet§ utak besoroldsdnak hidnyit a
torvényhatésagok gyakorlatilag rendezték, amennyiben ezeket az
uthalézatokba felvették.

A torvény szerint az Gtiigyek adminisztrativ intézdje az alispan, szak-
szer(i gondozdjapedig az dllamépitészeti hivatal {6noke, a koziti haldzat
fejlesztését szem elGtt tartva egyiitt miikodtek.

E torvény egy kiilon fejezete szabdlyozta az 0j kozutak és hidak
tervezése és engedélyezése koriil kovetendd eljarést.

A torvény a kozutak teriiletével kapcsolatosan felmeriil§ vitds
kérdések eldontésének megkdnnyitése céljabol elrendelte még a koziti
telekkdnyveknek, az igynevezett koziti torzskonyveknek a készitését is.

Ugyancsak egy kiilon fejezet foglalkozik az itrenddri kihdgdsokkal és
a kihagast elkovetdkre kir6hat6 biintetésekkel.

Az 1895. évi dllami kozutak héldzatdt tartalmazé kimutatds 19.
sorszama alatt szerepel a megyénket atszel6 Budapest - grazi és 37.
sorszam alatt Tapolca - nagykanizsai qt.

A vasiti hozzajaro utak rendszeres kiépitése 1905-ben kezdddott el.
1907-ben a torvényhozés elfogadta a mintegy 280-300 km hosszi (12 év
alatt) torvényhatdsagi utnak dllami kezelésbe vételét. Ezzel a torvény-
hatésdgok terhein igyekeztek csokkenteni,és tovabbi ttépitésekre le-
het&séget nytjtani.

E korszak emlitésre mélté6 eseménye volt az elsé személygépkocsi
megjelenése 1895-ben.

Ekkor még senki nem gondolt arra, hogy a robbanémotor ipari for-
radalma a kozuati kozlekedés hagyomanyos képét az orszagutak forgal-
méban két-harom évtized alatt teljesen 4talakitja. Ezek megjelenésével
a kozati kozlekedésben az utak az orszdg gazdasagi életének legfon-
tosabb tényezsivé valtak. Az Gtépitésben és atfenntartdsban ezzel (j
korszak kezd§dott.
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A hidépitések terén nagy esemény volt az 1880-1890-es évek kozott a
vasbeton szerkezetek megjelenése, az 1909-ben kiadott ,,Vasbeton
Szabilyzat”.

A korszak Utépitési munkait, a tovdbbi fejlédést az 1914-ben kitort
vildghabort megakadélyozta, szinte az Osszes hid- és utépitési munkat
besziintették.

A szdzad elsg éveiben fokozddo igények jelentkeztek a faragott ko-
anyagok irdnt. A k&bdnya miivelés teriiletén tovabbi fejlddést jelentett
az els6 pneumatikus kéfurégép beallitdsa 1906-ban. Ezzel a termelés
olcsdbb lett, mennyiségileg jelentGsen nétt.

Ezen években gépesitették a badacsonyi kGbanyit is.

A Veszprém varmegyei utak allapotarél, az 0thilozat helyzetérd! a
XX. sz. elején évenként alispani jelentések szamoltak be. Az 1912. évi
jelentés szerint az Githdl6zat kielégité volt. A sziikséges fedanyag beszer-
z€ését és szallitasat egyrészt versenytdrgyalas titjan, masrészt hizilag
biztositottak.

Az dllami beruhdzisi hitel terhére engedélyezett Zirc - Bakonybél -
Nagygyim6ti kozit Zirc jarasban levd része - Bakonybél dtkelési szakasz
kivételével - kiépiilt.

Az 19]3. évi alispéni jelentés az utak még megfeleld &llapotét rog-
zitette.

Ez évben nagy gondot forditottak a kdzati fahidak atépitésére.

Ujj4épiilt a Veszprém - pépai torvényhatéségi Gton 1évs Jokai hid,
vasbeton szerkezettel javitottdk a naggyiméti hidat.

A nagyforgalmi ttszakaszok kozill a Veszprém - papai térvény-
hatésagi Gt veszprémi atkelési szakaszat 1 km hosszan kiskdburkolattal
lattak el. :

Virpalotan a vastitdllomdsig vezetd Gt szegélykd kozé betonburkola-
tot kapott. Elkésziilt atalappal és kavicsoldssal a Zirc - Bakonybél -
Nagygyim6ti at 20 km-es szakasza Nagygyimot €s Bakonybél kozott,
melybdl 5 km szakaszt hengereltek is.

A kozségi kozlekedési (vicindlis) utak koziil a Zirc - Borzavdr - porvai
0t 3 km-es szakasza és a Bakonyoszlop - Csesznek - bakonyszentkirdlyi
it egy része. E két 0t kés6bb térvényhatosagi it lett.

Az 1914. évi torvényhat6sdgi utak Osszes hossza 585 km volt. Ebbdl
utalappal épitett 175 km. Utalap nélkiil, de kavicsolt 400 km, foldat 10 km.
15.400 m® kavicsot hasznéiltak el fenntartasara.

Az atépitések nagy része a megkezdddott 1. vilaghdbori miatt ledllt,
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viszont még elkésziilt a Zirc - Bakonybél - nagygyiméti it hidnyzo
szakasza.

Ugyancsak a koziti forgalomnak adtdk 4t a Marcaltd vasttdllomas-
hoz vezetd ut arviz miatt veszélyeztetett, 1 m-rel feltdltott szakaszat.

Az 1915. évi alispdni jelentés szerint a munkaerShidny nehezitette a
fenntartast, mivel a bevonult 36 t6r p6tldsa nem térténhetett meg.

A félbeszakadt Békds és Totvazsony kozségek hatardban 1évG tté-
pitések befejezddtek, utébbindl kézerd kirendelése tjan.

A rossz karban 1évG Pépa - janoshézi torvényhat6ségi tt alappal valé
elldtasa viszont megkezd6dott.

Az 1916-0s évben a Pépa - janoshézi at, Papa - Kéttornyilak kozotti
mélyenfekvd, jarhatatlan szakaszdt bazaltkGvel és kavicesal dllitottak
helyre.
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A Papa - celldémélki torvényhatosagi it Papa varos hatardban 1évs
szakaszat hengerelték.

Az 1. vildghdbori utolsé 2 évérdl az alispéni jelentések hidnyoznak.
Megallapithaté volt azonban, hogy a hdbort alatt, nemcsak az orszag, de
Veszprém varmegye Gthil6zata is nagyon leromlott.

Roviden Osszefoglalva az 1891-1918-as évek koézotti idGszak -
megyénkben is -

- a kozutak miiszaki szempontbdl tortént fejlesztésének,

- az Gtligyi szolgalat rendszeres megszervezésének a kora.

AKET
VILAGHABORU KOZTI IDOSZAK
1915-1930 kozitt

Az els§ vilaghabori alatt az utak rendszeres fenntartdsban nem ré-
szestiltek, a makaddmutak jelentds része jarhatatlannd valt. Az utak
katasztrofalis leromldsa a haboru utn a helyreallitasi munkak azonnali
meginditasat kivanta.

Erre az idGszakra esik a kéziti térvénynek az 1920. XXVII. t¢. 3. -sal
tortént modositdsa: a kovetkezd évtizedekben a térvényhatosigi és
vicindlis utak épitésére, fenntartdsira nagyobb lehet8ségek biztositasa.

Az 1921-1924-es években a kdzvélemény siirgetésének hatdsira nagy
erdfeszitéseket folytattak a kozutak j6 karba helyezése érdekében.
Hengerléssel és ,foltozdssal” az 4llami kézutak mintegy 50 %-a, a
térvényhatosagi kozutak 30 %-a elérte a habor elétti dllapotot.

A sziik koltségvetési keretbdl megyénket is érintGen a Balaton kériili
it egy-egy szakasza épiilt ki.

A Kereskedelemitgyi Minisztérium 1920 végén felillitotta az Allami
Utigépjavité Telepet. Az 4llami és torvényhat6sagi tulajdond hengerek
nem voltak elegendSk az épitési és fenntartdsi munkdkhoz, ezért az
allamépitészeti hivatalok kénytelenek voltak magintulajdonban 1év6
hengereket is bérelni, illetve a hengerlési munkékat vallalatba adni.

A kozuti tigyek akkori vezetSi 1923-ban készitették el az iij koziiti
torvény tervezetét. Ennek alapelve, {6 célkitiizése: 25 év alatt az orszdg
minden kdzsége kiépitett uittal kapcsolédjék az Githdldzatba.

A torvénytervezet fobb intézkedései az alabbiak voltak:

- az 1890. I. tc.-ben megallapitott hatféle ttkategéria helyett csak két
utosztalyt: allami és kdzségi utak osztalyat tervezte,
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- a fontosabb torvényhatosagi és kozségi kozlekedést, vicindlis utakat,
az allami kozutak halézataba sorolta,

- a kisebb kozforgalmi jelentGségii utakat a kozségi utak halézatdba
kivanta felvennt,

- a torvényhato6sagi joggal felruhdzott varosok torv. hat. ditjai a varos
kozségi uthalézatdba voltak sorolandok.

Az utak kozforgalmédnak kiilonboz6 jelentGsége miatt a javaslat
modotadott az utaknakforgalmi szempontok szerinti osztalyozaséra. Igy
L, 1L, 111, osztalyi dllami ésugyanigy L, IL, IT1. osztalyd kozségiutak lettek
volna.

A vézolt torvénytervezetnek a varmegyénk részérél nagy ellenzéke
volt, mert autoném joguk csorbitdsat 14ttak benne, valamint az adézo6
lakossdgra jabb megterhelést jelentett volna. Ezért a torvényjavaslat
nem is keriilt az Orszaggyiilés elé.

A Kormdny az 1924. évi IV. tc. 3.§-a alapjén kiilféldi kélesont, 250
millié aranykoronét vett fel. Ebb6l 73,5 milliét bocsatott a kozutak és
kozati hidak céljara.

Azegyre nvekvd gépkocsiforgalom Gj igények kielégitését kovetelte.
Elkeriilhetetlenné tette fdleg a varosi és nagyobb kozségi 4tkelési
szakaszokon dllandé burkolatok épitését. Igy meg kell emliteni asiimegi,
veszprémi kisk&burkolatokat.

E program keretében épitették meg 1925-1929 kdzott az orszdgos, sét
nemzetkdzi forgalom szempontjdbdl fontossdggal bird balatoni kérutat
is, és a Balaton megkozelitését szolgdlé mintegy 220 km hossza
Gtvonalakat.

A balatoni korit megépitésével a balatoni kultira emelkedésének
elsé alapkovét tettiik le.

Az tépitési tevékenység nivekedése, az utfenntartdsi munkdkhoz
sziikséges k6anyagok mennyiségének emelkedése a k&banya iizemek
bovitését, szdmainak novelését igényelte. Ekkor [étestiltek a badacsonyi,
kéaptalantoti, nemesgulacsi, sdghegyi, siimegi, térdemici és zalahaldpi
bazaltbanydink. Késébb, 1965. évben a badacsonyi és tdrdemici
banydkban kérnyezetvédelni szempontbol - orszdgos méretii lakossagi
nyomas hatédsdra is - a kGtermelést ledllitottdk, és fasitassal, cserjék
telepitésével ujra ,,zolditették” a kopar hegyoldalakat. A saghegyi és
zalahaldpi banyak idGkdzben kimeriiltek és megsziintek.

1927-32 kozort épiilt a 8. sz. Székesfehérvar - Janoshaza - grazi dllami
kozit Székesfehérvar - Veszprém kozotti szakaszdan talajjavitds utan
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foldre helyezett 13 cm vtg, 6 m széles betonburkolat, mig 1936-37-ben
ugyanezen Ut Veszprém - rabafiizesi szakasza.

Az1925-1930-as évek kozotti idGszak jelentds eredményeket mondhat
magéénak.

Kiemelkedd volt tobb torvényhatosdgnak az athéalozat fejlesztése
érdekében kifejtett eredményes tevékenysége. Erdsen jelentkezett
azonban az a hétrany is, hogy egyes torvényhatdségok egészen 6nallo
atiigyi politikat folytattak, helyi érdekeket tartottak szemelGtt. Ebben az
években épiilt meg Veszprémben az Allamépitészeti Hivatal.

1931-1945 KOZOTT

1929-ben a Budapest - siéfoki ut egyes szakaszai a magyarorszagi
utépitéseknek az elsé reprezentansai. Ennek beton- és aszfaltburkolatai,
a maguk nemében, a kés6bbi évek igényeit is kielégitették, az orszag
idegenforgalménak jelents tényezdivé viltak.

1934-ben 4allapitottdk meg Magyarorszag Fokozlekedési Uthalézatdt
tekintet nélkiil arra, hogy egyes utak 4llami, torvényhatosagi vagy
vicindlis kozutak hélozatéba tartoztak eldzdleg.

Kisebb mértékii és elégtelen karbantartds kovetkeztében az 1930-t6l
kezd8d6 gazdasagi valsdg éveiben orszagszerte és igy a megyében is az
utak 4llapota nagyon leromlott. 1934-ig stagnil a megye koziitha-
l6zatanak épitése és csak utdna indul meg a fejlédés.

Az utfenntartdsi munkdk eredményesebb elldtasa érdekében a Ke-
reskedelem és Kozlekedési Minisztérium 36.560/1936. sz. rendeletével
a kozuti keriileti feliigyelok szolgalatat és hatdskorét, a 65.100/1940. sz.
rendeletével az dllami utérok szolgalatat, a 7.000/1943. sz. rendeletével
pedig az dllami utmester szolgalatat meghatdrozé Utasitdst adta ki.

Veszprém megyében 1934-ben az alédbbi fékozlekedési uthdlozat
keriilt kijelolésre:

I. rendii

8. sz. Székesfehérvar - rabafiizesi 15,8 - 101,8 km

II. rendii

71. sz. Polgardi - keszthelyi 7,6 - 119,7 km

72. sz. Balatonkeresztir - alsopahoki 9,9 - 21,5 km
73. sz. Keszthely - zalaegerszegi 0,0 - 12,0 km
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74. sz. Veszprém - keszthelyi 0,0 - 61,1 km
75. sz. Devecser - zalaegerszegi 0,0 - 33,8 km
82. sz. Gydr - veszprémi 25,7 - 77,4 km

83. sz. Gydr - papai 26,8 - 40,7 km

86. sz. Pépa - jdnoshézai 0,0 - 34,2 km

II1. rendii

700. sz. Veszprém - csopaki 0,0 - 15,3 km

701. sz. Veszprém - balatonalmadi 0,0 - 12,7 km
702. sz. Fiizf6 - litéri 0,0 - 7,0 km

711. sz. B.akarattya - enyingi 0,0 - 5,0 km

712. sz. Asz6f6 - Tihany - szant6di 0,0 - 6,6 km
751. sz. Tapolca - siimegi 0,0 - 17,1 km

752. sz. Janoshaza - siimegi 0,0 - 16,0 km

812. sz. Kisbér - pdpai 13,9 - 51,0 km

821. sz. Csorna - varoslddi 20,9 - 67,4 km

822. sz. Pépa - sarvari 0,0 - 21,6 km

A fo6kozlekedési uthalézat orszdgos viszonylati megéllapitasat az
tette sziikségessé, hogy a megyék tithaldzat és titépitési programmal csak
sajat érdekeiket tartottak szem elétt, figyelmen kiviil hagyva a tavolsagi
forgalom és szomszédes teriiletek igényét. Ennek volt kdvetkezménye,
hogy a kettd szomszédos virmegye székhelyét vagy egyéb fontos ipari,
mezdgazdasagi gocot Osszekotd utak nemcsak mds neveket viseltek,
hanem a fenti nagyobb teleptilésekrdl a szomszédos megyékbe vagy az
orszdg més fontos telepiilésére vezetd ut kiépitetlen, vagy bizonytalan
diildutakban folytatédott. :

Az elézbekben felsorolt L, I, IIL. rend(i, Veszprém megye jelenlegi
teriiletén1évé utakbol csak a 8. sz. it volt dllami, a tobbi torvényhat6sagi.

1934-44 kozott a féutakéval parhuzamosan haladt a térvényhat6sagi
utak és egyéb utak, makaddm palydk kiépitése is. fgy épiiltek meg a
bakonynénai, tési, jasdi és olaszfalui bekotd utak.

1933. XII. 31-ével a Minisztérium az utigépeket az dllamépitészeti
hivatalok kozott szétosztotta, ezek javitdsdra Debrecenben és
Székesfehérvarott csupdn javitomiihelyt szervezett meg.

A megindult nagyardnya épitések sziikségessé tették, hogy a nem
megfeleld ismeretekkel rendelkezd ttmesterek, toérvényhatdsagi
utbiztosok megfeleld képzésben részesiiljenek.
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Ezért elGszor 1928-32 kozott itmesteri szakiskola 1étesiilt, melyen a
Veszprém megyeiek is részt vettek.

Az els§ vildghdborit kovetd idGszak els6 éveiben utainkat is a
pusztulds, a koziti szolgélatot pedig a reménytelen jovs jellemezte. Az
utiigyet irdnyité tényez8k és az allamépitészeti hivatali mérnokok
faradhatatlan munkéja és alkotOkészsége néhédny év alatt az uthalozat
fejlesztése terén Gj helyzetet teremtett, és igen szép eredményeket ért el.

Az 1936-37-es években épiilt a 8. sz. Budapest - Szfvér - grazi Giton a
Veszprémi koziti volgyathidalds, amely abban az id6ben Magyarorszag
elsd, legszebb vasbeton felsépélyés ivhidja volt.

A,,Szent Istvan volgyhid” a 8. sz. f6utat a veszprémi ,,Betekints” volgy
folott vezette at, 1937. december 22-€én adték 4t a forgalomnak.

Ahidat Folly Rébert mérnok tervezte és a Palatinus Epit6 és Ingatlan-
forgalmi RT. épitette meg. A hid avatédsa végiil tobbszori idGpont
véltozds utdn 1939. jinius 18-4n zajlott le.

A II. vilaghédbora idején a véros kitiritésével egyidejiileg a német
csapatok 1945, III. 21-ér6l 22-ére virradé éjjel a ,viaduktot”
felrobbantotték.

Ennek provizoérikus helyredllitdsa azonnal megtortént.

Veszprémi Volgyhid provizérikus helyredllitdsa /1944/
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A MASODIK VILAGHABORU UTANI IDOSZAK
1946-1965-ig

A 11 vilaghdboru alatt Veszprém megye Gthdldzatat is siillyos karok
érték. A kozutakat ért rongdldasok a harci kdrok orszagos Osszértékének
2,5 %-4ban sijjtottdk a megyét.

Az uttesttartozékban esett haboris kdrok ardnya mér jéval magasabb
volt: 20 %.

A kozutak fokozott igénybevételébdl keletkezett hdboris kdrok or-
szagos Osszértékének 14,3 %-at tették ki. Ezek jelentds része a 7, 8, 71,
82, 711. sz. allami és térvényhatdsagi utakra esett.

A megye hidallomanyaban rombolés 63 db miitargyon 754 hidfoly6-
méteren tértént a vilighaborils események kovetkeztében.

Altalanossagban megéllapithaté volt, hogy a megyei tithdlozat dllando
burkolatain 20 %-os, mig a makadam palyakon 70 %-os volt akdrosodas.

Ezekbdl nyilvanvaloan kovetkezett az elsdsorbani, kézutakkal szem-
ben tamasztott igény: az azonnali helyreallitas, a kozlekedés mielSbbi
biztositdsa.

A kozutak vjjaépitésének egyik, legnagyobb nehézségét a k6banyak
iizemének sziineteltetése jelentette, a masikat a specidlis Gtigépek nagy-
mérvi hidnya, pusztuldsa, majd az inflaci6, pénzhidny.

A fenti akadélyok folyamatos felszdmoldsaval, megsziintével a helyre-
allitasok szépen, jo litemben folytak, és 1949 végéig nagyrészt be is fe-
jez6dtek, igy a veszprémi Volgyhid helyredllitdsa is 1948-ban és ava-
tdsdra 1948. III. 15-én kertilt sor.

Ebbenazidébenintézkedetta Kormdny a 6.900/1948. sz.rendeletével
atorvényhatésagiutak allami kezelésbe vételérdl és az dllami utak Bjabb
csoportositdsardl, ttkategoridkba sorolasarol:

1. rendii f6kozlekedési utak 1-9 szimmal,

II. rendd f6kozlekedési utak 10-99 szammal,

III. rendii f6kozlekedési utak 100-999 szammal.

Osszekdtd utak

Bekots utak

Allomésokhoz - révekhez vezetd utak.

A csoportositas forgalmi és kézgazdasagi jelent8ség szerint tértént.

1950.1. 1-jével, aNépgazdasdgi Tandcs 339/XVIII/1949.sz. hatdroza-
taval 4llami (ithal6zatba keriilt a torvényhatésagiutak jelentds része. Az
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Allamépitészeti Hivatal eddig hazilagosan végzett Gitfenntartdsi munkait
az Utfenntart Nemzeti Vallalatok vették at.

1950. VIIL 1-jén megsziintek az AEH-k és helyettiik a Megyei Tandcs
VB Kozlekedési osztilya vette 4t a megyei Gthalézat feliigyeleti
ellendrzését. E jogkdr késSbb 1954.1V. 1-jével aKozlekedés és Postatigyi
Minisztériumhoz keriilt az 517/IV/1953. MT. sz. rendelettel. A koziti
feladat ellatasara e rendelet alapjan a KPM 12 koéziti kirendeltséget
szervezett és az Utfenntarté Véllalatok sz4dmét is - mely minden me-
gyében prosperélt eddig - 12-re csdkkentette.

Afenti rendelettel és id6t8] kezdve a Veszprémi Utfenntart6 Viéllalat
is megsz{int és a megye teriiletén a székesfehérvari Kozati Kirendeltség
irdnyitasa és ellendrzése mellett a szomszéd megyék Utfenntarté Val-
lalatai végezték az Gtfenntartdssal kapcesolatos vallalati munkat.

A Kozlekedés és Postaiigyi Miniszter 20/1958. sz. utasitasaval 1958.
aprilis 1-jével a Kozati Kirendeltségeket ,KPM Kozati Igazga-
tdsdgokka” alakitotta at székhelyiik és illetGségiik valtozatlanul hagydsa
mellett.

fgy Veszprém megye tovdbbra is hdrom szomszédos - Gy6r - Szé-
kesfehérvar - Zalaegerszeg Igazgatésaghoz tartozott 1962. XII. 31-éig.
Ettél fogva a létrehozott veszprémi kirendeltséggel a teljes Veszprém
megyét a KPM a székesfehérvari Kozuti Igazgatdsdghoz csatolta.

A 3évesterv idGszakdban 1947-50 kOzott a 8. sz. f6kozlekedési it Fejér
megyei hatarat6l Veszprémig terjedd szakasz épiilt t, a régi it beton- és
aszfaltburkolatot kapott. E legjelent&sebb helyreallitas, 4tépités mellett
a megyei vizesmakadam burkolatd utak legnagyobb részének kijavitasa
és j6 karba helyezése ugyancsak megtortént az Utfenntarté Vallalatok
munkéjaval.

Az elso 5 éves terv kezdetén a megye ttjainak 4llapota altaldban ko-
zepes volt, de a névekvs forgalom kdvetkeztében lassi leromlasi folya-
mat vette kezdetét.

A forgalom mar nemcsak mennyiségi, hanem mindségi kovetel-
ményeket is timasztott. Sziikségessé valtak korszer(i burkolatok épitése,
melyek nagy mennyiségii osztilyozott szemszerkezetll, kétszer rostalt
pormentes zuzalék elGallitasat igényelték.

Ekkor épitették, fejlesztették ki nagylitemben az uzsai k6banyat, mely
ma is az orszag egyik legkorszer(ibb k&termeld tizeme.
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A mdsodik 5 éves tervi idBszak legjelentdsebbiitiigyi ,,eredménye” volt
a makadampaly4k korszerfisitési munkdinak titfenntartasi hitelbsl valé
finansziroz4sa. Ezen , hitelforrds” maga utdn vonta a makadam utakon
a fenntartdsi munkdk csdkkentését, mégis a népgazdaségi érdeket
szolgélta: lehet§vé tette, hogy a nagyobb forgalm makaddm burkolati
utak a névekvd gépkocsi forgalomra alkalmassa legyenek téve.

A korszerfisitési munka elsé ,lépcsdje” volt a fékozlekedési utak
pormentes burkolattal val6 ellatasa. Ezt kovetd célkitiizés, térekvés
pedig: rovid id6n beliil a megyeszékhelyek pormentes burkolati utakkal
legyenek Gsszekotve a jarasi székhelyekkel.

Ezen évek legfontosabb uitkorszerilsitései Veszprém megyében:
82. sz. Gydr - veszprémi f6kozlekedési Gt 25,7-40,0km kozott

83. sz. GyOr - papai f6kozlekedési ut 26,8 - 40,7 km kozott
821. sz. Csorna - varoslédi at 36,2 - 67,5 km kozott
822. sz. Pdpa - sarvéri it 1,0-21,6 km koézott.

1957-58 kozott késziilt a gannai 5,3 km hosszd vizes makadam
burkolati bek6td t.

A fentieken kiviil a megyében elkezd6dtek és folyamatosan folytak a
koziti kirendeltség tervezésében, UMECS ellenSrzésében, a
termeldszovetkezeti utak épitései. Ezek az utak kiépitésiik utdn nem
keriiltek az orszdgos ithalézatba.

Az 0thal6ézat fenntartdsa terén is lényeges haladds tortént:
egyértelmiivé valt az a felismerés, hogy a novekv§ gépjarmii forgalom
szamara a makadam palydk vizes hengerlések itjan a tovabbiakbannem
tarthat6k fennt.

Ezért a megyékben is eldtérbe keriiltek:

-akielégit6 allapoti, megfeleld profila vizes makadam burkolati utak
folyékony majd higitott bitumenes feliileti kezelése, bevonasa,

- makaddmutak konzervalisa,

- a higitott bitumenes hengerlések,

- a kétézizalékos burkolatok.

Ezekkel egyidSben a pénziigyi lehetGségektdl kototten hattérbe szo-
rultak az 4] Gtépitések.

Forradalmi valtozast hozott az dGtfenntartidsban megjelend, kivilod
min&ségli hazai nagylengyeli bitumen megjelenése, az ebbdl eldallitott
kiilénféle bitumenszdrmazékok.
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Kezdetét vette az ,orszdgos koziithilézat fejlesztési terv’-ének
el6készitése, melynek programjavaslata végiil is 1965-ben késziilt el.

Ezen idSszak legjelentdsebb titfenntartdsi munkdi voltak:

75. sz. Devecser - zalaegerszegi 1t 5,1 - 33,8 km kozott
Bodajk - zirci 6sszekotd (it 18,0 - 35,4 km kozott
Badacsonytomaj - tapolcai 6sszek6td at 0,0 - 11,9 km kozott
Keszthely - varvolgyi 6sszekdtd at 0,0 - 11,5 km kozott

‘FelsGpahoki bekotéit 4,3 km hosszan 2,3 km 4 m széles zaroréteggel
ellatott itatott aszfaltmakad4m késziilt.

El6térbe keriiltek abitumenes itatdsok, kiillénbozd aszfaltburkolatok,
higftott bitumenes ,.konzervil6” hengerlések.

Ezen ut6bbi burkolat nem szabalyszeril itatdsos hengerelés volt,
hanem mintegy 2 évi fenntartdsi ztizottks és zuzalék egyszerre torténd
bedolgozasa HB 2 (higitott bitumen) hozzdadé4saval. Az igy kialakitott
burkolat a koévetkez§ évben bitumenes zaréréteget is kapott. E
technolégidval kimondottan a sajat, igazgatdsagi kiviteld, gynevezett
»hézilagos” munkik késziiltek.

A villalati munkdk megoszlottak a Hid-, Beton-, Aszfalttépits
Vallalatok, valamint a zalaegerszegi és székesfehérvari Utfenntartd
Villalatok kivitelezésében.
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Veszprém megye kozitjai
(1965-1989 kozott)

AZ ORSZAGOS UTAK KEZELOJE
A KOZUTI IGAZGATOSAG

A fiiggelékben hozott kimutatds részletezi a teljes megyei kozit-
hal6zatot a maganutak (véllalati, termel8szovetkezeti, stb.) kivételével,
melyeknek jelentdsége elenyészd, és kozforgalmat nem bonyolitanak le.

Az orszagos megyei kozuthédlozatot a Veszprémi székhelyli Kozuati
Igazgatosag, a megyét atszelS autdpalya szakaszt pedig a Budapesti szék-
helyli Autépélya Fomérnokség kezeli és irdnyitja.

Mégis sziikséges a teljesség érdekében megemliteni a tandcsi kezelés(
uthéldzatot, mely szerves egésze a megye kozathalozatanak.

Ennek kezelése a varosok, jardsok (megsziinésig) és a kozségek
irdnyitdsa mellett torténik els6fokon. Feliigyeletiiket a Megyei Tanacs
VB. Epitési, Kozlekedési és Viziigyi Osztalya latta el.

1983. janius 30-ig a kozutak hat6sigi feladatait a KPM. (Kozlekedési
és Postaiigyi Minisztérium) latta el gy, hogy az orszdgos kozithdlozat
vonatkozédsdban a Koziti Igazgatésagok (autépdlydk, féutak és 30 m
feletti hidak kivételével), a tandcsi Gthal6zatot pedig a megyei Tandcs
VB. fenti szakigazgatasi szerve.

A 17/1983. V.1. MT. rendelet alapjan a Kozlekedési Fofeliigyelet
veszi 4t a kordbbi minisztériumi hat6sagi jogkort, igy a koziti
igazgatosdgokét pedig a Megyei Tandcs VB. 1jj szakigazgatisi szerve a
Kozlekedési Osztdly. Ezzel egyidében a KPM. dtszervezésével j
minisztérium jon létre a KM. (Kozlekedési Minisztérium), ésigy a Koziiti
Igazgatosdgok szdménak mintegy felére csokkentésével tobb megyét
kezeld igazgatdsagok létrehozésara keriil sor.

A fentiek kovetkezménye, hogy a Kozuti Igazgatdsagok allamigazga-
tési hatdskore megsziint, és csupdn a kozatkezeldi jogkore maradt meg.

Az utakrol sz616 1962. évi 21. sz. torvényerejii rendelet hatdlyon kiviil
helyezésére €s korszerfisitésére keriilt sor az 1988. évil. torvény (a kozati
kozlekedés) alapjan.
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1989. januar 1-én a KM. megsziinésével (ij minisztérium jon létre:
Kozlekedési, Hirkozlési és Epitésiigyi Minisztérium.,

E kiadvany tovabbi része a megye koziti kozlekedésének mintegy
80 %-4t lebonyolité megyei orszdgos kozithalbzat fejlesztését, épitését,
fenntartdsat és lizemeltetését, és ezt végrehajt6, iranyité szervezet
tevékenységét mutatja be.

Az igazgat6sag hatiskdre az 1965. évi megalakuldsakor Veszprém
megye orszagos kozithdl6zatdnak igazgatésara, fejlesztésére és fenn-
tartdsira terjed ki.

Az thalozat teljes hossza: 1.899 km, ebbdl:

- beton és aszfaltbeton burkolat: 16,0 %
- kevert aszfaltmakadam, két6ziazalékos,

itatott makadam, k& és  keramit 28,0 %
- feliileti bevondssal elldtott és portalanitott

makadim 28,9 %
- vizes makadiam 224 %
- foldat 47 %

Megéllapitast kovetden harom szakaszmérnokség Veszprém, Papa és
Keszthely 11 szakasztechnikusi korzettel gondozta a hdldzatot. Szakasz-
technikusi korzetek: Balatonakarattya, Balatonfiired, Veszprém, Ajka,
Tapolca, Keszthely, Siimeg, Devecser, Papa kelet, Papa nyugat. és Zirc
székhelyen miikodtek.

A 25 éves miikddés alatt azathdlozat hossza jelentéktelen mértékben
valtozott, kivéve az 1979. és 1983. évet.

A kozathalézat gerince a megyét K-Ny-i irdnyban 4tszel§ 8.sz.
(Székesfehérvar - Janoshaza - rabafiizesi) fout.

Ez felfiizi a msodrendti, a Bakonyt atszels 82. sz. (Veszprém - gy0ri)
a 83. sz. (Varosléd - Papa - gyGri), valamint a balatoni irdnyt kiszolgéld
71, 72,73 és 84 sz. f6utakat.

Az M-7-es autdpélya és autont csak kis szakaszon halad 4t a megye
teriiletén, viszont jelentds forgalmat tovabbit az északi Balatonpartra is.

MT. hatarozatalapjan 1979.janudr 1. hatéllyal Keszthely varos és jaras
Zala megyéhez torténd dtcsatoldsdval az Gthélézat hossza 1.706 km.

KPM. miniszter rendeletével 1983. jilius 1-vel megsziintetett tébb
koziti igazgatdsagot.

A Veszprémi Kozati Igazgatosdgot Veszprém székhellyel Fejér és
Veszprém megyékre kiterjedd orszagos hatdskorrel meghagyta.
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AZ IGAZGATOSAG SZERVEZETI FELEPITESE

Az 1965. november 1-én megalakult KPM. Koziti Igazgat6sagot
Veszprémben, a megyei vezetés 4ltal rendelkezésre bocséjtott, volt Er-
dbgazdaségi véllalat irodah4zaban elhelyezték el.

A rohamosan fejlédé koziti forgalom, a feladatok novekedése, a for-
galom zavartalan lebonyolitasa, a technoldgiai valtozdsok és nem utol-
sOsorban a gazdasdgossédgi kovetelmények miatt az indul6 szervezeti
format tobbizben is modositani kellett.

A kozponti székhaz avultsdga és e térségben kialakitand6 csomépont
helyigénye miatt elbontédsa valt sziikségessé, és a megmarado teriileten
lehet8ség nyilt Gj irodaépiilet megépitésére.

Az 1972. évben dtadott épiilet kulturalt elhelyezést és 1ényegesen igé-
nyesebb munkat tett lehet6vé, mélton reprezentilva az igazgat6sag me-
gyében elfoglalt helyét.

Az igazgatGség alapitdsakor a tervezési munkékat teljes mértékben
tervez( irodédk végezték, késébb a tervezési csoport és osztdly megala-
kuldséval ezek egy részét mar sajat hataskorben sikeriilt lebonyolitani.

A korszerdi Gtépitési technoldgidk €s 1j utak épitése és régiek meg-
erfsitése elGtérbe helyezte a munkdk mingségi ellen8rzését. Elsgként
laboratérium, majd késébb MinGségfeliigyeleti Osztély felallitdsdra

Igazgatésag régi kozponti épiilete
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keriilt sor. A KPM. rendeletére az igazgatdség feliigyelete alatt 1étre-
hozott Kozati Mindségfeliigyeleti Allomas funkcidjanak ellatdsara a
kozponti irodaépiilet mellett 1j épiiletszarny megépitésére és beiize-
melésére keriilt sor 1983-ban.

Napjainkban mar a Fejér és Veszprém megyei Gthdl6zaton a Vesz-
prémi Kozati Igazgatésdg irdnyitdsdval a megnovekedett feladatok
elldtdsa céljabol a megyeszékhelyeken Megyei F6mérnokségek is mii-
kodnek. A szakasztechnikusi korzeti szervezet mar alkalmatlannd valt a
megndivekedett feladatok ellatasara.

Korszeriisitést jelentett az egyéni UtSri rendszert felvalté brigad-
szervezet és ezeket irdnyit6 itmesterségek.

1968-ban alakultak az Gtmesterségek Keszthely, Tapolca, Balaton-
fiired, Ajka, Zirc és Pdpa székhellyel. A telepek egyrészén csak szerény
iroda és raktarhelyiség, jorészén viszont csak egy-két szobds bérlemény
allt rendelkezésre.

A motorizaci6é dinamikus fejldése és az ezt kovetd technikai elGre-
1épés és a zavartalan utlizemeltetés Veszprémben kisérleti lizemmér-
nokség felallitasat tette sziikségessé. (1974-1977.) Ennek eredménye-
ként 1977. évben kialakult, napjainkban is fenndllé tizemmérnokségi
szervezetek mar j6l szolgdljak a korszeri utiizemet, melyek Veszprém,
Tapolca, Ajka és Papa varosokban székelnek.

Igazgatobsag jelenlegi irodahdza
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TELEPFEJLESZTESEK

A koziti telepek nagyfoki elmaradottsiga és a bérlemények fel-
szamoldsa sokrétii feladat elé allitotta a szervzetet, melynek elsé idGben
hatart szabott az e célra rendelkezésre 4ll6 csekély hiteldsszeg, majd a
kivitelez6i kapacitdshidny.

A kozpontigépjavitas a mai veszprémi lizemmérnokség teriiletén mar
elbontott épiiltekben folyt. Megoldast az 1974-ben befejez6dott 1j
gépjavité lizem épitése jelentett, amely a kés6bbiekben kiil6nallo alkat-
rész raktarhelyiséggel és korszerii kocsimosé-szervizépiilettel egésziilt
ki. 1987-ben elkésziilt ij iroda szocidlis épiilet pedig a mai kor elvarasait
is messzemenden kielégiti.

A korszer(i Gtlizem elStérbe helyezte az lizemmérndkségi telepek
modernizélésat, illetve 4j telepek épitését. Elodazhatatlan volt elsGként
is a tapolcai iizemmérnokség 1j telephelyének kialakitasa 1977-ben, s
folyamatos fejlesztés mellett a gépjarmii tarol6szin, majd fedett s6tarol6
(1987.) megépitése.

A régi telephelyén megmaradt veszprémi és pédpai lizemmérnok-
ségeken az épiiletdllomény bévitésével, az irodai és fizikai dolgozok
elhelyezését és szocidlis koriilményeit 1ényegesen sikeriilt javitani.

A veszprémi iizemmérndkséget kiszolgdléo Hazgyar ti telepen fedett
sotarol6 épiilt 1988-ban a Ddzsa-varosi kornyezetet szennyezd és elavult

Ajkai titmesterség régen
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Ajkai titmesterség ma

telep egyidejii megsziintetésével. Az AUV-t6l atvett C-25 zalahalapi ke-
ver6telep 1 iroda- szocidlis épiilettel és korszer(i bitumenes gyartas-
technolGgia kialakitdsdval 1982. évtSl mér nagyteljesitmény(i aszfalt-
gyarként szolgélta az ithdl6zat fenntart4sat.

Az igazgatOsag legkorszeriibb és a tavlati igényt is messze kielégits 0]
{izemmérnokségi telepének épitése fejez6dott be Ajkdn 1982-ben, ahol
iroda és szocidlis épiiletek mellett gépjavito- taroloépiilet, festdmiihely,
fedett s6tarolo segiti a szinvonalas lizemvitelt.

Az energiatakarékossag jegyében a gazdasigossag szem elGtt tar-
tasdval 1982. évben sajat iizemanyagtoltd berendezések létesitésére
keriilt sor az izemmérnokségek telephelyein, mely a téli ttiizemi gépek
lizemanyagjanak elengedhetetlen biztonsagat is elGsegiti.

A zord téli idGjéras okozta Gtakadalyok elharitdsat és felszabaditdsat
segiti a Bakony kozpontjaba telepitett zirci hoiigyeleti bazis, fedett gép-
tarol6szinének, tovabba aziroda ésszocidlis készenléti épiiletének 1983.
évi kiépitése.

Emlitésre mélto még a paldznaki volt keverdStelepen felhagyott felvo-
nulési létesitmények dtvételével és felhaszndldsédval kialakitott hétvégi
pihend és sportkomplexum.

A jelenlegi gazdasagi helyzet viszont a jovOben ezeknek csak szerény
fejlesztését teszi lehetové.
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GEPESITES

Az igazgat6sdg megalakuldsakor csak szerény és kis kapacitasa gép-
allomany 4llt rendelkezésre.

Ahémar6gépek csak 1968-ban keriiltek igazgatosagi dllomanyba, ad-
dig személyzettel egyiitt KOZGEP bérleményként alltak rendelkezésre.

Amegnovekedett feladatok megkovetelték akoziti géppark mindségi
cseréjét, korszer(isitését, tipizalasat, célszerii alapgéprdl iizemeltethetd
adapterek beszerzését és nem utols6 sorban ttesztétikai és kornye-
zetvédelmi célmunkdk elvégzésére is alkalmas tovabbi gépek munkéba
allitasat.

E nagyvonali gépesités, mely az tizemmérndkségi telepek kialakita-
saval parhuzamosan ment végbe, sziikségessé tette az elavult szervezeti
felépités megvaltoztatasat.

Orszégosan is els6ként 1971-ben mar gépészeti osztaly felallitasara
keriiltsor, mely véglegesenhelyét az 1974-ben dtadott korszeri gépjavitd
bézison alakitotta ki.

Az 1983. évi gépi 4ll6eszkozallomanybdl 166 rendszdmos gépjarmii
volt, melyet Gssze sem lehetett hasonlitani az 1965. évivel.

Nagyteljesitményiit UNIMOG-hémaré6 /1988./
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Nyomdai hiba miatt a 63. oldal ujranyomott, helyes szévege:

Ezekkel 4ll aranydban az 1983. jinius 30-i munkagép allomdny is.
Osszesen 322 gépegység végez munkét a megalakulaskor még keserves,
kézzel végzett Gt6ri munka helyett.

A gépesitettség e nagyfoku fejlesztését - az egyre csokkend fizikai dol-
gozok kivéltasa mellett - az induldst6l kezdve a bitumenes technologidk
altalanos és gyorsiitemii bevezetése, nagytomegii anyagok szallitdsa €s
gépi rakodasa kivanta meg. J6 alapot adott a gépldncokban alkalmazott
egységekmunkajahoz, mely dont&szerepet jelentettamakadamutak fel-
szdmoldsdban, a pdlydk kétnyomivd tételét elGsegité burkolatszéle-
sitésben és a burkolatok allagmegévasét, konzervalasat célzo hengerlé-
sekhez és feliileti zdrasokhoz.

Jelentds allomashelyként emelhetd ki, hogy az V. 6téves terv ido-
szakaban a koncentrélt ut6ri brigddok gépkocsival térténd mozgatésa,
széllitdsa megvalosult.

A gépi eszkozéallomany javitasa kezdetben a veszprémi kozponti gép-
javité bazison tortént, majd a VI. 6téves terv kdzepén az tizemmérnoki
telepek épitésével és fejlesztésével létesiilt miihelycsarnokok, kocsimo-
sOklehetdvé tették Ajkdn, Tapolcdn és Papan a javitsi és szervizmunkat.

1981-ben az energiatakarékosségra is tekintettel a hagyomanyos évi
téli gépszemlék megtartdsdra mar az iizemmérnokségi telephelyeken
keriilt sor.

FORGALOMSZERVEZES, FORGALOMTECHNIKA

Veszprém megyét orszagos viszonylatban is sfir{i uthalozat tarja fel,
mely fontos ipari gocokat, nagy forgalmat keltd varosokat, - nem utolsé
sorban -idegenforgalmi szempontbdl kiemelten kezelt telepiiléseket kot
Ossze. A megye kozitjain a forgalom novekedése az elmult 25 évben a
féhélozaton 4-szeres, alsébbrendii hdl6zaton 2-3-szoros. A forgalom-
novekedést a megyei gépjarmiiallomany dinamikus fejlédése, az dtme-
néforgalom, a hazai turizmus és a kiilfoldi vendégforgalom fellendiilése
valtotta ki.

A koziti teherfogalmat a vasitiszallitdsok kozitra terelése, a jelentds
bauxitvagyon koziti megkozelitése és azithal6zat fejlesztését elGsegits
kébanyak termékeinek szallitdsa tovabb novelte.

A forgalom a nyéri hdnapokban kulminal. A f6utakon és a gerinché-
16zaton ennek kovetkeztében nagyok a mértékado csiicsorai forgalom
értékei, és a kapacitds nem elégséges.
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Ezekkel 4ll ardnydban az 1983. junius 30-i munkagép 4llomdény is.
Osszesen 322 gépegység végez munkat a megalakuldskor még keserves,
kézzel végzett ut6ri munka helyett.

A gépesitettség e nagyfoku fejlesztését - az egyre csokkend fizikai
dolgozdk kivaltasa mellett - az induldstél kezdve a bitumenes tech-
nol6gidk 4dltalanos és gyorsiitemii bevezetése, nagytomegi anyagok
széllitdsa és gépi rakodédsa kivdnta meg. J6 alapot adott a géplancokban
alkalmazott egységek munkdéjdhoz, mely dont§ szerepet jelentett a
makaddmutak felszdmoldsaban, a palydk kétnyomiva tételét elGsegits
burkolatszélesitésben és a burkolatok allagmegdvasat, konzervalasat
c€lz6 hengerlésekhez és feliileti zéarasokhoz.

Jelent6s allomdshelyként emelhetd ki, hogy az V. oOtéves terv
idGszakdban a koncertralt Gtdri brigddok gépkocsival torténd mozga-
tasa, szallitasa megvalosult.

A gépi eszkozédllomany javitdsa kezdetben a veszprémi kozponti gép-
javité bazison tortént, majd a VI. 6téves terv kdzepén az lizemmérnoki
telepek épitésével és fejlesztésével létesiilt miihelycsarnokok, kocsimo-
sOklehetévé tették Ajkan, Tapolcén és Papédn ajavitasi és szervizmunkat.

1981-ben az energiatakarékossagra is tekintettel a hagyomanyos évi
téli gépszemlék megtartdsdra mar az lizemmérndkségi telephelyeken
kertilt sor.

FORGALOM, SZERVEZES, FORGALOMTECHNIKA.

Veszprém megyét orszagos viszonylatban is siiri uthalozat tarja fel,
mely fontos ipari gbécokat, nagy forgalmat keltd varosokat, - nem utolséd
sorban -idegenforgalmi szempontbdl kiemeltenkezelt telepiiléseket kot
Ossze. A megye kozatjain a forgalom novekedése az elmult 25 évben a
féhalozaton 4-szeres, als6bbrendii hial6zaton 2-3-szoros. A forgalom-
novekedést a megyei gépjarmiidlloméany dinamikus fejlédése, az
atmendforgalom, a hazai turizmus és a kiilféldi vendégforgalom
fellendiilése valtotta ki.

A kozati teherfogalmat a vasiti szallitasok kozitra terelése, a jelentds
bauxitvagyon koziiti lekozelitése és az Githdlozat fejlesztését elGsegitd
kébanyak termékeinek szallitdsa tovabb novelte.

A forgalom a nydri hénapokban kulminadl. A féutakon és a gerincha-
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A forgalom fejl6dését hiien illusztrilja, hogy a frekventalt utsza-
kaszon, igya 71, 72, 73, valamint a 8. sz. {6t egyes szakaszain 25 év alatt
T-szeres ndvekedés 4llt el6.

A telepiilés szerkezetb@l adédban az Gthdlézat kozel 1/3-a atkelési
szakasz.

Ez tovdbb4 a megye varosainak kiterjedt vonzdskdrzete és idegenfor-
galmildtogatottsaga arégi, elavult kézlekedésihdlozat teljes rekonstruk-
cigjét tette sziikségessé. Az ithalézat 19,1 %-a {610t ugyan, de ez a szdm
redlisan 30-%.

A hélé6zatfejlesztést a fentiekben vazoltak egyértelmiien meghata-
rozték. Igy keriilt sor valamennyi f6at és fontos alsébbrendii ut teljes
keresztmetszetii korszeriisitésére, burkolatmegerGsitésére.

Ennek eredménye, hogy ezen utak palyaszerkezetének nagyrésze még
1985. évig kielégitette az igényeket.

Az 1979. évben bevezetett megfeleldségi vizsgalatok alapjan (rész-
letes kimutatés a fiiggelékben) az orszagos atlagnal is nagyobb megyei
forgalom miatt 1982. évben a burkolaton a hdlézatnak csak 18,8 %-an
sziikséges a beavatkozas, addig napjainkban ez 41,2 %.

Az elvégzett korszerisitési és burkolatmegerdsités mellett sziikség
volt a szlik keresztmetszetek megsziintetésére. Ezek felszdimoldsa t6bb
szakaszon kétszer két forgalmi sdvon korszerii csomopontok és kapasz-
kod4sdvok épitését jelentette.

Az els§ forgalomirdnyito jelz6lampa a 8. sz. {611t varosi dtkelésének
rekonstrukcifjival egyidében 1972. évben Veszprémben kertilt tele-
pitésre.

Jelenleg Veszprémben 7 - ebbdl tandcsi kezelésii 3 - Balatonfiire-
den 2, Balatonalmadiban és Ajkan 1-1 csomdpontban irdnyitja a forgal-
mat jelz6ldmpa.

Novelte a biztonsdgot a Déli korgylirli 1988. évben telepitett
sebességjelzkkel dsszehangolt rendszerben miikodd jelz6limpa.,

A jarmiivek szdmdnak és sebességének ndvekedése korszerti és
4ttekinthetd informaciérendszer megteremtését siirgette.

A féathalézaton és jelentds Osszekotd utakon az eléirt tdjékoztatd
zO0ldtablak kihelyezésével megfeleld ttbaigazitast és tdjékoztatast
sikeriilt elérni 451 km titszakaszon.

A2/1976.KPM.rendelet végrehajtdasaval ateljes hal6zatona forgalmi
rend feliilvizsgalata mellett 1978-80 években mintegy 10.000 db folids,
fényvisszaverd KRESZ- tabla nyert elhelyezést.
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Nagy el6relépést jelentett a régi szabvany szerinti beton kerékvetd
miianyag vezet$oszlopra és vasbeton korlatok horganyzott acélszalagra
torténd cseréje.

A megnovekedett forgalom sziikségessé tette a rossz 14tési viszonyok
mellett is kell§ biztonsagot ad6 hossz-és keresztirdnyt fényvisszaverds
kivitel(i burkolatjelek gépesitett felfestését, az uthalozat kozel kéthar-
madan.

A szintbeni kozit-vasit keresztezGdések kikiiszobolésére a nagy
anyagi raforditast igényl§ kozati feliiljaré csupan a 71. sz. fiton Also-
Ors €s a 82. sz. f6tton Kddarta térségében létesiilt. Az ithal6zaton ezen
biztonsdgos 4tkelések szdma 19. Jelenleg szintbeni kozht-vastiti
keresztezGdés 87, melybdl 14 fény- és félsorompds, 56 fénysorompés, 13
csapdrudas €s jelz66ros mindossze 4 helyen taldlhato.

A hélézatfejlesztés, a forgalomtechnikai elemek, berendezések és
nem utols6sorban forgalomszervezd intézkedések hatdsdra a
megnovekedett forgalom ellenére a koziti személyi sériiléses balesetek
csokkentek. Ezek ellenére 1984. évtdl a koziti balesetek sajnos ismét
novekednek.

Jelzbldmpds csomépont Balatonardcs
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Jol szolgélja a gyalogdtkelShelyek biztonsagat azok kiemelt megvila-
gitdsa és a kiilénosen veszélyesekét a 19 db sdrga villogo jelzés. A for-
galombiztonsagot és nem utolsésorban kapacitdst ndveli a napjainkban
megindult kerékparutak kiépitése, melyek a kornyezetvédelem mellett
jol szolgaljdk majd a Balaton-part turistaforgalmaét is.

EPITTETOI TEVEKENYSEG

Az igazgatGsag megalakuldsaval szinte egyidGben indulé hélézatfej-
lesztések a harmadik 6téves tervben , koncentralt atkorszeriisitések”
jegyében folytatédtak.

A 71.sz. f6t megyehatdr - Tihany kozotti, tovabba a teljes 84. sz. f6ut
megyei szakasza keriilt 4tépitésre aszfaltbeton burkolattal és szlikséges
korrekciokkal. Az épités sziikségességét a Balatonhoz érkez0 nagyard-
nyll idegenforgalmi fellendiilés indokolta.

A vérosok atkelési szakaszainak korszerfitlensége sziikségessé tette
azok nagyaranyn és koltséges atépitését, mely a teljes kozmiihalozat
rekonstrukci6jat is eredményezte. Ennek jelentSs allomdshelyei az
els6dleges Veszprém varoson kiviil Tapolca és Ajka. Az V. Otéves
tervben a megye tobbi varosaiban is jelentSs beavatkozast igényld
atépitések torténtek az atkelési szakaszon.

A kisforgalmi és gazdasagtalan vasitvonalak megsziintetésére
kialakult koncepcié alapjan 1969-ben els6ként megyénkben kertilt sor a
Veszprém-als6orsi vasttvonal felhagydsdval, annak forgalmdnak
kozitra valo atterelésére. [gy épiilt ki korszer(i miiszaki paraméterekkel
a vérosrendezési tervek figyelembevételével Veszprém vasttillomasi
Utja, majd ezt kvetden a varoskornyék aglomeracigjat eldsegitd vonzas-
korzeti tithdlozat teljes korszerisitése.

1969-70. évi zord téli id6jaras okozta olvadasi és fagykdrok, melyet az
ugrasszeriien megnévekedett forgalom tovabb novelt, §j irdnyelveket
adott az uthalozat megerdsitésére.

Orszéagosan elséként 1971. évben a 8. sz. f61it 31-38 km kozotti szaka-
sz4n vékony aszfaltsz6nyeg beépitése igazolta annak célszeri alkalma-
zasat. A nagy fajlagos koltséget igényl6 korszeriisitések mellett igy
el6térbe keriiltek az élettartamot ndveld burkolatmegerdsitések
»egyszer( korszerfisitések” népies nevén szényegezések.

Az V. 6téves terv kdzepén az (ithdlézaton mér elttint a betonburkolat,
és ateljes f6hdlozat teherbiro aszfaltbetonnal keriilt 4tépitésre. JO1 szol-
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gélta e technologia alkalmazasa az id6kozben eloregedett burkolatokra
valo ciklikus visszatérés lehet&ségét is.

A telepiiléseknek az orszdgos kozithédlézatba valé bekodtése mint
elstdleges gazdasagpolitikai feladat 1972-ben els6k kozott megyénkben
val6sult meg.

A szlik keresztmetszetek felszdmoldsa a palydk négy forgalmi savva
torténd kiépitése 8. sz. f6titon Veszprém - 72. sz. f6ut, 73. sz. f6iton
Veszprém-felsGorsi eldgazo, 71. sz. féuton 73. sz. f6it-Balatonfiired és
Balatonfiired kivezet§ szakaszén teljesiilt.

Az orszagos atlagot is meghaladé teherforgalom, az Gthélézat vegyes
jellege, a domborzati viszonyokbdl ad6d6 emelkedési viszonyok tették
stirget6vé kapaszkodésavok megépitését.

Elsoként épiil meg a Veszprém - Balatonalmadi iton a megyehegyi és
a 73. sz. f6uton a Nosztori emelkeds kapaszkoddsavja, melyeket a 8. sz.

71. sz. fouit titkorszeriisitése /1969./
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foati tavlati program alapjan 1étesiiltek kovettek. - Ajkarendek, Kisl6d,
Vérosléd, Varpalota, Székipuszta, Herend és a napjainkban megkezdett
oOskiii .

Veszprémvaros telepiilésszerkezete - amegtortént korszertisités elle-
nére - mar nem tette lehetdvé tjabb utak és tovabbi forgalmi sdvok épi-
tését. Ezért, valamint a volgyhid elégtelen teherbirdsa miatt valt sziiksé-
gessé a forgalmi dugok felszdmoldsét célz6 tehermentesits Gt kiépitése.

Alséorsi koziti feliiljdré épitése /1968./

Az V. Otéves tervben kiépiilt félkor alaki északi tehermentesitd
szakasz mar jelentds elGrelépést jelentett. Végleges megoldast az 1985.
évben lizembehelyezett D-i és Ny-i szakasz jelentette.

BIDIM textilidval torténd toltésalapozds is elsGként valésult meg
megyénkben, a 71. sz. fout szigligeti korrekcids szakaszan, melyet
orszagosan szdmos kovetett. Hasznos és gazdasdgos tovdbbi (j
technolégiak bevezetésére keriilt sor drain aszfalt, PERBITEMAK,
INFRA DOMINO és a 82. sz. f6iit cseszneki kisérleti szakaszdn épitett
VERGLIMIT-es burkolat, mely a hazai viszonylat mellett a hozzaftizott
reményeket nem elégitette ki.
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A nagymennyiségli aszfaltkeverék elGallitdsa kezdetben Balaton-
flizfon telepitett, mar akkor is korszeriitlen keveréberendezéssel indult.
Ezt valtottdk fel a C-25 aszfaltkeverd gépek: Alsoors, Aszofs, Uzsa,
Zalahalap, Veszprém és Tapolcaf6 térségében.

Jelenleg mar korszer(i automatizilt Teltomat tipust aszfaltgydrak
szolgéljdk a megfeleld minGségli aszfaltkeverékeket Veszprémben,
Uzsan és Tapolcaf6 kornyékén.

A Veszprém megyei orszdgos kozithadlozat kiépitésében jelentds
szerepet véllaltak és teljesitettek: az Aszfaltitépitd, a Betonatépitd és a
Hidépitd Villalatok, tovabba a zalaegerszegi, a gy0ri és a székesfehér-
vari Koziti Epité Vallalatok.

Az igazgatésaggal jol egylittmiikodo szervezetek koziil kiilon kieme-
lésre mélté az UVATERYV szinvonalas tervezdi tevékenysége.

Azttkorszertisitési program sordn sok munkat adott a keskeny ésnem
kell§ teherbirasi hidak szélesitése és Gjjaépitése.
valamennyi hidjat, de jelent&sebb 1 épités csak az Als6orsi koziti
feliiljaré volt.

AIIL 6téves tervben a Papa-szilsarkédnyi 6sszekot§ 0t rekonstrukcidja
sordn épiiltek meg a Marcal és Réaba 4rtéri hidak.

Jelentds egyedi hidépitések: 8. sz. {&aton a varoslédi volgyhid, tovabbé
Budapest-szombathelyi vasiiti f6vonal feletti korszerdisitésre szoruld
hidak: id6rendi sorrendben - Viarosléd 1., Herend Oskii és a jelenleg
folyamatban 1év6 Vérosléd 11. és a csehbanyai bekotouti vasit feletti
kozati feliljaro.

A Veszprémi Volgyhid dilatdcié cseréje, majd ezt kévetGen 1982.
évben a teherbirds ndvelése céljabol pdlyalemez erdsitése, EHA
kocsipédlya burkolat feldjitas érdemel kiemelést.

A Veszprémi korgyfirii épitése sordn kiépiilt 4j 2 koziti feliiljaré és a
Séd patak hidszerkezet, valamint napjainkban a 71. sz. f6ut Balato-
nakarattyai szakaszan foly6 vasit feletti koziti feliiljaro.

Ugyancsak jelentds szdm kisebb hid épitésére keriilt sor, egyrészt a
burkolatmegerdsités, masrészt az Gtszélesitési program keretén beliil.

A koziti hidak szdma 1988-ban 471, ebbdl feliiljaroké 25, bar tébb-
ségiik rovid fesztavi, mégis az orszigos atlagnil nagyobb mennyiségii
miitargyrol kell gondoskodni az Gthédlozaton.
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UTFENNTARTAS, UTUZEMELTETES

Veszprémmegye koziithalozata az orszagos atlagszintet meghaladé jé
mindsége a nagyardnyi épitési, korszer(isitési tevékenység mellett az
utfenntarté szervezet és az ott dolgozdk lelkiismeretes szakszeri
tevékenységét dicséri és fémjelzi.

Az egyéni 0t6ri szervezet 4-8 f6s brigddokba valé szervezése, majd a
motoros utérok munkaba 4llitdsa volt az elsd 1épés a kisgépesités, majd
késdbb az utfenntart6 gépldncok rendszeresitésére.

Elsédleges cél a hal6zat pormentessé tétele volt a vizes makaddmok
felszdmolédsdval, a gépjarmiivek gumiabroncsaival okozott burkolat-
karok és nem utolsésorban a kdrnyezetvédelem érdekében.

A gépi A4lloeszkozallomany specidlis fejlesztésével a felilleti
bevonasok és zarorétegek gépesitésével a beépités lizemszeriivé vilt.
Ennek eredménye a vizes makadamburkolatok majdnem maradéktalan
felszdmolésa a I'V. 6téves terv idGszakdban.

Az olvadiési és fagykdrok gyors helyredllitasat szolgélta a katydzo
anyagot el6dllito hideg kotdzuzalékok gyartdsdt biztosité 300-as
kever6gépek elhelyezése Keszthelyen, Nagygyiméton és Ajkan.

Mindgségi valtozas eredménye az 1979, évben AUV-t6] Zalahal4dpon
dtvett C-25 keverdtelep, melynek korszeri kiépitése és kialakitott
h&kdzolajos bitumenes manipuldciés berendezése, a helyi k&banya
kozelsége gazdasagi optimumot jelentett kdltség vonatkozasaban is.

A villalatok dltal végzett nagyarany( korszeriisitések, épitések és
meger@sitések a hal6zatnak csupédn 1/3-dn torténhettek meg.

Az ithlézat tovéabbi visszamaradt szakaszairdl tehat az itfenntartas
keretén belill kellett fokozatosan gondoskodni két forgalmi sévra
torténd bovités, burkolatszélesités ntjan.

Megyénkban az ilyen célra fellelhetd anyagok (k&, murva, stb.)
valasztékaés csekély szallitasi koltsége a hézagos szerkezetii szértalapok
beépitését indokolta.

Ennek és a véllalati munkdknak az eredménye, hogy az 1965. évi6 m
feletti burkolatszélesség 1/3-os ardnya 1980. évben 3/4-re emelkedett,
az atlagburkolat szélesség 4,65 m-rél 5,82 m-re, és 1982. évben elérte a
,»blivOs” 6 métert. A kébanyaktdl tdvolesG pdpai lizemmérnokség
tertiletén Marcaltén raciondlis szempontbdl is a burkolatszélesitést
elBsegitd tomor szerkezetl Gtalapok épitésére szolgild folyamatos be-
tonkever§ iizem kertilt 1981-ben felallitdsra. A halézaton 1985. évben
valamennyi jelent8s kozit elérte a 6 m. burkolatszélességet.
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A tervszer(i allagmeg6vo és burkolatszélesitési munkédk a kordbbi
idGszakok kampényszerii katyaz4si munkait megsziintették. 1978. évben
keriilt bevezetésre a bitumenemulzi6s technol6gia, mely kikiiszobolte a
kéros zuzalékfelver6dést, burkolatizzadast és a hideg kotdzizalékos
anyag téli bedolgozasat is elGsegitette.

A fenntartds legtomegesebb munkdja tovdbbiakban is a padkak,
arkok, rézstibdvitések, miitargyak és csGatereszt6k karbantartasa
marad. Az egyre csokkend fizikai 1étszamot célgépek munkaba allitdsa
pétolja. A gyors és hatékony informaciét az URH berendezéseken
talmenden hasznosan szolgélja a motorizalt tGtellen&rzd szolgalat.

Az utfenntartdsi munkdk jelentGs hanyadit képezi ma mdr az
utesztétikai szolgdltatas.

A téablak, uttesttartozékok, burkolatok tisztdntartdsan, tartozékok
cseréjén és Gjrafestésén kiviil jelentSs az itmenti novényzet telepitése és
gondozésa.

A fentiek egyiitt teremtették meg a koziti lizemi tevékenységet,
melynek koncepcidja: az ithalézaton minden id6ben biztositani kell a
forgalom zavartalansagat az elvart szolgaltatdsi szinten.

Napjainkban a mar motorizalt munkas dllomény is egyre csokken,
pétldsa az élémunka hatékonysdganak novelésén til csak tovdbbi cél-
szer(i gépesitéssel oldhatd meg.

Burkolatjavitds kdtyuzdssal /1972./
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A korszer(i utiizem széleskorii szakmai ismeretekkel rendelkezd
szakmunk4s és irdnyitd vezet6allomanyt igényel, melynek képzése és
folyamatos oktatdsa a jov$ jelentds feladata.

A megye topografiai helyzete sz&IsGséges iddjardsa €s a kiméletlen
fakitermelés folytin keletkezett kopédrok, az uralkodd széliranyra
nagyrészt merdlegesen vezetett utak hazankban a legnagyobb mértékii
téli atiizemi beavatkozast igénylik.

Az 1969-70. évi zord téli idGjards hiien igazolta ezt, és helyezte
elGtérbe a téli fenntartas sziikségességét, fontossdgat. Korabbi iddszak
tevékenysége csupan hoeltakaritdsra és a padkara eldre kiszéllitott
szordanyag emelkedSkre valg hintésére szoritkozott.

Az igazgatGsdg megalakuldsaval a hdeltakarité gépek régi tipusa és
elavalt h6marokbdél - jelenleg nagyrésziik kiselejtezve - élltak (Peter,
Rolba, Ziss) és jelentéktelen szami motoros hoeke latta el a szolgalatot,
mely nagyrésze traktorra szerelt volt. Sziikség volt tehéit a héeltakarité
célgépek modernizéldsira.

A Smidt Unimog alapgépek egyéb adapterei a nyari fenntartast is
szolgaltak. ATIV/S. éves idGszakban a teljes hdmar6gép park cseréjével
és sajit személyzettel sikeriilt ezek iizemeltetését is megoldani. Hasonlo
modon teremt$dott meg a hoéeltakarité géppark cseréje is, ZIL, majd
Skoda és Tatra gépkocsikkal.

A hazai személygépkocsi dllomany rohamos névekedése, és ezek téli
forgalma helyezte el6térbe mint Gjszolgaltatési szintet, a sikossdg elleni
védekezést.

Kifejlédott az Grjdratos és rayonos sikossédg elleni védekezés s6-salak
€s egyéb érdesits anyag gépi kiszdrdsaval.

A VI otéves terv kezdetén mér a teljes f6hal6zaton és jelentss
alsébbrendii utakon a koézathdlézat 42%-an Grjaratos szolgdlat
biztositotta a ,,fekete burkolat”-ot.

Sajnos napjainkban e szolgaltatasi szint a szlikos anyagi helyzet miatt
fokozatosan csokken, mely fokozott el@vigydzatra készteti a kdzutak
hasznaloit.

Hoeltakarito €s sikossdg elleni védekezés korszerii gépparkjanak
megteremtését megel6z6 idGszakban segitették gépi bérleményekkel a
téli fenntartdst a VOLAN 15. sz. Vallalat, Bakonyi Bauxitbénya Véllalat
és egyes megyei TSZ-ek. Preventiv intézkedésként a héakadilyok
megel6zésére veszprémi tipusi jelentds mennyiségli héfogoracsok
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Hémardk munkdban

kihelyezésére keriilt sor a veszélyeztetett utszakaszokra. Igen
eredményesen indult meg az 1970. évek utdn a h6véds erddsavok
telepitése. Sajnos a foldvédelmi intézkedések taldn indokolatlan szigora
megdllitotta ezt a j6l bevilt és kdrnyezetvédelmi szempontb6l indokolt
téli forgalombiztositasi médot.

SZEMELYI ALLOMANY

A mintegy 25 év munkdit az igazgatosdg személyi dlloméanya hajtotta
végre, amelynek alakuldsat a szervezeti valtozdsok idérendjében az
alabbi tablazat regisztralja:

Megnevezés 1965. 1983. 19809.
nov. 1. jan. 30. febr. 1.
Nem fizikai dolgozdk 53 f6 8116 102 6
ebbdl mérndk 4 f6 16 £6 28 16
Fizikai dolgozok 526 f6 37116 337 {6
ebbdl atér 277 {6 123 f6 115 6
gkv, gépkezels 36 {6 147 16 101 6
szakmunkas 26 f6 68 f6 74 16
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A nem fizikai dolgozék szdmanak 1989. évi jelentds emelkedése a
kozponti irdnyitds miatt jelentkezik, mely a Fejér megyei feladatok ira-
nyitdsat is végzi.

AzigazgatGsdg mintegy 25 évvel ezelGttialapitasakor VagiIstvan igaz-
gatl, VasvariImre f6mérnok és Magyarady Karoly f6konyveld iranyitot-
tak az Gj intézményt, majd 1969-t61 Németh Karoly igazgatéhelyettes-
f6mérnok.

Magyarddy Karoly és Németh Karoly 1983. decemberi nyugdijba vo-
nulaséval Kovéats Jozsef miiszaki igazgatd és Rézsa Laszl6 gazdasdgi
igazgatd,s azigazgat6itisztet valtozatlanul az alapité VagiIstvan t6ltibe.

A tobb szaz derék ttkapard, majd Gt6r, késébb kivalé szakmunkésok,
mérnokok neveit itt részletesen felsorolni nem lehet, de a legnagyobb
tisztelettel és elismeréssel kell megemlékezni réluk, akik nydri for-
rosdgban, porfelhGben, télifagyban, héviharban dllottak minden id6ben
a kozati hdlozat és a kozlekedSk rendelkezésére.

Kiilon meg kell emliteni a koriinkbd] mdr eltdvozott Horvath Istvan
ny. osztalyvezetG-f6mérnok e kiadvany megjelenését segitd korabbi pub-
licisztikai munkassigat.
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Utgyiirti Veszprém koriil

1985. oktéber 31-én szemerkéld esdben emlékmiivet avattak
Veszprémben. Az utgyliri északnyugati zaré csomoépontjandl elhe-
lyezett k6 azdta hirdeti, hogy Magyarorszdgon elsként Veszprém kortil
bezérult a kort.

Hogy e nagy munka fontossigat, sziikségszeriiségét érzékelni le-
hessen, forditsuk vissza az id6 kerekét.

VESZPREM UTHALOZATANAK KIALAKULASA,
FEJLODESE 1900-ig

Veszprémvarosaa Bakonyt6l délre, ahegység tomegét tagolo két nagy
torésrendszer, a Veszprém-nagyvazsonyi és a Varpalota - ajkai torés-
vonal taldlkozasaban fekszik.

A metszéspontban a vetddések irdnyt valtoztatnak, ez adja a varhegy
és kornyezete rendkiviil szép sziklafalait, valtozatos geologiai formait.

A dolomitrétegek koziil a karsztviz tobb b&vizii forrasban tor a fel-
szinre, amelyek koriil mar az &sember is letelepiilt.

A leletanyagok nyoman kovetkeztetni lehet az itt laké népek életére.
Bar a viros teriiletén rémai kori Gt maradvényai még nem keriiltek
feltarasra, feltételezhet, hogy a rémaiak Baldca-Poganytelek-Romkit
kozott, a jelenlegi varos teriiletén utakat épitettek, majd ezeket az
avarok, s az ket kovet§ szlav népek tovdbb bdvitették.

Tény, hogy a honfolglalé magyarok mér egy el6z6leg kialakult 1ith4-
16zatot hasznéltak.

A Tihanyi Alapitélevél hatiratat értelmezve a Var és kornyéke a X.
szdzad utolsé harmaddban mar vérosi jellegli telepiilés volt. A koz-
lekedési utak a varkapundl talalkoztak, itt kialakult a piac, ezzel egyiitt
a vamszedés intézménye.

A viar kozvetlen kozelében 1évS SzentmiklGsszeg, Szentmargitszeg,
Szenttamdsfalva és Szentkatalinszeg,valamint a varoskoriili telepiilések
kozlekedésének biztositasdra a XIII szdzad végére kialakult varos
uthalézatanak alapja. A XV. szdzadra a szegek szdma Sarszeggel és
Szentivanszeggel boviilt, majd a telepiiléskozpontok kozotti tertilet is
benépesiilt. A lakott teriiletekkel egyiitt 0] utak is kialakultak, ezekhez
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a Séden, mély arkok felett hidakat épitettek. Az évszdzadok torténelmi
viharai, a tlizvészek tobbszoér atrendezték a varos hdzsorait. Nagy,
jelentGsebb virosrendezést abarokk kor hozott: Padanyi Biré Mdrton és
Koller Ignéc piispoksége alatt kialakult a ma is lathaté pompas palotdk
sora a véarban.

1854-57. kozott Scharnpek Jézsef mérndk elkészitette a varos elsd
kataszteri térképét, amelyen mar 75 utca, 6 1t és 9 tér neve szerepel. A
hajdani szegek fontos, forgalmas varosrészek maradtak, bdr neviik
feledésbe meriilt.

A XIX. szazad kozepén a kézlekedés megnjitdsit orszdgszerte a
vasutak épitése jelentette.

»A kozlekedési f@vonalok hatarozzdk el azontil minden tobbi
kozlekedési eszkdzok igényét. Ha - példaul - a féitvonalon vaspdlya
éptilend, minden tobbivaspdlya, s kit vonaloknak azokhoz kell simulni,
s mindennek egyiitt Osszefiiggd rendszert képezni az orszdgos
kozlekedés rendszerében....

Hazdnkban avaspalyék sok vidékeken egészen (j viszonyokat fognak
alakitani, azok fogjak pusztdinkon a telepedések iranyit, gazdasiguk
rendszerét elhatidrozni.”

A GCs. Kir. szab. Déli Vaspdlyatarsasag 1861-ben megépitette a Budat
Nagykanizsdval 6sszek6td vasiitvonalat. A tervezés sordn felmertilt an-
nak lehet8sége, hogy a nyomvonalat a Balaton északi oldaldn, Vesz-
prémenkeresztiil vezessék. Az 6tlet sajnos, meghiusult. 11 évvel késébb,
1872-ben a Székesfehérvar-Veszprém-celldomoélki vaspédlydt a varos-
kdzponttdl északra, 4 km tdvolsagban vezették, ezzel Veszprémet az
ipari, kereskedelmi fellendiilés ntjatol elzartak. Bar 1909-ben elkésziilt
a Veszprém-alsoorsi helyiérdekii vasiit - ezzel egylitt egy ij dllomas és egy
megallohely -, a varos gazdasdgilag tovabbra is egy helyben topogott.

AZ UTHALOZAT FEJLODESE
A SZAZADFORDULO ES A I1. VILAGHABORUKOZOTT

Az 1883-ban alakult Virosi Epitészeti és Szépitészeti Bizottsig
javaslatira Veszprém - rendezett tandcsi varos - folyamatosan utakat,
tereket szabélyoztatott.

1901-ben megkezdték a varos £6 kozlekedési Gtjainak aszfaltozasat, a
koltségek felét Hornig Kdéroly plispok véllalta.
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A Székesfehérvari-graci dllami koziat els6 fellelhet6 dokumentuma az
1905 marciusdban Berger Mark okleveles mérndk éltal készitett
torzskonyv. A 43 + 450 - 48 + 730 szelvények kozotti dtkelési szakasz a
mai Budapest it - Bajcsy Zs. tt - Szabadség tér - Lenin liget - Schonherz
Z. u. - J6zsef A. u. nyomvonalon, Tapolca irdnydba vezet.

1908-banazin. Kovacs-féle haz kisajétitdsdval éslebontdsdval Gj utcat
nyitottak a Babocsay tér - Iskola u. kozott. /Szinhéz el6tti utszakasz/

1934-35-ben a gazdaségi vildgvalsagbol lassacskén kildbal6 orszdgban
a turizmus fejlesztése érdekében idGszeriivé valt Budapest-Graz kozott
korszer(i aut6it épitése. Az eredeti terv (itja a varost észak feldl elkeriili.
Miutan a varos vezetdi a nyomvonalrél tudomast szereztek - okulva a
téavoli vasit hatranyain - ragaszkodtak ahhoz, hogy az Gt a belvaroson
keresztiil vezessen. Az 1utépitéshez, kozmiivek 4thelyezéséhez
felajanlottdk a kereskedelmi miniszter 4ltal kért 140. 000 Pengd
hozzajarulést.

Miutédna8.utj nyomvonalavégleg eldélt /a Tapolcafelé vezetd irdny
helyett a Veszprém-Herend-Devecser-Janoshdza-Rabafiizes at
bizonyult kedvez6bbnek/, az atkelési szakasz kisajatitasi, épitési terveit
a m. Kir. Allamépitészeti Hivatal mérnokei elkészitették. A mdig meg-
maradt dokumentédcidk nagy részét Proder /Borzsonyi/ Ferenc, a
vOlgyhid megdlmoddéja tervezte. A Sédvolgyének dthidaldsara 1937-
re elkésziilt a Szent Istvdn volgyhid, amely miiszaki megoldédsédban,
esztétikai megjelenésében mélté biiszkesége varosunknak. A volgyhidat
és a csatlakoz6é utakat 1937. december 22-én helyezték forgalomba.
Sajnos az uta Il. vilagh4dbora miatt ,,turistacsalogat6” szerepét mar nem
tolthette be. 1945-ben a visszavonulé német csapatok egy romma vilt
vérost, részben felrobbantott volgyhidat hagytak maguk utan.

AIL VILAGHABORU UTANI IDOSZAK
KOZLEKEDESI TERVEI

Az utdbbi négy évtized a kozlekedési elképzelések egész sorat tarja
elénk. A sok évszdzados, sugaras (ithdlozat dtalakitasara szinte minden
terv az utgyfird 6tletét hordozza magédban. A megoldasok valtozatosak,
ezekre rAmutatva kizarolag a legfontosabb kozlekedési kapcsolatokat
kivinom a kovetkez8kben ismertetni.

A romok eltakaritdsa utdn a véarosban hézsorok sziintek meg. A
szervezett Gjjaépités érdekében 1947-ben rendezési tervet készitett
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Nagymihaly Ferenc, aki felismerte, hogy a f6uthal6zatot valtoztatni kell.
Atmend forgalommal mar nem a varoskézpontot terheli, mivel a 8. utat
egy északi irdnyban keriild, ,,eltér6 vonal”-ra helyezi. Nagy hangsilyt
fektet a vasiti kozlekedésre, 1j dllomést tervez a régi és a varoskozpont
kozott félaton. A 8. Gt és vastt Aranyosvolgy feletti kdziti-vasuti volgyhid
tervei is elkésziiltek. A viroskdzpont tovabbi tehermentesitésére egy D-
i irAnyban ,,eltérits vonal”-at is tervez. A Gy0r felé vezet§ 82. sz. utat
teljesen Gj nyomvonalra helyezi. Ez a terv foglalkozik el§szor a vér alatti
koziti alagit gondolatéaval.

1948-ban Korompay Gyérgy Gjabb rendezési terv elkészitésére kapott
megbizdst. A kozlekedési terv alapgondolata még mindig a vasit
korszer(i vonalvezetése -az el§z6 tervhez képest jelentdsen médositja az
alsoorsi vasit vonalat, az 4 dllomds elhelyezése megegyezik az eldzbvel.
A 8. 1t eltérits utjat Eszakra, tdvol a varostél vezeti. Taldn hasonl6
nyomvonalon képzelték el 1934-ben az eredetit, amiért a varosatyak
annyira tiltakoztak.

Feltehetdleg pénzhidny az oka, hogy e tervek megvalésitasdra soha
nem kertiilt sor.

1953-t61 a véros rendezésének munkdit a VATI vette At.
Munkdlkodé4sdnak elsd évében csak apré résztervek valnak valora, pl. a
Kossuthu. 1. sz. sarokhéaz drkadositdsa, a Megyehaz el6tti tér rendezése.

1958 novemberében Bakos Istvan, a Veszprém megyei Tandcs VB.
elnoke levélben kérte Kossa Istvdn miniszter tdmogatdsat a varostol
délre kialakitando tereldut épitéséhez.

Az 1959-60-ban elkészilt dltalanos rendezési terv a 8. sz. fout
nyomvonaldt a belvaroson keresztiil képzeli el, a Budapest irdnyabol
korszer{isitend§ szakasz a 73. (ti csomépont utdn egyenesen tovabb
épitve, a Kalvaria domb, Komakut tér felett kb. 250 m hosszi ives
viadukton érné el a Petdfivaros régi hazait, amelyek kisajatitasa utdn 1j
nyomvonalon csatlakozna a viadukt el6tt a régi ttra. _

Az ntvéltozatnak sok ellenz@je akadt, a terv kivitelezése a rendkiviil
magas beruhézasi koltségek miatt meghiusult.

Az Gj nyomvonal mellett foglalkozott a terv a régi 8. it Kossuth utcai
szakaszdnak kivaltasaval is, ennek koszonhetSen 1972-ben a ma is
lathat6 forméajaban kialakult a K-Ny-i f6 4tkelési szakasz.

Az 1969-ben elkésziilt terv még nem mond le az el6z6 belvérosi
szakasz atvezetésérdl, de megjelenik a varostol északra az M-8 1it két
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varidnsa. A terv nagy hangsilyt fektet az E-D-i tengely kialakit4séra -
megfeleld helyet erre az éppen megsziinG Veszprém-Alsoors kozotti
vas(it nyomvonala biztosit.

A jelenleg érvényben 1év6, 1980-ban késziilt 4ltaldnos rendezési terv
koncepcibja az eddigieknél sokkal jobban alkalmazkodik a véros
adottsdgaihoz. Sugaras-gy(ir(is rendszer megvalositdsat tervezi egy
kevésbé hangsiilyos E-D-i fétengellyel. (Ez megegyezik az 1969-es
tervével).

- A kiils6 féforgalmi gyfiriin kiviil egy bels& Gtgy(ir(it is kialakit, amely-
nek funkcibja az egyes varosrészek kozotti kozlekedési kapesolat 1étre-
hozésa a varoskozpont nélkiil.

A rendezési terv a torténelmi varosmagot maximalisan védi, irdnyt
mutat a varoskézpont gyalogos kozlekedési rendszerének megoldé-
sdban is.

A varoskdzpont értékeinek megdrzése, az érdeklddék szaméra vald
bemutatdsa kézos célunk.

AZ UTGYURU EPITESE

A 70-es évek elejére nyilvinvaléva vélt, hogy a volgyhid az egyre no-
vekv( nehézjdrmii forgalmat nem birja.

Felujitaséval egyidejfileg gondoskodni kellett megfeleld tereléat kia-
lakitasarol.

Avdroskozponttél avasitillomdshoz vezets Felszabadul4s 1it, valam-
int a Gyerty4nkiti Gt korszer{isitésével a tereldut kialakult. Az 1984-ben
elkésziilt vonal magéban foglalja az uitgyfirt els6 3,2 km hosszi darabjat,
amely ma a 83 102 j. it 3+620-6 + 822 km szelvények kozotti szakasz.

Azatgylrii kovetkez kiépiil6 szakasza az (in. keleti tehermentesit§ it
volt. Az 1976-ban késziilt el6tervek tobb valtozata koziil a leghosszabb,
de a Felszabadulds ati lakételepet elkeriild nyomvonal keriilt
tovabbtervezésre, majd kiépitésre. _

A déli korat 5 km hosszd szakasza 1978-82. kdzott késziilt el, a 73. dti
zdr6csomopont kozotti 4,4 km épitése 1985. julius 2-4n fejez6dott be.

A generiltervez6 UVATERV és IPARTERV az utgyfirii kiala-
kitdsdhoz a kovetkez6 tervezési szempontokat hatarozta meg;:

- az épiild Gtgyiiri a 8. sz. f6titra érkezd sugaras irdnyt £6- €s alséb-
brendii utak tranzitforgalmat ravezesse,
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- a vdrosba sugarasan vezetd f6- és alsébbrendii utak forgalmat
Veszprém varosrészei kozott elossza,

- nyéri csticsidGszakban biztositsa a Kérmend-Balaton és Gydr-Bala-
ton f6forgalmi irdnyok gyors és biztonsiagos elvezetését.

Az utgylirl szakaszainak vonalvezetése, keresztmetszeti kialakitdsa a
késdbbi fejlesztés lehetdségeinek figyelembevételével valésult meg.

A pélyaszerkezet megvélasztasa forgalmi vizsgélatok alapjan tortént.

A koriton kozlekedd jarmiivek elsGbbséget élveznek a keresztezd és
csatlakoz6 utakon kozlekedGkkel szemben.

Adélielkeriil§ it a Balatonalmaditi 73. sz. f6ti és zAr6 csomopontjai
szintbeni keresztez&déssel épiiltek ki tigy, hogy kiilonszint(i 4tépitésiikre
a tavlatban lehetdség legyen.

Az északi elkeriild Gt Felszabadulds uti és a 82. sz. fouati
csomdépontjainak forgalmat az iizembehelyezéstdl, a déli elkeriils Gt a
Balatonalmadi iti és 73. sz. f6iti csom6pontjéat pedig 1988. junius 27-t61
haromfazisi forgalomirdnyité jelz6lampék szabalyozzék. Az utébbi két
egymadst6l 800 m-re 1évd ldmpa 6sszehangolt rendszerben miikodik, a
csomopontok eldtt 3-3 db, koztik pedig 2-2 db sebességjelzd
berendezéssel.

Az utgylir{i déli elkeriil6 szakasza a 8. sz. f6ut 44+975-53+ 794 km
szelvénye.

Az utgylirii zaré csomdpontjandl egyszeriien faragott kotomb
dall. Hirdeti, hogy a korit 4 éve a biztonsagos kozlekedésiinket
szolgdlja ... Jo utat mindenkinek!
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Pdpa kémyéki , birtokperes” térkép 1816




Veszprém ,,Hosszii utca” 1832




Veszprém ,,Hosszit utca’-i hid tervrajza 1847
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Gaozhenger
1930 - 1950-es évekbol
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Hémarbgép 1930 - 1960-as évekbol
98



i

-
i
i
H
|

ai#.;. . s i
KESAN TN

S AANEINOD

. " Ill-

o

”. _k\wﬁw@.ww&x@%».m wowy

L PTG guAY

VA s

SAMINOLIVARANTES KRN DRERY

i G

TR AR R Y

WITHAWTSOTS v

99



Dot

Frcmae:
-

PEAZPREMVARMEGYE TEROLETEN LEVO KOZUTAR

UTHALOZATI RIMUTATASA
o Sompat s

[y—

Veszprém vdrmegyei tithdlozati térkép 1942




Veszprém megye
lithdlozati térképe 1946




4]

Posta uti ,,pantlika” térkép Székesfehérvar - Siimeg kozotti vitrél. (1835.)



Utiigyi elgirdsok Veszprém véros szabalyrendeletébdl, 1745,

Veszprém Varassanak Statituma

SEXTO (= hatodszor). Hogy azvizek altal eddig tortént és ezutan is torténhetd karok
eltavoztassanak, szilkséges azért az vizeknek jarasit megcsinaltatni, Annak okaért mar
azeldtt lett oluldta (= szemrevételezés) szerént, amént a Kasza-volgyrdl vald vizfolyas
helye vagyon, azcgész kerteken dltal circiter (= kb.) hdrom olnyi szélességfi, j6 mély drok
vettessék ¢s jol konzervéltassék. Nemkilonben, hogy aszekerekkel valé jaras is alkalma-
tos lehessen, méltosagos piispok és fGispan Grnak Gnagysaga kertjénél 1év3 zagonal egy
erds €s j0 széles kGhid csinaltassék minden halogatés nélkiil, melynek efektuacidjara (=
megvaldsitasara) nézve, ugyanezen konkurzusnak (= gyfilésnek) alkalmatossiagaval
koltéség is reparcidltatott (= osztatott).

OCTAVO (= nyolcadszor). Az véroson lévd utcdk gddroknek és Aarkoknak
betoltésével, kdsziklaknak pedig Oszvetorésével, és ahol szitkségesnek itéltetik, kvel vald
rakatdsa is, cgyenl§ akaratbol helyreallittassanak és azutan is konzervaltassanak.

NONO (= kilencedszer). Az utakra, varoldalakra senki ne merészeljen - salva venia
(= bocsdnat!) - ganét €s szemetetkivetni s vettetni avagy valamely mocskossdgot kionteni
és bocsajtani avagy ereszteni, hanem az varoson kivill hordja, és az utcét kiki maga elétt
tisztdn tartsa, hogy azaltal mind az utcdk tisztan maradhassanak, mind pedig alkalmatos
jaras lehessen...

Veszprém Megyei Levéltdr, Veszprém vdros tandcsdnak iratai, Tandcstilési iratok, Szdm nélkiili iratok, 1745.

&

,FO UTI KORMANYOZO” KINEVEZESE
Veszprém varmegyében. Utiigyi rendszabasok, 1813. (Roviditve.)

1813-ik esztendében december holnapnak 13-dn Veszprémben folyvast tartatott
kozgytilés jegyz&konyvének kivondsa.

Jelentés tétetvén Bésdny Istvan els§ alispén Or 4ltal azirant, hogy a nemes Varmegyén
keresztillvezetd posta- és orszagos utak igen megromlott allapotban legyvenek, melynek
okai némely részben ugyan a szegény ad6z6 népen fekiivg rendkiviil valo terhek és az
egymast ér§ széllitasok, de leginkabb az, hogy ezen érdemben mindeddig semmi bizonyos
rendszabasok meghatirozva, és sem az utak csinalasara fordithat6 erd, sem a csindlando
orszdg- és postautaknak kiterjedése dszveirva €s megdillapitva nem voltak, holott ezeknek
tuddsa ésigaz ménékben leend? felosztdsa nélkiil sikeres lépéseket ezen dologban tenni, sem
aterheket igazsdgosan felosztani nem lehetne, szitkséges volna azért, mind a szegény ad6z6
népnek, mind a kozémségnek konnyebbségére s hasznira nézve, a szitkséges célnak
elérésére megkivantatd eszkdzokrsl gondoskodni.
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A kivant célnak elérésére egy f& iiti kormdnyozonak, aki a kdzvarakozdsnak megfe-
leljen, kinevezése mindenekfelett szuksegesnek lenni itéltetvén, ezen hivatalnak
felvallalasira Anyos Igndc tablabiré dr az egyben gyiilt Karok és Rendek dltal
megkérettetett, aki azon nemes kinyilatkoztatassal, hogy hivataldnak folytatdsdér semmi
jutalmat vagy fizetést nem kivdn, hanem ezt csupdn a kozjo elémozditasara torekedd
indulatjabol fogja viselni, a f6 ti kormanyoz6i hivatalt felvallalta.

Melyek utdn a szitkséges célnak elérését elGsegélls némely rendszabdsok a kézdnség dltal
e részben adatott utasitds szerént dltala bemutattatvdn, kivetkezendBk hatdroztattak és
dllapittattak meg, gy mint:

ELOSZOR. Hogy az utak csindldsdra sziikséges szerszdmok, milyenek: csdkanykapak,
kéfejts dorongok, talicskak, gobécsrostak s tobb efféle eszkozok, melyek a haz1penztar
koltségén szereztettek s a nemes Varmegyének tulajdoni, gy nemkiillonben a mar
megvasarlott palldknak, gerendaknak, hidlaboknak, a mér megfejtett vagy dszvehordott
kivveknek, mésznek mennyisége jdrdsi szolgabiré urak dltal oszveirassék, és az dszveirds
ezen végezés napjanak vételétsl szamlalandd 14 napok alatt f8 Gti kormanyozo drnak
megkiildessék.

MASODSZOR. Meghatéroztatik tovabbd, hogy a csakanykapak, talicskik oly
szdmmal, amennyivel nékick a redjok kivetendd wutaknak mennyiségéhez és
minémiiségéhéez képest fo1uti kormdnyozo vagy jdrdsbeli szolgabird urak dltal ki fog adatni,
a helységeknek tulajdon koltségén szereztessenek €s a helységeik birdinak szimadasa és
gondvisclése ala adassanak. Rostak kéfejls vasdorongok és kdfejts porolyok pedig a
hazipénztarnak koltségén a f6 dti korminyozé Gr vagy annak rendelésébdl jarési
szolgabird urak altal vasdroltassanak.

HARMADSZOR. Hogy rendes foldmérs tr altal mindazok a posta- €s tigynevezett
orszdg- vagy kereskeddutak, melyek a megye kebelében talltatnak, felméressenek, mely
felmérésben nemcsak az utaknak széle és hossza, hanem az azokon fennallo k&- és
fahidaknak szdma, azoknak j6 vagy rossz karban létek, a foldnek tulajdonsiga, annak
agyagos, sikeres, posvanyos, homokos vagy kévecses volta, a sziikséges materidiéknak a
csindlandé utaktol valé messzesége feljegyeziessék és az altala cképpen elkészilt felmérés,
tulajdon észrevételeivel egyetemben, 4ltala fSkormanyozd tdrnak mentil elébb
megkildessék.

NEGYEDSZER. Hogy pedig mindezek vcgrchajtathassanak azon utak, melyek a
fkormanyozoi kilonos felvigydzas ald tartoznak, kovetkezendGképpen hataroztattak
meg. Altaljiban minden, a megyén keresztiilvezetd postautak. Veszprémbal Enyéngen
altal Simontornya felé a Virmegye széléig. Simontornya fel6l Lepsényen altal
Veszprémig. Fokrol Keneséig. Veszprémbdl Nagyvazsonynak a Varmegye széléig,
Veszprémbdl Fiired felé a Varmegye sz€léig.

Veszprémbdl Zircnek Gydr felé a Varmegye széléig. Szentkirdlyrol Redenek Szom-
bathelyig. VaroslGdrél Papanak MarcaltSig. Papardl Merséig. Papardl Teszérnek,
Szombathelynek, Komirom varmegye széléig. GySr varmegye szElétsl, Boreshazi
pusztitol Nyeszkenyén altal Kisbér felé. Devecsertdl Janoshdza felé a Varmegye széléig
vezetd utak.

OTODSZOR. Jarasbeli szolgabiré urak arra koteleztetnek, hogy vagy magok, vagy
segédeskildtjeik, vagy utibiztos urak 4ltal a fent eldlszamlalt orszagos és postautakon
épilt k8- és fahidakat megvizsgéljak, s azon hidaknak ming karban és allapotban vald
1ételérdl és arrol, melyek azok koziil tjonnan épitend &k, melyek igazitast kivannak, jove
janudrius holnapnak holnapnak végéig {6 uti kormanyozd Grnak jelentést tegyenek,
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melyben a sziikséges nateridléknak mennyisége, azoknak gazdasdgos megszerzése s a
mesteremberekkel tecnd§ alku erant magok tulajdon vélekedése is béfoglaltassék.
HETEDSZER. Meghatalmaztatik {§ uti kormdnyoz4 r, hogy a hegyes vagy lapanyos
utakon, ahol gyakori vizdradasok uralkodnak s veszedelmes kiszaggatasokat tesznek, az
utakat és drkokat kével teknyGsen, vagy amint a kornyiildllasok kivanjdk, kirakathassa s
mindeniitt a célhoz képest megkivintaté munkakat megtétethesse.
NYOLCADSZOR. Papa, de kivilt Veszprém varosiban uralkodd, a jo renddel fel
nem allhato és az egészségre nézve veszedelmes azon visszaéléseknek, melyek szerént az
szemét az utcdkra kihanyatni, az drnyékszékek kibocsittatni, a sertvések s malacok
szabadon széjjelkdborolni tapasztaltatnak s mads, tobb ezekhez hasonldoknak megaka-
dilyoztatdsara meghatdroztatik, polgari személyes jussaikhoz képest megbiintethes-
senek... Meghagyatik tovabba jarasi szolgabiré uraknak, hogy a helységeknek birdit és
eloljar6it arra szorosan és testi biintetés fenyitékje alatt kdtelezzék, hogy az utcakon vagy
az utakon s utak mellett magok hatirjaikban heverd doglott allatokat eltemettessék.
TIZENEGYEDSZER. meghataroztatik tovabbi, hogya szitkséges forspontok {6kor-
manyozd Grnak, mint més, akarmely kozonséges kotelességben foglalatoskod6 tisztvi-
seldnek, gy nemkiilénben alevelezésckre s hivatalos jelentésekre megkivantatd papiros
ésspanyolviasz f6ad6veva Gr dltal, annak hasonloképpen nyuglevelek mellett, kiadassék...

Veszprém Megyei Levéltdr, Veszprém varmegye nemesi kozgyiilésének iratai, 427 /1835.
HI. 9. szam.

KET UTVONAL LEIRASA Zala varmegye 1831. évi titkényvébol.
(Részletek.)

GRECI VAGY KORMENDI POSTA- ES KERESKEDGUT, jelesen nemes Veszp-
rém varmegye sz¢1ét6l Simegig,

Ezen utat kozonségesen nalunk kormendi, tulajdonképpen pedig gréci postatitnak
nevezik. Uj postaiit Devecsertil fogva Kdptalanfaig késziilt 1815-ben, midén somly6va-
sarhelyi €s nagyvazsonyi két postak helyett Devecserben eggyététettek. E kovetkezends
helységeken mégyen keresztiil: Hany.... Képtalanfa... Kajan és Gyepil... Siimeg...

..Suimegen keresztiil a legelsd és legnagyobb borkereskedd 1t vagyon, mert minden
bor, mely Ausztridban, Stdjerban és ezekkel hataros virmegyékben a Balaton-melléki
hegyekbdl elvitetik, Siimegen megy keresztiil...

Ezen titnak kdzonséges nevezete siimegi vagy zalabéri postaiit, egyszersmind Tiirjéig a
legnagyobb borkeresked@ it is, minthogy mindazon Balaton-melléki nevezetes borok,
melyek Tapolcardl Siimegen keresztiil mennek, ezen az Gton vitetnek el; egy része
Nyirlakon keresztiil Janoshdza és Sarvar, mas része pedig a batyki kenderédztatonal
Végednek kitérd aton Rum és Szombathely felé. Ezen postautat mds két kereskedéutak
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két helyen metszik keresztiil, Ggymint Keszthelyr6l Sopronnak mend 1t az apsai majornal,
Ggymint jobb partjarél Szentgrotrol jovs it a tirjei és batyki hatarok dsszvejovésnél.

...Ezenpostautat csak egy helyen vagja keresztiil az igynevezett Nadtoi- vagy Hanyiviz,
mely eredetét veszi a sérosf6i vagy nagykeszi pusztdban, jelesen a Koplalévendégfogado
és Kdptalanfa kozott, hogy egy hdrom drkusos, 10 61 hossza khid vagyon, Szent Janos
képével ékesitve.

Ezen az iiton vagyon két fahid, 8 kohidak. Emlitést érdemel a Hanyi-vizen lév6 hirom
arkusos kohid és Gyepiinél 1évE két boltra épiilt kShid. A tobbi hat kshidak kisebbek,
4-6 l4bnyi boltozattak, csupdn ziporesSk elvezetésére és a volgyekbdl szivargd patakok
elfolyaséra. Az iit draddsnak soha nincs kitéve, hanem télen dltal a hévatoktél csaknem
minden helységki- és bejardsdndl elzdratik aziit, melyet a hazak fekvése és az it fordulasa
okoznak. Jelesen nagy héfuvatok vannak a simegi varos végén, Rendek, Kaptalanfa és
Hany helységek felsd végein.

...Ezen posta- és kereskeddnit nemes varmegye sz€l€t5l kezdve Siimegig, a hobaji dom-
bot kivévén, melyen a terhes szekerek is vontatds nélkiil elmehetnek, nem lévén 2-3 hii-
velyknél 16bb kapaszkoddsa egy olre, mindeniitt rona és egyenes.

BALATON-MELLEKI VAGY BALATONFUREDI-SAVANYUVIZI ORSZAG-
UT, FelsGorst6l Balatonfiiredig és Zankdig, Zankatol Tapolciig.

Ezen orszdg- és borkereskedd utat kézonségesen Balaton-melléki vagy balatonfiiredi
savanyivizi orszagiitnak nevezik, melybdl kidgazé vagy awval Osszvejovd mellék- és
kereskedési osszvekottetésekrdl emlitést érdemls utak ezek, Ggy mint:

Azon 1t, mely nemes Veszprém varmegyéb8l Almédi pusztanal béjon és Alsddrson
keresztiil 2687 dlek utan Lovasnal a savanyi vizi orszdgitba szakad; Székesfehérvir felé
mend kereskedésérdl nevezetes.

Azon Gt, mely nemes Somogy varmegye feldl a tihanyi balatoni dltaljarastol vagy révt sl
Tihany mez&varoson és hatarin keresztill AszofGig megy, hogy azt 4546 olek utin
béfogadvin, Veszprém ¢és Tapolca felé elagazik.

Azon 1t, mely ugyan nemes Somogy varmegye feldl a fiilopi balatoni dltaljarastol vagy
révt6l Kovagoorson és Kékkiton keresztiil a bacsi sz8l6hegyig szamlélvan 4715 oleket,
oOsszvejon a foattal.

Azont, mely Zanka és Koveskal kozott ahegyestetSiszdlhegynél kitér, és Tagyonon,
Szentantalfin és Obudaviron keresztiil 4558 6lek utdn, bémegy nemes Veszprém
varmegyében és Nagyvazsonyi Gt név alatt esméretes.

Azon ut, mely a bacsi k6hidnal kaptalantoti, guldcsi, tordemici és szigligeti helységek,
nemkiilonben az igen nevezetes badacsonyi, szentgyorgyi és szigligeti sz6l6hegyek felé
mégyen,

A helységek, melyeken keresztiilmegyen, a kovetkezendSk: FelsGors... Lovas... Pa-
loznak... Kévesd és Csopak.

.Arics... Balatonfiired... Aszof6... Orvényes... Udvari... Akali... Sdg... Vérkat...
Zanka... Koveskal... Kereki... Bécs... Gyulakeszi...

...Ezen az iiton Felsoorstol fogva Tapolcdig vagynak oszvesen 40 hidak, melyek koziil
10 fa-, 30 pedig khid...

...Felsdorstol Balatonfiiredig vagyon 9 k- és 5 fahid ... Kohidjai ezek: Fels6ors és Lovas
kozott egy, alovasi falun kivill a lovasi folyon vagy séden egy, a paloznaki falu végén egy-
egy mély dradasi arkon, Kévesd-Csopaknal, azitatonal ismét egy. Kovesd és Aracs kozott
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asz8l6hegyben egy kisebb, az Aricsi-vizen egy, Aracs és Fiired kozott egy, az Anglus-kert
sarkdanal egy, masik pedig a sz6l6k kozott, kettd a fiiredi helységben, egyik a
vendégfogadonil, masik a reformatus oskolahaznal,

...Gyulakeszi falu kozepén egy kéhid, melynek szélessége 1 61, magassaga 4 1ab. Ismét
agyulakeszi hatdrban az Eger- vagy Diszcli-vizen, melyitt az orszagutat keresztilvagja, egy
nagy kohid hdrom boltozatra, egyik-egyik 2 dles diaméterii...

Magyar Orszdgos Levéidr, a Vizrajzi Intézet iratai (S 81). - Kozli: Bencze Géza: Zala megye leirdsa a
reformkorban, két korabeli forrds alapjdn. Zalaegerszeg, 1986.

FOSZOLGABIROI JAVASLAT a Pod4r-Nagyaldsony titszakasz
visszamingsitésére és Ddka, valamint Ugod kozségek Ut-
FENNTARTASI KOZMUNKAKOTELEZETTSEGENEK
MEGVALTOZTATASARA, 1839,

Folyd 1839-iki augusztus 5-én tartatott kozgyilés 1762. pontja alatt kotelességévé
tétetvén mindegyik jarasbeli bironak, hogy azon utakat, melyek a fenndlld varmegyei
végzés ériclmében az adoz0Ok altal csindlandok, de sem postai allomas, sem kereskedés
tekintetébdl nem szitkségesck s leginkabb egyes személyek vagy uradalmak
konnyebbségére szolgilnak, béjelentsék, ezennel hivatalosan jelentem, hogy azon utat,
mely a Borsosgy6rrdl Vasarhelyre vezet§ orszagatbdl Dakan tal kiszakadvan, Podédron
keresztill Nagyalasonyba vezet, tartom olyannak, melyct a fentebbi végzés értelmében
megsziintetni Ichctne, mert kereskedési Gtnak mir csak azon tekintethdl sem Iehet
tartani, mivel ezen it Nagyaldsonynil megsziinik és tovabb nem folytattatik.

Nehogy pedig ezen darab fitnak a sorbol kihagyasa az egész rendszert zavarba hozza,
oda jarul aldzatos véleményem, hogy jardsomban 1év6 helységek kozt az utak dolgdban
az ugodiakat (kik szegénységek és terhes adobeli hatralévSségeik tekintctébdl talan
inkabb kimélésre szamolhatndnak) tapasztalom leginkabb terhelve lenni, mert az utak
kiosztdsa alkalmaval a korillmények dgy hoztdk magokkal, hogy ezek két helyen kaptik
kiilletGségeket, s mind a két helyen harom Orényi tavolsigra, nevezet szerént a Paparol
Veszprémbe vezet8 orszagitbdl Koplald és Varosldd kozt haromezer fut6olnél tobb
esett redjok, s czenkivill a Paparol Vasidrhelyre vezetd orszagitbol is Ddka és Salamon
kozt kaptak 1200 futoolet, mely terhet szegénységekhezképest belatasom szerint elviselni
nem tudjik s kotelességeknek, gy, amint illik, meg nem felelhetnek; azért célardnyos
lenne az ugodiakat, hogy a viroslédi orszigutbeli illetGségjeket annal nagyobb
sezen terhet a ddkaiakra atruhazni, ddkaiakro! pedig, kiknek eddig az érintett podari it
csindldsa volt kotelességek, czen terhet ardnylag levenni.

Pap Jédnos fdszolgabird

Kol Veszprémben, december 5-én, 1839.

Veszprém Megyegi Levélidr, Veszprém vdrmegye nemesi kdzgyillésének iratai, 196/1840.11.3. szdm.
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Zsoldos Ignic Veszprém varmegyei fGjegyz0 értekezése
,AZ UTEPITES TANSZERU ELVEIROL
s az Utcsindltatdsnak honunkbeli dllapotjarél.” (Részletek.)

Az utak lévén azon kozvetitok, melyeken az orszdg kozlekedése torténik - mint szivvériink
is az ereken szivdrog ki és ismét vissza -, ezek jé karban tartdsa, mi nélkiil szdrazoni
kereskedés virdgzdsa nem is képzelhetd, az dlladalom egyik leglényegesebb feladata. Ez oly
téma, melyr§l vastag konyvek irattak, ahhoz csekély személyemnél sokkal jobban értsk
altal. Ez bizony édes honunkban csak mellékes dolognak, minden altal kezelhetd
munkdnak, s valami, a mesterség és ahhoz értés szabdlyai alél kivaltsagolt miitételnek
tekintetik. E minden tekintetben koz- és igy mindnayjunkat érdekls terehnek viselésére
kizaroblag csak azok szorittatnak, kik az dltaluk keservesen s minden beszamitéas nélkiil,
tehat ingyen megesinalt Gton val6 jardsért vimbérrel is tartoznak addzni.

Magam hét esztendei tapasztaldsa utdn hasznosabb tandcsot nem tudok adni, mint azon
egvel, de tigy hiszem, mindent magdban foglalot: ne tartsuk magunkat sziiletett vagy
megvdlasztott 1tépitdé mestereknek, hanem ahhoz éné mémokok szaktudomdnyi
vélekedésén alapitsuk és hajtsuk végre a teendoket. Ki ezt megérti, remélem, meg is tartja.

Inkabb kevesebb utat csindltassunk, de j6l, mint vildg minden Gtjait dtkarolva, s az altal
sokat téve, semmit ne cselekedjiink. Okosan felosztva, 10-20 esztend & alatt majd minden
atjait megesindltathatja a mindig azonegy jarasbeli szolgabirdsag.

Joiithozjo materidlékon s elégmunkdseron kiviil az is megkivdntatik, hogy okszerii legyen
épitése. Az alap, melyre az épitmény &, kemény legyen. Ha 1j it metszetik ki, a kétfel6li
arokbolki-sazatkdzépére behanyt puha foldre soha sem kellmindjart kovecset hordatni,
hanem a hanyt foldet elébb megtometni, és a rajta valo szekereztetéssel legaldbb egy
esztend®n 4t szilarditani szitkséges. Az elég kemény foldre nagy terméskoveket sorban
kell rakatni Ggy, hogy egyik a masik tartalékaul szolgaljon, melyek hézagai kizé fold j6.
E ké&réteg folé jojjon dregre zazott termés- vagy nagyobb faja s6sk8, legalabb fél labnyi
vastagsdgban. S ha aztdn erre apro kovecs minél biségesebben az egész felarkolt ut
szélességében terittetik, kész a legtartésabb at, oly méddal, mely mivel legegyszeriibb,
honunkban leginkabb kivihetd is.

Az utak folyvdst jo karban tartdsdt és igy helyenkénti kijavijtdsat nem minden emberre
kellenebizni, hanem csak ahhoz értd, arrafolyvast orkodni kételes s érte felelés munkdsokra.
Tlyes Gt6rok az utasok, vagyis az utak batorsagdra is iigyelhetnének, a képzddott lyukakat
tiustént betoltenék, az arkokat tisztogatnak, atépitményi anyagokat osszekészitnék,
kiilonosen az atbol kihengeritett nagy koveket is 0sszeztizhatnak, az utak mellé iiltetendd
szeder- s egyéb gyiimolesfakra is vigyazhatndnak. Végre, seperhetnék atjainkat, s igy
sartol és portdl s ebbdl kovetkezs lasst halodastol megmenteni segitnének. Csakhogy
ezeknek hit jo fizetést és elerGtleniilt korukban is hizand6 nyugpénzzel biztositast adni,
ismél sinequa non-ja a sikernek.

Havalami lyuk is mutatja magdt a makadamizdlva, apréra zizott kdvekkel elkészitett és
igy kemény itban, az litnapszdmosok azon helyen azonnal négyszegletes és soha ne
gombolyii lyukat vagjanak, hogy tartésabb legyen a javitds. Fo elv az iitcsindldsndl, hogy
mindig javittassék, mikor kell, de nem, soha, ha nem sziikséges.

Orszagutak mellett arkok mind a viz levezetésére, mind azért is szoktak rendesen
vonatni, hogy ez 4ltal az atmenet kijeloltessék, nehogy véleményekben is szertejarni
szokott korunkban az utak is sz4z csapésra 4gazzanak, a nemzeti gazdasagnak is karaval.
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Arra kiilonds figyelemnek kell lenni, hogy ne csak aziitrél folyjon le a viz az drokban, hanem
ebbdl is elvezttessék.

Az Gtfold minem{ségét ami illeti, fehér agyag csak figy hasznélhatd, ha egyszersmind
kovecses is; fazekasagyag csak alapkovezet kozé j6. Killonben mindkett&tsl kell Griz-
kedni. Foly6 homok csak meglehetds, a vizi homok vagy foveny pedig ha koveccsel van
b&ven elegyitve. Régi falbontas is j6 az Gtra, mert szdraz utat ad. Téglat Gtban a romaiak
is hasznaltak. A békakoves vagy békasos foveny legjobb.

Iszapos helyen az it meger&sitésére kétfelSl eger-, fiiz- vagy rekettyerdzsék jok gy,
hogy kihajthassanak az 1t oldalain. Azonban el6bb-utébb elrothadvén, csak ideigleni
potszeriil tekinthetd a rézserakds, melynél épiiletromok, ércsalak s effélék sokkal
céliranyosabbak. Altaldban tehat azon kell lenni, hogy ha csak lehet, semmi fa az tttestbe
ne rakattassék.

A vdlgyet tolteni, a hegyet leszillitani -- Gtépitésnél egyik f6 szempontunk legyen.

Hidat, ha csak lehet, tton keresztill épiteni nem kell, hanem k&vel kirakott
csatorndkat. Az iton a vizet keresztillvezetd szabad, boltozatlan, kirakott teknSzetek is
jobbak azoknal, kivalt hegyoldalon, melyek egyszersmmd a lefelé sebesen gordiils kocsi
s a folfelé nehezebben hiiz6 barmok megannyi nyughelyéiil szolgalnak. Eppen ezért ne
egyenes szog alatt vonassanak az 0t irdnyara, hogy tudniillik mindkét kocsikerék ne
egyszerre essék beléjik, s ne is folotte sfir(in legyenek, mert télen befagyvan, a jardst
nehezitik. Hanem rézsutan vezettessenek az iton keresztiil, s avizet is, ha lehet, ne éppen
az 1t oldalara, hanem, kissé kinytjtatvan, tovdbbra bocsdssak ki.

Amennyiben pedig iszapos és vizfolydsnak kitett helyeken csakugyan hidak
kivdntatndnak, épittessenek ezek mindeniitt, a lehetoségig értve, kobol. Mert ha tobbe
keriilnek is, tartésabbak, tehdt mégis olcsobbak.

Mivel a k&hid mindeniitt 6hajthatd, de sokhelyt mindig csak 6hajtandé marad, a
fahidakra nézve j6, hogy a feldll6 allasfak két kis Osszeszegezett deszkatetGvel befedesse-
nek az esd s ez dltal okozandoé rothadas ellen. A padlazatra 3-4 hiivelyknyi loganéjt kell
hordatni, a fa igytovabb eltart. S azutinkovezetet kell rd rakni vagy kovecset, igy eltartand
igen sok ideig.

Hegyen jobb a hosszabb, de nem oly meredek iit, mint a révidebb, de meredekebb és igy
nyaktérobb is. Ha azitépités dltaldban szakembert kivdn, a hegyi mesterséges utak készitése
kizdrblag csak ezeket illeti. A szolgabironak elég lévén arraiigyelni, hogy ily utakndl minden
dlre legfeljebb négy, ha pedig lehet, s hosszii a vonal, csak két hiivelyknyi emelkedés legyen,
hogy a marha hiizhasson.

Hafénytizési cikknek latszik is, mégsem hagyhatom emlitetlen, hogy olyas jelek, melyek
az lit menetét kifejezik, mint tablak, iitmutaté kezek vagy nyilak s mds effélék, az utasokra
nézve szintoly jotékonyak, mint, kivdlt meredekségen dtvezetd utak oldalain karfak vagy
ledsolt cdvekek, akilondsen sotétbenkdnnyen eshetd szerencsétlenségek eltavoztatasara
szitkségesck.

Az elegendé széles utak mellett az drkon kiviil élofakat, nem siiriin, nem is éppen
dltalellenben egymdshoz, hanem mintegy felvdltva iiltetni, szintoly jo, kiilonosen héban,
utmutatéul. Az iithoz kézel levo siirii bokrok héfuvatot okoznak, a siiriin iiltetett drnyékos
fak miatt pedig az 1it, ki nem szdradhatvdn, folyvdst sdros és nedves marad. Ezen tekintetbdl,
it melletti kozel bdarmi kerités vagy sovény az titnak csak kdrdra van.

Nalunk a mezei munkdval foglalkozé és elfoglalt adézé nép késziti utainkat, ezek
rendszerinti csindldsideje tavasszal dprilis, mdjus, junius, kiilondsen mdjus, 8sszel pedig
szeptember honapok. Hogy ez ttcesinalasi teher lehet&ségig konnyittessék céliranyos és
igazsagos felosztas altal - {6 gondnak kell lenni.
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A munkiéserd itt se pazaroltassék, hanem amit kevesebb idG- s erGveszteséggel meg
lehet tenni, arra kelleténél tobbet ne vesztegessiink. Minden helységnek minél kozelebb,
s ha lehetne, kinek-kinek maga hatardban kell utat osztani. A kiosztasnal kiilonds
tekintetbe veends az is, hogy ez vagy amaz Gt mi karban van mér. K&vel kirakott vagy
egyenes sziklan vezeteltt, egyszoval jo allapotbeli ttbol sokkal tobbet lehet és kell mérni
azonegy dikamennyiségre, mintha 0j, tdn most felmetszendd, posvanyos vagy masképp
r0ssz, vagyis nagy munkaval jar6 atrész van kérdésben. Kilonbséget kell tenni arra nézve
is, hogy a hordani val6 anyagok hol kaphatok s mi tavolsagra esnek a csindland6 attol.

Soha annyi embert egyszerre ki nem kell rendelni, amennyit rendben tartani, éppen
elldthatatlan sokaséga miatt, nem lehet. Utcsindlok soha ne legyenek valami ahhoz éno,
mérndoki, biztosi, 1itori vagy mds efféle felvigydzds és utasitds nélkiil. Erre panditri goromba
tigyetlenség, bdr tigyesen vezetelt mogyordvesszé mellett is, természetesen nem elegendd.

Az utak menetét, sot, tekintve csindltatdsdt is, kombinative, egymdsba vdgolag s nem
magénos érdekekbdl, ennek vagy annak ilt-, oftlakdsaért, egy dama kedvéért, ezen fotiszt
jbszdga tekintetébdl, hanem, egyszéval rendszeresen kell meghatdrozni. Igen jo, ha
megyékben van egy ahhoz énd fo ttfeliigyeld, kinek hivatdsa a kozlekedés elomozditdsa.

Zsoldos Igndcz: A’ szolgabirdi hivatal. Pdpa, 1842. 250-263. oldal alapjdn.

A devecseri jarasi atfenntart4si személyzet
évi irészersziikséglete, 1879.

Elismervény

Alulirott devecseri jardsbeli Gtmester ezennel elismerem, hogy Veszprém megye
tekintetes Alispani Hivatala altal 2515/ki.879 szdmi rendelettel részemre és a jards
teriiletén alkalmazott utészok szdmara kiilldott nyomtatvanyokat és irodai szereket az
alabb korillirt mennyiségben hivatalos hasznalatra a tekintetes devecseri jaras
Szolgabir6sagat6l mai napon koszonettel dtvettem, éspedig:

1. Fehér fropapir.........coovncerenseesmnnssessssnsennnnne 01/, kone
2 Fogalmazéspapir...............................‘.................. 6'/, «

3. BOHUERPaPEr osinnismssissenimimmimris L e ¥

4. Utésznaplo............... s 2 =

3 Kozmunkafelosztas: tcrv mlula ......................... 6 iv

6. Kozmunkafelosztasi kimutatasi-minta.............. 8 “

7. Fekete ITOD. i msnmssrasmsmsnsissai L) darab
T g “

9. Tollnycl S ————— ] o
10. frétoll.... R ol doboz

Kelt Devecserben, 1879. marcius ho 29-én.
Széz Istvan jardsi Gtmester

Veszprém Megyei Levéltdr, a Veszprémi Allamépitészeti Hivatal iratai, Vegyes toredékek.

110



A cseszneki jaras atbiztosdnak jelentése az utak allapotarél és az
atépitési munkalatokrol, 1861.

Tekintetes Mdsodalispan Ur!

Foly6 h6 9-én hozzam kiildott hivatalos levele kovetkeztében vagyok bator jelententi,
hogy foly6 ho6 10-én, 12-€n és 13-4n tortént zaporok miatt tokéletesen az utak csindlisa
nem mehetett végbe. A vizek sebessége az utakrol tobb helyeken a kavicsot elhordta.
Nevezetesen Gerendavagdsrol, varsanyi titon tobb helyekrdl, a rédei dton szinte, de még
arégitoltést ésutat megrongalta, ennek kovetkeztében nagy sérlett, amiatt mindjart rajta
dolgozni nem lehetett.

A hidakra nézve bakonyszombathelyi bird lett tuddsitva és hogy a nyugtdkat az
illetsktsl vegye be és adja éltal a szolgabiré trnak. A kovetkez6 pedig folyé ho 15-én
elvégeztetett, mar rendelést tettem, hogy hétfén a fold redhordasson €s kavics.

Az egész 1t készenlétérdl pedig rovid id6 alatt fogom jelentésemet beadni.

Mely hivatalos jelentésem utdn vagyok, Kerékteleki, 16-ik jinius, 1861, a tekintetes
Misodalispan Urnak hivatalbeli szolg4ja:
Takoé Lajos ttbiztos

Veszprém Megyei Levéltar, Hunkdr Sandor csaladioriéneti iraigyiijteménye, VII 1.térel

wSzabdlyrendelet Veszprém varmegye teriiletén
az utdsz4allasok szervezetérdl”, 1890. /Roviditve./

1. Veszprémvarmegye teriiletén a torvényhatosagi utak feliigyeletére és gondozasara
utdszok alkalmaztatnak, kiknek szdmét a varmegye kozonsége a szitkséghez képest,
esetrdl esetre killon hatarozattal dllapitja meg.

... 5. Utassza csak az nevezhet{ ki, aki magyar dllampolgér és irni, olvasni tud, aki a
négy szamtani {6miiveletben jértas, aki az Gj hossz-, teriilet- és silymértékeket ismeri, aki
ép, egészséges testalkati és életének 35. évét még nem toltotte ...

... 10. Az utész koteles:

- az éjjeli ordkat és déli 12 6ratol 1 6raig terjeds idGt kivéve a gondozasa ala rendelt
utvonalon tartézkodni és ott dolgozni;

- az ftvonalra kiszallitott fodanyaghalmokat épen tartani;

- a fodanyagot beagyazni, aképp azonban, hogy a rendes bedgyazas mellett készlet
maradjon;

- az Gtpadkat, valamint arkokat évenként kétszer, tavasszal és Gsszel minden gyomtol
és tormelékt6l megtisztitani, s év kozben is a sziikséghez képest tatarozni;

- az esGviznek és holének az ttrol valo lefolyasit biztositani;

- az aton keletkez8 keréknyomokat és godroket behtzni s a fodanyagtartalékbol
betolteni;
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- az Gttestrdl a port és sart eltakaritani;

- az utak mellékére iiltetett fakra feliigyelni, kartételek ellen 6vni, a kértevdket
kinyomozni;

- ott, ahol az Gtvonal mellett tdvirdavonal is van, az at mellé iiltetett fakat a téli
évszakban megnyesni;

- a kezelése ald adott dtvonalon &ll6 miitirgyakat 4llandéan szemmeltartani,
havonként legalabb egyszer, s ezenkivill minden nagyobb es6zés és hoolvadas utén
tiizetesen megvizsgalni;

- téli id6ben altalaban és hofavasok alkalmaval az Gtpalyét a hotdl megtisztitani, s ha
nagyobb hoéftivisok alkalmaval e célra a kozerd kirendeltetnék, a munkat vezetni;

- a leltar mellett kezelése ala adott tfenntartési szercket és szerszimokat megGrizni,
j6 karban tartani;

- napléjat mindenkor magaval hordozni, s az utibiztosnak minden esetben, az
alispdnnak, illetékes jarasi tisztviselGknek, valamint a kiralyi épitészeti hivatal tagjainak,
estleg virmegyei mérnoknek pedig kivanatra felmutatni...

Veszprém vdrmegye torvényhatbsdgdnak szabdlyrendeletei és elvi jelentdségii hatdrozatai. Elso fiizet. Hiva-
talos kiadds. Veszprém, 1893, 257-261. oldal.

Pdpa varos kovezett és egyéb miiutainak miiszaki leirdsa,
1892. /Roviditve./

A pépai utcik nagyrésze kétféle rendszer szerint van burkolva, éspedig egy résziik
kovezve, mas résziik pedig makadimozva.

A kovezettek koziil egyik rész somlai bazaltk§vel, a masik rész tapolcafi mészksvel.

Bazalttal kovezettek:

a/ A vasiti bejar6 utt6l befelé a F& térig, F6 téren keresztiil, F§ utca és Alsé Hossz
utca egy része, ezekbdl a F§ utca egész szélességében, tobbiek pedig 6 m szélességben
bazalt, kétfel6l 2-2 m szélesen makaddmszegéllyel. Hossza az titvonalaknak:

1915 m.

b/ A Korvin utca, Krist6f és Széchenyi utcik, ezek kdvezése 6 m széles bazalt, a tobbi
résziik pedig a kétfelsli gyalogjardaig mészks. Hosszlisaguk osszesen: 1027 m.

Bazaltkdvel burkoltak tehat 6sszesen: 2942 m.

Mészkovel burkolt utcak:

Kis utcaegy része, Posta utca egy része, Térjmeg utca, Lazar koz, Halpiac, Bencze koz,
Baratok utca, Varga utca és a Belvarosban 6 névtelen koz, dsszesen: 1212 m. Ezen utcak
részint egész szélességiikben dtkovezettek, ahol pedig a két gyalogjardan kiviil 6 méternél
tobb jutott a kozlekedésre, a 6 méteren tili szélesség makadammal van kitoltve...

Kovezett utak tehat:

- Bazalttal kovezve: ........... 2942 m
- Mészkdvel “ ;..o 1212 m
G 4154 m

Makdamutak. Ezek ismét kétfélék, éspedig egyik résziik 2/3-ad részben bazalt, 1/3-
ad részben mészks keverék, masik résziik pedig tisztdn mészksbal épitett.

112



a/ Bazalt és mészks keverékbdl épitett utak: SzéEl utca, Dedk utca, Kereszt utca,
Osszesen 507 m. Ez utcédk a gyalogjarda melletti nyilt csatorndig, mely kovezett, egész
szélességben kiépittettek.

b/ Mészksbol épitett makadamutak: Fels6 Hosszi utca, Sorhaz utca, Sorutea, Floridn
utca, Baratok utca, Kardutca, Vizutca, Csatornautca, Szent LaszI6 utca, Cellidt, Korona
utca, Béstya utca, Salétrom utca, O- Kollégmm utca, Uj utca, Major utca, Arok utca,
Ujviros utca, Alsé Hossz( utca, dsszesen: 6835 m.

Ezen ttvonalak, ahol az utca szélessége megengedte, 6 m szélesen épilttettek, és a
legtobb utcdban a jarddk mellett kozonséges fejtett kobdl épitett, nyilt vizvezetd
csatornékkal vannak ellatva...

Az dsszes makdamutak tehat kitesznek:

- Vegyes k&bdl épitett utak:......... 507 métert

- Mészkébal B e OAD

5,17 A 7342«

| G ) | o — 4154
Osszes miiutak tesznek: .... 11.496 métert

...A viz elvezetése gy a kivezett, valamint a makaddamutaknal mindkétfeldli nyitott
csatornékon, az utakon keresztill pedig részint boltozott k&- és tégladtereszeken, részint
pedig levolgyelt és bazalttal kirakott, nyilt csatornakon torténik.

Torok Janos mérndk

Papa, 1892. januar ho 3-dn

Veszprém Megyei Levéltdr, Veszprém vdros polgdrmesteri hivataldnak iratai, 621/1894. szdam.

wozabdlyrendelet Veszprém varmegye teriiletén
az ttibiztosi 4lldsok szervezésérdl”, 1892. /Roviditve./

1. Veszprém varmegye teriiletén 5 utibiztosi allas szervezteik, éspedig egy-egy a
veszprémi, devecseri, pdpai, zirci és enyingi jardsok teriiletére.

2. Mindegyik atibiztos kezelése ald azon torvényhatosédgi atvonalak tartoznak,
amelyek azon fGszolgabiroi jaras teriiletén vannak, amelyre az (tibiztos kineveztetett.

... 8. Utibiztoss4 csak az nevezhetd ki,

- aki magyar allampolgar és a magyar nyelvet szoval és irasban birja;

- aki az elemi szdm- és mértanbol annyi ismerettel bir, hogy a négy miiveletet tort és
tizedes szdmokkal szabalyszer(ien végrehajtani, egyszer(i sokszogek teriiletét, hasiabok és
gualak kobtartalmat kiszamitani képes és améter-, hossz-, teriilet-, kob- és stlymértékeket
ismeri;

- akilegalabb annyi gyakorlati képzettséggel bir, hogy valamely eseményrdl /példanak
okéaért: ut- vagy hidromlasrol/ vagy valamely cselekményrdl /p.o.: itrend6ri kihdgéasrol/

a tényalladékot jegyzGkonyvileg folvenni tudja, s a rajzoldsban annyi jartassiggal bir,
hogy kisebb terepekrdl és épitményekrdl hii rajzolatot késziteni tud;

- aki a kavicsolt utak fonntartdsanal el6fordulé munkékat, az épitéshez hasznalni
szokott anyagok fGbb tulajdonait, a mészhabarcs és beton készitési modjat, tovabba a fa-
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és falkotések f6bb szabalyait ismeri, s aki a fedGanyag min&ségének, bedgyazisi
modjanak s az Gtpélya rendszeres fonntartasi modjainak ismeretével bir...

.. 13. Az utibiztos koteles:

- a kezelése ald adott dthal6zatot hetenként egyszer beutazni, az estleg tapasztalt
kisebb hiadnyok pétlasa és hibak kiigazitasairdnt azonnal intézkedni, s ha nagyobb hibikat
vagy hidnyokat észlelne, vagy ha a helyreallitas koltséget igényelne, arrdl a kirdlyi
épitészeti hivatalhoz €s a jarasi fGszolgabirohoz jelentést tenni,

- hivatalos eljarasar6l naplot vezetni, s az utdszok részére helyi koratjai alkalméval
szoval adott utasitdsokat az utdsz napl6jaba bejegyezni;

- ellendrizni, vajon a rendelkezése ala helyezett utiszok kotelességeiket teljesitik-e;

- rendszeresen naplot vezetni az elkovetett ttrenddri kihagasokrol;

- a felel6s kezelése ald helyezett atvonalakon torténd nagyobb épitkezések vagy
foldmunkalatok alkalmaval személyesen vezetni;

- elemi csapasok altal el6idézett at- vagy hidrongaldsok esetén a biztositdsi
munkaélatokat személyesen jelen lenni;

- gondoskodni, hogy a leltar mellett kezelése ala adott, valamint az utdszoknak szintén
leltar mellett 4tadott Gtfenntartési szerek megdriztessenek €s j6 karban tartassanak...

Veszprém vdrmegye tirvényhatésdgdnak szabdlyrendeletei és elvi jelentdségii hatdrozatai. Elsé fiizet. Hiva-
talos kiadds. Veszprém 1893. 252-256. oldal.

A Veszprémi Allapépitészeti Hivatal fonokének rendelete
az (térokhoz a bitumenezd berendezések fenntartasarol
és gondozasardl, 1948. /Roviditve./

A milt év folyaman végrehajtott aszfaltburkolati és betonburkolat-hézagkiontési
munkalatoknal hasznalatban levd gépi berendezések, éspedig eldmelegits iistok és
forgédobok olyan siralmas, elhasznalt, tonkrement dllapotban keriiltek az ttigépjavito
telepre, hogy azok kijavitdsa tetemes oOsszegbe kerill. A legszomoriabb, hogy a
Budapestrdl djonnan beszerzett kétkerekd 250 literes elémelegiték koziil van olyan,
amely a hanyag hasznilat kovetkeztében egy év alatt tonkrement...

Béar mult év tavaszén, az aszfaltos munkdk meginditdsa soran szobeli tton figyel-
meztetve lettek az egyes munkéscsoportokkal egyiitt dolgoz6 utSrok, hogy a gépi
berendezést tartsdk karban, de ez a figyelmeztetés, kevés kivétellel, alighasznalt valamit...

Most rovidesen megindulnak az aszfaltozasi munkalatok. Es hogy a malt évben
el6fordult hanyagsag ne ismétlsdjék meg, eldre figyelmeztetem Cimet, hogy a reabizolt
g€pi berendezést a legnagyobb lelkiismeretességgel gondozza. Ennek elérésére minden
egyes iistot, forgddobot vagy japanert minden hét szombatjan az alkalmazott munkasok
segitségével teljesen le kell takaritani alefoly6 bitument&l vagy keveréktdl, tgy kiilsdleg,
mint bels6leg. Az elémelegit iistokben salakot hagyni nem szabad még hét kozben sem,
hanem arra gondosan kell iigyelni, hogy a salak mindigki legyen takaritva, Ugyanis a salak
bennmaradasa miatt egyrészt a fatiizelés nem gazdaségos, masrészt az iist ég ki és megy
tonkre a fokozott tiizeléstdl.

Amennyiben amunkalatok ellen6rzése sordn a hivatal a gépiberendezések gondozisa
tekintetében hanyagsagot tapasztalna, gy az illetd at6rt a munka vezetésétdl levaltja, és
a csoportban més Gt6r feliigyelete mellett, napidij nélkiil tartozik dolgozni... Remélem,
hogy a jovben a milthoz hasonl6 hanyagsagot nem fogok tapasztalni.

Veszprém, 1948. 4prilis 7. A hivatal f&noke:

) Szabé Sandor miiszaki tandcsos
Veszprém Megyei Levéltdr, a Veszprémi Allamépitészeti Hivatal iratai, 223 /1948, szam.
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VESZPREM MEGYE UTHALOZATA

Kozit megnevezése 1965 1988
km % km %
I. Orszdgos kozutak
Autopilya 5 0,3
Autoit €s lehajtod 5 0,3
Els&rendfi f6ut 86 4,5 89 51
Masodrendf f&at 280 14,7 242 14,2
Osszekot6 utak 1063 56,0 968 56,4
Bekotd utak 418 220 364 21.2
Haj6 és vasitallo-
méshoz vezetd utak 52 28 42 2.5
ebbdl: 1. dsszes: 1899 100 1715 100
a./ kiépitett 1t 1810 953 | 1710 99,7
b./ foldat 89 47 5 0,3
II. Tandcsi kozutak
Belteriileti utak 1334 58,2 | 2016 66,5
Kiilteriileti utak 959 418 | 1017 33,5
I1. 6sszesen: 2293 100 3033 100
ebbdl:
a./ Kiépitett 1t 419 183 | 1136 37,5
b./ Foldit 1874 81,7 | 1897 62,5
I-11. orszdgos és tandcsi
kézutak
a./ Kiépiilt at 229 532 | 2846 60,0
b./ Foldat 1963 468 | 1092 40,0
Osszes kdziit Veszprém
megyében: 4192 100 4748 100
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VESZPREM MEGYE KOZUTHALOZAT BURKOLAT
ALLAPOTANAK MEGFELELOSEGE

Burkolat 1979 1982 1985 1988
allapota km %o km % km % km %
1. 553,4 322 268,2 15,7 91,4 5.4 1,5 0,1
2. 583,9 34,0 359,7 21,1 289,6 17,0 108,3 6,4
3. 396,6 23,1 78,0 421 952,6 55,9 875,7 51,5
4. 1121 6,5 300,0 17,5 268,2 15,7 438,5 25,8
S. 33,1 1,9 21,7 1,3 62,9 3,7 261,5 15,4
Foldat 39,2 23 39,4 23 389 23 15,2 0,8
OSSZESEN: 17183 100,0 1707,0 100,0 1703,5 100,0 1700,7 100,60

Megjegyzés: 1 oszt.  Beavatkozdst nem igényel,

2. oszt.  Kisebb beavatkozdst igényel,

3. oszt.  Fenntartds keretében elvégezhetd hibdk,
4. oszt. Beavatkozdst igényld feliilet,

5. oszt.  Azonnali beavatkozdst igényld felitlet.




térképe 1965.

dlozati

ith

Veszprém megye
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Igazgatosdg Teriileti Szervezete - 1983, jiin. 30.
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Veszprém megyei orszagos kozithalézat burkolatfajtankénti
mindségi valtozasa

1. Korszerii burkolat

Beton
Aszfalt

1. Kevert aszfalt
makadim
Koétdzuzalék
Itatott makaddm
K&, keramit

—_— e — ————

I

2. Feliileti bevonat
Portalanitott mak.

Kdizepes burkolat

50 -

28,99

-2

1. Gyenge burkolat
Vizes makadam
Folduat

7,1%

1965

1
JL= T | Hf
_._”rt 5 140,6?'0 r I {' T = }-_ -I.- [
| H a 34.4%] H mansa; _.III__IT
| A s 16 L 340
11 '_I .I]_[n ]
=mpli==gmmiily
38,3%
32,3%
28,7% Tz% 127,0%
S:5% 3.2 % 2 4% % 23%
1970 1975 1980 1983 1985

Jelmagyardzat:

I

t2

Bk

1.



Tl

Veszprém megyei orszagos koziuthilézat burkolatszélességének

fejlodése
A
-100
85,5
!2 --r
i
2.2
53,0
- 50 M
40,1
= 127
= 733
5 = 2o et — Jelmagyardzat:
1680 Bl ol
582 34m
E 4-6 m
atlagszélesség m [
6 m felett




b2
Ak

millié Ft
3

1404
130 ~
1201
1104
100 4

90 4

804

704

60

Veszprém megye orszagos koziathalozat

114,9

110,2

110,8

100,6

97,6

83,9

E
=)

74,8

50

73,8

71,9

=N
~d
in

404

30 4

20

10

1974 11975 1976

1979

1980 11981

1982)1983

1985

1986119871988

nyari és téli fenntartasara forditott koltségek 1971-1988

Jelmagyardzat:

I. Téli fenntartas
héeltakaritas -
sikossagvédelem

II. Nyari fenntartas E



vZ1

%o

50

13,5

404

12,0

2,1

ey 0,1

%%

1963

OOy

25,6

=~

IEEEEEE NS

g -

21,5

3
s

Veszprém megyei orszagos kozathalozat forgalomfejlodési
adatai km%-ban

7

i
-~
e
am
=11
-
—
=
o
b
-
ey
=

ISEEEENEER

llllllllllllllllllllllll_ﬁ

ISSNEEENANEENENEEEEEEEEE ]

1970

Jelmagyardzat:
ANF Szgk nap

= o-sm0
HH  s00- 1500
[T 1s00- 3000
3000 - 6000
B c000- 10000
[ ] 10000 felett




Személyi sériiléses koziti kozlekedési balesetek

s
a Veszprém megyei athalézaton 1971-1988
1000 A
918
850
e e
697
703 700
407 668 65
190 643 651
379 383
402 572 29
328 255 )
500 476 482 479 -
439 248
241 202 [——1
1 rs T 22
s 389
398
359 311 355 312 —+326 ]
371 763 769 319 335
a2 PITTs a EE
58 s o
197811979

Jelmagyardzat:

halélos



Fiikaszalds régen.

Rézsitkasza munkdban.
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Zalahaldpi Aszfaltkevers Uzem /1988./
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Forgalmi jelzoldmpa karbantartds. Kéréknybm képzbdés mérése.

Veszprémi tugyiirii kiilonszintii csomopontja.
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8. sz. fout kapaszkodosav Ajkarendek

szizrés 71. sz. aron Csopak térségében.
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Vezetboszlop mosds
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Higitott bitumen kipermetezése.

135
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Betekints vélgy itja, els6 okleveles emlitése 1275-b61
»Ad viam quae ducit ad villam Kemeche”-Kemecsére vezetd 1t
(A veszprémi kdptalan magdnlevéltira)

1908. Megnyilt az uij utca a piispokliget mellett
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Veszprém

A veszprémi vastitdllomds a Palotai iittal 1910. koriil

8. sz. fouit belvdrosi szakasza 1940 koriil
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