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El6szo

Magyarorszag teriiletének kozéps6 részén teriil el Tolna megye. Ez a
koriilmény torténetét, mindenkori gazdasagi helyzetét dontéen befolyasolta.
Torténelme soran, az adott korszaknak megfeleld legfejlettebb, majd legel-
pusztultabb allapotok jellemezték az itteni életet. A fejlettség, vagy az elma-
radottsag a mindenkori kbzlekedési viszonyokkal volt kdzvetlen kapcsolat-
ban.

A megye kodzutjain lebonyol6dé forgalom minden id6ben nagy eréfe-
szitéseket kivint meg az Gthalézat gondozasaért felelés emberektdl, szerve-
zetektdl, kiizdelmet a talaj, a terep, az arvizek, a tél tamadasaival és az utakon
kozleked6 szekerek rongalasaival. Elismeréssel kell visszagondolni azokra a
jobbagyokra, kozmunkara kirendelt falusiakra, akik a régi megyei biztosok
iranyitasaval ellattak ezt a nehéz, mindig ujra elvégzendd feladatot.

Késébb, az évszazadunk kezdetével megjelené automobilizmus uj
kovetelményeivel és az egyre rohamosabban fejlédd forgalom igényeivel kel-
lett versenyt futni az utligyi hatdsagoknak és fenntart6 szervezeteknek, végig
azzal a hatrannyal, hogy a tegnap eszkozeivel kellett a holnap igényeit kielégi-
teni.

Az orszag felszabadulasa utin valtak lehet6vé olyan szervezési méodok,
melyek ebben a versenyben végre gyorsabb litemet adtak az Gthéldzat kiépi-
tésének és fenntartasanak. A megindult szocialista fejlédés, a haroméves és
az egymast kovet$ 6téves tervek eredménye a jelenlegi uthalozat.

A most megjelené monografia azt a fejlédést ismerteti, ami Tolnaban a
rOmaiak limes Utjatol, a 6. sz. f6ut korszeri megépitéséig és azota, az Gthalo-
zaton végbement. Ehhez a fejlédéshez szorgalmas, hozzaértd munkasokra,
mérndkokre, technikusokra volt és van ma is sziikség. Munkajuk méltatasat,
emlékezetiik meglrzését szolgalja a kiadasra keriild tanulmany.

A szorosan vett kozati kozlekedés targyalasan tilmendéen, honismereti
adatokat is nyujt a tanulmény, az egyre gyorsabban fejl6d6 Tolna megye és a
megyeszékhely kozlekedési viszonyainak ismertetésével.

BAKSAI ERVIN
KPM Szekszardi Kozati Igazgatosag
vezetdje
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Bevezeto

A KPM Kozuti Féosztaly még 1970-ben kezdemé-
nyezte az orszagos kozuthalozat torténetére vonatkozo Gj
és archiv irat- és térképanyag Osszegy(jtését és meglrzé-
sét. Erre a célra valosult meg Kisk6roson a Kozati Szak-
gyljtemény 1974-ben.

Ugyanennek érdekében hivta fel a Kozuti F6osztaly az
Osszes Kozuti Igazgatdsigokat sajat megyéjiik k6zathalo-
zatanak multjat és jelenét ismertetd monografidk megira-
sara. Eddig hét ilyen ismertetés jelent meg, kett6 kiadas
alatt all, ketté megirasa folyamatban van, Ennek a soro-
zatnak keretében keriil most kiadasra Tolna megye
k6zatjainak ismertetése, olyan idészakban, mikor egyre
tobb figyelmet forditunk népilink multjanak, szellemi és
targyi értékeinek felkutatisara és ismertetésére, honisme-
retiink novelésére. J6l helyezkedik ebbe a térekvésbe a
kozlekedés multjanak ismertetése, egyidben a motoriza-
ci6 gyors fejlédésével és az utakon kozleked6k szamanak
és igényeinek emelkedésével.

A most megjelend kdnyv elsGsorban szakembereknek
ismerteti Tolna megye torténetének kdzlekedési és titvi-
szonyait, de tanulsigos olvasmany lehet szakméan kivii-
lieknek is. Az Osszeallitisnal részben ezért is nem lehetett
célom, hogy a kényv tudomanyos szinvonalat érjen el,
mégis a kutatas soran sok értékes levéltari anyagot sike-
rlilt feltalalni és itt k6z6lve megbrizni a jové szamara, egy,
az egész orszag uthilézatinak torténetét targyalé md
alapjul is.

A végzett munkam 6sszegyijtd jellegébdl adodik, hogy
az eredetiség érdeme egyediil az ismertetett forrasmun-
kak szerzdit illeti meg.

A megjelen6 kdnyvnek is van - részben szomoru - tor-
ténete. Kiadasit még Tajnaf6i Sandor, a Szekszardi
Kozati Igazgatdsig korabbi vezet§je kezdeményezte. A
monografia megirasat Kérosi Karoly, aki negyven éven at
volt kivald mérnoke a tolnai utaknak, kezdte el. Nagy ala-
possaggal, lelkiismeretességgel kutatta fel a sziikséges
levéltari és archiv anyag nagy részét. Munkajat betegsége
miatt befejezni mar nem tudta. Mindketten meghaltak
ebben az esztendGben.

Kdérosi Karoly, szerencsére még haldla elétt Atadta
nagy értékd munkédjanak tervezett kéziratat, szamos ada-
tat, amiket felhatalmazasa alapjan jol fel tudtam hasz-
nalni.

1982. augusztus ho

K&rosi Karolyon kiviil meg kell emlitenem Tolna
megye Utjainak két korabbi alkoté mérnokét, Korbonits
Dezstit és Kiss Bélat, kik sok segitséget adtak neki tanul-
manya 9sszeallitisahoz. .

A szoveg erGsen torténelmi jellege miatt, kdvetkezete-
sen Tolna Varmegye elnevezést alkalmaztam, mig leg-
Gjabb torténelmiink a korabban sok nagyot is alkoto Gsi
kozigazgatasi Gnkormanyzatunkat tulhaladta. A jelennel
foglalkozva, a monogrifia részletesen ismerteti a KPM
Szekszdrdi Kozuti Igazgatosag szervezetét, munkajat.
Végiil, meg kellett emlékezni azokrdl, akik a multban
viselték, és jelenleg viselik a felelGsséget a Tolna megye
allami Uthalozataért, elismeréssel a régieknek, sok sikert
kivinva a mostaniaknak.

Az archiv terv- és térképanyagot az Orszagos Levéltar,
a Kozlekedési Muzeum, a Szekszardi Allami Levéltar
és a Kiskorosi Kozuti Szakgylijtemény anyagabol valogat-
tam ki, a négy intézmény munkatarsainak szives segitsé-
gével.

Az archiv anyag fényképeit az Orszdgos Levéltar, a
Kozlekedési Muzeum és a Béri Balogh Adam Muizeum
fotolaboratéoriumai  készitették. A Szekszardi Allami
Levéltarban kivalogatott jegyz6konyvek és tervek felvéte-
leit Komjathy Antal kolléga készitette. Az izemmérndk-
ségi épiiletek, telepek, egyes tszakaszok és hidak fény-
kép-illusztraciéi az igazgatosidg sajat fényképanyagabol
vannak valogatva.

Az irodalmi forrasmunkakat a Kaposvari Palmiro Tog-
liatti és a Szekszardi Megyei Konyvtar bocsatotta rendel-
kezésemre, t6bbnyire kdnyvtarkdzi kdlcsonzéssel.

A levéltarak, konyvtarak és mazeumok munkatarsai-
nak eziton kdszOnOm meg szives és szakszerti segitségét.

A lektoradldas munkajat Rikker Istvan, a Szekszardi
Ko6zuti Igazgatosag jelenlegi fémérnoke, valamint Kiss
Béla ny. fémérnok vallaltdk. Utdbbi 1949-t6l kiilonbdz6é
vezeté beosztisokban elé6bb  Szekszardon, majd
1945-1963 kozott a KPM-ben iranyitotta a Tolna megyei
utak munkalatait, illetve képviselte azok érdekeit. Mind-
ketten a kényv Osszeallitdsaban is jelentOs részt vallalva
emelték a monografia szinvonaldt. Kdszondm szives
segitségliket.

Bizok benne, hogy ez a kdnyv eldéremozditja a még
hidnyzé megyei uttdrténetek megjelenését is.

oy S

KAROLINY MARTON
aranydiplomas mérndk



I. A KELTAK ES A ROMAIAK KOZLEKEDESE

A mai Tolna megye, teriiletének nagyobb részén, igen
jo életfeltételeket nyujtott a torténelem el6tti idék embe-
rének. A szdmos vizfolyas, els6sorban a Duna partjai,
mind alkalmasak voltak a letelepedésre. A Hegyhat erds-
ségei, a vizfolyasok, a mocsaras teriiletek minden évszak-
ban megfeleltek a vadaszatnak és a halaszatnak. A lankas-
dombos teriiletek és a fatlan Mez6fo1d az dllattenyésztést
és a foldmvelést tették lehetGvé.

A keltak

Az itt élt népek koziil, a keltak fejlett civilizaciojarol
tanaskodnak a megye teriiletén feltalalt leletek. Mar
varosi jellegli telepiiléseik is voltak, ahol iparcikkeket
készitettek, ezeket kereskedelem utjan értékesitették.
Regoly kornyékén pénzverdjiik volt, ahol még Fiilop-féle
macedon pénzeket is hamisitottak. A pénz hasznélata
tette lehet6vé a tavoli teriiletekkel kialakult kereskedel-
miiket. Az aruk széllitisdra nem csak emberi erét és mal-
hés allatokat hasznaltak, kocsikkal is szallitottak. Fz tette
sziikségessé jarhatod csapasok kialakitasat, foképpen a fas
teriileteken. Nagyobb tavolsagra vizi szallitast is igénybe
vettek, els6sorban a Dunan, igy kapcsolatuk volt gordg,
macedon és etruszk teriiletekkel. Lehet, hogy a Kaposon
is hajoztak, errél egy Kurd melletti lelet tantiskodik. Esze-
rint oda egy Fels6-Olaszorszagb6l szarmazd hajorako-
many érkezett.

Kocsiut vezetett Erdélybdl, a Maros mentén, a Koro-
sOk torkolatanal érte el a Tiszat, majd Baja irdnydban
haladva, az Gtvonal Batanal és Dunaujvarosnal keresz-
tezte a Dunat. Tolna teriiletén szamos telepiilésiik volt,
ezek egy részén alakultak ki a késébbi rémai erddok és
varosok. A keltak Tolnaba fegyveres hoditassal kerliltek,
ie. 560 koriil. Hatalmuknak a romaiak vetettek véget egy
ie. II. szazadban megindult és iu. 8-ban befejez6dott
héaboruskodassal.

A romai uthalozat

A keltak 400 év alatt kifejlesztett civilizacidja, az értékes
dunantili telepiilések, az itt kialakult ipar és mezdgazdal-
kodas lehetett az egyik vonzoberd, ami a romaiakat a
Dunéantil meghoditisara 6sztonodzte. Az itt megmaradt
keltak, a romai hoditas utan is folytathattak értékes mes-
terségeiket.

A rémai hoditasokat a rendkiviil jol megszervezett had-
sereg, a légiok katonai folénye tette lehetévé. A hadjarato-
kat nyomban kovette a 1égiok mozgasat, az utanpotlas
szallitasat szolgalo utak épitése, amibdl a nagyszer(i romai
uthalozat alakult ki. Az utakat a katonai miiszaki alakula-
tok, békeid6kben maguk a 1égiok épitették. Kiilon szerve-
zet volt a hidépitdk, a pontifexek alakulata.

A meghdditott Pannénidban harom, nyugat-keleti
iranyu féutat épitettek ki. Délen a Szava kdzéps6 szaka-
szat az Emona-Siscia-Mursa Gtvonal, a Drava volgyét
kozelitette meg a Poetovio-Mursa iranyu Ut. Eszakon és
keleten a Duna jobb partjat kovette a Vindobona-Aquin-
cum-Mursa-Sigidinum féut. Ez a birodalom hataran
vezetd ,limes ut”, mely Tolna teriiletén a legfontosabb

hadi Ut volt, és maradt a torténelem folyaméan. Tolna a
Valéria tartoméany része lett, ez a Duna és Drava kozé ter-
jedé teriileten volt.

A hadsereg elhelyezésére taborokat ~ castrumokat épi-
tettek. Az ezekben elhelyzett 1égiok pacifikaltak a kornye-
zetet, &s védték a limest a Duna-Tisza kozén €16 ,,barba-
rok” betorései ellen. A tiborokon kiviil, a part és a dunai
kikoték védelmére er6doket is épitettek, ezek fényjelzé-
sekkel érintkeztek egymassal.

A rémai Gthalozatra vonatkozo adatokat, a fennmaradt

utikényvek, az itinerariumok tartalmazzak. Antoninus
Itinerariuma a limes Ut mentén Altianae (Ban), Altinum
(Mohacs), Lugione (Dunaszekcs§), Ad Statuas (Var-
domb), Alisca (Szekszéard), Alta Ripa (Tolna), Lusino
(Kémléd), Annamatia (Baracs) és Intercisa (Pentele) eré-
doket sorolja fel. Erédok voltak a Duna bal partjan is,
Dunaszekcsdvel és Komléddel szemben. A megye teriile-
tén, a Dunatdl tivolabbi helyeken is voltak erddeik,
Hetény, Leperdpuszta és Ertény kornyezetében.

Az egyes er6dok és varosok kozti tavolsagokat az itine-
ratiumok mérfoldekben adtdk meg. Egy MP=1000 pas-
sus, kettOs 1épés=1480 m volt.Hasznaltak a hosszak méré-
sére a stadiumot is, ez 1,8 km-t tett ki. A limes ut ,szelvé-
nyezése” déli iranyban, Aquincumnal kezd38dott, a mér-
foldeket 2,4-2,5 m magas, kor keresztmetszet(i, az ut
mellé felallitott mérfoldkdvekkel, - lapis miliarius -jelez-
ték. A koveken a kezd6ponttol mért tavolsagot vésték be,
emellett esetenként, az 1t épitésére vagy felujitisara
vonatkozo6 adatokat. Tolnaban 12 ilyen k6 maradt fenn a
limes ut mentén. Ezek koziil Baracsnal, a romai castru-
mon atvezetd uton ,AB AQ MP LV” feliratu kovet talal-
tak. Egy Paksnal kiasott k6 ,AB AQ MP LXXIII”, egy
Faddnal talalt k6 ,AB AQ MP LXXXVI”, egy Tolna és
Szekszard kozotti k6 XCVII felirata volt. Végiil Eszéknél
(Mursa) a CLX felirata kovet talaltak. (Obuda és a Drava
kozotti tavolsag 238 km).

A Szekszdrdi Béri Balogh Addm Miizeumban 6rzitt, 1887-ben Faddtol délre,
a cseri legeldn feltaldlt romai mérfoldké. Felirata szerint Caius Valerius
Maximinus csdszdr idejében, 236 koriil allitottdk fel, Aquineumtol LXXXVI
mérfold tavolsdgra. A Miizeum felvétele.
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Tolna megye romai kori uthalézatdnak vazlata. Wosinszky Mor 1896. évben megjelent Tolna Virmegye az Gskortl a honfoglaldsig cimii mifve alapjan.



Ezt a limes utat a birodalmi f6utak jelemzGivel épitet-
ték ki, lehetdleg hosszl, egyenes vonalvezetéssel, toltés-
ben, legfeljebb 10 %-ig mend emelkedOkkel. Az épitett
képalya a féutakon 0,8-1,5 m vastag is volt, szélessége
5-10 m kozott valtozott. A burkolatot képezé kélapok
hézagaiba cementumot ontottek; az igy burkolt ut volt a
,via strata”. (Most strada, Strasse, street). A vizfolyasokat
boltozott k6hidakkal keresztezték. A féutak fenntartisat
gyors katonai muszaki alakulatok végezték, ,.centuria
accessorum volatorum”.

A limes ut tolnai szakaszan tobb helyen talalhatok fel a
roémai burkolatok maradvanyai. Ezekbdl lehetett valoszi-
niisiteni az Ut nyomvonalat. Wosinsky Mor torténelmi
miive szerint ez az alabbi volt: A Fejér megyei hatart dél
felé atlépve, a 6. sz. f6ut régi nyomatol jobbra, a dunafold-
vari FelsG-t6 levezet6 arkan leve régi 6. sz. uti hid mellett,
a fels6 Oreg-hegy oldalaban a kozlegel6n, a kenderaztatd
toban talalt hidfémaradvanynal és Leanyvaron tal, amig
az Ut egy egyenesben vezetett. Dunaszentgyorgy északi
részén, a Sanc-hegyen, a kozség délnyugati végén, a Bor-
sahalomnal volt megtalalhatd az ut maradvanya. Biztos
nyoma volt az utnak Faddnal, a falutél délnyugatra levd
Cseri-legelén, ahol 1887-ben a LXXXVI felirat(i mérfold-
kovet talaltak, melynek felirata szerint Caius Julius Verus
Maximus csaszar idejében iu. 236 koriil allitottak fel. A
romai ut Paks feldl jovet, a régi allami utat a 126. km-ében
keresztezte, majd Szekszard felé haladva, a 132-133. km-
szelvények kozt keresztezte ismét a régi 6. utat. Innen
egyenesen vezetett az it Tolna-Mozs allomas irdnyaba.
A 63.sz. és arégi6. sz. féutak talalkozasanal is volt marad-
vanya a rdmai burkolatnak, ahonnan val6szintleg a 6. sz.
ut régi nyoman vitt Szekszardig. Kozben tébb hiddal
keresztezte a Sarvizet. Ebbdl a széles és magas toltessza-
kaszbol agazott ki az Ocsény iranyaba épitett mellékt. Ez
a Bata vizéhez vezetett, ott allott az Alisca ad latus erdd.
Ez védte a varost télen a barbaroktol, mikor a befagyott
folyon szabadon johettek at. Szekszard teriiletén a romai

katonai tabor a Béla tér kdrnyezetében alakult ki. Ide
vezetett az Ut Palankrdl, majd a hegy 14b4hoz, tovabb az
Ebesi csardaig egyenesen vezetett, onnan déli irinyban
ismét a hegység labandl Kovesdig az ut. Ez a szakasz
keresztezte a moragyi volgyet, ezen volt Ad Statuas eréd.
Kovesdtdl a fennsikon vitt a nyom Furko6-pusztig, majd
bevagasban a Dunaszekcs6nél épitett varig, és tovabb,
Mohaécs (Altinum) felé. Ezt az Gtvonalat nevezte népilink
»hadut”-nak, az is volt sorozatosan torténelmiink évsza-
zadaiban.

A rekonstruélt nyomvonal a feltalalt burkolatokbdl volt
levezethetd. Ezeket esetenként a jelenlegi titpalydk alatt
talaltak, a palyaszinttél 2-2,5 m mélységben, iszap és
kavicsrétegektdl eltakarva. Helyenként fahidak c6lopma-
radvanyait astdk ki a szazadeleji Utépitési és fenntartasi
munkak sordn.

A limes ut mentén kifejlédott nagyobb telepiilések
koziil Annamatia a mai Baracs térségében épiilt fel. Itt
fontos atkel6hely volt a Dunén, eréditett kikotShellyel.
Az oOtvenes években tortént Gtépités alkalmabol, Nagy
Sandor mérnok és Dr. Hadnagy SAndor megyei félevélta-
ros Bolcskén, a romai er6dlanc egy épitményét tartak fel.
Szekszard helyén, a Kalvéaria hegy oldaliaban volt a romai
castrum, Alisca. Ez a név tulajdonképpen kelta eredetfi.
Az itt éplilt varost ,Ad statuas sex aras”-ként emlitették,
mert hat oltara volt. A baktai, bod&i és remetei forrasvize-
ket bevezették a varosba, ekkor telepitették a sz616kulti-
rat. Az er6dités a Sid-keresztezésnél épitett hidakat védte.

A Dunaszekcs6nél épiilt teleptilés és erdd, Lugio, volt a
masik fontos atkelhely a Dunan, ahol a bal parton is volt
erdd a folyami hajozas védelmére, mert hosszirdny hajo-
zas volt a folyon. A védelmet hadihajok is erGsitették,
kozel 100 egységbdl allott ez a flotta. Békekoriilmények
kozott Lugional bonyolodtak le a kereskedelmi kapcsola-
tok a Duna-Tisza kdzén é16 szarmatakkal. Lényeges volt
itt a kozuti és vizi szallitisok kapcsolata.

A f6éiton lebonyolddo forgalmat mutatiok, 16valté allo-
masok, pihenShelyek, mansiok segitették, ahol szallast is
lehetett kapni. Ezeken a helyeken voltak a posta, - ,,Cur-
sus publicus” - allomésai is.

Maximinus csdszdr idejébdl (i. u. 235-238) fennmaradt, Bdtaszék hatdrd-
ban feltaldlt mérfoldké, a Béri Balogh Adam Miizeum gyijjteményében van.



A Duna vonalét kdvetd nagy haditton kiviil még négy
ut vezetett at a mai Tolna teriiletén a romai korszakban.
Ezek részletes vonalvezetésére vonatkozoan mar alig 4ll-
nak adatok rendelkezésre, igy ezek kétesek.

A Pécsrol (Sopianae) Gy6rbe vivd Gt Dombovaron at
vezetett, ott keresztezte a Kapos-volgyét (Pons socio-
rum), majd Hetény (Jovia), Nagykonyi, Fels6 Ireg, Sagvar
(Tricciana) iranyt kovetve vitt Arrabona varosiaba. Ebb6l
4gazott ki Nagykonyi térségében a Magyarkeszi, Mez6ko-
marom, Fehérvar (Herculia) irAinyon 4t az Aquincumba
vive ut. A Kapos-volgyét kovette a Szakaly, Regoly, Pince-
hely, Simontornya, Batta nyomvonalon ugyancsak
Aquincumba, majd Oszénybe (Brigetio) vezetd t. Végiil
adatok vannak egy PécsrélPécsvaradon 4t Szekszard ira-
nyaba vive Utrol is.

Az 0thal6zat épitése a masodik szazad végén fejez6dott
be. A kival6 romai hadmérndkok olyan jol valasztottak
meg az Utépitésre alkalmas terepeket és utjaik részletes
vonalvezetését, hogy az utak tobb évszdzados pusztulds
utan is, a késébbi ember szamara még jirhatok voltak. Igy
aztin az kovetkezett be, hogy egyes utszakaszokon

‘még ma is a robmai utak nyomvonalan kozlekediink, a haj-
dani Pannoénia teriiletén.

Bdta—Furképuszta térségében feldllitott és ott feltalalt mérfoldké. Tavolsdga
Aquineumtol CXIII mérfold, a rajta levé felirat szerint.
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1. A NEPVANDORLAS ES
A MAGYAR ALLLAMALAPITAS KORA

A népvandorlas

A népvandorlas sorin megjelent hunok, Tolna teriile-
tén Harc térségében litkdztek meg a romai légiokkal,
ezzel szlint itt meg a romai uralom. A hadak felvonulasa
ebben a hadjaratban is a hadit mentén tértént. Pannoniat
a romaiak végleg 487-ben liritették ki, de a részben latini-
zAlt, a tOrténelmi viharokat atélt varosi lakossag még
sokaig élt a pusztult varosok romjai kozott. A roOmai ura-
lom alatt a Dunantiil minden vonatkozasban felvirdgzott.
A kovetkezd szazadokban itt atvonult vagy letelepedett
népek hosszu ideig hasznéltdk a varosmaradvanyokat,
vizvezetékeket.

Az Alta Ripanal 444-ben aratott gy6zelemmel jutott
Tolna a hunok birtokaba. A hunok és a romaiak kozti
idénként békés, szovetségesi viszony modott adott arra,
hogy a korabbi kereskedelmi viszonyok, legaldbb részben
tovabbbra is fennmaradtak. Az emberek és allatok sza-
mara nélkilézhetetlen s6t az erdélyi és maramarosi
banyakbodl kellett szallitani, a korabbi sbutakon. Erdélybsl
érkezett a réz és vas anyaga, meg az arany. Bizanc fel6l
disztargyak, nyugatrol a germén teriiletek fazekastermé-
kei érkeztek. Ugy a kereskedelem, mint a nyugat felé
indulé hadak menetei elsGorban a volt rémai utak mentén
vonultak. A malha egy részét szekereken szallitottak.
Szervezettségiikre jellemz06, hogy a Rajnan tobb hajohi-
dat épitettek. Délnek, a gorog birodalom iranyaban, a volt
Temes varmegyei Kubin hatdrdban rendszeresen
mikodd dunai réven 4t bonyolddott le a kereskedelmi,
diplomaciai és katonai forgalom.

A hunokkal megindult népvandorlas soran csak az ava-
rok alapitottak tartos allamot 580-770 k6zott Magyaror-
szag teriiletén. Telepiiléseik a romokban még megmaradt
romai varosok helyén alakultak ki. Letelepedett torzseik
mar foldmiiveléssel és allattenyésztéssel foglalkoztak.
Ertékeiket kezdetleges er6dokben, az avar gyfir(ikben
Orizték. Er6s katonai szervezetiik volt, Sirmium ostroma-
nal kétszer is épitettek hidat a Szavan. A IX. szazad els6
felében szlav birodalmak alakultak a Kairpatmedencében,
majd 894-ben mar a magyarok érkeztek a Dunantilra.

A népvandorlés 500 éve alatt a varosok €s utak jorészt
teljesen elpusztultak. Az arvizek és a téli fagyok, az iszap-
elontések kovetkeztében, a nagyszer(i romai uthalozat
csaknem teljesen eltlint a honfoglalds idejére. A nomad,
lovas népeknek pedig alig volt sziiksége utakra, mert a
mindenkori terepen kozlekedtek.

A magyar adllamalapitds

Anonymus szerint, a magyar honfoglalas utépitéssel
kezd6dott, Halicstdl a Havas erd6n at a Hungi hatérig.
Tolna teriiletét a IX. szazad végén az Ete és Bojta feje-
delmi torzsek szilltdk meg. FeltételezhetS, hogy az Ete
nevi telepiilés a Sirk6zben, Decs és a Duna kozott ala-

~ kult ki elsGként. Ebben az id6ben a Kapos helyenként

tobb kilométer széles, mocsaras, berekszerii mederben
kanyargott, lassu lefolyasu vize volt. Dombovar és Simon-
tornya kozott csak 6t helyen volt meg az atkelési lehet6-
ség. A széles medret tézeglapok boritottak. Kozlekedési



-

lehet6ség csak a magasabb, jobb parton volt. A Sidval és
Kapossal egyesiilt Sarviz, Sidagard és Bata kézott 30 km
hosszan, néha 15 km széles teriileten kanyargott. A Duna
és a Sarviz mellett hatalmas teriileteket boritottak az
ismétlodod arvizek.

A Mez6fold és a Sark6z foldrajzi sajatossagait kihasz-
nalva, a letelepiilt magyarok kettds nemzetiségi szallaste-
riiletet hasznaltak, télen és nyaron felviltva. Ezeken ala-
kult ki a foldmiivelés és allattenyésztés fokozatosan. A
Mez6f6ld legnagyobb részén ugyanis sohasem volt erdd,
ezért konnyen lehetett attérni a féldmiivelésre.

Tolna keleti és nyugati része sik vidék volt, kdzepén
200-270 m magassagot is elér6 dombvidékkel. A teriilet
nagyobb része 10sz talaj, a Mez8ségi részen és a Duna
mellett homokos. Ez a koriilmény a késébb kialakult utak
hasznalhatdsagat szazadokon at befolyasolta.

Az ilyen felszindi teriilet megszallasa utan varak és erfs-
ségek épiiltek, elsdsorban a kordbbi telepiilések helyein.
Ezek lettek a teriilet felosztasanak els6 kdzpontjai. Varak
ebbdl az id6bdl: Anyavar, Daro, Debregecz, Dombd.
Ersségek: Maré, Nyék, Ozora, Simontornya, Tolna,
Szasz, Szék, Szekszard, Tamasi és Gyorkony. Ezek fold-
varak voltak. A koOzigazgatas els6 szervei a szekszardi és
batai apatsagok lettek, ezek a veszprémi plispdkség egy-
hazmegyéjéhez tartoztak.

A varak, telepiilések és prépostsagok kozt kezdetben
bels6 kereskedelem fejlédott ki, mar a fejedelmek kora-
ban. Ismét sziikség volt séra és vasra, ezek tovabbra is
Erdély fel6) érkeztek az Alfoldon at, a dunai atkelShelyek-
hez. A kétkerekl szekeret még az 6hazabdl hoztik
magukkal a honfoglaldk, ezek konny(iek és erds szerkeze-
tdek voltak. Szekerek hasznélatara utalnak a 965 és 1075-
b6l szarmazé oklevelek, melyekben a monostorok alapi-
tolevelei, kerékgyartoipar meghonositasarol intézkedtek.
A katonai és kereskedelmi szallitméinyokat fOképpen
emberek és malhas 4llatok tovabbitottak, a szekerek mel-
lett. A varak és apatsigok védelmét keresé Qitvonalakon
alakult ki a kés6bbi Gthalozat. A hasznalt 6kdrvontatisi
szekerek jo szerkezete mellett a lovas szamara épitett
utakra nem volt sziikség.

A honfoglalok lehetbleg vizfolyasok mellé telepiiltek,
halat, fivet, jo termd teriiletet itt talaltak, nagyon alkalma-
sak voltak a Duna-artér melletti teriletek. Az itt épiilt
foldvarak feldl terjeszkedett szét Tolna virmegye. Esza-
kon a Si6 és a Mez6fold fennsikja, keleten a Duna, nyuga-
ton Kiilsé Somogy dombjai, délen a Zselic és a Hegyhat
magaslatai vették koriil. A kiralyi varmegyerendszer ki-
alakulasakor Tolna vira volt a kiralyi birtokok székhelye.

A foldrajzi adottsagokkal magyarazhat6, hogy Tolna
varmegye kozépkori kdzpontjai egyrészt a Duna mentén
épiiltek ki, Foldvar, Paks, Fadd és Bata, masrészt a var-
megye nyugati részén, Dombovar, Dobrokoz és Ozora.
Ezek a vasaros helyekbdl fejlédtek ki, ahol napi, heti és
orszagos vasarokat tartottak. A mezévarosokat a nyugat-
16l és délrdl érkez idegenek alapitottak. A Sarviz mentén
nem alakultak ki mezévarosok, Simontornyat és Szek-
szardot kivéve.

Az allamalapitas korabél Tolnai utakra is vannak nyelv-
emlék-értéki feljegyzések. A Tihanyi Apatsag tolnai bir-
tokhatarat leird, 1055-t61 szarmazé oklevélben, a torténe-
lemben elpusztult Martos kdzség (Bikacstél délre) hatar-
vonala: ,a nydrfaerdé végében kis halomig és ettdl Martos
vasdrterének kitjaig, majd ezutdn a nagy aszo arok fejéig
azutan a Kesztolcre és Fehérvarramend hadi uitig vezet.”
Ebben szerepel az ,ohut’-régi Ut és a ,hodu ut” haditt

foldrajzi név. Kesztdlc a mai Vardomb és Alsénana kozott
teriilt el, hagyomany szerint Kesztdc vezér vadaszteriilete
volt az ottani domb.

II. Andrés idejébdl, 1211-b6l szarmazo6, Fadd hatarat
leird oklevélben a hatarvonal: ,délre tart, addig az utig,
mely Tolna varahoz visz.”

1. A KOZEPKOR KOZLEKEDESE
ES UTHALOZATA

A magyar allam bels6 megszilardulasat 1. Istvan kira-
Iyunknak az a dOntése segitette el6, hogy az orszagban
épitett varakat kirdlyinak jelentette ki. Igy alakult meg 45
kirdlyi varmegye, koztiik Tolna is. A Tolna név latin
eredetd lehet, Thelena-thelonarius, vamos helyre utal.

Az elsé magyar telepiilések falu jellegiiek voltak, ezek
iparcikkigényeit a hithirdetdékkel egyidében megjelent
vandor keresked6k szolgaltak ki kezdetben. A népesség
és az igények noOvekedése fejlesztette ki a vasarokat,
ahova nagyobb tomegek is eljartak. A kozigazgatas a
kolostorokban letelepedett szerzetes rendek feladatai
kozé tartozott, feladatuk volt még a birtokviszonyok nyil-
véantartasa, a hiteles helyek, az okmanyok 6rzése. llyen
kozpontok voltak Madocsa, Szekszard, Simontornya,
Foldvar, Bata, Tolna és Cikador. A vasaros helyek és a
kolostorok k6zotti arucsere alakitotta ki a kereskedelem
utvonalait, a kdézépkori uthalozatot. A forgalom védelmét
szolgaltak a varak, ezért az utak, a terep adta lehet6ségek
mellett, a varakhoz, vagy ezek mellett vezettek. Nagy
kényszere volt az Gthalozat kialakuldsanak a vizzel bori-
tott teriiletek elkeriilése, a vizfolyasok keresztezését lehe-
toveé tevd gizlok felhasznalasa. Ezeken a helyeken épiil-
tek késébb a hidak, ezekhez vezettek a Sarviz, Si6 és
Kapos mentét kdvet6 utak. A varmegye dombvidékén, a
Hegyhaton az (tvonalak a gerinceken alakultak ki, elke-
rillve a szamos forrastol, pataktdl elaztatott volgyeket.

Ezek a nyomvonalak az egyes telepiiléseket kototték
Ossze. A kiradlysag megszilardulasaért vivott haboruk,
els6sorban nyugat felé vették igénybe a hadiutakat, a
német csaszarsag elleni harcokbar, de ilyen jelent8sége
volt a Budarél a Gorog Csaszarsag iranyaba, a Duna jobb
partjan Nandorfehérvar irdnyaba, Tolnan atvezeté 6
utnak is, a bizanciakkal megvivott héaboruk soran
(1150-1180). A csaszarsaggal szemben sikeriilt biztositani
az orszag fiiggetlenségét. Ezeknek a haboriknak és a
keresztes hadseregek vonulasainak egyik fejleménye volt
a dunai hajozas kialakulasa.

A magyar kirdlysag belsé és kiilsé megerdsddése, a XI1.
szazadban a gazdasagi fejlédést is meginditotta, ez az
orszagon belilli kdzlekedés, az utviszonyok javitasat, a
forgalom biztonsagat kévetelte meg.

A vamos utak rendszere

Az utak a kiralyi virmegyék megalakulasitdl kezdve,
ezek hatdskdrébe tartoztak. Fenntartasukat a vamosutak
rendszere szolgalta. A vamszedés jogat a kiraly a kolosto-
roknak, hiibéruraknak, késGbb varosoknak adomanyozta.
Ez szolgélta a varosok fejlesztését, masrészt a vammen-
tesség megadasaval segitette a kiraly a kereskedelmet
és a varosokat. A vamszedési jog fejében, az engedélye-
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sek, a vamtargyakat, utakat, hidakat, kompokat kotelesek
voltak jokarban tartani. A szabalyozott vamrendszer, a
jarmiivek hordképessége alapjan szabta ki a vamtételeket,
A konnyd ,chele”, a nagyobb ,rudas” szekér volt egy-egy
vamegység. Az egyes aruk mennyiségének megmérésére
hasznalt mértékek voltak az ,ulna” és ,funiculus” hossz-
mértékek, a ,tunella” és ,antalko” irmértékek. A nemzet-
kozi kereskedelmet a harmincad vimrendszer terhelte, A
keresked6 varosok fejlédését a kiraly az Arumegallitisi jog
megadasaval is kedvezményezhette.

A magyar allam megalakuldsatol kezdve Esztergom
volt a fovaros, foldrajzi helyzete miatt a kereskedelem
kdzpontja. Itt taldlkoztak és innen indultak a nyugatra,
északra, az Erdély és a Balkan felé vezetd utak. Ezt a ki-
alakult helyzetet valtoztatta meg el6észér Horvatorszag,
majd a Dalmat varosok meghdditasa és ezekért folytatott
haborak, 1100-1350 k6zo6tt. A kereskedelem £6 Gtvonalai
ko6zé most mar az Esztergom-Fejérvar-Tapolca-Za-

* kany-Zagrab-Zara-Raguza atirdny 1épett el6térbe.

A kozati kdzlekedés és a kereskedelem ebben az id6-
szakban mar kozponti szabalyozist tett sziikségessé. 1.
Laszlo és Konyves Kalman kiralyaink az arucsere rendjét
Ugy irtak eld, hogy vasarlast csak a piacokon lehetett kétni,
a birdk és a vamosok jelenlétében. Erthet volt ez a szaba-
lyozas, mert a vamrendszer egyrészt igen jelentds Kiralyi
jovedelmet képezett, masrészt utkényszert is, mert csak a
kijel6lt vamos utakon volt megengedett a kersked6k
aruszallitasa. A vamokat elkeriild dlutakon - tettenérés
esetén - elkoboztik az arukat.

A varmegyén beliili utvonalak

7o

A telepiiléseket 6sszek6td Gtvonalak mellett, harom
tranzverzalis ut alakult ki és vezetett at Tolnan. Egyik

a s6szallitas utvonala, a Szeged-Pataj itvonalon, a mado-~"

csai réven, Simontornyan, Nyéken at Zirc felé vezetd
sout. Fzen a Szegedi S6kamaratol atvett sot szallitottak, a
dunantuli egyhazi eloszto szervezetnek. Egy masik, a
Debrecen feldl, az Adria felé iranyuld marhahajtas ttja,
ugyancsak a madocsai réven, Simontornyan, Tamasin,
Segesden, Potyolon (Pettau, Ptuj) at Velence irdnyaba.
Ezen az utvonalon visszafelé iparcikkek érkeztek az
orszagba. A forgalom nagysagrendjére jellemz6, hogy
Velence varosdnak maginak 13 ezer vagomarhara volt
sziiksége évente. A marhahajtds Simontornyan at Bécs
felé is irAnyult. Tranzverzalis ut volt még a Szekszardrol
Nadason, Pécsen at, Babdcsa-Zakany atvonalon ugyan-
csak Potyolba vezetd kereskedelmi Ot, végiil a Batmonos-
torr6l, Batan at, Pécsvaradra vezet$ at, amely ott talalko-
zott az el6bbivel.

Eszak-dél iranyu volt a Pécs-Fejérvar kozott, Tolnan at
vezetett legrovidebb Gt, nagyobb hosszan a Sarviz két
partjan. Mindkét Gtvonal alkalmazkodott az 4tkelési lehe-
téségekhez. Az egyik Fovénynél volt, ahol vamos hid
allott. A kdvetkezd a Cece és Simontornya kozotti atjaras,
végiil a kolesdi. A jobbparti it Simontornya, Kolesd és
Szerdahely vaimjan haladt at. A balparti Kdlesdnél egye-
siilt az el8z6vel. Feltehetd, hogy ezt az utat emliti egy
1399-ben kelt oklevél: ,magnam viam qua ducit de Kulesd
ad Kaydach”. A Budai Kaptalan egy 1431-1 oklevelében:
LViam Baranyai nogut dictam antiquam” is erre az 0tra
utalhat, a ,,nagy” Gtra.

Nemzetkézi forgalom Tolndn at

A Duna-Tisza kozén at, Szeged feldl vezetett a Kaliz
ut, Bata és Szekcs6 atkelési helyekhez. A Kélizok, az
Arpadok alatt, részint mint katonaskodo, részint mint
iizérked®, kereskedd népelem, tartottak fenn az Erdély és
Dunéntal kozti arucserét is. A Dalmacia meghdditasa
utdn megvaltozott viszonyok egyik eredménye volt az is,
hogy a Dalmat varosok és a Balkan kozti kereskedelem a
Szerémség varosait is fejlédésnek inditotta, Ett6! kezdve
Esztergom, Buda és a Szerémség kozott nemzetkozi
kereskedelem bonyolddott le, az 6si haduton, a tolnai
varosokon at.

A kozépkori nagy térténelmi események, a keresztes
hadjaratok, majd a szentf6ldi zarandok tomegek is 4tvo-
nultak a varmegyén. 1. Istvan kiralyunk 1018-ban utvona-
lat nyitott a zardndokoknak, gondoskodtak az atkelési
helyekrél, az élelmezésrdl és az idegenek biztonsagarol.
Barbarossa Frigyes csdszar Pozsonyon at érkezett keresz-
tes hadaval, III. Béla kirdlyunk élelmezéssel, hajokkal,
lovakkal segitette el6 az dtvonulast. Pozsonytol Belgradig
0Ot hét alatt utaztak a Duna mentén, maj a Szavan atkelve
hagytak el az orszagot.

Hajozas a Dundn

A Dunai hajozas megindulasara utal, hogy II. Konrad csé-
szar 1147-ben Regensburgbél elindulva, mar hajon szalli-
totta kereszteseit. Adat van arrol, hogy 1278-ban Bécsb6l
a Fekete-tengerig kozlekedett hajo. A hajozasnak Tolna
varosa lett a kdzpontja a megyében. A hegymeneti hajo-
zas tette szlikségessé a vontatd utak és dsvények épitését,
a vontatds megszervezését. Ezt emberi és allati ergvel
végezték, szervezését a tolnaiak irdnyitottak. A kozuti és
vizi Ut kapcsolata itten volt meg,

A tatarjaras és hatdsa

A magyar allam els6 haromszaz évének helyes belsé és
kiilpolitikaja, az orszig gazdasaganak felvirAgozasat érte
el. Ezt, az abban a torténelmi korszakban mar jelentds
eurdpai orszagot 1241-ben érte a tatarjaras sulyos csapésa.
Szekszardot, Tolnat, Dunafoldvart 1242-ben pusztitottik
el a tatdrok, majd sajat belsé ellentéteik kdvetkeztében,
még ugyanebben az évben takarodtak el Batukan hadai.
Eppen a Duna menti haduton hagytak el az orszagot.

IV. Béla sok alkoté intézkedése, arAnylag gyorsan tette
lehetdvé a viszonyok rendezddését. Az (jabb tatar feny-
getés miatt elsGsorban a védelmet szolgil6 varak felépité-
sét kellett végrehajtani, mert tapasztalds szerint a régi
foldvarak nem valtak be. Igy most mar tégla és kGanyagu
védmiiveket épitettek, nagyvonall vizesdrokrendszerrel.
Simontorny4anal ekkor épiilt a mocsar szélén a hatalmas
tégla torony, majd a teljes er6sség. Tolna vara, Duna-
szekcs6, Maré, Dombovar, Debregec, Tamasi, Ozora és
Nyék er@sségeit is ekkor épitették at.

Az egész orszdgot behalozé kozutrendszer

Az orszag kozati és vizi kozlekedését, a kereskedelmet
gybkeresen alakitotta t IV. Bélanak az a rendelkezése,
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hogy Budat tette meg az orszag fovarosanak. Ett6l kezdve
- a kiilkereskedelem f6utvonalai elkeriilték Esztergomot.
Tolna viszonylataban a Balkin és Dalmacia felé iranyuld
forgalom novekedését hozta ez a viltozas. Ebben az id6-
szakban a Dunaftldvar-Fejérvar ttvonal forgalma is
kifejlodott.

A XIV. szazadban az egész orszagot atszove uthalézat
alakult ki. Ez akkor mar nemesi varmegyék hataskdrébe
. tartozott, de a kdzutak legalabbis a kirdly tulajdonét
képezték. Az oklevelek kirdlyi tként jelzik ezeket (viae
regis, viae regalis). Egy 1338-bdl szdrmazd oklevélben,

- mar el6fordul a magyar kézat megnevezés (Kewzuth).
“ Az ilyen utakon, barki szimara szabad volt a kdzlekedés,
szemben a latifundiumok utjaival, amelyeken csak vamfi-
zetés ellenében lehetett szallitani.

A vamrendszer kifejlodése

A kozépkor kbzlekedését a vamok miatt érvényesiilt
utkényszer jellemezte. A XIII. szdzad kdzepéig, a torvény
az egyes hasznalhat6 utak kezdGpontjait hatdrozta meg,
kés6bb mar a szallits iranyat is. Az Utkényszer miatt
alakultak ki az alutak (via falsa), amelyeken csak kockazat-
tal lehetett elkerlilni a vamfizetést.

- Az elszaporodott vaAmos helyek, a jogtalan vamtételek,
sok hatalmaskodasra, visszaélésre adtak alkalmat, ezért a
szazad végén szabalyozni kellett a varosok, foldesurak és
kolostorok vamszedési jogait. A kirily biintette is a vim-
zsarolokat.

Tolna varmegye és kozvetlen kirnyezetének vamhe-
lyei: Tamasi, Kolesd, Maré, Nyomja, Kér, Simontornya,
Szerdahely, Deshida, Ireg, Gorbé, Egres, Bata, Tolna,
Szekces6 és Gyant szaraz hid- és révvamok voltak.

A XV. szazadban Tolna virmegye népességét tekintve
a harmadik volt az orszdgban, 13 vara és 16 mezdvarosa
volt.

Utak épitése, fenntartasa

A kozépkorban Tolnaban nem voltak a mostani felfo-
gasunknak megfeleld atépitések. A szekerek az erre alkal-
mas terepen haladtak, elsGsorban a szaraz id6szakokban.
Az utak jirhatdsagat szolgaldé munkak feltoltésekre, ahol
volt kozelben anyag, kavicsszorasra szoritkoztak. A
kisebb vizfolydsokon az athajtast tették lehetévé, a meder
kiszélesitésével, lejarok kialakitasiaval.Nagyobb vizfolya-
sokon fahidak épiiltek, gondoskodtak a révek, kompok
hasznalhatosagardl, féképpen a Buda-eszéki utat gondoz-
tak.

Az orszag mas részein mégis voltak utépitések, Kalman
kiraly nagy Otjai (magna via Colomanis regis). I. Lajos
pedig orszagutat épittetett a Felvidéken, a Csehorszag és
Boroszlo felé vezetd forgalom el@segitésére.

Hajozds a Dunan, atkelési helyek

A Dunén lebonyolodé forgalomnak egyre nagyobb
jelentosége lett. A vizi és kozuti szallitas kozpontjai a fold-
vari, paksi, dombori, tolnai, és batai kikot6k lettek. A
keresztiranyu hajozas és a kompforgalom latta el az aru és
él6allat szallitasat a folyd két partja kozott, a Pest fel6l
Solt, Harta, Kalocsa, Bodrog kozott vezet6 attal. A helyi
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forgalmat a Madocsanal, Pa.hsnal Birkonal és Gerjennél
kompok lattak el. _

A varrendszer kiépitése a Duna alsé szakaszdn, hadmozdu-
latok

A gbrog csaszarsag osszeomlasa utan, déli iranyu for-
galmunk egyre nagyobb mértékben lett katonai jellegd.
Nagy Lajos kiralyunk mar 1342-ben, hajon szalljtotta had-
seregét a Balkanra, a torok ellen. Ki kellett épiteni
a Duna mentén Nandorfehérvar, Galambdc, Szendrd
varait. Az odairdnyulo épitéanyagok, felszerelések, kato-
nai szallitminyok fé utvonala ismét hadit lett, Tolnan
keresztiil.

MAtyas kiraly hadseregének gyors mozgasa érdekében,
gondoskodott egyes Utvonalak fenntartasirdl. A hadut
mellett a Szekszard-Pécsvarad és a Simontornya-Tama-
si-Dombovar-kaposvari utakrol is. Ime, a 61. sz. f61t els6
megfogalmazasa.

Hirszolgalat, posta

A habortk soran valt sziikségessé a megbizhatd, gyors
hirszolgalat, mely az Gsrégi futarszolgalatbél valt rendsze-
ressé, majd postaszolgalatta. Az orszag kbzigazgatasiban
II1. Béla alatt vezették be az irasbeliséget, § szervezte meg
g0r6g mintara a kiralyi kancellariat. Ett6l kezdve a futarok
nem €16 latin szdveget, hanem leveleket tovabbitottak.
Megnétt a futarok szama, az utak mentén 16valto ailoma-
sokat telepitettek. Az igények ndvekedése a rendszeres
kocsiposta-szolgilat megindulasihoz vezetett. Ekkor
jelentek meg az utakon, a posta és személyek szallitisat
lehetdvé tevl, a nehéz szekereket felvalto kocsik. Ezeket
Matyas kiraly idejében mar altalanosan hasznaltak. Bon-
fini, az egykori torténetir6 szerint: Matyés kirdly hihetet-
len gyorsasaggal utazott gy, hogy szekéren ,actuario
curry” naponta 100 ezer 1épésnyi utat is megtett. Ez
naponta 75 km utat tételez fel. Ehhez azonban nem csak
jo lovak €sjO kocsi kellett, hanem erre az utazasi sebesseg-
hez utaknak is kellett ]enmok

Végvarak épitése

A t6rok félhold egyre ijesztGbb elbrehaladasa a var-
rendszer kiépitését és megerdsitését tette sziikségessé.
Tolndban ¢és szomszédsidgAban, Karddon, Koppanyon,
Tamasiban, Foldvaron, Pakson, Szekszdrdon, Dombon,
Mohécson er6sitették meg a varakat, a késdbbi végva-
rakka. Nyilvanvalo, hogy ezek épitése, felszerelése, ell-
tasa a kozutakrol tortént, ezek felé terelte a forgalmat. Jo
utakra volt sziikség ehhez is. -

A Budaroél Nandorfehérvarra vezetd nagy hadiut torté-
nelmiink legnagyobb életerévé valt. A torok elleni hadja-
ratok, a varnai, nikapolyi, rigbmezei és nandorfehérvari
csatak felvonulasai ezen az Gton torténtek.

Végiil a tragikus mohécsi {itkozetet megel6z6en, Lajos
kiraly Budarol Foldvarra, majd Tolnara vonult seregével.
Innen 1526. augusztus 14-én érkezett Szekszardra, ahon-
nan utols6 éjszakajanak eltdltése utdn indult MohAacsra.



€l

N L W N N

i % gmx,us ux“ Mm
s w‘“*ﬁs'@g"
%th. Pontis ﬂm

36’” R - f;e"““?!;:Ls;An;A: 1l

MOESIALE SVFPE
JORJIS FAR®

IGO0 MEZO ;
9 oy

Ty Y o Lt Yt Tl ot oS, MERTVIES,

Zsaboki Janos 1579-ben kiadott térképe. Felirata: Magyarorszag jelentGs helységei, ujonnan helyesbitve adta ki Zsamboki Jénos, Ofelsége pannoniai térténésze 1579. A bal felsé

sarokban ajanlas Kéroly fohercegnek, II. Miksa fivérének. A térképnek tdjolasi hibdja van, ha 45 fokkal elforditjuk az 6ramutaté iranyaban, akkor szamos hibdja megsziinik, és Dundn-

tul vizrajza megkizelitéen alakhelyes. Fgyes helyesen feltiintetett helységnevek: Fehérvar, Pentele, Foldvar, Tolna, Szekszdrd, Mohdcs, Veresmart, Kaposijvar, Koppdny, Dombo,
Kecskemét és Bics.



IV. A TOROK HODOLTSAG KORA

A mohécsi csata utin Szulejman szultin hadserege
aranylag gyorsan vonult 4t a tolnai teriileten, Buda felé a
hadiuton, kiilondsebb pusztitds nélkiil. Az erdSkbe,
mocsarakba menekiilt lakossag lassan visszaszallingdzott
a falvakba, varosokba. Egy kozel két évtizedes atmeneti
id8szak kovetkezett be. Kisebb végvari védekezd harcok,
de f6képpen a f6urak, a Szapolyai- és Ferdinand-partiak
kiizdelmei zajlottak ebben az idében. A torokok hadai,
Ké4szim napjan, oktober 26-4n rendszerint a balkani téli
szallasaikra tértek vissza.

A torokok tartos berendezkedése

Toln4ban, Szekszard 1541. évi megszalldsa utan ren-
dezkedtek be a torokok dllando médon. Az Esz€ék és Buda
kozti Gt 1ényeges pontjait s varosait katonasaggal szalltak
meg, erddoket, palankakat épitettek. Legnagyobb épitési
tevékenységiik az Eszéknél épitett Drava-hid volt. Az
egykori leiras szerint rajta két teljes 6ran &t tartott az atvo-
nuls. Megemelték a hidt6l Dardaig nylé erdetileg romai
uttoltést. Szekszard mellett, a hadititon 20 nyilasu fahidat,
Orzésére kisebb er6dot, palankat épitettek. Szekszard
varaban 500 f6nyi katonasag allomésozott, a varos szand-
zsdk-székhely lett. Vizvezet6 csatorna is miikodott a
varosban. A magyar lakossig szamara szabalyrendeletet
is adtak ki.

Kereskedelem, kozlekedés a hodoltsag alatt

A hadjéaratoktol mentes id6kben Ujra indult a foldm-
velés és az allattenyésztés. Ujra megkezdGdtek a vasarok,
Foldvaron 10 ezres sokadalmak is voltak. Arucsere alakult
ki a Duna két partja kozott, az Alf61dr6l marhékat hajtot-
tak ismét Bécs és Italia felé. A X VI. sz4dzad végén, a habo-
riskodasok miatt, csokkent ugyan a marhakereskedelem,
mégis 50 ezer marhét hajtottak fel 1592 nyarén a bécsi heti
vasarokra. Pakson, Domboriban, Tolnin é&s Batin
mikodtek révek, amibdl a torokoknek nagy vamjovedel-
miik volt. Szekszardrél bort szallitottak a Dunan 4t, Tol-
nan és B4tan élénk sokereskedelem indult meg. A keres-
kedelmet a torokok az ebbél szarmazo jovedelmeik érde-
kében védelemben is részesitették. Kivansagra, kalauzo-
kat is fogadhattak a kereskeddk.

Egykori utleirasok

A t6rokok alatti kozuti utazasi viszonyokrol, Evlia Cse-
lebi tordk vilagutazd 1660-1664. évi utazasairdl irt besza-
mol6i adnak képet. Pécsrél elindulva, egy merhéle tavol-
sagra értek Szekcsdre, ahol var volt a magas parton. A
merhdle a karavanok egy napi atjanak megfeleld tavolsag
volt. Bataszékt6l 4 ora alatt értek Szekszardra, melynek
sétahelyes dombon 4llott a vara. Jeni Palinka a Sarviz
partjan épiilt t6r6k kisvaros, ez a paldnka Grizte a 20 ivi
fahidat. Jeni varat elhagyva 4 6ra alatt értek Tolnara, ahol
a Duna partjan rendezett palinka volt, majd Pakson 4t
Foldvarra. Egy masik utazasakor Mecseknadasdtol 13 6ra
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alatt értek el Simontornyara. Az tallapotok tehat atlago-
san 5 km 6rankinti tadvolsdg megtételét tették lehetEvé.

Az utak mentén vendégfogaddk vartdk az utasokat
Bataszéken, Pakson és Foldvaron. Ezeken kiviil karavan-
szerajokban lehetett megszallni. A koml6di szeraj épiile-
tének fele az 6tvenes évek végén még meg volt, masik,
megmaradt felébdl mozihelyiség épiilt. A torok korhazak
is adtak széllast az utasoknak, 3 napra.

A torokok megjelenésétdl szamitott 30 év alatt, még
miikodott magyar varmegyei kidzigazgatds, Szigetvar
székhellyel. Ennek eredménye a megmaradt lakossag ket-
t6s adobztatdsa, zsaroldsa, pusztuldsa volt. 1564 utin mar
nem volt emlités Tolna varmegyérdl. A hadjiratok és a
kettds kizsdkmanyolas eredménye az volt, hogy a magyar
allamteriiletnek a kozvetlen torok uralom alatti részén
alakult ki relativ elbirhat6 életszinvonal, minél tavolabb
volt a vidék a kiralyi teriilettdl, igy Tolnaban is.

1662-ben Ottendorf Henrik irta le a Cselebi 4ltal meglé-
togatott Duna menti eréditéseket. O egy békekdvetséggel
utazott Budarél Eszékig a haduton, k6zben katonai meg-
figyeléseket tett. Az Gt egyes szakaszait is leirta feljegyzé-
seiben, ez mar a torok hatalom visszahtizodasénak id6-
szakaban volt. Buda visszafoglalasa 1686 utdn, Tolna
1692-ben szabadult fel, de még 25 évig vonultak at hadja-
ratok a teriiletén. A hodoltsag elején viszonylag népes
teriilet lakossaga, a rablogazdalkodas, a jarvanyok, majd a
felszabaditd csaszari hadseregek kegyetlenségei kovet-
keztében jorészt teljesen kipusztult.

Ottendorf Henrik 1662-ben egy osztrdk csdszdri békekiildittséggel utazott a
Budaeszéki uton, kozben katonai megfigyeléseket tett. A Bécsi Levéltarban
orzott vazlatairdl keésziilt fénykeépek értékes adatokat szolgaltattak a megfi-
gyelt helységekrél. Dunafoldvar-Fedwdr. a) a paldnk, b) a Duna, c) a régi
kastély, d) afalu, e) a mezévdros, f) nagy vendégfogado, g) A Penteléril (Pen-
teli) vezetd ut, h) Paksra (Paxum) vezetd ut.



A hoédoltsag és a hadjaratok egy masik kévetkezménye
volt a megye sikvidéki felének elmocsarasodasa, elsésor-
ban a varak, f6képpen Simontornya kornyékének mester-
séges elarasztasa, a védelem érdekében. De a Sarviz also
szakaszén is volt olyan elarasztas, hogy Palankt6l Bataig,
nem lehetett letérni a hadutrél, az elarasztas miatt. Cse-
lebi utleirdsdban Tolna tavardl tett emlitést, melynek
keriilete: ,Tavasszal, mikor a foly6 megdrad, Tolna tava
megtelik és tengerré lesz.”

Ujipaldnk-Ovdr. a) a paldnk, b) a Duna, ¢) egy mocsar, d) felvoné hid, e) egy
mdsodik hid, f) vendégfogadd, g) széles erés tltés, h) Szekszdrdra (Sexar) ve-
zetd ut, i) Tolndra vezetd 1t.

Elpusztult falvakat, varosokat, hidakat szabaditott fel a
csészari sereg. Pusztitdsa gyakran katonai okokbodl, terv-
szerlen tortént, hogy a még torok kézen levd varakat, éle-
lem hianyaban is gyongitsék.

A torok utani elsé lakossagbecslés szerint Baranya,
Tolna és Somogy teriiletén 3221 lakost szamoltak 6ssze,
Péccsel egyiitt.

Tolna. a) a mezévdros, b) a Duna, c) templom, d) a palank, e) a vendégfoga-
do, f) Paksra vezeté ut, g) Ujpalankra (Ovdr) vezet§ iit.
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V. A TOROK HODOLTSAG MEGSZUNESETOL
A SZABADSAGHARCIG

Ujjaépités Tolndban

A torokok kilizése utan, Gij honfoglalas indult meg
Tolna varmegyében. Ezt a sajat birodalmi érdekei szem-
pontjabol, az osztrak csaszarsag inditotta be, viszont a csa-
szar seregei altal elfoglalt magyar teriileteket, ,jure belli”
a fegyver jogan, a magaénak tekintette a bécsi kormany.
Mir 1686-ban, Budan kamarai feliigyelGséget allitottak
fel, ez fogott hozza az igazgatas megszervezéséhez. A
magyar varmegyei Onkormanyzati kozigazgatds 1687-
ben, a megye fOispanjanak kinevezésével indult 0jja, sok
nehézséggel, az osztrik intézkedések elleni kiizdelmek-
kel. Az elsé varmegyei kizgy(ilés Tamdasiban volt, 1696
decemberében; ekkor mar betoltdtték az alispani széket
is, harom szolgabir6t valasztottak, F6ldvar, Simontornya
és Dombdvar jarasi székhellyel.

Lényegesen késébb, 1725-ben szervezték a negyedik, a
Volgységi jarast. Ez a megyei dnkorméanyzat, reformkor-
szakig jorészt az osztrak egységesitd és elnémetesitd
torekvésekkel szembeni ellenallast képviselte, sajnos
gyakran, az ésszeru torekvésekkel szemben is.

Az utak jarhatéva tétele

Az utakkal szemben, mar a felszabadité hadjaratok
alatt érthet6en a katonai kormanyzat tdmasztott kévetel-
ményeket. Jarhatdva kellett tenni az utakat, ehhez termé-
szetesen a beszéllasolasokkal, rekviralasokkal egyébként
is tonkretett jobbagysagot vették igénybe. A hadseregek
felvonulésait és futarok gyors mozgasat lehet6vé tevé uta-
kat, elsdsorban a Buda-eszéki utat kellett kijavitani. Jel-
lemz8, hogy az eszéki Drava-hidak kijavitasahoz kétezer
munkast kivantak kirendelni Tolnabdl, mikor alig volt
1200 jobbagy és még az itteni hidak kijavitisadhoz sem
jutott munkaerd. Mégis, a gyakran allentétes intézkedé-
sek dacara is masfél évtized alatt visszatért az élet a
megyébe.

Telepités

Az Ujjaépitésnek elsdsorban a teriilet elnéptelenedése
volt akadalya. Ezért inditottak meg a hatalmas szervezést
igényld telepitést, mar 1700 elején, amikor Tolna lakossa-
gat csupan 3-4 ezer fore lehetett tenni. Eurdpa kiilonb6z6
teriileteir6l attelepiilt embertdmeg itt aranylag gyorsan
otthonra talalt, megkezdte a foldmiivelést és Allattenyész-
tést, amihez a telepesek, a megmaradt magyar lakossaggal
szemben igen nagy segitséget kaptak. Az Ugynevezett
Jozefinusi népszamlalaskor, 1787-ben mar 133304 {6t
szamlaltak meg a megyében.

Vizzel boritott teriiletek lecsapolasa

A fejlédés egy masik nagy akadalya a megye sik részé-
nek vizalldsos, mocsaras, artéri jellege volt. A Kapos,
Sid és Sarviz mentén 182 négyzetkilométer arterlilet volt,
ami az utak hasznalhat6sagat, allapotat nagymértékben
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korlatozta. Az eldrasztis mértékére jellemzd, hogy a
Kaposon, Taszartél a Si6 torkolataig csak 6t helyen volt
atjaro. A Sioval és Kapossal egyesiilt Sarviz, Szekszardtol
Bataig, 30 km hosszan, 15 km széles elont6tt teriileten
kanyargott. Gerjen akkor nem a Duna partjan volt ugy,
hogy arviz idején oda csak csonakkal lehetett bemenni.
Stlyosbitotta ezt a Duna gyakran jeges arvize, ami a Sar-
koz kdzlekedését bénitotta meg.

Ezt az allapotot, csak hatalmas vizszabalyozasi mun-
kakkal lehetett megvaltoztatni. Az elsé vizszabalyozasi
tervet 1767-ben B6hm Ferenc készitette. A IL Jozsef ren-
deletére készitett vizrendezési térképfelvételen, a tolnai
részeken Vertics Ferenc, a varmegye akkori mérndke
miikddott kdzre. A rendezési munkik nagy egyénisége,
neves mérnokiink, Beszédes Jozsef volt. O 1828-ban
nagyvonall tervet készitett, a Grac és Kolozsvar kozti
hajout megépitésére. A tervezett vizitt a Drava-Zala-Ba-
laton-Si6-Sarviz-Duna-Tisza-Ko6rs-Szamos vonalon
épiilt volna, Tolna szdmara felmérhetetlen el6nydkkel.
Megvaldsulasa esetén, Tolna gazdasaga belathatatlanul
fejlédhetett volna. A tervnek, a kettds monarchia koraban
minden realitdsa megvolt. Beszédes Jozsef a varmegyé-
nek tablabiraja is volt. A nagyvonall viziit tervét 1839-
ben a varmegye kdzgylilése is nagyra értékelte, bizott-
manyt kiildott ki a ,tiszta honszeretetbol irt munkdjiban
leirt csatorna” megvaldsulasat elémozditani.

A végrehajtott Armentesitéssel 86 ezer hold vilt termd-
teriiletté, ugyanakkor a mentesitett teriileten 75 millié
kébméter tHzeg kitermelése valt lehetdvé.

Az utiigyi szervezet

A katonai igazgatas megsziintével, a virmegye falada-
tava valt az uthalozat gondozasa, az erre vonatkozé ren-
delkezéseket a Helytarté Tanacstdl kapta és a jarasi szol-
gabirokkal végeztette el a sziikséges munkakat, természe-
tesen a jobbdgyok gyalog, vagy fuvaros kozmunkéjaval. A
kézmunkaikat Maria- Terézia 1767. évi rendelete tette
kotelezévé. Az 6 uralkodasa alatt irtk el8, hogy a varme-
gyékben utfelligyelket, mérndkoket kell kinevezni, majd
a Helytartd Tanics szervezetében épitési igazgatosagokat
allitottak fel. Tolna varmegye kezdetben a Pécsi Igazgato-
saghoz tartozott.

A Helytarté Tanacs irta al6 az utkategoridkat, eszerint
orszagutak, kereskedelmi, posta- és vamutakbol tevodott
Ossze a megyei thalozat. (Viae publicae, commerciales,
postales, teleionales). Ezeken kiviil kdzségi és maganuta-
kat tartottak nyilvan.

Az egyes kozségek munkaerejét a kozségi eskiidt alli-
totta ki, a munka vezetésére szakember nem volt, legfel-
jebb egy-egy megyei hajd(l. De hianyzott a k6zos akarat is
az épitésekhez, valahogy része lehetett ebben a nemzeti
ellenallasi szellemek is. Ime, mar 1786-ban utasitottak a
Foldvari Jaras szolgabirajat, hogy csinaltassa meg a kdzsé-
get az allami uttal 6sszekotd , posta” utat, mintegy harom-
negyed km hosszban, A szolgabird nem épitett, jelentette
hogy ,az utnak kikbvezése a dolgok jelenlegi helyzete szerint
lehetetlen”. Erthet6, hogy I1. Jozsef, mikor még trondro-
kos koraban, 1768-ban beutazta az orszigot, janius 21-én,
napléjaban ezeket jegyezte fel: ,A Tolna és Baranya
megyei utakat megjavitas helyett tonkretétették, mert ott eze-
ket minden értelmes meggondolds nélkiil létesitették és bar

nem kimélték a termdfoldet sem, hogy 10 blre szélesitették az
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Posta utak

Posta és kereskedelmi utak Tolna varmegyében, a megyei utakrél 1786-ban késziilt statisztikai tabella szerint. Atabella alapjdn Gsszesen 622.2 km it volt avdrmegye

kezelésében. Ebbél 91.2 km postaut, 431.3 km kereskedelmi és 99.7 km egyéb ut.
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utakat, mégis tobb izben eldfordult, hogy nem lehetett ezeken
kozlekedni.” A foldvédelem gondolata mar akkor is élt.
A Helytarté6 TanAcs mar korabban kezdeményezte az
utak adatait tartalmazo6 tablazatok elkészitését. A Szek-
szardon, 1783. januar 14-én megtartott varmegyei koz-
gy(ilés targyalta a Tanacs siirgetését, az akkor még latin
nyelven irt jegyz6konyvben: ,Gratiosa Excelsi Consily
Regy retentius allata Intimata et quidem in ordine: Tabella-
rum super viis publicis et Telonialibus annuam Informatio-
nem adurgens. Quemadmodum mox, atque antecedaneae
Excelsi Consily praerio in merito dispositiones ad Cottum
huno pertigissent, ut genuina hoc en passu e adequata Infor-
matio praestari valeat, eae a Parte Comitatus factae sunt
diszpositiones, ut Geometra vias maxime postales, et quoti-
diano publico Commeatui deservientes de Termino ad Ter-
minum assumat, projectumaque qualiter reparandarum via-
rum efformet, ita quamquam usque futurum Geometrae Sui
hactenus partim ob incomoditatem saeris, tempoerisque,
partim Sarvizianas operationes praepediti relationem Tabel-
larem gratiose, praescriptoque Schemati conformem Infor-
mationem de facto Cottus hicce praestare nonvaleat, Nihilo-
minus tamen ut Quaqua ratione gratiosis jussis satisficat, e
praesenti non modo in Oppidi Simontornya Pontes et Agge-
res ad 600 circiter Bonyhad vero ad 800 cir. orgias cum inter-
mediavia, sed et alias vias, dum et quando Necessitas secum
tulerat, et tempus admiserat, reparatas haberi rescribetur.”
A latin szoveg magyar forditasa: ,Amint a Magas Tan4cs-
nak az elGbbi ligyben most és elzetesen hozott rendelke-
zései a Varmegyéhez érkeztek, hogy ebben az esetben
valodi és megfeleld tajékoztatist lehessen adni, a Var-
megye azt az intézkedést tette, hogy a geomeéter legin-
kabb a posta és azokat az utakat, melyek a mindennapi
Altalanos kozlekedést szolgaljak, id6r6l-idére atnézze és

az utak kijavitisidnak modjarol tervet készitsen. Igy nohaa
Varmegye foldmérdjének a kovetkezd tablazatos tajakoz-
tatdsaig el6zékenyen és az elSirt mintdnak megfeleld tajé-
koztatast tényleg adni nem tud, mivel az részint a kedve-
zO6tlen id6jaras és id6 miatt, részint a Sarvizen foly6 mun-
kalatok miatt akadélyoztatva volt, mindazoné4ltal azonban
hogy minden lehet6 moédon a kegyes parancsoknak eleget
tegyen, mostantol kezdve nemcsak Simontornya varosa-
ban lev6 hidakat és uttoltéseket, kozel 600 6lnyi, Bonyha-
don pedig kozel 800 dlnyi hosszisagban a kbzbeesd uttal,
hanem mas utakat is, amig és amikor a sziikség magaval
hozta és az id6 engedte, kijavitva vannak”. Ez a valasz
ment a Helytarté Tandcsnak. Tiszteletre mélto, ahogy a
kozgytilés megvédte a hataridé késésben levé megyei
foldmérdt.

Az uthal6zat nyilvantartasa, 1786-ban mar rendelkezé-
sére allott. A Helytarté TanAcs rendelkezésére, a megyei
utakrdl statisztikai tabellakat kellett késziteni. Ezeket
kiilon bizottsag készitette el, az akkor mar muikodd
megyei mérndk, Schnemann Jozsef kozremiikodésével.
Az elkésziilt tabellaban az egyes megyei utak hossza, jo,
kozepes, rossz minGségli szakaszai, a keresztezett vizfo-
lyasok szdma mellett, a hidak anyaga és allapota szerepel.
Adatokat k6zol a tabella, hogy az uttdl hany Ora jarasra
lehet kovet, kavicsot, homokot, beépithetd fat és cserjét
taldlni. A megye teljes ithal6zatdnak hossza 327190 6l
(620 km). Ebbd1 22000 61 volt jo, 116000 volt kozepes, a
tobbi gyenge allapotban. Az utakon 36 k6hid volt, 1191 61
hosszal, ebbdl 545 61 volt jo allapotban, a tébbi javitasra
szorult. A fahidak szdma 184, egyiittes hosszuk 629 61,
ebbdl jo 502. A tabella még attoltéseket is felsorolt (agge-
res) amelyeken at lehet kelni a vizeken. A tabella szerint a
megyei Uthaldzat posta-, kereskedelmi és katonai utakbol
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A Szekszard varosban Séth-nek nevezett arok a kocsival jarhato felsé hidtol a postahazig terjedé szakaszdnak helyszinrajza. A lakosok és tulajdonosoknak

a gyors lefolyds kimosdsai miatt veszélyeztetett legkozelebbi hdzaival és az dtkeld pallokkal. A) 1. sz. 9 lab nyilasu hid, a postaépiilet alatt, mely miatt az

drok kimélyiilt. B) 19 lab nyildsi kisegité dtjaré hely, ez a kimélyiilés oka. C) 30 lab nyildsu, 3. sz. atkelés okozza a legveszedelmesebb kimosdst. D) 18 lab

nyildsu negyedik palloé a kimosott hely folétt. E) az étodik, kimosdst okozo, 17 lab nyilasu dtkelés. F) 8 ldb nyildsu, kocsival jarhaté hid. G) Leégett fahi
roncsai. H) Az arvizektdl feltoltort, épitésre alkalmatlan teriilet. A helyszinrajzot Wenzelaus Ferenc kémiives mester rajzolta 1799-ben.
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tevddott Ossze. Figyelemre méltd, hogy a katonaiut-kate-
goriat egyébként nem emlitették az egykori okményok.
Egyébként a XVIIL. szadzad végén mar 140 km kavicsolt it
volt a megyében, ami jelentGs erbfeszitések eredménye
volt.

Vémos utak

Az Utkategbridk kozott szerepl6 vamos utak legtobb
esetben a hidfeljarok és a révekhez vezetd utak voltak.
Ebben a korszakban mar nem a k6zépkorbdl szarmazod
dsi jogokon szedték a vamot az utasoktol, ezek a jogok a
torténelem folyaman mar megsemmisiiltek. A vimenge-
délyeket a torvényhatOsag azért adta meg az egyes, gyak-
ran U foldbirtokosoknak, varosoknak vagy kozségeknek,
mert az Utligyi igazgatas maga képtelen volt a sziikséges 0j
hidak megépitésére és fenntartasira. Egyes vaimok szedé-
sét bérbe is kiadta a varmegye.

Bél Matyas 1745. évben kiadott, a megyére vonatkozo
leirdsaban, a Sarvizen Simontornyanal és Szekszardnal
emlit hidakat, Egresnél, Kélesdnél és Medinanél kompot.,
A Si6én Foknal és Hidvégnél hidat, Ozoranil vamos
révet. A Kaposon Dombovaron és Pincehelyen tiintet fel
hidakat. A Simontornyai hid, egy 1726-b6l szairmazé fel-
jegyzés szerint 116 61 hosszu volt, a feljard toltés 91 61. Az
Ujpalanki hid vamjoga a szekszardi apaté volt, a hid
hossza 105, szélessége 3,5 61. A dombovari Kapos-hid 612
0l hosszu volt, fele mar Baranyahoz tartozott. A Sarviz
legals6 hidja Batanal allott, hossza 21 61 volt.

A vamtételek, a pénz értékét figyelembe véve magasak
voltak. A kolesdi hidra vonatkozo tételek: hizlalt 6kor 2,
bika 2, borjas tehén 2, meddd tehén 1, tind vagy 1isz6 1,
16 egy és 1/2, juh és kecske 1/2, nyolcokrd szekér 20,
hatokrii szekér 16, kétokrd szekér 8, kétlovi kocsi 12,
lovas ember 2, gyalog kalmar egy és 1/2 krajcar. Erdekes,
hogy a batai hid vamtételei kétszer akkorak voltak, nyil-
vin a forgalom nagysaga miatt. A tarifat a virmegye
Generalis Kongregacidja irta el6 1756. oktober 27-én tar-
tott kozgylilésén, A kor szelleme értelmében a nemesek
és a privilegizaltak nem tartoztak vamot fizetni. A vamok
szedése koriil jra sok visszaélés, szabalytalansig kovet-
kezett be, ezért az egymas utdni orszaggytilések ismétel-
ten foglalkoztak a szaraz és hidvamok megsziintetésével,
hoztak is erre vonatkoz6 hatarozatokat, azonban jorészt
eredményteleniil. Egyes utvamok kérdése athazodott
még a XX. szazadba is.

Miiemlékhidak

Az emlitett 36 k6hid koziil, ketté még jelenleg is szol-

galja a forgalmat. Feltehet6en a XVIIIL. szizad masodik

felében épiilt a kaposszekcsd-szekszardi uton levd bony-
hadi, Nepomuki Szent Janos-hid a Volgységi patakon;
varosképi jelent8ségl, felszerkezete vagdalt kGbdl épiilt.
A 65. sz. szekszard-si6foki Gton, Zomba és Kéty kozott
meglévs téglaboltozaty hid valészinGleg a XVIII. szdzad
végén épiilt. A legferdébb boltozott hidak egyike az
orszégban, kivinatos volna, de igen komplikalt feladat,
jelenlegi formajaban megtartani.

Szazadokon keresztiil gondja volt Szekszardnak a
Paraszta-vdlgybdl lefoly6d Séd-patak hidja, 4llandd rom-
bolasokat, arvizeket okozott. Igy volt ez a XVIII szazad
végén is, mert nyilvan kevés volt a hid alatti atfolyasi szel-

vény. A varos birdja 1796-ban a kodvetkez6 instancidval
fordult a varmegyéhez: ,,azért aldzatosan esedeziink a Tet-
tes. N. Varmegye elott, méltoztasson kegyes tekéntetbe venni
szegény szekszardi contribuens népnek sok izbéli megkdroso-
dasait és azon hidat mely fobb oka a megkdrosoddsnak,

nagyobbra és szélesebbre, mely azon kwiil is romladozott -

elintéztetni. Nem kiflonben mivel orszdg utjiaban vagyon nem
csak maganak és Szekszardnak szolgdl, hanem az egész
nemes publicumnak, minden nemti militdris és civilis trans-
sennabl segitségiil eranta lenni ne terheltessen. Mely segedel-
met, midén aldzatosan esedeznénk, vagyunk Tettes Nemes
Varmegyének alazatos szolgai. Szekszdrd, die 15-e juni
1796.” Dacara az alazatos instancidnak, kellett vagy 150
esztend®, mire ez a kérdés véglegesen rendezddott.

Postajdaratok a tolnai utakon

Az \j honfoglalds évszazadéra jellemz6 1j kovetelmény
volt a postai szolgalat megszervezése és lizemének fenn-
tartdsa. Utak vonatkozisiban ez mar magas igényeket
tamasztott. Ennek egyik eredménye volt a 140 km kavi-
csolt 1t a postautak kategoriajainak megfelel jellemz6k-
kel.

A XVI. szdzadban Buda elestéig maginvallalkozok
kocsijaratai koziekedtek mar Bécs ¢s Buda kozott. I1. Fer-
dinand kiraly Paar Kristo6f baronak adomanyozta a f6pos-
tamesterséget, 6rokos hilibérként. Az igy megalapozott
Habsburg-posta inditotta az els§ postajaratokat Tolna
varmegyén keresztill is. 1716-t61 kezd6d6en a postaiigyek
a Budai Kamarahoz tartoztak, ebben az évben indult meg
a  Buda-Ercsi~-Adony-Dunaftldvar-Paks-Tolna-Szek-
szard-Bataszék-Baranyavar-Eszék jarat is, ezekkel a pos-

tadllomasokkal. Az 1737. évben kiadott Koczidn-féle
Baranya varmegye térképen feltlintetett jaratok kozt a
pécs-budai jarat is szerepel, Bonyhad allomassal. Ennek
kocsijai Szekszardon at kozlekedtek.

A feljavult minéségii utakon megniévekedett a menet-
rendszer(i postajaratok szdma, az ,,1745. évre rendelt gyGri
Hazi és uti (ij kalendariumban” szerepelt a ,,Rendje az
Magyarorszagi és Erdélyi postajaratoknak.” Ez emliti,
akkori helyesirds szerint a ,Buda-Ertsi-Adon-Paks--
Szekszard-Szekts6-Mohacs-Eszék-Pétervarad” jaratot,
28 ,,postaval”. Két allomas kozti tavolsag szerint egy, mas-
fél vagy két ,posta” volt a dijszabis alapja. A forgalom
iizemeltetéséhez tartoztak a postadllomasok, mesterrel,

-lovakkal, istallokkal, esetenként megszallasi lehet&séggel.

A gazdasagi viszonyok fejlédése tette sziikségessé,
hogy a kezdetben heti egy vagy két jarat helyett naponta
kozlekedjenek a kocsik egyes jaratokon és nemcsak uta-
sokat, hanem leveleket, csomagokat és pénzt is szallitot-
tak. Az igényeket tovibb ndvelte, hogy a napbdleoni habo-
rik alatt, a kontinentalis zarlat igen magasra emelte a ter-
mények 4rait és az élénkitette a kereskedelmet, ami az
utak jarhatosagaval, teherbirasaval szemben timasztott
magasabb igényeket. A postjaratok szdma, gyorsasiga
(diligence) allandban nétt. Ebbdl a pontossagra, megbiz-
hatésagra utalo jelzésbol alakult ki a ,,delizsansz”. 1840-
ben az orszagban 10 allami levélpostavonalon, 165 jarat
kozlekedett, 454 mérfoldnyi ithosszon. A szabadsagharc
alatt megszlint postavonalakat a vasutak megindulasaig
még visszaallitottik, de a vasuthalézat megépiiltével meg-
szlint a tavolsagi k6zati postaforgalom.

A postajaratokon kiviil, a kereskedelmi forgalmu utak
lizemelését szolgaltak az Ut menti csardék, étellel, itallal,
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Comitatus Tolnensis, Tolna varmegye.

A térképet br. Lichtenstern Jozsef, Viarum Societatum Membrum (az Utiigyi
Egyesiilés Tagja) szerkesztette 1793-ban. Méretaranya 1 hiivelyk 1 német
mérfold. Feltiinteti DunafGldvdr, Paks, Tolna, Szekszdrd, Bdtaszék, Szekesé
és Bonyhdd postadllomdsokat, a jeldlt postautakon. A t6bbi utakat via
communis-ként (kozit) jelzi. A Sarviz torkolata akkor még Bitaszéknél
volt. Dunai dtkelési helyek: Foldvar, Paks, Tolna és Bdtaszék mellett.
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megszallasi lehet6séggel. A forgalom nagysagrendjére, a
XIX. szidzad végén végzett forgalomszamlalas adataibdl
lehet visszakovetkeztetni. Eszerint Dunafttdvarnal 270,
Paksnal 380, Szekszardnal 530 naponta dtvonul6 szekérre
lehet becsiilni az éves forgalom atlagat. Az atmend forga-
lom a harom helység kozott 130-180 szekér lehetett
naponta, ami ugyanakkor jelent8s személyforgalmat is
jelentett. Ezt szolgaltak ki a buda-eszéki uton Ercsinél a
Racz, Dunaf6ldvar és Komlod kozott a Leanyvar és gyli-
risi, Paks és Szekszard kozott a Hideg, a Szépasszony és
Zoldfa, Almas el6tt az ebesi, Almas utdn a Nekeresd,
Bataszék utan a Furkd, Mohéacs el6tt a Cselle csardak.

A szekszard-bonyhad-pécsi Giton a hidasi, a leanyvari,
amoczvai és a Kiraly hidja, a baranyai hataron. A Tamaési
felé vezetd Gton a Diofasi, a Decsivolgyi és a Sziinyog. A
dunai réveknél a Felhago, a korsoféldi és a Bor-révnél
lev6 csardak.

So-utak

A ,s0-utak” fogalma ebben a korszakban is é16 volt,
mert Dunantdl sosziikségletét tovébbra is a Maroson és
Tiszan szallitottak Szegedig, onnan kdzuton, a dunai
réveken at, Simontornyan keresztiil. A s6 elosztasat s6hi-
vatalok végezték, jelent6s jovedelmet hozva a KiralyiKa-
maranak, az arusitas regile volt. II. Jézsef uralkodasa
alatt, a s6 aranak mazsankint 11 krajcarral tértént feleme-
1ésébol kivantak fedezni az Gthalozat kiépitésének kolisé-
geit. Ez elviselhetetleniil sulyosan érintette a parasztsa-
got, anndl is inkabb, mert a séért eziistpénzben, nem
devalvaldodo bankoval kellett fizetni. Nagy ellenallast val-
tott ki ez az intézkedés Ugy, hogy még a nemzetes
urak is kOzbenjartak a felfliggesztéséért.

Az utiigy fejlodése a szabadsdagharcig

Az 1750. és 1848. kozti évszazad a kdzutak épitésében,
az utligyi szervezet létrehozasaban, minden nehézség
dacara eredményeket is hozott, részben az osztrak egysé-
gesitd torekvések hatasara is. Az utakkal kapcsolatos
intézkedések a varmegyei alispan hataskorébe tartoztak,
aki a jarasi fOszolgabirdk, a fokozatosan munkaba 1épd
utbiztosok utjan intézkedett, a megyei foldmérdk, a geo-
meterek szakvéleményei alapjan, akik képesitésiik szerint
utmérnokok voltak. A korszak mérnokeit az 1782-ben
Pesten felallitott Institutum Geometricum képezte ki,
1850-ig, amikor az Ipartanodat a Mérndki Intézettel egye-
sitették.

Nevezetes mérnoke volt a varmegyének Vertics Ferenc
és Schnemann Jozsef, aki a megye térképét a XVIII. sza-
zad végén szerkesztette, Ez a térkép jelent meg a Gorog-
és Kerekes-féle megyei térképsorozatban, 1800-ban. Egy
korabbi Tolna megyei térkép br. Lichtenstern Jozsef -
Viarum Societatum Membrum - térképe 1793-bol valo.

Az atligyi igazgatis onallosulisa az 1790-91. évi orszag-
gyllésen indult meg, mikor bizottsagot kiildtek ki a
kozutak épitésének elGirdnyzasira. Joval késGbb, az
1825-27. évi orszaggytiléssel és a Széchenyi Istvan fellé-
pésével, a reformkorszakkal indult érdemi fejlédés. Ekkor
13 Gtvonalat jeloltek ki épitésre, koztiik a buda-zimonyi
utat. Ezeknek csak egy része épiilt meg a szabadsagharcig,
Tolndban minddssze 6,6 km.

A Kiradlyi Kormanyszék ugyan még gyakorolt ekkor
feliigyeletet az utak tekintetében, de a varmegye uthalé-
zatat a helyi érdekek szerint fejleszthette és tarthatta fent.
J6 példa volt erre a varmegyei kozgytilés egy 1833. évi
eredményes intézkedése. ,1833 esztendei Szent Andrds
hava 18. és tobb kivetkezett napjain Tekintetes Nemes Tolna
varmegyében fekvé Szekszard Mez6 Varosban, igen szamos
Nemes Uraknak jelenlétokben a fentebb tisztelt Nemes
Megyének Kozgytilése tartatvan, mely alkalommal A Gyiilé-
sen illetokép széval tett abbeli jelentés kivetkeztében, hogy a
Szexdrdi Varos malomig terjedésében sziik és keskeny lévén,
annak tagittatasa sziikséges.” Ezutan bizottsagot killdtek
ki, koztiik Beszédes Ferenc geometert, hogy ,az it tagit-
tatasra nézve czéliranyos modot és javaslatot terjesszenek a
Gyiilés eleibe.” A bizottsag kinn jart, jelentését megtette,
ugyhogy mar november 22-én a kovetkez6 javaslatot vet-
ték jegyzokOnyvbe: ,a szoban forgo ut a kérdeses sziik
helyein és szorult meneteiben mindeniitt 6 6lnyi szélességre
tdgitassék, tigy hogy ezen egész térség a jart itra vagy is az é
mellett két felél vonando drkok kozre szabattassék ki.”

Ezutén a kivitelezés irdnt intézkedtek: ,Déry Gdabor f6
szolgabiré és Beszédes Ferencz geometer urak megbizat-
tatvan - az itato kutnak iranyaban dél felé! hozatni java-
solt tartalék falnak épittetésével mindazondltal felhagyat-
van.” Gondja volt a nemzetes uraknak a téli forgalom
fenntartasa is, 1838-ban: ,Bajtelé hava 1. napjan. Szinte
azon tisztelt helytarto Tandcstol kolt kirlevél szerint — fel-
s6bb rendeleteknél fogva az utasok biztonsdgositasa tekinte-
tébol, az utak, mellyek a nagyobb havazdsok miatt esméret-
lenekikeé és jarhatatlanokkd lettek, ki tisztittatni és ki jelol-
tetni rendeltettek.” Nem volt arrdl feljegyzés, hogy meny-
nyiben tettek eleget a téli utfenntartasnak.

Széchenyi Istvan tépitési programjaban els6rendi
utként szerepeltek a Dunafoldvartol Eszéken 4t Vukuva-
rig, masodrend(iként a Gyort6l Székesfehérvaron at
Dunaf6ldvarra és a Tolnitél Kaposvaron at Nagykani-
zsdig vezetd utak. Ez a nagyvonalll program a szabadsag-
harc késébbi tragikus eseményei miatt mar nem val6sul-
hatott meg.
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VI. A SZABADSAGHARCTOL A XIX. SZAZAD
VEGEIG

A szabadsagharc eseményei Tolnaban 1848. oktober 7-
én Roth osztrak tabornok Ozora melletii teljes vereségé-
vel indultak meg, majd a Duna melletti f6uton, a tavaszi
hadjarat utan, 1849-ben Pétervaradra menekiilé Jellasics-
hadsereg menekiilésével értek véget.

Osztrak kozigazgatas

A kOzigazgatds, a szabadsagharc leverése utan egy ideig
egyes régi megyei tisztvisel6k kezében maradt. Az alkot-
many 1851-ben, az egységesité birodalmi patenssel meg-
sziint. Az orszagot 6t keriiletre osztottdk fel, Tolnat a
pécsi kerliletbe soroltak. A kertilet élére helytartot nevez-
tek ki, a virmegye élére pedig megyef6nokot. Ebbe a szer-
vezetbe aztdn német beamterek keriiltek; a hivatalos
nyelv a német lett, minden kzigazgatasi és kdzgazdasagi
intézkedés osztrak érdekeket szolgalt. A virmegye éléna
Hochlébliche K. K. Comitats Behdrde allott, a miiszaki
tigyeket, a Tolnauer K. K. Comitats Bau Amt intézte. (A
Nagytekintetli Megyei Hatosag és Megyei Epitési Hiva-
tal.) Az utak kijavitasat Conservierung-ként emilitették.
Egy a szekszard-pécsi és szekszard-veszprémi utak hely-
reallitasahoz sziikséges k6 és kavicsanyagra vonatkozod
felterjesztés elfadoja Hiibner Ingineur-assistent volt
1854-ben.

A Dunafoéldvari F8szolgabirosag 1853-ban késziilt két
jegyzékében, a f6- és mellékitvonalak allapotat, hosszat,
javitasanak szlikségességét allitottak ossze. Féutvonalak a
jarasban a buda-eszéki allami és a Paks-Dorog-pécsi

katonai utak, 24 ezer 61 hosszal. Mellékvonalak a Bika--

cson-Dorogon it Szekszardra, a Foldvarrol Fehérvarra, a
Foldvarrol Soltra és a Paksrol Németkérnek és Fehérvar-
nak vezetd utak 17800 61 hosszusaggal. A javitasok elvég-
zését k6zmunkaval rendelték el.

A vasithalozat kiépiilése

A néplink szdmdra nehezen elviselhetd helyzetet eny-
hitette, hogy egyrészt egy nagylitemii gazdasagi fellendii-
léssel esett egybe, masrészt a vasutvonalak kiépitése is
dontd valtozasokat hozott. Tolnat elsé izben a
zakany-dombovari vonal 1872. évi kiépitése érintette. Ezt
a dombovar-bataszéki vonal kovette 1873-ban; az Tolna
déli részét kototte be a vasuti forgalomba. Legjelentsebb
volt a kelenfold-dombovari, Kapos vélgyén vezetd vonal
1882. évilizembe helyezése. Ebbe csatlakozott 1883-bana
rétszilas-szekszardi vonal, amely még 14 évig csonkan
végzBdott Szekszardon.

A vasutvonalak kiépitésének egy masodik, de még a
XIX. szazadban megindult iitemében helyezték iizembe
a hidegkat-tamasi, a hajmaskér-dombdvari, az adonysza-
bolcs—paksi és a szekszard-bataszéki vonalakat. Egy har-
madik litemet képezett a baja-bataszéki és a pécs-bita-
széki vonalak lizembe helyezése 1909-1911-ben. A
megyét érint6 vasutvonalak végleges kialakuldsa a duna-
foldvar-solti 1928. évi kiépitésével fejez&dott be.

A Kapos volgyén atvezetd budapest-fiumei févonalon
kiviil, a mellékvonalak altaldban a mezdgazdasagi érdeke-
ket szolgaltak. Hidnyzott egy, a megye derekan atvezetd
kelet-nyugat iranyu vasttvonal.

A vastthalozat tokéletesen atalakitotta a megye kozle-
kedését, a megyeszékhely fejlédését azonban hosszu

ideig nem segitette el6, s6t a kdzuthalozat fejlédését is

visszatartotta.

Szekszard uthalozata

A megyeszékhely neve elszor 1. Béla alatt, az apatsag
megalapitasakor szerepelt ZEGZUARDU formaban.
Szekszard nevét kés6bb, a XVIIL-XIX. szédzadban gyak-
ran irtak SEXARD vagy SZEXARD formakban. Ezekben
mintha a régi romai Sex aras elnevezés csendiilne at mas-
fél ezer éven. Jelent8ségét a kdzépkor folyaman az apét-
sag adta meg. A kereskedelem és a kbzlekedés kdzpontja,
az akkorifogalmak szerinti, a Duna partjan kialakulit nagy-
véros, Tolna lett. A mezdvaros jellegii Szekszard a tdorok
felszabaditd habonik soran teljesen elpusztult.

Az osztrak kamarai joszagkormanyzosag, elészor Ujpa-
lank helyén allitott fel tiszttartdsagot, a Sarviz két partjat
Osszekot6 hid mellett. Ebbdl a telepiilésbél fejlédbtt vjja
Szekszérd, ahol az &rvizt6l mentes magaslatok igen alkal-
masak voltak a beépitésre. A baktai forras vizét ismét
bevezették a kialakuld varosba. A szekszardi sz616k nem
pusztultak el, igy a borkereskedelem Gjra megindulhatott.
Adatok vannak arrdl, hogy 1703-ban mér Londonba és
Amszterdamba is szallitottak idevalé bort. Ezt az Gjra
megindult hajozas tette lehetdvé, a vontatéutak (pating)
helyreallitdsa utdn. Mégis, az é16 Duna 16 km-re volt a
varostol igy a kozlekedés gerince a varoson atvezetd,
kavicsszérassal fenntartott orszigut, a ,,vamut” maradt.
Ennek mentén épiiltek ki az Gjvaros és az alsdvaros hazai,
a postadllomas is.

A véros iparanak elsé kialakulasi formai, 1720-50.
kbzott, a takacs, szabo, pintér, molnar és mas céhek vol-
tak. Szekszard azonban kiesett az orszagos forgalombol.
A napéleoni haborukat koveté gazdasagi pangas, egyéb-
ként is korlatozta a varos fejlédését. A varmegye székha-
zanak megépitését is csak 1826-ban lehetett kezdemé-
nyezni. '

A rendszeres dunai hajozas megindulasa adott végiil
mégis modot arra, hogy a varos bekapcsolodhasson az
orszagos forgalomba. Ezért 1872-ben kezdték meg, a
Keselylisig vezetd 12 km hosszu at kiépitését, de a folydag
hamarosan feliszapolédott; a személyhajok a tovabbiak-
ban Gemencnél kotdttek ki, A bogyiszloi dunai dtvagassal
vetélkedés indult meg Tolna és Szekszard kozott, hogy a
gemenci vagy a dombori kik6tékhoz vezetd ut épliljon-e
meg. Végiil is a kozlekedésligyi miniszter hatezer forint-
tal, a dombori 0t épitéséhez jarult hozza, igy ez épiilt ki
hamarabb.

A vasutépitések megindultaval, a szekszardiak a
Simontornya-szekszardi vonal megépitését kezdemé-
nyezték még 1881-ben, a varos vastti bekotése, Rétszilas-
rol kiinduldan épiilt meg 1883-ban. A varos allitélag vona-
kodott hozzajarulni, a Nagyvaradrol kiindulo, Alfoid-fiu-
mei orszigos f6 vasutvonal olyan kiépitéséhez, hogy az
Szekszardon vezessen at. Igy Bataszék lett a févonal cso-
mopontja. A varos végallomas jellege csak 1897. augusz-
tusaban szint meg, mikor a szekszard-bataszéki MAV-
vonalat {izembe helyezték. Ez a késlelkedés, nemcsak a
varos, hanem az egész megye gazdasagi fejlédését vissza-
fogta. Az alloméashoz vezetd ut ki€pitése méar 1883-ban
negtortént, az allami ut és a MAV-vonal kozott, majd
bekotétték a gemenci Gtba is. Ezzel egy id6ben tortént
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A Tolna megyét érinté vasitvonalak kiépiilése.
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meg a Bezerédj Istvan utca kikdvezése. A varoson atvo-
nuld Allami Ot kiskd burkolatanak épitését méga XIX. sza-
zad végén elOkészitették, majd az épités 1901-ben indult
el, a kovetkez$ évben be is fejezték.

Az utak torténetében mindig is fennallott vamrendszer
Szekszardon sem zarodott le. A varos 1906-ban kérte és
kapta meg a kdvezetvimszedési jogot a kereskedelem-
ligyl minisztertfl, ez 1926-ig volt érvényben. Az egyik
vamhaz az ujvirosi Séd-hidndl, az északi oldalon allott, a
masik az alsovarosban, a volt Cirdki-korcsma lett.

Az arvizveszély a varost térténelme soran allandoan
fenyegette. A biztonsagot a Szekszard-Batai Armentesité
Tarsulat megalakulasa és a dunai védgit megépitése
hozta meg, ami 1873-ban indult be. A megismétlédo jeges
arvizek és jégtorlaszoktol fenyegetett varos és a Sarkoz
védelmét, a bogyiszloi, siikosdi, érsekcsanadi és koppanyi
Duna-kanyarok  atvagasai tették  biztonsagosabba
1846-1898. kozott. A végleges megoldast a Sid-torkolati
m és arvizkapu megépitése hozta meg. A varos belterii-
letét évtizedeken at pusztitottik a Séd megismétléds arvi-
zei. Ezeket részben a Harmas-hid tobbszori atépitése eny-
hitette, de teljes, biztonsigos megoldas csak a kdzelmult-
ban valésult meg, a patak forrasvidékén végrehajtott
nagyaranyn vizrendezési munkakkal, a Harmas-hid feletti
szakaszon zart meder épitésével. A rendezést a nagy-
lizemi sz6l6gazdalkodas bevezetése tette lehetévé.

Tolna megye iparosoddsa

A jelenleg is miikod6 és Gjabban egyre nagyobb értéket
képz6 szénbanya lizemek a Bonyhad-pécsi Gt kérnyeze-
tében alakultak, majd a Dombovar-bataszéki vasitvonal
mentén; helyesebben a vasiitvonal részben a szénvagyon
kitermelése érdekében épiilt. Nagymanyokon mar 1793-
ban, majd Varaljan és Szaszvaron indult meg a banyészas.
Ezekbd! fejlodott ki 1868-ban a K&szénbanya és Tégla-
gyar Rt. A fejtett szenet szekerekkel szallitottdk a vasuti
rakoddkra, 4-6 km tavolsdgokra. Ezért kellett ezeket az
utakat fokozatosan jarhatéva tenni. A kbanyag a Kor-
nyez teriileten rendelkezésre allott, Moragy és Szaszvar
térségében, mar az eléz szazadokban is fejtettek kovet.
Az lizemszer(i k6banyak a vasutvonal megépitése utan
alakultak ki.

Az iparosodast az osztrik gazdasagpolitika tudatosan
akadalyozta és inkabb a kereskedelmet szorgalmazta; az
ausztriai iparcikkek és a magyar mez8gazdasagi termékek
cseréjét. Igy aztan a megyében 1847-ben csak négy gyar
tizemelt, tégla- és cserépgyarak. A kisipari céhek 1872-ben
szlintek meg, termékeiket a megye véséirain értékesitet-
ték. Uj kezdeményezés volt a selyemhernydtenyésztés és
a selyem feldolgozasa a megyében, ez kivanta meg az utak
menti eperfasorok telepitését.

Az uthalozat fejlodése és igazgatasa a szabadsdgharc utan

Az Onkényuralom alatt még inkabb a habsburg biroda-
lom érdekei szerint iranyitottak és alakitottak az uthaloza-
tot. Buddn Epitési F6igazgatosagot allitottak fel. Tolna
varmegye a Pécsen szervezett épitési igazgatdsag hatasko-
rébe tartozott.

A birodalmi Uthalézatban allami, orszagos és kdzségi
utakat tartottak nyilvan. Az allami utak épitése koltségve-
tési fedezetekbdl tortént, 4 megyék teriiletén ingyenes

kézmunkéval, Megszervezték az utak rendszeres fenntar-
tasat; Utmestereket, Utkaparokat alkalmaztak.

Az utakra kiszallitott fenntartasi zazottkd, kavics, ziza-
Ik és homok mennyiségi atvételét prizmazassal irtdk
elé 1854-ben. A prizmak el8irt méretei: alsd hossz 15,
felsd 11, szélesség 4 és magassag 2 1ab. Egy ilyen prizma
térfogata 1/4 kobol, mintegy 1,3 kobméter volt. Ekkor
vezették be a ,chausse-szer(l” utfenntartist. Ennek
lényege az volt, hogy ahol k6 allt rendelkezésre ott zuzott-
kével, ahol nem ott gbdorkavicesal vagy homokkal teritet-
ték le az utpalyat, kiképezték az utkoronat és emellett
gondoskodtak az uttest viztelenitésér6l. Tolnaban ez
a talajviszonyok és k6banyak tavolsagai miatt igen nehéz
feladat volt.

A méterrendszert az utak szolgilataban 1875-ben
vezették be, a fenntartasi anyagprizmak ettél kezdve két
kobméteresek voltak. Fokozatosan kicserélték a régi mér-
foldjelz6 koveket.

Az Uthaldézat megindult kiépitését az Onkényuralom
alatt itvAmrendszerrel kivantak volna 6sszekdtni, ugyan-
csak igy az utak fenntartasanak koltségeit is. A koltségeket
tehat az utak hasznaldira terhelték volna. A vamot az
allami utakon, hidakon é&s réveken be is vezették., Az
allami halézatba ekkor, 1853-ban a buda-eszéki ut tarto-
zott Tolna megyében. Ennek kiépitése élénk litemben
meg is indult, illetve folytatodott. A vamintézkedés, a
koribbi évtizedek népszerlitlensége miatt akkor a passziv
rezisztencidba litkozott bele, emiatt az utakkal kapcsola-
tos koltségeket a kormanyzat teljesen a virmegyékre hari-
totta ra inkabb.

A kegyetlenill elnyomé és németesité osztrak politika a
birodalom siilyosod6 haborts gondjai miatt fokozatosan
enyhiilt ugy, hogy 1861-ben visszaallitottdk a Magyar
Kiralyi Kamarat, a kozati igazgatds is magyar nyelviivé
lett és mindjobban szolgalta a magyar érdekeket.

A magyar utiigyi igazgatds

Az erdszakolt osztrak adminisztraci6 mindenesetre jo
iskola volt arra az id8re, amit az 1867. évi kiegyezés nyitott
meg, amikor az ttiigyek a Magyar Kézmunka és Kozleke-
désiigyi Minisztérium hataskdrébe keriiltek. Majdnem
minden megyében, dsszesen 46 Allamépitészeti Hivatalt
szervezett a minisztérium, Szekszardon 1877-ben 4llt fel
az AEH, mely a Varmegyehazan volt elhelyezve.

A magyar kdziti haldzat és az utak igazgatasat az 1890.
évi T. torvénycikk, az Gttérvény szabalyozta, alkotd és
haladd modon. A torvény allami, torvényhatosagi,
kozségi kozlekedési (vicindlis) és kozségi kozdiils utak
kategoriait alkotta meg. Ezen a felosztds 1950-ig maradt
fent. A magyar Gtiigyi igazgatis megszervezéséért Tolna-
ban eredményes munkat végzett mérnokok és az Allami
Epitészeti Hivatal személyzetébll az aldbbiak neveit
lehetett az egykori tervekrdl feljegyezni: Beszédes
Ferenc, Hiibner Lip6t, Kiss Jozsef, Markd Gusztiv, Podo-
lay Janos, Tét Henrik.

Az 1895-ben megallapitott orszigos ithalézat, mar a
magyar kozlekedési érdekeket szolgalta. A halozat kiépi-
tésének és fenntartdsanak koltségfedezetét a térvény az
iitado, a koziti vamjovedelmek, hozzajarulisok és a
kozségi kozmunka formajaban biztositotta és létrehozta a
torvényhatosagi utalapokat. Tolna megyében 912 km
allami, 347 km térvényhatosagi és vasiti, 360 km vicinalis
és kozel 1200 km kozségi kozdils Ot képezte a torvény
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szeti intézetének kiaddsaban jelent meg 1887-ben.
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szerint megallapitott Gthalozatot. Az orszagos allami
uthaldzatot az 1894-ben végrehajtott forgalomszamlalas
eredményei alapjan jelolték ki. A kijelolt utakat 1-63-ig
terjed6 sorszammal lattak el. Tolna megyén a 8. sz. buda-
pest-eszéki dllami Gt vezetett 4t. Az dllami €s torvényha-
tosagi utak hatosagi, épitési fenntartasi feladatait az AEH
latta el a megyében, emellett az allami és megyei épiile-
tekkel kapcsolatos ilyen feladatokat is végezte.

A varmegye Utalapjabol fedezte az utakkal kapcsolatos
koltségeit, az évente megszavazott koltségvetései szerint.
Az utakkal kapcsolatos hatoséagi feladatokat az alispan és a
varmegyei f6jegyz6 lattak el, az AEH kozbenjottével.
A hivatalnak a kereskedelem és kozlekedésiigyi minisz-
ter, az allami utak tekintetében kozvetlen felettese volt, a
torvényhatosagi utakkal kapcsolatosan pedig szakfeliigye-
letet gyakorolt, a kdzuti keriileti felligyel6k Gtjan. A Szek-
szardi Allamépitészeti Hivatal személyzete 1900-ban 1
fémérnok, a hivatalvezet6, 2 mérnok, és 1 irodatisztb6l
allott. Az allami utakon végzett munkéakat a dunaféldvari,
és szekszardi allami Gtmester, a torvényhatdsagi utakét a
szekszardi, bonyhadi, dunaf6ldvari, simontornyai és
dombovari ttbiztosok irAnyitottak. Az utmesterek 40-50,
az utbiztosok 120-150 km-es halozatokat gondoztak.

Utfenntartdsi és épitési munkak

A fenntartasi munkéak leglényegesebb része a ,fed-
anyag” elteritése és a fenntartasi hengerlések voltak. A
makadampdalyak fenntartasanal tavasszal ,beagyaztik” a
katyukba a fenntartési kavicsot, nyaron a kipergett kavi-
csot ,levontak” a padkakra, majd 6sszel ismét rateritették
a k6pélyara. Az ilyen munka nagysagrendjére az jellemzd,
hogy a XIX. szdzad végén az dllami utakba 2650 k6bmé-
ter, a torvényhat6ségi utakon 8500 kobméter fedanyagot
dolgoztak be évente a megyében. Ez aztan az elsd vilagha-
boruig, az llami utakon évi 3600, a torvényhatdsagi uta-
kon 15000 kobméterre emelkedett. Emellett. az ,,itkapa-
rok” allandé munkéja a vizeresztés volt, a makadampalya
és a padkak védelmén, az arkok tisztitasan, a fak gondo-
z4san és az Uttartozékok meszelésén kiviil. Az ,itkapa-
rok” a kés6bbi utérok 5-8 km hosszu Uitszakaszokat gon-
doztak, a szakaszuknak gazdai voltak, annak minden
munkajat ellaittak. Ennek érdekében allt, hogy szakaszuk
mellett lakjanak, kozségekben, vagy a szakaszukon épiilt
utérhazban. Még a masodik vilaghaboru eldtt 6t megyei
és harom Aallami ,utkaparohdzat” tartottak nyilvin a
megyében, ezek koziil 6t volt kettds és harom egylakisos.
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A Cecére vezetd feltoltott iton, a Sdrviz-csatorndn épitendd jdrmos fahid terve. A Magyar Kirdlyi Orszdgos Epitési Féigazgatosdg rendelkezésére, 1818.
februdr havdban rajzolta Rigner L.
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ESZEK

—38 kM Kiépitett dllami utak
1892-ben lizemelé vasutak

A Tolna varmegyei kéziithdlézat a Szekszdrdi Allamépitészeti Hivatal 1892. évben kiadott tithdlézati térképe szerint.
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1924-ben még harom, tipusterv szerinti utérhaz épitése
indult meg.

A vasuthalozat id6kozben el6rehaladt kiépitése, els6
hatdsaban inkabb visszafejlesztette a kozuti forgalmat.
A vasutallomasok a meglevd utaktol tivolabb, a mezégaz-
dasag érdekei szerint épiiltek. fgy aztan az allomashoz
vezetd utak épitésének sziiksége halaszthatatlan lett, a
kozuti forgalom ezek kiépitése utan élénkiilt Gjra meg. A
XX. szazad elejéig 8,5 km ilyen dllomasi Gt épiilt meg a
megyében. Ezekkel egyiitt 49,5 km 0j makadidm utpalya
éplilt a mult szazad utolso évtizedében.
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A Tamadsi dtkelési szakaszon az 1500.37 szelvényben tervezett 1.0. m.ny. bol-
tozott dtereszté terve. A tervet a Szekszdrdi Allamépitészeti Hivatal készitet-
te, 1892-ben, a tervezé Marké Gusztdv Kir. mémdk, a kivitelezd Berczi
Gydrgy volt.

Kébanyak, kavics- és homoklelohelyek

Az épitések és a fenntartds kGanyagsziikségletét elss-
sorban a megye teriiletén miikodé kébanyakbol kellett
beszerezni, el6bb tisztan kdzuti szallitassal, majd vasiton
is. Mazan trachidolorit, Moragyon biotitos granitbanyak
muikodtek, Varaljan kvarcitot és mészkovet termeltek a
miikddé kébanyak. Baranya megyébdl a komldi, hirdi és
nagyharsanyi kébanyak anyaga a megye déli, a polgardi és
badacsonyi kébanyak termékei pedig az északi teriiletek
munkaihoz voltak gazdasagosan felhasznalhatok vasuti
szallitdssal. Homok és kavics a Duna és holtigai mellett
Batan, Bolcskén, Decs mellett, Dunafoldvaron, Pakson és

Madocsanél 4llt rendelkezésre, Utépitéshez alkalmas

min6ségben. Igen magas szinten és szabatossaggal tor-
tént az AEH kezelésében all6 allami és megyei ingatlan-
vagyon nyilvantartasa. Az utakrol torzskonyvek, az épiile-
tekrdl helyszinrajzokkal, telekkonyvi adatokkal felszerelt
nyilvantartasok késziiltek.
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A Regoly mellett tervezett Kapos-csatorna hid feljaréinak vazlatterve. A ter-
vezé Marké Gusztav kir. mérnok volt, 1892. évben. Avazlatterv érdekessége
Zielinski Szildrd neves mérnikiink aldirdsa, ki az acélszerkezetet tervezte.

Hidépitések

Az Uthalozaton elsésorban fahidak épiiltek, a kisebb
vizfolyasokon téglaboltozati szerkezetek. A nagyobb
folyok, tobb nyilasu fahidjainak fenntartsa, az ismétl6dé
arvizek rongaldsai miatt egyre nehezebb feladatta valt.
Igy ezek fokozatos atépitését acélszerkezetre mar nem
lehetett elkeriilni. Nagyobb szabast hidépitési tevékeny-
ség a XIX. szazad utolsé évtizedében indult be: 1880-ban
a kolesdi, 1890-ben a medinai Sarviz-hid, 1892-ben a dob-
rokozi Kapos-hid, 1894-ben a sidagirdi Sarviz-hid és
1896-ban edelény-pusztai Koppany-hid épiiltek ebben a
sorozatban. A hidakat magénvallalkozok épitették, mély
alapozéssal, beton alépitménnyel és racsos, acél felszerke-
zettel.

A megyét az Alfoldtél a keleti hatarat képezd Duna
valasztotta el, kozuti és vasiti sszekottetés, hidak nélkiil.
A megye kozlekedését ez a bénasag sulyosan akadalyozta,
a gazdasagi fejlodés egyik gatja volt. A dunai atkelést csak
kompok szolgaltak, az arvizek, jégzajlasok, esetenként a
Duna jegének beallasatol fliggben. Dunafoldvéron,
Madocsanal, a paksi vasttallomasnal, Paks alatt Zbisko-
nal, Gerjennél, Domborinal. Bogyiszl6nal, (Kutyatanya),
Porbolynél, és Batanil miikodtek kompok allami vagy
megyei kezelésben. A Porboly és Baja kozotti kompjaras
felfelé 16vontatast, egyébként evezds barkakkal tortént.
Az els vilaghaboru tajan egy kisebb gézhajé is végzett
kompjarast.

A Dunén 4tmend vasuti és kozuti forgalmat csak a XX.
szdzad nagy hidépitései oldottak meg.

1890. évi uttdrvény, a magyar utiigyi szervezet igen jo
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szervezetének, a szervezetben dolgozé mérnokok, &,‘h B
utmesterek és munkasok lelkiismeretes, az utakat sajatja-
nak érz6 hozzaallasanak eredménye volt, hogy a szazad-
forduléra mar fejlettebb, a szallitasi igényeket jobban kie-
1égitd lett a tolnai kdzathalozat.
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A Kényi-szantdi ut 3-4. km szakaszdra tervezett eledényi Koppdny patak hid
tervének dltaldnos elrendezése. A tervet 1896-ban a Szekszardi Allamépité-
szeti Hivatal készitette, a tervezd Kiss Sandor kir. mérndk. A tervlap kiviteli
szerzédés mellékletét képezte. A kivitelezé Pandi Jakab volt. Edelény puszta
Kocsola és Dalmand térségben volt. A tervlapon az Eledény nyilvan elirds.
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A Dunaféldvarral szemben levé Duna parton, a Dunafoldvdrrél Solt felé vezetd, a jelenlegi 52. sz. utszakasz feltéltésének terve. Tervezdje Jakob Torrol dcs-
mester, 1825-ben. Az a—v pontok alatt a Dunapart, az ij téltésszakasz, a feltiltése, két zsilip és egy drtéri hid adatai vannak részletezve.
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VIL 1900-TOL A KOZUTI IGAZGATOSAG
MEGSZERVEZESEIG

Az Uthalézat tovabbi fejlédésében nagy része volt a ket-
t6s monarchiaban kialakult nagyfoku gazdasagi prosperi-
tasnak. A magyar dllamhaztartas nagy 0sszegl koltségve-
tési kereteket biztositott a kereskedelem és kozlekedési
tarcanak. a torvényhat6sag utalapja is képessé valt arra,
hogy nagyaranyu Utépitési tevékenység legyen beindit-
hato.

ay

A kopalyak kiépitése

Az Utépitések szamara Gjabb lehetéségeket hozott a
vasuthalozat kiépitése a sziikségessé valt nagy kétomege-
ket 1ényegesen kisebb koltségekkel lehetett a banyakbol
az utépitési munkahelyekre kiszallitani. Nagy eredmé-
nyeket hozott a gazdasagosabb kéanyagbeszerzés a meg-
levé makadam k6palyak fenntartasanal is. A rendszeresen
elvégzett kavicsanyag-terités és az , dthengerlések” belite-
mezése a kbanyag-ellatas oldalardl lehetévé valt. Ez az
allami Gton km-ként 40, a th. utakon 36 kobméter felhasz-
nalast jelentett évente.

A megye kezelésében levé ,,fold” utak képalyainak kié-
pitésére program késziilt, ezt nagy sikerrel végre is
hajtottak, ennek keretében a ,vicinalis” utakra is sor
keriilt. 1900-t61 az els6 vilaghaboruig, 14 év alatt kereken
250 kilométer makadam koOpélya épiilt ki. A legnagyobb
teljesités 1907-ben volt, amikor 67 km késziilt el. A megé-
piilt k6palyak altalaban csak 3 méter szélesek voltak, az
eredmény igy is elismerésre méltd, évente atlag 18 km.

A Pincehely—simontornyai uiton épiilt 1.0 m ny. beton esddtereszté terve. Ter-
vezdje Tot Henrik kir. mérndk volt, 1905-ben. A terv a kiviteli szerzdés mel-
léklete volt.

A débrékézi Kapos-csatornahidtervének dltaldnos elrendezése. A vizlattervet a Szekszdrdi Allam-
épiteszeti Hivatal készitette. A rdcsos acél szerkezet tervezdje Zielinski Szildrd és Sdrmezei Endre
iroddja. A kivitelezé Nicholson W. Fiildp és tdrsai cég volt. A tervlap a kiviteli szerzdés mellékletét

kepezte.

A k6palyak 15 cm vastag rakott kéalappal, 10 cm hengerelt
zuzottkével, 2 cm zdzalék és 2 cm homokréteggel késziil-
tek. A kavicsréteg hengerlése igen nagy gonddal, a feliilet
tisztasagara ligyelve ment végbe. A hengerlést még sok
esetben l6vontatast Githengerrel végezték, a ,vizes maka-
dam” hengerléséhez sziikséges vizet, ugyancsak lovas laj-
tokkal juttattak a képalyara.

1900-t61 az elsd vilaghdbora végéig, a kdzhti szolgalatot
ellitdé mérnokok, miszaki tisztek és utmesterek koziil
Aldis Zoltan, Lakos Adolf, Lakos Jozsef, Raisz Jozsef,
Podhoranszky Géza, Szepesi Laszlor6l maradtak meg
levéltari adatok.

Az els6 vilaghaboru és az azt kovetd inflacio alatt a
munkaerd és a kGanyag hidnya miatt sziineteltek a k6pa-
lyaépitési munkak, jorészt a képalyak fenntartasa is. De a
masodik vilaghabortig eltelt 25 év alatt, tovabbi 374 km-el
nétt a kiépitett ithalozat hossza. A legnagyobb évi teljesi-
tés ekdzben 26 km volt, 1936-ban.

A megyén atvezet6 budapest-eszéki allami Gt maka-
dampalydjanak kiépitése még az elsé vildighaboru eldtt
megtortént. Tolndban igy 1944-ben, 6sszesen mar 881 km
Utpalya volt kiépitve, ezek mellett 83 km f6ldut tartozott
az orszagos uthalézathoz.

A makadampalyak ,athengerlését” a két vilaghabora
kozott 563 km hosszban végezték el, ugy, hogy ebbdl
1929-ben 51 km késziilt. Evi atlagban 28 km hengerlés tor-
tént, ennek évi anyagsziikséglete 25 ezer tonna volt.

Az utvimok még a felszabadulasig jelentds jovedelmét
képezték a torvényhatosignak. 1918-ban a Szekszérdi
Allamépitészeti Hivatal elSterjesztést készitett a var-
megye kozuti vamszedési joganak engedélyezéséhez, azt
a kereskedelem és kozlekedésiigyi miniszter adta meg. A
vasuti alloméasokhoz vezetd utvonalak helyszinrajzaval,
Osszesen 93 km vamos Ut szerepelt az engedélykérésen. A
kozati vamot a feladott vagy leadott szallitmanyok vasuti
fuvarlevelein szamolta el a MAV.
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A megye kizithdlézata a Szekszdrdi Allamépitészeti Hivatal 1918. évi uthdlozati kimutatdsa alapjan.
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Kiépitetien torvényhatdsdagi utak Kiépitett ut 6sszesen: 674,9 km
Kiépitett torvényhatdsagi utak A teljes halozat: 7740 km

Kiépitett allami utak

Az 1934. évi uthdlozar Tolna megyében, az Allamépitészeti Hivatal adatai szerint.
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Uj hivatali székhaz épitése indult meg 1927-ben, a
Jozsef Istvan tér 23. sz. telken. A megépiilt székhaz 1950-
ig, az AEH megsziinéséig volt a hivatalé.

Az orszagos féuthalozat kijelolése

A 6 kbzlekedési utak halézatat a kozlekedési tarca elsd
izben 1934-ben allapitotta meg. A kéziti forgalom lendii-
letes fejlodését az 1927-28. évi forgalomszamlalas jelezte,
ennek alapjan jelolték ki a féhéaldzatot. A tolnai Gthalézat.
a kovetkez6 1935-36. évi forgalomszamialas idejében az
orszagos uthaldza 3,1%-at képezte, ugyanakkor az erre az
athalézatra jutd forgalom az orszagosnak csak 0.4%-a
volt. A féhaldézatban 1, I1. és 1. rend( féutakat jeloltek ki,
a megyében a 6, az 52, 54, 61, 62, 63, 64 ésa 611, 612, 613,
621,622,623, a 632 és 633 sz. utak tartoztak ilyen csopor-
tositasba.

Allando utburkolatok, kisérleti uitszakaszok

A megye Uthalozata 1924-ig jorészt csak vizes maka-
dam burkolat utakbdél allott, 6,7 km egyéb burkolat volt.
A vizes makadam utak nehezen tudtik afokozddo forgal-
mat elbirni, ezért egyre inkabb szorgalmazni kellett az
wallando”, tehat nagy koltségli fenntartist nem igényld
burkolatok épitését. A kdzuti forgalom az atkelési szaka-

‘szokon koncentrdlodott, elsGsorban ezeken Kkellett
allando burkolatokat épiteni. Kiskocka burkolatok Duna-
foldvar, Paks, Tolna, Szekszard, Bataszék, Bonyhad és
Dombévar atkelési szakaszain épiiltek. A paksi, szek-
szardi és mdzsi atkelési szakaszokon ezek mellett aszfait-
burkolatok. A Palank és Szekszard kozti szakaszon épiilt
els6 izben aszfaltbeton burkolat. 1944-ig 27,1 km kiské és
kiskocka burkolat, 7,1 km beton és cementmakadim, 6,8
km aszfalt és katranyos burkolat épiilt. Az Allamépité-
szeti Hivatal kisérleti burkolatszakaszokat is épitett: 1935-
ben Bonyhad atkelési szakaszan 1 km cementmakadam
burkolat épiilt, ami elég jol bevalt, a Majos és Manyok
kozott, viziiveggel szilarditott makadamburkolat viszont
nem. Tolna kodzség atkelési szakaszan a homokra épitett
15 cm vastag, kézi dongdléssel késziilt betonburkolatok
1935-38-ban épiiltek, és jol bevaltak.

Bekoto utak épitése

Az Uthalozat fejlddése jol kovette a forgalom ndveke-
dését. Tovabbi nagy fejlédést hozott, a megyében levd,
az orszigos haldézatba még be nem kotott kdzségek és
nagyobb telepiilések bekotd utjainak épitése. Az 1931-
ben késziilt bekotéut-épitési program megvaldosulasat jol
segitette el6 a ,harmados utak” épitésének lehetSsége.
Arzoknak a kozségeknek, melyek sajat er6bdl (lakossag
pénz-, munka- és fuvarhozzijaruldsaval) vallaltak utjuk
koltségeinek egyharmadat, hamarosan megépiilhetett a
bekotd tja, az 4llam és a megye egyharmad-egyharma-
dos hozzajarulasaval. Részben ezzel a kedvezménnyel
épiilt 1938. és 1943, kozott 42 bekotd ut, 97,7 km hossz-
ban, részben vallalati, részben hazilagos kivitelezéssel. A
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leghosszabb kiépitett szakasz 6,7 km volt. A bekotd uta-
kon, vizes makaddm burkolattal, rakott utalappal, de csak
2,7 m szélességli palya épiilt. Ennek indoka egy 10%-
osnak gondolt kdltségmegtakaritis lett volna. Abban az
id6szakban pedig mar ismertek voltak ennek forgalmi és
fenntartasi karos kdvetkezményei.

A felszabadulas utan még 12 bekotd at épiilt, 46,2 km
hosszal (Pari, Ujireg, Harc, Gydrkdny, Ciko, Puszta-
hencse, Izmény, Facankert, Furk6puszta, Medina, Nagy-
vejke, Gyulaj). Ezeken kivill tobb bekdtéut-meghosszab-
bitas (Cikd, Nak, Kisszékely és Flirged).

Az utfenntartds gépesitésének kezdetei

A gépesités fejlesztése, ha lassu {itemben is, de megin-
dult a két vilighabor kozoétti idészakban. Egy motoros
uthenger, egy Peter-rendszer(i homar6 gép, két vontatott
utgyalu, egy 200 kg-os aszfaltkever6 berendezés volt
munkéba allithatd. A foldutak fenntartasat az tatgyaluk
igen jol szolgaltak.

Hidépités a két vilaghdboru kizirt

Tolna megye kozuthalozatdnak kifejlodését, az egész
megye gazdasigfoldrajzi helyzetét a bajai és dunafoldvari
Duna-hidak megépitése megvaltoztatta.

Baja és Bataszék kozott a vasiti hid 1907-1908-ban
épiilt, négy 100 méteres és harom 50 méteres medernyi-
lassal. Ezek kéttamaszu tartok voltak, parhuzamos v,
szegecselt, racsos acélszerkezettel. A kozuti kapcsolat
1935-ben jott 1étre Baja és Bataszék kozott, 16,3 km hossz-
ban épiilt uttal. A folyé arteriiletén Porbolynél 3 artéri hid
épuilt. A vasuti hid palyaszerkezetét Uigy alakitottak at,
hogy alkalmassa valjon a kozuti kdzlekedésre is. A megol-
das azonban igen koriilményes volt torlodasokat idézett
elé mar a megépitést kovetd években is.

A dunaf6ldvari hid 1928-30-ban épiilt meg mar ugy,
hogy palyaberendezése alkalmas legyen kozuti és vasuti
kozlekedésre. A szerkezet 106,8+2x133,2+106,8 m nyi-
lasu mederhiddal és 80,10 és 16 m nyilasa artéri hidakkal,
szegecselt racsos acélszerkezetekkel. Tervezdje Dr. Kos-
salka Janos m{iegyetemi professzor. Ez volt az orszigban
az elsé k6zuti racsos acélthid, melynek f6tartoi folytatola-
gos tobbtamaszi tartok voltak. Megépitésével nemcsak a
megye északi részének és Solt kornyékének kapcsolata
jott 1étre, hanem az Alfold és Dunantul egyre novekvd
forgalma alakult ki, korabbinadl Iényegesen rovidebb
kozati és vasuti szallitasi tavolsdgokkal. Ujabban a TIR
(Transport International Routier) nemzetkdzi orszaguti
szallitas egyik legforgalmasabb itvonala vezet t a hidon.

A két nagy hidépitésen kiviil a borjadi Si6-hid, a 6. sz.
féaton a Fok-patak hidja, a dombovar-bataszéki uton a
81, 110, és 111. sz. hidak, a hégyész-dombévari uton levé
kurdi Kapos-hid, a Donath patak-hid Hogyészen, a ~
kélesdi acél Si6-hid, a paks-kolesdi Gton levd Sarviz-hid, a
pincehelyi Kapos-hid, a sarszentlérinc-borjadi aton levd
Si6-hidak és a palfai Si6-hid, a szakilyi Kapos-hid, a szek-
szard-simontornyai Gton levé Sié-hid és a tolnanémedi
Kapos-hid épiiltek a két vilaghibori kozti idészakban, az
épiilt hidnyilas 6sszesen: 342,5 m, az épiilt hidak szdma:
71 volt.
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A kozuti szervezet a mdsodik vilaghaboru kezdetén

Az AEH létszama |1 miszaki tanacsos, hivatalféndk 6
kir. mérndk, 1 miiszaki tiszt, 2 irodatiszt, 2 allami Gtmes-
ter, 5 torvényhat6sagi Gtbiztos, 2 hengergépész és 232
1t6rbol tev6dott dssze.

A szervezetben dolgozd miiszakiak és munkasok
miiszaki fejlédése 1épést tartott a kozutakon alkalma-
zasba keriilt Gj technol6gidkkal. Az itmesterek és titbizto-
sok szamara tovabbképzd tanfolyamok adtak erre lehetd-
séget az 1928-32. és az 1939-44. években. A kordbbi
Hutkaparok” nagy része értékes szakemberré fejlédott,
megtanultak a beton és bitumenes technolégiakat, mun-
kafeliigyel6i és vezeti feladatokat lattak el a hivatal hazi-
lagos munkainal.

A jol karbantartott Othal6ézat a masodik vilaghabora
elejére mar fejlettebb burkolat-Osszetételd volt, 21 km
kd, 6 km beton, 7 km aszfalt, 1 km cementmakadam, 1 km
aszfaltsz6nyeg, 845 km vizes makadam és 83 km kiépitet-
len foldatbol altott.

A két vilaghaboru kozo6tt és a masodik vilaghabori
alatt, az Uithalozat kiépitésében és fenntartdsaban kozre-
miikddott miiszakiak: Fehér Gyorgy, Fillo Gyorgy, Ivanyi
Gyorgy, Kovacs Laszld, K6rosi Karoly, Lakos Adolf,
Madarasz Jozsef, Merényi Pal, Nagy Sandor, Orbay
Rezs6, Toth Gyula, Vaszari Imre, Vamosi Istvan és Varga
Béla.

Haboris karok az uthdlozaton

A megindult masodik vilaghabora hatdsara ledllottak
az épitési munkak, az Gtfenntartas, a munkaerd és anyag-
hidny, valamint a szallitbeszk6zok hidnya miatt alig
miikodott. Harci események nélkiil is romlani kezdtek az
utallapotok. A 1égi bombazasok és a belovések miatt
jelentds karok keletkeztek az atburkolatokban és az tttar-
tozékokban. A fokozott katonai forgalom a pancélosok
megjelenése az utakon a 6, 52, 54, és 63. sz. f6utak burko-
lataiban salyos karokat okozott. A megyében az értelmet-
len felrobbantasok miatt 27 hid pusztult el, 1165 fm palya-
hosszal. A legsilyosabb kar az 560 m hosszi dunafoldvari
€s 400 m hossz0 bajai hidak barbar tonkretétele volt. A
keletkezett karok értéke a két Duna-hiddal egytitt 11 mil-
lib, még nem devalvalodott pengére volt becsiilhetd.

A forgalom tyraindulisa a felszabadulds utan

A megye terliletének nagy része még 1944 novemberé-
ben szabadult fel. A megyeszékhely felszabadulasa utini
napokban, az AEH szervezete megkezdte a 16gi bomba-
z4sok és a tlizérségi lvedékek altal okozott gddrok beto-
mését az utakon, az utak jarhatova tételét. Az elpusztult,
vagy megsériilt hidak ideiglenes javitasival, ahol sziiksé-
ges volt fahidak épitésével lehetett biztositani a forgalmat
a Sio, Sarviz és Kapos folydkon keresztiil. A Dunan
a Vords Hadsereg alakulatai Dunaf6ldvarnal és Bajanal
pontonhidakat épitettek. Igy 1945 masodik felében a kdz-
lekedés megindulhatott a megye Utjain.

A kébéanyak termelése és a vasuti szallitis lehet8sége
1946-ban Gjra megindult, meg lehetett kezdeni az utak
rendszeres karbantartasit, az épitési tevékenység is
megindulhatott.

A hiaroméves tervben, 1949-ben épiilt ki a 61. sz. féut

Nagykényi és Kocsola k6zti 10,2 km hossz szakasz,
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makadam burkolattal, és a szekszard-székesfehérvari tt
Szedres-nagydorogi szakasza. Mindkettd lényeges 6ssze-
kottetést hozott létre a kiépitett haldzaton, mar korszerd
vonalvezetéssel. Ekkor épiilt meg az els6 tsz-it a megye
teriiletén, Bonyhad kozség teriiletén.

A térvényhatbsdgi utak dllamositasa

A masodik vilighabortt kdvetd nehéz feladatok, az Gj
gazdasagi célok és kovetelmények nyilvanvalova tették,
hogy az el6z6 évtizedekbdl atoroklédott dnkormanyzati
szervek, els§sorban a megyék tOérvényhatbésdgai mar
nem képesek helytalini az uj kdvetelményekkel szemben,
eljarasi modjuk lassi, nehézkes volt. Igy aztdn a gond-
jukra bizott uthalézat rohamosan pusztulni kezdett, val-
sagos helyzet alakult ki a kozuti kdzlekedésben. Ezért, a
6900/1948. Korm. sz. rendelet a térvényhatdsagi utak 6t
&v alatti allami kezelésbe vételét irta el§. Nem keriiltek
allami kezelésbe a varosi és kozségi utcak és a kiépitetlen
megyei utak. Az atvételt aztdn meg kellett gyorsitani.

Tolna megyében 1950. januar 1-i idéponttal tdrtént
meg az allamositas, megszlintek a torvényhatosigi utak,
az orszagos hal6zat allami kezelésbe kerlilt, 1058,7 km
hosszal, 395,4 km 6 kozlekedési és 663,3 km alsébbrend(
ut, ebbdl még 114,2 km kiépitetlen. Talan érdekes, hogy
kiépitetlen 6 kbzlekedési ttszakasz is fordult eld.

1950. junius 19-én megsz(int a Szekszardi Allamépité-
szeti Hivatal mik6dése. Az allami és tanacsi utak hatdsagi
és épitteti feladatait a Tolna megyei Tanacs V. B. Gjon-
nan megszervezett IX. Kozlekedési Osztalya vette at.

A megyék uthalézatainak fenntartdsi munkaira
Utfenntartd Vallalatokat hozott 1étre a korményzat, 19
ilyen kezdte meg miikodését, egy Szekszardon is. 1950.
januar 1-én a volt AEH személyzetének egy részét ehhez
a vallalathoz és a megyei tanécs IX. Kozlekedési Osztalya-
hoz helyezték at.

Az utiigyi szervezetek tovabbi alakuldsa

Az allamositas utan eltelt tdbb év tapasztalata az volt,
hogy az orszdgos Uthélézat tanacsi kezelésbe adasa
nem szolgilta az egységes orszdgos érdekeket, mert a
tanicsok helyenként nem forditottak kelld figyelmet mas
nehéz gondjaik mellett - az uthaldzatra. Az is el6fordult
mas megyékben, hogy az utakra rendelkezésre bocsatott
hitelkereteket més feladatokra forditottak. Ezért 1954.
aprilis 1-t61 kezd6d6en a Kozlekedés és Postaligyi Minisz-
térium a IX. Ut-hid FSosztalyanak irAnyitasa alatt KPM
Kozuti Kirendeltségeket szervezett és ezek vették at az
allami uthalozat hatosagi, épittet6i és fenntartasi felada-
tait; 12 ilyen kirendeltség allott fel. Ugyanakkor az
Utfenntarté Vallalatok megsziintek, munkakoriiket az
egyidejlileg szervezett Kozuti Uzemi Vallalatok vették at.
Tolna megye allami Otjainak tigyeit a pécsi és a kaposvari
KPM kirendeltségek intézték. A két kirendeltség miiko-
dési hatara a Kapos foly6 volt. A pécsi 767, a kaposvari 339
km Tolna megyei Uithalézat gondozasat latta el.

1958. januar 1-t51 a KPM a korabbi kirendeltségi helye-
ken 12 Kozuti Igazgatdsagot szervezett, majd 1961, janudr
1-t61 kezdve csak a pécsi igazgatésig intézte a Tolna
megyei uthalozat ligyeit a Szekszardon felallitott kiren-
deltsége utjan. A Kozuti Uzemi Vallalatok, mint Kézati
Epit6 Villalatok, a Kozlekedésépitési Troszt keretébe
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keriiltek. A megye teriiletén a kirendeltségek és az igazga-
tosagok miikddésének ideje alatt, négy szakasztechnikusi
_korzet latta el az utfenntartdsi munkakat, Szekszard,
Tamasi, Paks, Tolna, Gybnk, Pincehely, Kurd és Bonybad
székhelyekkel, ahol fenntartisi telepek szolgaltak ki a
munkakat, ' ’

Az utak viztelenitése

A megye talaj és domborzati viszonyai kiilonleges
nehézségeket tamasztottak a fenntartis szamara. A laza
16sz talaj és a fenntartas sordn Gjra-ujra kiemelt ,szab-
vany” arkok, melyekben a csapadékvizek elvezetése terv-
szerlien nem volt biztositva, ismételten visszatérd iszapel-
ontéseket okoztak. Novelte ezt a feliszapolddott arkok
kiemelése soran, az arkok kiviilre dobott féldanyagbdl ki-
alakult albevagasok keletkezése, ami a koncentralt vizat-
folyasok és iszapolasok Gjabb okozbja lett. A megoldas az
volt, hogy 1945-161 kezd6d6en tobb sz&z ) ateresztét kel-
lett épiteni és az ezeken atfolyd viz tovabbvezetésérdl
gondoskodni kellett. Ezzel az iszapelontések balesetve-
szélyei lényegesen csokkentek.

Hovéda erdésavok

A megye domborzati viszonyai és az ezekhez igazo-
déan, sok irdnyvaltoztatassal, bevagasokkal kialakult
uthaldzat, megnehezitette a keletkezett hoftivasok elleni
védekezést. Megel§z86 védekezés a hoflivasokkal szem-
ben 1952 elbtt egyaltalaban nem volt, csak azutin épiilt
néhany rovid szakaszon hovédé foldmii. A sok helyen
keletkez6 hofuvasokat ingyenes kozer6 tavolitotta el. A
frissen lehullott horétegeket fa hoekék és tehergépko-

csikra szerelt vas hoekék terelték le az utakrol. Jardson-
ként 8-10 fa hoeke allt rendelkezésre, ezeket kezdetben
allatok, majd traktorok vontattik. Ezek mar a havazis
meginduldsakor Gtba indithatoak voltak. Az utak jarha-
tova tétele minden havazas-periddus alkalmabdl hési erd-
feszitést kivant meg az Ut6rok, itmesterek és gépkocsive-
zetéstOl, 24-28 oOris szolgilatban allast is esetenként. A
nagy eréfeszitések dacara is, gyakran 6-8 napba is beletel-
lett az utak felszabaditdsa. A k6zmunkat, néha t6bb szaz
ember, elsGsorban a falvak lakossdga szolgaltatta.

Az elért eredményekkel aranyban nem all6 eréfeszités
a miiszaki vezetést arr6l gybzte meg, hogy a megel6z6
védekezést kell és lehet eredményesen alkalmazni. A
Tolna megyei orszagosan rendkiviili héviszonyok, a téli
uralkodé szélirAny, az utak hossz-szelvény viszonyai, a
védekezésre felhasznalhaté ndvényallomany rendelke-
zésre allasa, az orszagban élenjaré médon, a hévéds erdo-
savok telepitését tette kézenfekvivé, Az altalanos helyzet
és az egyes makacsul visszatérd, forgalmat bénitd hofuva-
sos Utszakaszok részletes és gondos tanulmanyozasa utdn
indult meg Tolna megyében is a kozuti hofogd erdGsavok
telepitése, amit egyébként minisztertandcsi hatdrozatok
irtak el8. 1953 és 1970 kdzott, 54 szakaszon, dsszesen 50,6
km hosszban telepitettek erdGsavot a féutak és az dssze-
k6t6 utak mentén 10-18 m széleséggel, a talajviszonyok-
nak megfelelé novényzettel. A telepitések jo eredményeit
az id6kdzben eltelt 20-30 esztendd tokéletesen igazolta.
A telepitések litemét, a t0l szigortan értelmezett foldvé-
delem sajnos orszagosan lefékezte. Annak ellenére, hogy
a Soproni Erdészeti és Faipari Egyetem professzoranak,
dr. G4l Janosnak tobb éves megfigyelései és a Keszthelyi
Agrartudomanyi Egyetem professzoranak, dr. Kolos
Géabornak, a kiilonbozd hofogd erddsavok kornyezetében
végzett vizsgalatai, egyértelmiien bizonyitottak, hogy az
ilyen erdésavok kornyezetvédd hatastak. Eppen a defla-
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Hovédé erddsavok, a telepités évével

A kbzuthdlozar mentén telepitett hovédi erddsdvok, a telepités idépontjaival Kérdsi Kdroly tanulmdnya alapjdn.
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cidnak legjobban kitett terlileteken fejtik ki hatisukat a
szomszédos mezbgazdasagi teriileteken. Minden esetben
joval nagyobb terméstobbletet eredményeznek, mint az
erddsavval elfoglalt teriilet terméskiesése.

A hoéfogd erddsavok kozuti forgalom szempontjibol
hatasos és mezbgazdasagi szempontbol is gazdasigos
miikodését, jelenleg az lizemanyag takarékossig nyo-
masztd sziikségessége €s az automobilizmus gyors fejlé-
dése fokozza és a még hianyzd hofogd erdésavok telepité-
sét slirgeti. Azok a mezbgazdasagi eredményeket nem
csokkentik, hanem nagymértékben nivelik. Tolnaban ez
még legaldbb 10 km j erddsavot kivan meg.

Utkorszeriisitések

Meég az els6 Stéves terv tartama alatt ment végbe a 6.
sz. f6ut egész Tolna megyei szakaszanak kiépitése, az
1950-53. években, beton- és aszfaltburkolattal, legalabb
6,5 m burkolatszélességgel, nagyobb hosszakon 4j vonal-
vezetéssel, ij mitargyak épitésével, 78 km hosszban, Pécs
felé, Szekszardtél délre a régi 6, sz. fout lett at 56. sz.
foat. Bz a megye kozati forgalmanak teljes megvaltozia-
tasat hozta meg, a dunafdldvari és a bajai Duna-hidak
megépitésével egyiitt, ezaltal jobban kapcsoldodott be
Tolna a fejléd6 orszagos koznti forgalomba.

A gépjarmi, elsGsorban a nehéz motoros forgalom
viselésére a vizes makadam palyak mar nem voltak elég-
ségesek. Ez kivinta meg az Uthaldzat orszagos litemezésli
korszerdsitését. A korszersitések alkalmabdl legalabb
6 m széles, aszfalt vagy beton Utpalyak, kisebb korrekciok
épliltek és megvaldsultak a tervezett vizelvezetések.
A korszer(sitett szakaszon levé hidak at vagy Gjjaépitése
is megtdrtént egyidejlien.

Az orszagos Utkorszer(isitési program évente 1000 km
koriili teljesitményeket irt elé. Ennek keretén beliil Tol-
ndban az alabbi korszrlsitések valdosultak meg:

Meég az Otvenes években, az akkori 68, sz. f6ut szek-

szard-siéfoki 0-10,5 és 10,5-63,4 km szakaszai és a bony-

had-dombaovari at 0-12,5 km szakasz, kétrétegl(i felileti
bevonéssal, 75 km hosszal.

1960-65 kozott
kolesd-pincehelyi it
61. sz. dunaftldvar-
dombévari {6t 78-99
62. sz. székesfehérvar-
szekszardi fout 60-94,5 34,5 km hosszban
hégyész-dombovari tt 0-28,2 28,2 km hosszban
Hét kisebb korszerlsités 10,5 km hosszban

0,0-14,1 14,1 km hosszban
21,9 km hosszban

1966-70 kodzott

61. sz. dunafdldvar-
dombdvari féut

61. sz dunaf6ldvar-
dombovari féut

61. sz, dunafoldvar-
dombdvari féut

61.sz. dunaftldvar-
dombovari féut

Ot kisebb korszer(sités

45,3-60,7 15,4 km hosszban
45,3-60,7 15,4 km hosszban
29 -34,3 5,3 km hosszban

0 -23 23 km hosszban
22,4 km hosszban

Osszesen 181,9 km korszer(sités valosult meg a megyé-
ben, a két id6szak alatt, aminek az alland6 burkolatd kié-
pitésen kiviil, nagy jelentGsége volt az, hogy a jarasi szék-
helyeket 0sszekot6 ithalozat megval6sulhatott.
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Hidépitések

A mésodik vilighdboruban elpusztitott hidak 0jjaépi-
tése a KPM Hid Osztalyanak jo szervezése mellett igen
gyors litemben ment végbe. A Dunaf6ldvaron és Bajin
hidnyz6 hidak helyett, Kalocsa és Gerjen kozott is pon-
tonhid épiilt, ezek szolgaltdk a forgalmat a két hid forga-
lomba helyezéséig. Még a haroméves terv soran indult
meg a bajai kozds vasuti &s kozati Duna-hid Gjjaépitése. A
korabbitdl eltérd elrendezéssel, a négy nagy nyilast athi-
dald rész folytatdlagos, alsopalyas acél, racsos gerenda-
hiddal épiilt 1950-ben. Az atépités tervezdje Dr. Koranyi
Imre miegyetemi professzor volt. A dunaftldvari hid
Gjjaépitését az AMTI (Allami Mélyépitési Tervezd Inté-
zet) tervezte, dr, Sdvoly Pal vezetésével. Lényeges valto-
zé4s volt a korabbi fotartok magassaginak csokkentése ésa
rombikus racsozas alkalmazasa, A dunaftldvari hid ujjaé-
pitése, az eredeti elrendezéssel, 1950-51-ben tértént meg.
Mindkét hidon megindult a vasuti és kozuti forgalom.

A Duna-hidakon kiviil, a f6halézati utakon négy hid
épiilt ujja, 249,5 fm, az alsorendlieken kett6, 81,6 fm
pélyahosszal. A 20 m nyilasnal kisebb hidak k6ziil 17 hely-
redllitasa vagy Ujjaépitése tortént meg 1968-ig.

Hazilagos utfenntartds

A kirendeltségek, majd a Pécsi Kozlti Igazgatosig szer-
vezeteiben nyolc szakasztechnikus m(ikodott a megyé-
ben. Az Gtmesteri telepek fejlesztésére 1966-68 kozott
10,1 milli6 forint keriilt felhasznalasra, miihelyek, rakta-
rak, irodak épiiltek. Nagydorog és Szakaly-Hogyész allo-
masok mellett aszfaltkeverd telepek létesiiltek. Részben
héazilagos, részben vallalati kivitelben zarorétegek, széle-
sitések épitése fejlesztette a haldzatot. Ezalatt rendszere-
sen, tervszer(ien folyt a burkolatok fenntartisa, kezdet-
ben szdraz anyaggal, majd bitumenes keverékkel, bitume-
nes zarorétegekkel, fenntartdsi hengerlésekkel. Az atéri
munkak koziil a fold és viztelenitési, fasitasi munkak
uttartozékok készitése és fenntartds. A makadampalyak
portalanitasa 1954-ben indult meg és 1968-ban fejezédott
be. Ez kezdetben porolajjal, majd fiitGolajjal, FB jeli
folyékony és HB-O jelii higitott bitumennel tortént,

Egyiittmiikodés a kivitelezé vallalatokkal

Az 1j utak épitésénél, a korszertisitési, bekotHt-épitési
és a vallalati fenntartasi munkaknal az orszagos hataskord
Aszfaltatépits, Betonutépit és a Hidépité Vallalatok, a
teriileti vallalatok koziil a Pécsi és Kaposvari Utfenntarto,
majd a Pécsi és Kaposvari Kozati Uzemi illetve Kézuti
Epité Vallalatok miikodtek kozre, szerzGdéses viszony-
ban az utiigyi hatésagokkal.

A villalatok mérndkeinek és munkasainak becsiiletes,
j6 munkaja is hozzijarult ahhoz, hogy Tolna megye
kozuti halozata, orszagos szinvonaluva fejlédstt a maso-
dik vilaghdboru 6ta eltelt 24 év alatt, 1968-ig, amikor az
uthalozat 293,8 km f6haldzati és 811,4 km alsdbbrendi
utbol tev6dott dssze, Hsszesen 1105,2 km hosszal.

A masodik vilaghibort Ota, az igazgatdsag megszerve-
zéséig az orszagos kozuthaloézat gondjat viseld és a
héalézatot fejleszté mérnokok, miszakiak utmesterek
neveit kell feljegyezni a kronikaban: Benedek Laszld,



Berényi Gy6z6, Egyed Ferenc, Hegyi Jozsef, Joo Andras, Nagy Sandor, Pere Gabor, Rajcsanyi Istvan, Rimai Istvan,

Kerti Janos, Késmarki Kiss Béla, Klem Gyorgy, Korosi Sandor Gabor, Szerényi Géza, Zeke Laszl6 és Zsiboras

Karoly, Laszlo Aladar, Laszlo Géza, Megyesi Jozsef, Jozsef.
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VIIL A KOZUTI IGAZGATOSAG ELETRE HIVASA,
A JELENLEGI KOZUTHALOZAT

A Kozuti Igazgatosagok szervezésekor, 1958. januar 1-
én 12 megyeszékhelyen keriiltek vissza az allami 0thlo-
zat fenntartasi és igazgatasi feladatai, e munkak személyi
4llomanya és felszerelése, a hat6sigi feladatokat ellatéd
igazgatosagi szervezetbe. Csak a fokozddo gépesités, a
brigadok szervezése, a bitumenes technologiak altalanos
bevezetése tudott 1épést tartani, a rohamosan fejlédé for-
galom igényeivel. Sziikségessé valt ezek mellett, szoro-
sabb egylittm(ikddés a megyei tanacsokkal, a helyi igé-
nyek jobb kielégitése érdekében.

Hét megyében, még kozati kirendeltségek 1attik el az
utakkal kapcsolatos feladatokat, ami jelentdsen novelte

az adminisztraciot és nehezitette a kbzponti intézkedések

gyors végrehajtasat. Ez tette sziikségessé Kozati Igazgato-
sdgok szervezését a hitralevé hét megyeszékhelyen, Ez
tobb 1épésben tortént meg, Szekszardon 1968. februar 1-
én kezdte meg miikodését a Kozati Igazgatdsag, a kozie-
kedés- és postaligyi miniszter 850.594/1968. sz. rendelete
alapjan.

Az uj igazgatosag szervezete

Feladatait a Pécsi Kozati Igazgatdsdg Szekszardi
Kozuati Kirendeltségétdl vette at, munkajat a mar korab-
ban megkezdett beruhazissal megépiilt 0j székhazban
folytatta. A szervezéskor az épiilet befejezése utan alakult
meg a fenntartdsi, kdzponti miszaki és pénziigyi oszti-
lyok.

Az igazgatdsag kezelésébe 1105 km-es aithaldzat keriilt,
ebbdl 425 km éallandd burkolatd, 460 km portalanitott
makadam, 117 km vizes makadam és 103 km kiépitetlen
foldat volt. Ehhez az induld 1étszam 237 fizikai, 52 nem
fizikai, Osszesen 289 dolgozo.

Célkitiizések

Az Yjj igazgatosig célkitlizései: az thaldzat keskeny,
forgalomveszélyes burkolatainak kiszélesitése, a meglevd
gyenge, nem teherbird burkolatok erdsitése, a forgalom-
technikai szinvonal névelése, elsGsorban a jelzdtabla-
rendszer fejlesztésével, az utak egyes szlik keresztmetsze-
teinek megsziintetése, kapaszkoddsavok épitése a
nagyobb emelkedésii Gtszakaszokon, a szlik palyaszéles-
ségii hidak kiszélesitése.

Ezek mellett, természetesen és slirgsséggel, a dolgo-
zOk élet- &s munkakoriilményeinek javitisa és a balesetek
elleni védekezés fejlesztése.

Telepfejlesztések

A célkitlizések teljesitése érdekében, elsGsorban a
korabbi utfenntartasi telepek és a kbzponti telep fejleszté-
sét kellett beinditani, illetve a mar megkezdett épitéseket
kellett befejezni. Szekszardon komplex telep éplilt, koz-
ponti gépmihellyel, szocialis és irodaépiilette], laboratd-
riummal. Itt éplilt meg a koézponti fest6- és asztalos-
miihely, valamint a szekszardi utmesterség telepe kozos
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telken, k6zos kozmivesitéssel. Tamésiban gépszin és iro-
daépiilet, Pakson miihely, raktar, szocialis épiilet, Nagy-
dorogon és Szekszardon kever6telep épiilt. Ezekre a fej-
lesztésekre az igazgatdsig dsszesen 39,54 millié forintot
hasznalt fel 1966 és 1981 kozott, részben hazilagos kivite-
lezéssel. Ennek keretében épiilt ki a szolgalati URH-tele-
fonhaldzat. Az 4j és kibGvitett lizemi telepek, a nagyobb -
kapacitist keverGtelepek tették lehetévé a tervszerd
megel6z6 karbantartis megszervezését és altalanos beve-
zetését az utakon és a miihelyekben.

Az igazgatdosag szervezetének kialakitdsa

A kordbbi szakasztechnikusi szervezetet el8szor
utmesterségekké fejlesztették ki: Szekszard, Bonyhad,
Tamaési és Paks telephelyekkel. Ezek 1968-t61 1973-ig
végezték az Utfenntartisi munkakat.

Az igazgatdsag egyre novekvd feladatai a kdzponti
szervezet kibGvitését is sziikségessé tették. Jelenleg fenn-
tartasi, épitési, gépészeti, jogi-, és igazgatési, hatosagi és
kozgazdasagi osztalyok, ezeken beliil hat6sigi, igazgatasi,
munkaiigyi, pénziigyi és forgalomtechnikai csoportok
miikédnek.

Uzemmeérnikségek

A tervszerd uUtfenntartis altaldnos bevezetését az
lzemmérndkségek szervezése tette lehetévé. 1973-ban
harom lizemmérnokség kezdte meg a munkéjat Szek-
szardon, Pakson és Taméasiban, 380, 357 és 368 km-es
Uthaloézattal. Szervezésiik nagy elénye, hogy a fenntartasi
munkakat folyamatosan végezhetik, az eléforduld hibé-
kat gyorsabban, 6nallobban sziintethetik meg, egysze-
ribb ligyvitellel.

Az lizemmérnok, egy helyettes, a gazdalkodasi el6add
és raktaros segitségével vezeti a teriiletén sziikségessé
valo Osszes munkakat. A teriileti brigadokat két miivezet6
irAnyitja: az lizemmérndkség gépeinek lizemben tartdja
a fégépész. A muvezet6k 3-3, nyolcfds brigaddal végzik
el az Gtjaik munkait. A brigidok anyag- és személyszailita-
sat egy-egy gépkocsi végzi, ez szallitja a munkasokat
naponta a munkahelyekre és lakasukra vissza. A tmk-jel-
legd munkakat és a miitargyak fenntartisat egy-egy bri-
gad, 4-4 pedig a tovabbi munkékat, ezek kozt a forgalom-
technikai és Gtesztétikai feladatokat latja el.

A fenntartasi munkak aszfaltkeverék- és betonanyagat
a Szakaly-Hoégyész allomas mellé épitett C25 jelli aszfalt-
kever6 berendezés, a Nagydorog allomasnil miikodé
betonkeverd telep és a szekszardi, 300 kg-os bitumene-
mulzidés keverSgép szolgiltatjdAk. A kbzponti telepen
berendezett laboratérium felszereltsége az alabbi vizsga-
latokat teszi jelenleg lehet6vé: aszfaltkeverékek bitumen,
asvanyi éstoltGanyag %-4nak, a hazilag készitett aszfaltke-
verékek higitott bitumen és viztartalmanak megéllapitasa.
A zuzalékféleségek szemalak és szemszerkezet vizsga-
lata, az 4svanyi anyagok iszaptartalméanak mérése. Behaj-
lasmérések tarcsas behajlasmérével.

A Korszeriisitések, burkolaterdsitések és kisebb hidépi-
tések terveit az épitési osztily dolgozoi készitik.

Az Gthéalézaton jelentkez kiemelt, nagyobb felszerelt-
séget igényld munkakat, az lizemmérndkségekhez beosz-
tott munkasok és gépek dsszevonasaval végezteti a fenn-
tartasi osztaly.
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Tolna megye teljes jelenlegi uthdlozata

Az allami kozathalozat mellett, jelent6s hosszisag
tanacsi, mezbgazdasagi és ipari Gthalézat van a megyé-
ben. Ezek épitési és fenntartasi tevékenységét a megyei
tanacs , illetve a kezel6 szervek latjak el. A KPM a szakfe-
liigyeletet latja el, a nem allami kezelést tithalozaton,

A megye teljes uthaldzata km-ben, 1982. év elején

kiépitett  kiépitetlen 0Osszesen

Allami kozuthalozat 1035,0 63,0 1098,0
Utak

tanicsi kezelésben 385,7 1948.8 2334,5
Mezd6gazdasagi utak  187.9 - 187.9
Ipari és egyéb utak 12,5 - 12,5
Erdészeti utak 15,6 482 63,8

Osszesen: 1636,7 km 2060,0 km 3696,7 km

A megye teriilete 3702 km?, lakossaga 268000 6.

A kiépitett llami uthal6zatb6l 0,28 km, a teljes kiépitett
" haldzatbol 0,44 km jut egy négyzetkilométerre. Tizezer
lakosra az allami kiépitett halozatbo6l 39 km, a teljes kiépi-
tett halozatbdl 61 km esik. Az dllami uthalézat tertileti
stirtisége kisebb az orszagos 0,32 km/km? értéknél, a tize-
zer lakosra juté viszont nagyobb az orszagos 34,4 km
értéknél.
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A kozuti forgalom fejlodése

Az Othalozat fejlesztéséhez, kiépitésének tervezéséhez
szlikséges adatokat az orszagos forgalomszamlalasok

-eredmeényei adjak. Eddig 1894; 1927/28; 1935/36; 1955/

56; 1963; 1970; 1975; és 1980. években voltak, a teljes
uthalozatra kiterjed6 forgalomszamlalasok. Ezek adatai-
bol vezethetd le a napi forgalom éves atlaga, ami a jarmd-
vek darabszadmaban, a tonnaterhelésben és személygép-
kocsi egységben fejezhetd ki. Az egyes forgalomszamla-
lasi id6szakok kozott, egyes figyel6allomasokon végzett
szamlalasokbol lehet elére meghatarozni a forgalom var-
haté novekedését, ami az utak tervezéséhez sziikséges
adatot képez.

A kozati forgalom Tolna megyében allandé fejlédés-
ben van, az idegenforgalom orszigos, a tolnai hal6ézatra
kevésbé jellemzd novekedésétdl fliggetleniil. Jellemzd
viszont, a személygépkocsi és az 6sszes motoros forgalom
raterel§dése az alsdbbrendii hal6zatra is, és a fogatolt jar-
miivek szimanak cstkkenése. Erinti viszont a halézatot a
févaros elkeriilése érdekében, a dunaftldvari hidra iranyi-
tott nemzetkdzi kamionforgalom.

Az utols6 20 évben, a Tolna megyei k6ztithal6zat az
orszagos Osszes forgalomnak 4,0, 3,6, 3,9 és 3,3%-aban
részesilt, kismértékben csokkenben, éppen az idegenfor-
galomnak, az orszig mas teriiletein csucsosodd volta
miatt. A Tolna megyei kodzathalozat ugyanakkor
3,4-3,7%-a az orszagos k6zOthalozat hosszanak.

A jarmiiforgalombdl kiemelkedd az 1000 lakosra jutd
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személygépkocsik szdma. Ez Budapesten messze mege-
18zi a vidéki lakosokra jutd gépkocsikét. A Tolna megyei
ilyen érték valamivel kedvez6bb az orszagos vidéki atlag-
ndl, ez is belejatszik az 6sszek6td és bekitd utak személy-
gépkocsi-forgalmdnak alakulasidban. A budapesti magas

~

személygépkocsi-szam, csak részben indokolhatdé az
orszag fGvarosinakjellegével, dontden gazdasagi centrali-
zaltsdgunk és az abbol adodo magasabb budapesti élet-
szinvonal lehetdségének egyik eltorzulisa, a vidék hatra-
nyara.
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A Tolna megyei kbzitak forgalmdnak véltozdsa 1963—1980 kizétt, titkate-
goridnkint, személygépkocsi egységben kifejezve. A Kéziti Igazgatosdg ada-

tai alapjan.



A kozuti balesetek alakulasa

Megnyugtatoan allapithaté meg, hogy a kozuti forga-
lom 1955 és 1980 kozti, kereken 380%-0s ndvekedését és
a megyében kozlekedd jarmiivek szamanak 1960 és 1980
kozotti, atlagos hisszoros novekedését mar nem kdvette
a kozuti balesetek szamanak novekedése 1970 ota a
megyében.

A 100 km-es Gtszakaszokra jutd balesetek szama ntka-
tegoérianként, 1980-ban:

Tolna megye Orszigos
L. rendd féutak 124 111
II. rendd f6utak 64 72
Féutak 6sszesen 79 83
Alsobbrendii utak 18 20

A megyében tehét csak a 6. sz. f6ut baleseti helyzete ked-

vezGtlenebb az orszagos atlagnal.

A baleseti helyzet kedvez6 alakuldsa az igazgatdsag cél-
kitizéseiben szerepld burkolatszélesitési, forgalomtech-

4 Ezer baleset évente

nikai feladatok eddigi teljesitésének koszonhetd; viszont
a kozlekedésrendészet j6 munkdjanak is betudhatd.
Aggodalmas azonban, hogy a megye bortermel6 jellege
miatt, a megyei telephelyi jirmiivek altal okozott balese-
tek atlag 20 szazalékaban volt megallapithatd az ittassag.

A burkolatnemek fejlodése

Az els6 vildghabor utan csupan 6,7 km kéburkolat volt
a Tolna megyei utakon, emellett 505 km vizes makadam
burkolat képezte a kiépitettséget, viszont még 328 km kié-
pitetlen foldat volt a térvényhatdsagi uthaldozatban, A
vizes makadampalyik megsziintetése 1950-ben kezdd-
dott el és 1970-ig tartott. Ezen beliil a makadampalyak
portalanitasa 1953 és 1968 kéz6tt ment végbe, a befejezés-
hez talan az igazgatdsag [étrehivisa adta meg az alkalmat.
Az aszfaltburkolatok épitése mar 1953-ban indult, nagy
itemben a 6. sz. f6ut Tolna megyei szakaszanak nagyvo-
nali kiépitése sordn. A jelenleg meglevé 640 km aszfalt-
burkolat 57%-a az igazgatosag miikodése alatt épiilt.
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=amasunss A megyei telephelyd jarmévek 4ltal Tolndban okozott balesetek

A személysériiléssel jaré kiziti balesetek alakuldsa Tolna megyében,
1965-1980 években. A Statisztikai Evkinyvek alapjan.

Korszerisitések, a burkolatok erdsitése

Az utak nagyobb teherbirasat és magasabb atbocsato-
képességét a korszertisitések és a burkolaterdsit§ aszfalt-
sz6nyegek épitése szolgalja. Egy-egy ilyen épitési szaka-
szon korrekciok, kapaszkoddsavok is épiilnek, megol-
dasra keriil a szakasz viztelenitése is.

Az igazgatosig megszervezése Ota végzett Utkorszert-
sitések:
56. sz. szekszard-mohacsi ut
61. sz. dunafoldvar-nagykanizsai Ut

0,5- 1.9 1,4 km
344-431 87 km
68,3-70,0 1,7 km
60,5-619 1,4 km
159-17,5 1,5 km
0,0- 62 62 km
09- 12 03 km

DunaszentgyGrgy-szekszardi ut
Nagykonyi-iregszemcsei ut
Bonyhad-dombdvari ut

Burkolaterdsitd sz6nyeg épitések: 1968-1980 években

A 6, 55, 56, 61 és 65. sz. f6utakon 165,5 km
Osszeko6t6 utakon 60,3 km
Bekot6 utakon 5,7 km

Osszesen: 231,5 km

A sz8nyeggel erdsitett burkolatfeliilet 1456,7 ezer négy-
zetméter,

48

A burkolater6sitések programja a nehéz forgalom igé-
nyeit, a végzett behajlismérések alapjan vette figyelembe.
Az erdsitést minden esetben legalabb 6 m-re tortént szé-
lesités elézte meg.

Burkolatszélesitések

A burkolatszélesitési programot az igazgatosag 1974
Ota évente tlteljesitette. 1981. év végére 850 ezer négy-
zetméter szélesités késziilt el, elsésorban a megye teriile-
tén termelhetd homokos kavicsos, hidraulikus kotda-
nyagh keverékkel. A kébanyakhoz kbzel fekvd teriilete-
ken zazottkd alapokkal. A legalabb 6 m szélességii burko-
lat, néhany bekotdnt kivételével, a teljes tithalézaton mar
megépiilt, a program még az V. 6téves tervben megvalo-
sult. A burkolatszélesség megyei atlaga, 6,11 m, az orszé-
£os 6,01 m-rel szemben. Az alsdbbrend( utak allagos szé-
lessége 5,72 m, ugyanez az orszagos haldzaton 5,61 m.

A kizlekedési koncepcio

A Kkoncepcié két gazdasigi vasat megsziintetését ira-
nyozta el6 a megyében. Ennek sordn megszi{int a nagyko-
nyi-iregszemcsei GV. helyette 6 km hosszusagban épiilt
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k6zt, 6 m széles aszfaltburkolattal. Ugyancsak megsz{int
a domboévari GV. Ennek poétlasara Kapospula és Nak
k6z6tt 4 km hosszban épiilt Gt, 4 m széles aszfaltburkolat-
tal és a szentivan-pusztai bekot6ut 2,7 km hosszisaggal.

Ut menti novényzet

A Tolna megyei Gthalozat torténetében nagy jelentd-
ségli volt a selyemhernyo-tenyésztés és a selyem feldolgo-
zasanak alapjat képezd eperfaiiltetés a XVIII. szazad
masodik felében. Ezek az eperfak jellemezték a kzutakat
a masodik vilagh4bort végéig. Ettdl eltér6 itmenti fasitas
a 6. sz. féut Tolna megyei szakaszanak atépitése Paksig
tajfasitasként utdn ment végbe. Az Otvenes években
késObb nemesnyar-anyaggal, még soros iiltetéssel. A régi
eperfasorok kivagisa 1968-ban kezd6dott meg, ezek
helyett nemesnyar-, juhar- és kérissorokat {iltettek, kez-
detben nem j6 eredménnyel. Majd a Gemenci Allami
Erd6 és Vadgazdasag vette at a telepités munkajat. A
soros liltetést 1970 utan, a csoportos faiiltetés valtotta fel,
a gazdasig eredményes, szakszeri munkat végzett. Az
uttdrvény uthatar-rendelkezései sajnos nem tették lehe-
t6vé megtervezett kisérénovényzet telepitését. Igy aztan
csoportos faiiltetéssel Osszesen 223 km hosszan iiltettak a
talajnak megfeleléen nemesnyar-, fekete juhar, eziist
juhar-, koris-, fliz- és harsfakat. Ujabban jo lehet&séget
nyujtott a mozsi és bonyhadi autéspihendkben kiséréno-
vényzetet telepiteni, valtozatos cserje- és suhdnganyag-
gal.

# Burkolatfajtak %

Az Ut menti rézslik gyepes feliileteinek esztétikus és
szakszer(i gondozasat a flikaszak és a flikasza-adapterek
teszik lehetGvé.

A kozuthalozat hidjai

Az éllami kozathalézaton ez idd szerint 284 hid van,
ebbdl 20 m nyilason aluli 263, dsszesen 1940 fm hosszal
és 21 20 m nyilas feletti 1211 fm Osszes hossziisaggal.
Szerkezetek szerint 176 monolit vasbeton, 2 beton bolto-
zatq, 1 szallitészalag-alagat, 54 FT-tartos, 3 elofeszitett
vasbeton tartés, 2 EHGT-tart6s, 2 EHGE egyiittdolgozé
lemezes, 22 k& és tégla, 3 acélgerendas, vasbeton lemezes,
1 acélgerendas zorésvasas, 1 acélbeton egyiittdolgozo, 8
acélszerkezet{i és 1 provizorium.

A meglevé hidak koziil 1945-1970 kozott épiilt 6 husz
méternél nagyobb nyilasa hid, 331 fm hosszal, 21 hisz
meéternél kisebb nyilast hid . Ezeken kiviil 35 m hosszu-
sagu ideiglenes helyredllitas. Az V. 6téves tervben épiilt a
dombovari kozati feliiljard, a kurdi Kapos-hid és a szek-
szardi kozuti feliiljaré. Jelenleg folyamatban van a 6. sz.
féat mozsi kozati feliiljarojanak korszertsitése. Ez utobbi
épitést az Otvenes években épiilt vasbeton hidakon
tapasztalhat6 rendkiviili mértékli korrodalodas tette
sziikségessé. A korr6ziot a szigetelés hidnya, vagy meg
nem feleld épitése és a téli utfenntartasnal alkalmazott
s06szoras okozzak. Folyamatban van még a simontornyai
Si6-hid korszer(sitése is.

UL

1920 1930 1940

- Kiépitetlen
Vizes makadam

1960 1970 1980

D Portalan makadam m Ké

Beton

Az utburkolatnemek fejlédése Tolna megye kozutjain, 1920-1980 kozott. Az

uthalozati kimutatasok alapjan.
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A hidfenntartasi program: a korabbi Gtéves tervekben
épiilt hidak szigetelése, a korrodalodasok javitasa, a kes-
keny hidak kiszélesitése.

Gépészet

A gépészeti osztaly szervezete gépgazdalkodasi, tmk-
és gépjavitd csoportra oszlik. A gazdalkodasi csoport
késziti a gépbeszerzési terveket, ellendrzi a berendezések
ésjarmivek szakszer( lizemeltetését. A tmk és javito cso-
port a rendszeres karbantartasokat, a jarmiivek I, és II.
szemléit, esetenként a nagyjavitisokat irAnyitja. A két cso-
port felligyelete ala 41 képesitett szakember, fizikai dol-
goz6 tartozik.

A fejlesztés céljai: a hirkodzl6 berendezések hasznalata-
nak tovabbi kiterjesztése, az addsi és vételi viszonyok
szinvonaldnak fejlesztése. A kézi munka maximalis kival-
tasdnak elérése adapteresitéssel. A gépjavitasi eszkdzok
biztositasa koziil az alkatrész-, a fédarab-felujitasi és
-gyartasi tevékenység novelése. A géppark diagnosztikai
vizsgalatahoz szilkséges felszerelések beszerzése, fejlesz-
tése. Végiil, de nem utoljara, a gépek és jirmiivek energia-
takarékos lizemeltetése.

A gépi alléeszkdz-allomany Osszetételének fejlédése:

1968. febr, 1. 1982. jan. 1.
Jarmi 26 113
Foldmunkagép 1 20
Rakodogép 5 12
Utépitd gép 32 137

Az &lldeszkdz-Allomany jelenlegi értéke 79,7 millid
forint.

A gépesitettség eddigi dinamikus fejlédése képezte
alapjat az igazgatosag eddigi fenntartasi tevékenységének
szinvonal-emelkedését, a tovabbi fejlGdés a gépesitettség
maximalis novelését igényli.

IX. SZEMELYI ALLOMANY, KEPZETTSEG,
POLITIKAI ES SZAKMAI TOVABBKEPZES,
SZOCIALIS ELLATAS

Létszam, szakmai, politikai tovabbképzés

Az Igazgatdsag 1982. évi 1étszama:

Teljes munkaidés fizikai dolgozo 284

Teljes munkaidés nem fizikai dolgozo 74

Nem teljes munkaidés 17
Osszesen: 375 f6

A fizikai munkdsdllomany szakmai dsszetétele

Gépkocsivezetd : 41
Gépszereld : 50
EpitSipari munkis 130
Telepi szakmunkas 43 -
Telepi betanitott munkas 8
Telepi segédmunkas 12
Osszesen: 284 16

A szakmunkasok ardnya kereken 50%. Ezt az dsszeté-
telt csak a rendszeresen folytatott tovabbképzéssel lehe-
tett elérni, mert a megye épité és gépész szakember
ellatottsaga igen csekély volt. A régi Japatos” Gtkaparok-
bol fejlédott értékes utérok gardajabdl a korszerd techni-
16giat és a gépeket ismerd szakembereket lehetett tovabb
képezni. Ez részben a Koz(ti Féosztaly altal kialakitott
oktatasi bazisokon tértént, részben a hazilagosan szerve-
zett tovabbképzé tanfolyamokon. Evente 25-30 munkés
végzett nehéz-, konnyl- és egyéb gépkezelSi tanfolya-
mot,

A szakmai képzés mellett iskolai képzés is folyik, az
altalanos iskolai szinitél az egyetemi végzettség megszer-
zéséig, évente 10-15 dolgozo fejezi be a kiilonbozé foka
iskolai tanutmanyait.

A nem fizikai dolgozok iskolai végzettsége 1968-1982.
kozott az aldbbiak szerint valtozott:

1968. 1982.
Nem jart ki 8 altalanos osztilyt 2 -
8 altalanos osztalyt végzett 19 17
Kozépiskolat végzett ’ 25 35
Féiskoiat végzett 1 10
Egyetemet végzett 5 15
Osszesen; ' 52 £6 77 6

Igen széles teriileten folyik politikai képzés part, szak-
szervezeti és KISZ-oktatasi formaban. A részvétel elériaz
alloményi létszam 80-85%-at. '

Szocidlis ellatds, munkasvédelem

A nehéz fizikai munka mennyiségének csokkentése
érdekében éves atlagban 5 milli6 forintot fordit az igazga-
tosag a fizikai munkat kivaltd gépek beszerzésére. A mun-
kasok lakast6él a munkahelyig és vissza szallitasa teljes
mértékben megoldott, a brigadszallitd gépkocsikkal.

A munkasszallasok és pihen8helyek elsGsorban a téli
utfenntartast szolgiljdk az tizemmérnokségi telepeken,
ahol kulturalt kériilmények kodzott pihenhetnek a téli
szolgdlat munkésai.

Az lizemi étkeztetésen atlagban 155 f6 vesz részt; a
kiilsé munkahelyeken a vendéglatoipari egységeknél van
biztositva a napi egyszeri meleg étel.

Az igazgat6sag sajat idiildjében, bérleményben és
SZOT-beutaldval folyik a dolgozok és csaladtagjaik tidiil-
tetése, 1981-ben 216 személy hdilt igy.

A kidzpontban Gzemorvosi ellitis van biztositva.

Nagy jelentdségli a lakdsépitési timogatas, ennek kere-
tében 1982. januar 1l-ig 2917 ezer forint kiilénb6z6
formaji tAimogatast kaptak az azt megérdemld dolgozok.
Ezen tilmenden 370 ezer forinttal gyermekintézményi
elhelyezéshez jarult hozza az igazgatdsag.

A dolgozdk munka-, védéruha- és védbeszkoz-ellatasat
maradéktalanul teljesiti az igazgat6sag, ezek hasznalatat
a szakszervezettel egylitt meg is kdveteli. Az V. Otéves
tervben munkasvédelmi célokra 28,4, szocidlpolitikai
célokra 32,9 milli6 forintot forditott az igazgat6sag, a gaz-
dasagi, part- és szakszervezeti vezetés egylitmiikodésé-
vel.

51




Apdczats
izm
2z| l-m gt S50 5oms

P K:sszenlmrk(ds
oo y
64103 W Csioiigh's (e Y 5 3
gpé/pﬂ}l Leps "’" 5402 Pusziaegres 16012 $ ‘ 51142
0) 0 NH
B - S&ggg'd'* oy Muokum - N Ie;m.? Elﬂsum;u” : D nm.»... ‘a yma/ar
65140 64 306 / j@uua 10 5330]) N\ L I

: o 5232304 Z ¥ ”“5
Nyim ¢ l I KulsGsarpus 21 l QA2p /W /funafoldvév \°r ol 50

{

QpL
65138 Sqmjf Nagybereny
)M
RN ‘ Iau arkesn
651 Babony- ¥ e
E) __ymeqvg’ 02012 PYEd
65305 5407 )

(6
fe!m,e bb' ( Ny (\53309 308)

Iqar £ Eﬂﬂ Q )
P O

90\ 53105)
O
Dunatetétign

0 §e313|20 - \
PR === 10
8509 649 it 5\ oA\ sag
\Wdnya 9 ¥ 408, Tolnanémedi /
e SUB 6 { (hata
i) { 637 ® 53307
65147 Iwngn t sumcse 643124 L.
PincenelyCYZ) s 53121
Somogyegres 6510 ia - 53!
[l Kisszékely ag;ﬁk;;-
nm - \1 7 sits
WiKigst g \ % N6 Aoy
Bedeghév x o, Dunapata;
: 319 [/
2 gt Misria "
Torok- Eueny 8510 Kesz6hideghut g»w A 20 5308
m ‘ 6314 Sils}enlldnn ) }
o Fearhonng N\, Arsomasad\R e 31 NI e et ) ederlak
o g i 6508 [/ Mikrosver 83318 X ( Souswn sl L J‘Dunaﬂembencdel "
mogyacse  Somogydirdcske \ o Regoly (4 ) D ) gl
121/
63128 X ) Gyonk 4 o) 51349 Usm G
Szakes 6530 \ i
Igal ol Yérong ..\ e/ 157 3\ ot Kaydacs E
BSISON o 65t \ 5351 o= O\ 6531= &\ o 10 Y Varsad
850 Somogysn 7= o o Didsbereny  g3ip 53131 | 523
qv CJ Lapald Byulaj Szakély 0 o A
6503 65305 §1102 65, Hogyész Kalazné NAKT
) O T foless
i istormas,,
250k y 932 ‘ o S
p J { Medina
/A Mugs o Fetstnina | 6315 O
o NG A el
531
\ Dombor
s I Tolna B U
e Z0
b Zomba PLE R P Astants A T
N 7 =4>8536 f 53123140, "? k) Dusnok
1 ,-\/\_ Kisdorogy\ ) Bogyiszlé 5318
Tr— O Tabod /
I 65163 Lengyel | 65164 fa
O " Szardsi™N »
l 510;”@ ‘ X : ehesh / Egyhazaskozar ) L4 .t 3 (
a 7 P o0 \Y/2 85193 Apathant  \
A ‘ Qumény 538 \'°o
~O 6516
Bsis gyt f o MeRSQ ke Bonyhig
o Koblény ¥ Jagyminyok b 6 N
\ d Mazaszasavar - i ¥
654 1=y~ 5 y 0 {DSukosd
Xisme® =2 0
}16 H < DErsekcsanad
”

55120

lergavarkony,
Zovai

651862

o -~
spgz0 Vemend\

X

ss06 \
Lol e

Szeremd )
F’aloralrozsm 10 zeremie 5586

\ Dunaszercst) B2 Bllmnnosllov 170
®

5612 Somberek [F\Qunalalva
S‘GM 37 I 1%

Tolna megye 1982. évi orszdgos koziti térképe.

52


file:///K1ss2entmiklos

X. TARSADALMI SZERVEK,
SPORTTEVEKENYSEG

AZ MSZMP alapszervezete a kézpontban miikodik, az
lizemmérndkség dolgozoi a lakohelyiik szerinti alapszer-
vezetekhez tartoznak. Az EpitSipari Szakszervezetnek
6nallo alapszerve van. Elénk tevékenységet fejt ki az igaz-
gatdsag KISZ-szervezete. Ezek mellett a Voroskereszt-
nek van alapszerve, miikddik az 6nalld tizoltd szervezet
és a Koziekedéstudomanyi Egyesiilet Szakcsoportja.
Ennek tagjai részt vesznek a Megyei Kozlekedésbizton-
sagi Tanacs munkajaban,

Sporttevékenység

Ai igazgatOosag megalakulisanak idépontjaban telje-
sen hidnyoztak a sportolashoz szitkséges felszerelések és
versenylehetségek. Az Epiték Szakszervezete és a
Kozuti Fbéosztaly kezdeményezésére meginditott verse-
nyek valtoztattak ezen a helyzeten. Jorészt tarsadalmi
munkdaval épiilt fe! az ifjisagi sporttelep, az igazgatosag
dombori telepén, ahol 10 sportdg szdmara létesiiltek
palyak, keriiltek beszerzésre a felszerelések.

Sportolasi lehetdség nyilt meg, ugyancsak jelentds tar-
sadalmi munkaval, az {izemmérndkségi telepeken is.

A dolgozok tobb sportigban vesznek részt a megyei,
hazi és orszagos versenyeken is, kispalyas labdarigésban,
asztaliteniszben, sakkban, tekében és teniszben; 1975-t61
kezdve 35 els6, masodik és harmadik helyezést értek el.

XI. A KOZUTHALOZAT FEILESZTESENEK
IRANYELVEI

A megye kozuthaldézatanak elgondolasai a mar meg-
levé és a tavlatban kialakuld nemzetko6zi, az orszagos
kozuti forgalom és a megye belsd forgalmanak kialakita-
sara vonatkoznak.

Nemzetkozi forgalom jelenleg a  Budapest-
Mohéacs-Udvar-Eszék és a Barcs-Pécs-Szekszard, vala-
mint a Szekszard-Székesfehérvar Gtvonalakon van a
megyében. Frinti még a megyét a dunaféldviri Duna-
hidra irdnyitott TIR forgalom is.

Az E-utak halozatanak rendszerét 1975-ben médosi-
totta az Eurdopai Gazdasagi Bizottsag raszterrendszer(i
halézatta. Ennek keretében jelolték ki az E 73 jeld Buda-
pest-Mohacs-Eszék-Mostar-Metkovic kozotti utat; a
megyét érintéen a Dunaféldvar-Szekszard-Mohacs
nyomvonalon, autépalya jelleggel. Nyilvanval6, hogy az
athalozat fejlesztése soran, ezt az adottsagot a tovabbiak-
ban figyelembe kell venni, a tervezett M 6 0t igényeivel
egylitt.

A meglevd, az orszagos forgalmat is szolgilo féuthalo-
zat aranylag kedvezd, a nagyobb és tobb lakossagu telepii-
1ésarany folytan. A 6. sz. f61t 26,4%-ban, a tobbi féutak
37,6 %-ban viselik a megyében a kdzutakon lebonyolodo
forgalmat. A féutak nyomvonalai adottsagai, masrészt a
kozuti forgalom irdnyainak tapasztalt megvaltoztatasa, az
elégtelen jellemzék meg fogjak kivetelni a féutak fejlesz-
tését. Itt jonnek majd el6térbe az autépalya-haldzat mel-
lett vagy esetleg helyett szlikségessé valo, részben transz-
verzalis gyorsforgalmi utak.

Tolna megyét ezek koziil elsésorban a budapest-pécsi
gyorsforgalmi at szekszard-pécsi szakasz, majd a Békés-
csaba-Szeged-Baja-Pécs-Balatonlelle és a Szolnok-
Kecskemét-Dunaftldvar-Székesfehérvar nyomvonala-
kon elgondolt gyorsforgalmi utak érintik.

Ezekre vonatkozoan is fennall az a feladat, hogy a halo-
zaton el6iranyzott minden fejlesztésnek mar a gyorsfor-
galmi utak szempontjai szerint kell megvalésulnia.

A megye bels6 kozuti forgalmat az alsobbrendii halo-
zat szolgilja, az Osszes forgalom 36 %-a erejéig. Mégis,
az alsobbrend( haldzat fejlesztését nem ez a szazalékos
ardny, hanem a telepiilések jelenlegi szintje és varhato fej-
16dése kozti kiillonbdzet fogja megkivanni.

A varoshalozatban Szekszérd megyeszékhely szintfi,
Dombadvar, Bonyhad, Paks és Tamasi ma még kisvarosok.
Jelentsebb centrum még Dunafoldvar. Ezek fejlesztését
az ipartelepités fogja meghozni, kiemelked6 Paks példaja.

Dént6 viszont, hogy a megyében 310 telepiilés van.
Ezek nagyrészt agrarfalvak, urbanus fejlédésiik be fog
kovetkezni mar a kovetkezd évtizedekben. Ezt kell szol-
galni az Gthalozat fejlesztésének is, a falu és a varosok
kozti kiilonbségek megsziintetése érdekében. A kdzségek
&s a varosok kozti kapcsolatokban a kézlekedést kell gyors
litemben fejleszteni, az eljutasi idék roviditésével.

Az ipar tekintetében Tolna megye ez id6 szerint még
elmaradottabb az orszagos atlagnal. A fejlédés az épits-
anyag-iparban, a tégla-, cserép-, beton- és cementaru-
gyartasban varhato, az ebb6l adodd arutomegekbdl széar-
mazd nehéz forgalomra kell alkalmassé tenni az érintett
uthalézatot. Nagyobb jelent6ségli lesz az élelmiszeripar
fejlédése, ott ahol az a nyersanyagtermeld teriiletek koz-
pontjaiban helyezkedik el. A malom-, tej-, cukor- és a tar-
tositoipar jon elsGsorban szamitasba Dombdévaron, Szek-
szardon, Bonyhadon és Pakson. A nyersanyag szallitasara
kell az als6bbrend( utakat alkalmasabba, a szallitast gaz-
dasagosabba tenni,

A paksi atomerémd j energiaforrast jelent, a hazai
tavlati energiamérlegben 50 %-ban fog részesiilni. Jelen-
tésége megyei viszonylatban kornyezetének urbanizalo-
dasaban jelentkezik és képez kozlekedési igényeket.
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XII. A TOLNA MEGYEI ALLAMI UTHALOZAT
DOLGOZOINAK EMLEKEZETE :

A tolnai utak kronikaja kozel 1900 esztendét Olel fel, az
okortol fejlett szocialista jeleniinkig. Az évek sorit az
alkotd ember kiizdelme toltotte ki, a természet erdivel
szemben, mindig a haladasért, a fejlédésért, gyakran
az emberi rombolassal szemben is. A fejlédést minden
id6ben a kizlekedés, elsésorban a kdzuti kézlekedés vitte
eldre.

Méltanyland6é a jelen Utjainak szinvonaldt magatol

értet6dének talald szamara az a sok munka, ami ennek
" eléréséért az elmult szazadok, a kdzelmult és a jelen id3-
ben a kdzutak dolgozéi teljesitették és végeznek.

Az el6z6 fejezetekben mar feljegyzésre kerlilitek azok
nevei, akik az orszagos utak korabbi id6szakaiban végzett
értékes munkajukkal ezt kiérdemelték. Koziliik itt is ki
kell emelni Nagy Sandort és K&rosi Karolyt, akik 40

éven 4t szolgaltik Tolndban az utiigyet. Emlékiiket 6roki-
tik meg a megye dombos, lankis és sik teriiletein
végigvonuld szép utak.

Levéltari adatok hidnyaban nem lehet teljes az utak
munkésainak felsorolasa, kar, hogy ez elssorban a régi
utkaparokra, a kés6bbi térokre vonatkozik, Ezért itt Gjra
tisztelettel és halival kell megemlékezni roluk, akik nyari
forrosagban, porban, sarban, téli fagyban, hoviharban
becsiilettel helytalltak, minden id6ben, haboraban, béké-
ben.

Hogy a késObbiekben majd legyenek feljegyzések
azokrol, akik jelenleg is végzik a fejléd6 kozuti kozlekedés
gazdasagos és biztonsigos lebonyolitasdért felelGsséget
vallalé nehéz munkijukat, az aldbbiakban hadd alljon
itt azok névsora, akik a Szekszardi Kozti Igazgatosag 1ét-
rehozasa oOta, legalabb 6t éven 4t részt vettek ebben
a feladatban. Majd azok nevei, akik jelenleg is végzik ezt a
kozérdek(i munkat,

Legalabb o0t évig az igazgatésagnal munkaviszonyban allt
dolgozok névsora.

Igazgatb volt: Imre Jozsef
Tajnaféi Sandor

Fémérndk volt: Szeglet Ferenc

Foékonyveld volt: Hiesz Miklosné

Acsadi Istvan
Ambach Zoltan
Aranyas Ferenc
Barna Andrés
Botos Eduard
Bohler Jakab
Barany Jozsef
Baranyai Karoly
Boros Janos
Bucsik Jozsef
Balasz Janos
Berger JOozsef
Bea Mihaly
Bagoly Arpad
Bordosi Margit
Buzas Erzsébet
Benké Marton
Balogh Janos
Csizmadia Jozsef
Csurgai Istvan
Danicsek Imre
Domanszky Lajos
Domokos Balazs
Domanszky Rudolf
Deli Jozsef
Demeter Jozsef
Déavodi Zoltin
Egresi Pal

Eri Janos
Eringer Istvan
Effinger Janos
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Faskerti Jozsefné
Felfoldi Gyorgy
Fodor Istvan
Fiilép Vilmos
Fazekas Ferenc
Fritz Mihaly
Fischer Adam
Fritz Ferenc
Fazekas Jozsef
Forrai Ferenc
Fulop Jozsef
Gores Jozsef
Gosi Gyorgy
Gyanoé Istvan
Gyugyi Jozsef
Herbeck Janosné
Hokkdn Lajosné
Hegediis Béla
Hegyei Istvan
Hartmann Imre
Hal4sz Ferenc
Handa Istvan
Hollentunder Jozsef
Hammer Laszld
Hoschteiger Jozsef
1lIés Albertné
Imre Laszld

Izsa Jen6né
Jahn Ignac

Jéhn Gyorgy
Jager Sandor

Foldesi Jozsef

Juhasz Antal

id. Kalman Jézsef
Keresztes Gyorgy
Ketész Ferenc
Kiss Emb

Kiss Jozsef
Kostyan Sandor
Kovacs Janos
Kiimmel J6ézsef
Katona Andras
Klingl Béla
Ki6sz Jozsef
Kertész Istvan
Kiss Gyorgy
Kocsis Jozsef
Klingl Bélané
Kern Ferenc
Kispél Ferenc
Kosdi Dénes
Kolompar Jozsef
Kerekes Ferenc
Katona Sandor
Kolozsvari Karoly
Kovécs Nandor
Laszlo Gaspar
Lovasz Ferenc
Lajtai Tamasné
Laufer Gabor
Lacz Jozsef
Lakner Istvan
Lakatos Istvan

Lisztmayer Jozsef
Lészlo Jozsef
Lovay Gyula
Mag6 Mihaly
Molnas Janos
Merle Mihaly
Maté Janos

Moéni Gyulané

- Nemesvari Ambrus

Nagy Janos
Neumann Istvan
Neumann Istvan
Nagy Istvan
Nagypal Janos
Nagy Ambrus
Nagy Jozsef
Oszkd Gyorgy
Ortmann Gybrgy
Otvos Jozsef

Pal Janos

Pusztai Janos
Pribenszky Jozsef
Princz Jozsef
Pesti Istvan
Péterfi Istvan
Péterfi Kalméanné
Preiner Istvin
Puska Istvan
Petd Jozsef

~ Pamer Jénos

Péta Istvan



Rostas Ferenc
Roézsa Sandor
Ritter Janos
Savanyu Ferenc
Streicher Simon
Schmidt Janos
Safrany Ferenc
Sords Janos
Simon Zoltan
Simon Zoltinné
Schweitzer Jozsef
Stein Tivadar
Stolkler Janos
Santa Ambrus
Stiveges Jozsef
Schmidt Janosné

Sz6ts Istvan
Szabd Béla
Szendi Istvan
Szintai Jinos
Szabd Janos
Szlics Jozsef
Szabd Gyorgy
Szabé Ferenc
Szabé Ferenc
Szabé Janos
Szeleczki Ferenc
Sziics Janos
Szloszar Istvan
Szészi Sandor
Szél Miklos
Szijart6 Janos

Szalai Janos
Szabd Janos
Széles Zoltan
Takacs Géza
Tamaska Janos
Tauz Janos

Toth Janos

Tor6 Jozsef

Toth Janos
Temesi Béla

dr. Takacs Ambrus
Takéacs Jozsef
Tillmann Adamné
Toth Janos
Tébias Janos
Trischler Jozsef

Jelenleg is az igazgatosagnal munkaviszonyban allo

dolgozok névsora:

Igazgat6: Baksai Ervin
Ig. h. f6mérnok: Rikker Istvan

0

Agocs Andras gk. vez.

Acsadi Jozsef bet. m.
Adorjan Istvanné portas
Andras Béla bet. m.

Ambrus Gyula bet. m.
Androéczky Imréné kalk.
Aprd Mihdly hat6sagi csop. v.
Apatoczky Pal gép. ov. -
Acs Istvan kémiives

Baka Sandor szerel6
Bakarecz Janos Gtép. szakmunkas
Balaské Janos gépkezeld

Bali Karoly gépkezeld

Bagoly Andras gk. vez.
Balogh Istvan gépkezel6
Balogh Tibor géplancvezetd

Balogh Antal munkatligyi csop. vez.

Balaské Janos gyakornok
Balasko Janosné takaritond
Baksa Laszloné raktaros
Beda Andras bet. m.

Berta Janos gépkezeld

Brettl Janos gépkezel®

Bir6 Laszlo gépkezel6

Bir6 Lazar gépkezel®

Bir6 Istvan bet. m.

Belagyi Gyula bet. m.

Bertus Istvan gépkezeld
Bencze Gyula bet. m.
Bencze Janos miivezetd
Berek Jozsef bet. m.

Berta Ferenc bet. m.

Bir6 Sandor gépkezeld

Bogri Jeno utép. szakmunkas
Borzsei Gy6z6 forg. t. mb. csv.
Borzsei Gy6z6né adminisztrator
Buzas Janos géplakatos

Bodo Gabor bet, m.

Ig. h. fokonyvels: Ujvari Istvanné

Buzés Janos gk. vez. -
id. Bali Karoly bet. m.
Brettl Adam szakmunkas
Brisching Marton gépkezeld
Bokros Jozsef gépkezeld
Britanszki Istvan gk. vez.
Bai Janos bet. m.
Borbas Lasz16 gyak. mérnok
Borbasné Makrai Tiinde
gyak. mérn.
Blesz Janos éjjelior
Bogos Istvan bet. m.
Csaszar Janos asztalos
Czank Nandorné szamv. csop. v.
Czeider Karoly hidmérnodk
Csorgei J6zsef bet. m.
Dallos Istvanné takariton6
Déavid Jozsef gépkezeld
David Gyula szereld
Decsi Csilla raktari kiadd
Demeter Gyula gépkezel6
Dér Istvanné csop. vez.
Dimén Vince gk. vez.
Dimén Antal gk. vez.
Doczi Ferenc bet. m.
Dobos Gyula gk. vez.
Domokos Istvan k6miives
Domokos Janos gépkez.
Drindczi Janos gk. vez.
Endrddi Istvan gép. gazd. csv.
Er6s Janos gk. vez.
Erdélyi Jozsef szereld
Eger Jozsef gépkezeld
Frsek Janos bet. m.
Farkas Ferenc bet. m.
Fabian Gaspar bet. m.
Fabian Gyorgy bet. m.
Farkas Jozsef lakatos

Trucza Alajos
Timar Péter
Tamas Ferenc
Tulok Imre
To6th Tamas
Varga Béla
Vagvolgyi Janos
Vaczi Janos
Varszegi Jozsef
Veres Gaspar
Vincze Jozsef
Voros Janos
Weisz Palné
Zsebd Istvan
Zsinger Sandor
Zsiga Jozsef
Zs0k Gergely
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Feil Istvan gépkez.

Fabian Antal gk. vez.
Ferencz Janos bet. m.
Fodor Laszl bet. m.
Folkmann Janos szerel6
Ferencz Lajos gk. vez.
Fabian Tibor bet. m.

Forrai Jozsefné ételkiosztd
Faddi Janos bet. m.

Falatin Janos bet. m.

Farkas Gyula éjjelidr

Fiilop Ferenc gépkezels
Filop Ferenc gk. vez.

Fiilép Ferenc éjjeliér

Fritz Ferencné takaritond
Gadar Lajos bet. m.

Gayer Henrik bet. m.

Garay Ferenc pénziigyi csop v.
Ger6fi Konrad bet. m.
Gergaly Imre bet. m.

Gotz Jozsef kémives
Gregor Janos bet. m.

Grof Istvan elemzd kozgazdasz
Gy6rfi Lajos bet. m.

Gyugyi Jozsef bet. m.
Gyenei Laszlo szakm.
Gabor Jozsef bet, m.
Gergaly Ignac bet. m.

Gyore Janos bet. m.

GyOr Varga Janos gép. miivezetd
Gonczol Sandor gépkez.
Gungl Zoltinné gazd. e. a.
Gombos Janos vill. szereld
Gallai Ferenc ép. oszt. vez.
Gosztola Jézsef bet. m.
Gotz Jozsefné SZTK iigyint.
Haszeg Lajos bet. m.

Hal4asz Mihdly telepvez.
Halisz Laszl6 miivezetd
Hajda Jozsef autoszereld
Havasi Janos fiit6é

Haaz Laszld bet. m.

Haaz Antal gépkez.

Haraszti Ferencné anyagkonyveld
Halasz Jozsef gépkez.
Hamrik Istvan bet. m.
Hegediis Jozsef gépkezeld
Hegyi Jozsef hat. ligyint.
Hetesi Lajos gépkezeld
Hegediis Zoltan labor szakm.
Hegyi Janos iim. vez. h.
Hollentunder Jézsef bet. m.
Honer Laszlo bet. m.
Horvath Kalman gépkez.

Dr. Horvath Paula ig. és hat. ov.
Horvath Istvan bet. m.
Hosnyanszki Ferenc gk. vez.
Horvath Janos gépkez.
Hurtony Istvan bet. m.
Hollentunder Matyas szakm.
Horvath Istvan aut6szereld
Horvath Ferencné takaritoné
Holub Lészl6 gépkez.
Horvith Agnes telefon kez.
Hutter Zoltan fenntart. ov.
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Ignacz Istvan gk. vez.
Illés Lajos gépkez.

Inger Ferenc bet. m.
Inger Jozsefné idiilé gondn.
Inger Jozsef iidiilé karb.
Jakab Istvan kémiives
Jakab Sandor gépkez.
Jakab LAaszl6 autdszereld
Janizs Jozsef bet. m.
Jantner Jozsef im. vez.
Jantner Istvan bet. m.
Jambor Karoly bet. m.
Janos Jozsef bet. m.
Jéger Adam bet. m.

Jo6 Antalné mivezet6
Juhasz Tibor szereld
Juhész Istvan misz. ell.
Kajtir Antal gk. vez.
Kandi Istvan bet. m.
Kardos Tibor miisz. ell.
Kardos Antal anyagbesz.
Kardos Ferenc bet. m.
Karaszi Jend gk. vez.
Karaszi Janos raktaros
Kaposi Laszl6 szereld
Kakonyi Jozsef bet. m.
Kakonyi Istvan Asztalos
Karpati Gabor {im. vez.
Karpati Istvan gépkez. .
Kelemen Zoltan vez. Utellendr
Kerti Janos bet. m.

Keserii Istvan gépkez.
Kerner Erné gépkez.

Kiss Jozsef bet. m.

Kiss Sandor bet. m.

Kiss Loérinc bet. m.

Kiss Janos gk. vez.

Kiss Istvan fégépész
Kirchner Mihaly gépkez.
Kirchner Jozsef gk. vez.
Kirchner Mihélyné takaritoné
Kirdly Sandorné pénztaros
ifj. Kalman Jézsef bet. m.
Kolldth Andrasné gépir®
Klopcsik Gyorgyné gépird
Kovacs Jozsef anyaggazd.
Kovacs Ferenc telepvez.
Kovacs Janos vill. szer.
Kovacs Béla bet. m.
Kovacs Jozsef szakm.
Kovacs Laszlé gépkez.
Kovacs Lajos gépkez.
Komjathy Antal miisz. rajz.
Koncz Istvan gk. vez,
Kobor Ferenc gk. vez.
Kévecses Jozsef miivezetd
Kémiives Jozsef fenntart. ov. h.
Krédi Adam bet. m.

Kugler Istvan gépkez.

Kuhl Lérinc szakm.

Kuhl Robert kémiives

Kuti Istvan gk. vez.
Kuzmenkd Péterné gépird
Kubicza Ferenc bet. m.
Kiirti Istvan szem. vez.



Ladanyi Eleonéra gépir6
Lacza Sandor gépkez.
Laczk6 Lajos bet. m.
Leipold Gyorgy bet. m.
Losonczi Laszl6 eszterg.
Lovasz Béla gépkez.
Lérincz Janos gépkez.
Lérincz Zoltan eszterg.
Lukacs Ferenc gk. vez.
Lukécs Jézsef miiv.
Magdali Istvan bet. m.
Matajsz Andras bet. m.
Matinka Istvan gépkez.
Matuzsa Janos bet. m.
Marosi Istvan rakt. kiadd
Marézi Jend bet. m.
Mayer Adam bet. m.
MAcsik Laszloné hiv. segéd
Marton Gyula bet. m.
Matyas Sandor gk. vez.
Meisinger Janos munkavéd. vez.
Merényi Gyula eszterg.
Mitterholcz Istvan bet. m.
Molnar Gyorgy bet. m.
Molnar Gyula bet. m.
Molnar Janosné 4lt. kisegité
Molnar Janos bet. m.
Molnar Istvanné takaritond
Musch Janosné takaritond
Nagy Antal bet. m.

Nagy Sandor {im. vez. h.
Nagy Sandor gépkez.

Nagy Gyorgy gépatvevd
Nagy Zsigmond bet. m.
Dr. Nedok Ferencné bels§ ell.
Németh Janos fiité
Németh Ferenc bet. m.
Nier Janos gépkez.

Nyirati Jozsef tervezd
Nyerges Gyorgy gk. vez.
Obényai Imre szerel§
Obudai Istvan gk. vez.
Odor Istvan gépjarmii ea.
Odor Istvan bet. m.

Pados Jinos bet. m.

Palké Lajos gk. vez.
Palanki Ervin fests

Palanki Janos bet. m.
Palasti Ferenc URH mifiszerész
Pataki Jozsef im. vez.
Pata Jozsef portas

Pal Jozsef Bet. m.

Pal Jozsef bet. m.

Pal Janos bet. m.

Palfi Istvan bet. m.

Pere Géabor hat. {igyint.
Pem Vilmosné gazd. ca.
Petrovics Istvan gépkez.
Pesti Laszl6 autofényezé
Plézer Ferenc bet. m.

Dr. Pogany Imréné utdkalk.
Puskas Sandor raktaros
Pusztai Mihalyné bérelsz.
Pupp Marton gépkez.

Racz Jozsefné rakt. kiado
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Racz Jozsef gjmii. ea.

Rati Miklos gép. kez.

Retek P4l bet. m.

Rencz Janos gépkez.

Rigli Mihaly gépkez.

Rimai Rudolf tervezé
Rikker Janos szereld N
Rostas Istvan bet. m.
Ruzsics Istvan bet. m.
Savanyu Ferenc gépkez.
Santha Zoltinné értékkonyv.
Sandor Laszloné gazd, ea. |
Santha Istvan bet. m.

Sereg Istvan bet. m.
Schéffer Miklas bet. m.
Schmidt Henrik bet. m.
Schneider Janos rakt.
Schreiner Pal gépkez.
Schreiner Péter telepvez.
Schweigert Pal szerel6
Simon Ferencné pénztaros
Somogyi Ferenc gépkez.
Soponyai Jozsef bet. m.
Szab6 Ferenc bet. m.

Szabd Gyula bet. m.

Szabo Istvan bet. m.

Szab6 Gyula bet. m.

Szab6 Laszlo bet. m.

Szab6 Kovacs Istvan bet. m.
Szabo Pal bet. m.

ifi. Szabd Pal gk. vez.

Szabd Janos szereld

Szak Imre lakatos

Szakéics Ferenc bet. m.
Szakaly Istvan gépkez.
Szaraz Janos gk. vez.
Szebek Jozsef bet. m.
Szedres Ferenc gk. vez.
Szentes Boldizsar gépkez.
Szili Jozsef gépkez.
Szitkovits Sandor miv.
Szolési Ferenc bet. m.
Sziics Antal szakm.

Sziics Dezs6 bet. m.

Sziics Istvan lakatos

Rohn Tibor gépjav. csop. vez.
Tank6é Arpad bet. m.
Tapasztd Andras bet. m.
Takacs Jozsef szakm.
Tabori Jozsef szerel6
Teleki Sandor gk. vez.

Toé6th Janos bet. m.

Toth Lajosné telefonkdzp. kez.
Toth Lajos gk. vez.

To6th Sandor gk. vez.

Té6th Sandor bet, m,

Toéth Dezsé bet. m.

Torma Dezs6 szerel6

Té6th Istvanné takaritond
Téth Laszlo mérl. csop. vez.
Téth Zoltin bet. m.

Té6th Janos lizemmérn, vez. h.
Topa Vince bet. m.

Torok Sandor bet. m.
Topfner Adam gk. vez.
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Torjék Gyula bet. m.
Travnyik Gyula utép. szakm.
Turi Lasz16 bet. m.

Turbo6k Lajos bet, m.

Ujvari Istvan gépkezeld
Ulbert Janos bet. m.

Unger Janos bet. m.

Vajda Agnes titkirnd

Varga Janos bet. m.

Varga Ferenc bet. m.

Varga Kalméanné szimlaellen6r
Varga Ferenc gk. vez.

ifj. Varga Ferenc bet. m.
Varga Janos éjjeliér

Varga Ferenc bet. m.
Varkonyi Bélané iktato

Vass Antal mindségellendr
Vesztergombi Adam gk. vez.
Végh Janos bet. m.

1982. augusztus ho
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Visi Janos bet. m.
Vaodli Istvan bet. m.
Vords Zoltinné statisztikus
Weisz Péter bet. m. o
Wiedemann Ferenc
{izemmérnokség vez. h.
Wolf Tibor gk. vez.
Zentai Tibor energetikus
Zvekan Andrasné gépird
Zsinkd Ferencné gondnok

Mindkét névsor a kollektiva tagjait adja meg azok sza-
méra, akik a jol gondozott Tolna megyei utakon jarnak
napsiitésben, téli fagyokban.

A Kozuti Igazgatosag kollektivaja eziton is jo utazést,
sikeres munkat és hazatérést kivan az uthalézat minden
utasinak!
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21.
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23.

24,

25.

26.
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. Antalffy Gyula: A honi utazis historidgja B. 1943.

. Antalffy Gyula: Igy utaztunk hajdanaban Panorama. 1975.
. Bartal Aurél: Fadd monografidja. Pécs 1941.

. Bakécs Istvin: A sOmonopdlium Magyarorszagon, IIL 1.

Karoly kordban. Szdzadok 1933.

. Bél Mityas Tolna varmegyei leirasa. Pozsony 1745.
. Bél Matyas: Compendium Geographicum Hungariae.

Pozsony 1780.

. Borcsiczky Béla: A politikai valtozasok befolyasa Magyaror-

szag kereskedelmi atjaira. Bp. 1914.

. Csanky Dezs6: Magyarorszag térténelmi foldrajza az Arpa-

dok kordban. Bp. 1880.

. Csanky Dezs6: Hazank kereskedelmi viszonyai I. Lajos

koraban. Bp. 1880.

Czirdky Gyula: Dunaf6ldvar miltja és jelene. Bp. 1910.
Csanky Dezs6: Magyarorszag Varmegyéi és Viarosai. XIV.
Baja és Bacs-Bodrog varmegye. Bp. 1910.

Dar6czi Aladar: Tolna varmegye kdzgazdasagi leirasa. Bp.
1909.

Fekete-Nagy Antal: A magyar-dalmat kereskedelem. Bp.
1926.

Dr. Fodor Ferenc: Beszédes Jozsef, Viziigyi Kozlemények
1952, 1L

Dr. Gall Imre: Régi magyar hidak. Bp. 1970.

Dr. G4l Janos és Dr. Tompa Kéroly, Sopron Erdészeti és Fa-
ipari Egyetem: A kozuti héfogo erddsavok gazdasigossagi
vizsgalata, 1966. Szakértdi vélemény az Utligyi Kutaté Inté-
zet részére

Glaser Lajos: Dunantal kozépkori Gthaldzata. Szazadok
1929.

Hanzély Janos: Magyarorszag kozatjainak térténete. Utligyi
Kutat6 Intézet 1960.

Hermann Egyed: Budardl Belgradba 1663-ban. Ottendorf
Henrik ttleirasa. Pécs 1943,

Dr. Holub Jozsef: Az ujjaépités megindulasa Tolna megyé-
ben a torok kitizése utan 1686-1703-ig. Szekszard 1974.
Dr. Horvath Arpad: A megyei 6nkormanyzati szervezet
Tolna megyében a XVIIL. szizad elsé évtizedeiben. Szek-
szard 1974.

Dr. Karacsony Imre: Evlia Cselebi térok vilagutazé magyar-
orszagi utazasai 1660-1664. Bp. 1904.

Dr. Kogutowitz Karoly: Dunantil és Kisalfold. Szeged 1930.
Dr. Kiilos Géabor, Keszthely, Agrartudomanyi Egyetem: A
Kozati hofogd erddsavok 1972-78. évi komplex mezdgazda-
sigi vizsgalati eredményei.

Dr. Laszld Géabor: A tézeglapok és el6forduldsuk Magyar-
orszagon. Bp. 1915.

Magyarorszag tajféldrajza. A dunantuli dombsag, Dél-
Dunantal. Akadémiai Kiadé 1981.

. Dr. Mihailich Gy6z6: A XIX. és XX. szdzadbeli magyar hid-

épités torténete. Bp. 1960.

. Mocsy Andras: Pannonia a kés6i csiszarkorban. Bp. 1974.
. Paks monografiaja. Bp. 1976.

. Pallas Lexikon

. Dr. Péczely Gyorgy: A hotakard gyakorisaga Magyarorsza-

gon. Az Orszagos
vanya, 1966.

Meteorologiai Intézet hivatalos kiad-

. Pécsy Jozsef: Tolna mez6varos multjabol és jelenébél. Bp.

1896.

. Révai Lexikon. .
. ROémai utak Dunantilon. Archeolégiai Ertesité 1903.
. ifj. Szakaly Ferenc: Tolna megye negyven esztendeje a

mohdcsi csata utdn, Tanulmanyok Tolna megye torténeté-
bdl1 I1. 1969.

. Szakaly Ferenc: Dél-Dunantul kiilkereskedelmi itvonalai a

XVI. szazad derekan. Somogy megye multjabol 1973,

. Szeghalmy Gyula: Dunantali virmegyék. Bp. 1939.
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38.

39.
40.

41.
. Dr. Széchy Karoly: Magyarorszig kozuti hidjainak 0jjaépi-

43
44.
45.
46.
47.
48.
49.

50.

Dr. Szildgyi Mihaly: Tolna megye kereskedelme a torokok
kilizését6l 1848-ig. Tanulmanyok Tolna megye torténetébdl
1. 1968.

Dr. Szilagyi Mihaly: A tarsadalmi és gazdasigi viszonyok a
Duna mentén, a térok hodoltsag koraban. Szekszard, 1977.
Szekszard. Szekszard varos Tanacsanak kiaddsa. Szekszard,
1974.

Szekszard megyei varos nomografidja. Szekszard, 1941.

tése. Magyar Technika 1948.

Technikai fejl6désiink torténete 1867-1927. Magyar Mérng-
k6k és Epitészek Kozlonye 1928.

Tenk Béla: Vizszabalyozasok Tolna varmegyében, a XVIII.
szazadban. Pécs 1936.

Tomcsanyi Marianna-Dr. Bikaly Tamas: Funkcionalis koér-
zetek kialakulasa Magyarorszagon. Epités és Kozlekedéstu-
doményi Kozlemények XII.

To6th Laszlo: Bacs-Kiskun megyei utak. Kaposvar 1977.
Toéry Kalman: A Duna és szabalyozasa. Bp. 1952.

Varnai Dezs6: Rémai kereskedelmi és hadi utak Pannonié-
ban. Milemlékvédelem XVIIL. 1974.

Witauschek Gyula: Torténelmi jegyzetek a térképészet
targykorébdl. Bp. 1934,

Wosinsky Mor: Tolna varmegye az §skortol a honfoglala-
sig. Bp. 1896.
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A pannoniai romai limes utat is tartalmazo itinerdrium részlete. A részlet a Tabula Peutingeriana lata. A tabula feltételezhetéen i. e. 23 koriil késziilt,
katonai és poststérkép volt. A mdsolat 1215-ben, az Itinerarium Autonini alapjdn késziilt Peutinger Konrdd augsburgi archeolégus fedeztefel, aki 1465—1547-ig élt.
A tabldzatot ¢ dbrdzolta, erre utalnak a tablazat got betiii. Az itt kozolt felvételt a Kozlekedési Miuizeum bocsdtotta rendelkezésre, a felvétel egy 1825. évi
kiadds LV. tabldjanak részlete. A tabula kizépsd sdavjan Italia uthdlozata van dbrdzolva, az Adria és a Foldkozi tenger kizott, az alsé részen a birodalom afrikai
uthdlozata. A tabla felsi részén Pannonia Superior és Pannonia Inferior, a Duna, a Drdva, a Szdva és az Adria kozti sdvra osztva. Az egyes utak vonalrajzain az it
egyenesbe kifejtvevan dbrdzolva. Az iitra keresztirdnyu tavolsdgok erds, esetenként mintegy 50—100-szoros torzitdsban csékkentve. Avonalrajzon avarosok, erédok
vagy pihendhelyek, avonal kis megtorésével vannak megadva. A tabldzaton a Tolndt érinté , limes” uiton Aquineum, Vetus alto (Adony), Annamatia (Baracs), Lu-

sinum (Komléd), Antiana (Mohdcs), Altaripa (Tolna), Lugione (Szekes) és Mursa (Eszék) vannak feltiintetve tibbek kizt.

LB

A madpben srew vk’ vedisi:

ARG Selveped Fadaiya

B Bita komnyékének vizrajzi és uttérképe. ,Bdts Virmegye
% Deputdcié szimdra készitette Luits Antal a fent emlitett
; N:: LN. Virmegyének hittes foldmérdje,” 1798-ban. A) a sdr-
g "ot iy : vizi rév Bdta alatt. B) a méltésdgos Kalocsai Urasdg réve a
D : ; i $EYRE =2 Dundn. C) a szekcsdi rév. D) a felsé erdénél feldllitando uj
L i el s NN 1 e 1 : : A

rev.
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A Magyarorszagi Posta Utak térképe. Karacs Ferenc kiadasdban jelent meg 1802-ben. Az orszdg és a Partium postakorzeteit és az akkor kizlekedett pos-
tajdratokat tiinteti fel. Az egyes dllomdsok kozti ,,postak” szama volt a dijszabds alapja, a térkép szerint.
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A Tolna varmegyei kozgyiilés 1778. december 1-én felvett jegyzékonyv-kivo-
natdnak fényképmasolata. A latin széveg magyar forditdsa. 3012.1-szér.
Oktober 19.-rol. Mivel a Csdszari és Kiralyi Hadsereg szamdra vdsdrolt zab-
nak az eddig megjelolt tarhdazakba valé szallitasa és mds kirdlyi szallitma-
nyok elérehaladdsa az utak és hidak rossz dllapota miatt tulsdgosan nehéz,
ezért ebbol az okbol a megyebeli utak és hidak, kiilonosen amerre hasonlé
zabszdllitmanyoknak haladniuk kell, a kiteles médon és idejében torténd ja-
vitasra ad utasitdst” a Simontornyan tartott kozgyiilésnek — a Helytarto Ta-
ndcs.
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Az 1783. janudr 14-én Szekszdrdon megtartott Varmegyei kozgyiilés latin
nyelvii jegyzikionyvének fényképmdsolata.

1838. Bojt el hava 1. napjan kelt jegyzokonyv ki tanakfénykép masola
ta. A kivonat szévege: ,Szinte azon tisztelt helytarté Tandcstol kélt kirlevél
szerint 2395 u.a. 838 esztendei Janudr 16.-atol felsébb rendeleteknél fogva az
utasok biztonsdgositdsa tekintetébdl, az utak, mellyek nagyobb havazdsok
miatt esméretlenekké és jarhatatlanokka lettek, kitisztitatni és kijeloltetni
rendeltettek.”
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A Virmegyei Kozgyiilés 1838. november 22-én felvett jegyzékinyveének két fo-
tomdsolata.
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A Varmegyei Kozgyiilés 1839. dprilis ho 10-én felvett jegyzékonyvének kivo-
natos fényképmdsolata. A kivonat szévege: ,Még is azon tisztelt helytarto
Tandcsnak f.é. martius 5.-én 9186 sz.a. kilt intézkedésében a Térok orszdg-
ba jaré postak gyorsabb elémozditasa tekintetébil Gyorbél Fejérvaron Sdr-
keresztur Sar-Bogdrd és N.dorogon keresztiil Szexdrdig felallitott uj postavo-
nalon az utak helyrehozasdra és szakadatlan jé dllapotban tartésa végett a
m.é. 1058 szam folytdban feldllitottvdan, — minek kivetkeztében Berecz Mi-
haly fGszbiro urnak hogy a kérdéses posta utat eleitél végig megszemlélje és a
hol az fel arkoldsokkal avagy bé szantdsokkal sziikitve lenni tapasztalnd azt
rendszabalyos mértékre tdgittassa és telhetileg alkalmaztassa, a torténtek-
16l a jové kizgyiilésre jelentést tévén.”
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6. szamu fout Szekszdrd melletti Sié hidja.

A kurdi Kapos-hid a Hogyész-dombdvari iiton.

Sesammenind

Szakdlyi Kapos-hid a 65. szamu féuton.
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A débrokozi bekitout Kaposon dtiveld hidja.

Burkolatjel festés.



A Szekszdrdi
Allamépitészeti
Hivatal épiilete.

Az Igazgatésag kézponti irodahdza.

A kizponti gépjavz'td_ telep.




A szekszdrdi iizemmérndkseg telepe.

A tamadsi iizemmérnokség szocidlis épiilete.

4
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A tamadsi iizemmérnokség gépjavito miihelye.
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A paksi iizemmérnikség szocidlis épiilete.

A paksi iizemmérnikség gépjavito miihelye ’
és raktdra.

A Dombori Sporttelep épiilete.
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Autéspihend a 61-es sz. fkl. ut mellett.
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Homards 2/L tipusi héturbindval a 61-es szamu fkl. iiton.

Megnyitott héfuvds a Hogyész-dombovari iiton.
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Hifogo erdsdv a 61. sz. fouton.

Hofogéracsok a 63. sz. fki. ut mellett.
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