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Floszo

A koziti kozlekedés feltételét biztositd kiz-~
dthalozat a tdrsadalom alekuldsa, fejlédése
fliggvényében a telepiilések kizdtti kapcsolat-
teremtés igényével jott létre, alakult ki és fej-
16détt a legkordbbi tdrsadalmaktol a kdzépko-
ron at napjainkig.

Orszdgunk északkeleti — Szabolcs-Szatmar
megyét magdba foglaléd — részén is a tdrsadal-
mi sziikségesséqg: a kereskedelem igénye, a ter-
meléerdk fejlédése, a mezbgazdasdg, a kiala-
kulé ipar sziikségletei parancsoléan létrehoz-
ték a kbzlekedést biztosito dtrendszereket,
melyek dltaldban évszdzadokon keresztil sem
vdltoztattdk féirdnyukat, mivel azok a célsze-
riiség szerint alakultak, fejlédtek ki.

Megyénk vdltozatos miultja a kézutak, az
utigazgatds szervezetét is — taldn az orszdgos
dtlagndl is jobban — befolydsolta és sokszor
taldn hézagossd, kévethetetlenné is tette.

Kedves és az id6 mildsdval egyre pétolha-
tatlanabb kitelességiinknek tesziink eleget,
amikor Szabolcs-Szatmdr megyére vonatkozd

kézuttorténeti visszapillantdsban — hidnypdt-
16 jelleggel — megkiséreltiink dsszegyiijteni
minden Uttérténeti adatot, amely fellelhetd és
hozzdférheté wvolt. Ez a térekvésiink, hogy
mennyire sikeriilt, azt a Kedves Olvaso hiva-
tott eldonteni, azért viszont, hogy sok anyagot
nem lehetett felkutatni, a térténelem a fele-
18s.

Eziton is kdsziénetet mondok mindazoknak,
akik segitettek benniinket célunk megvalosi-
tdsdban, kivdltképpen a szerzének, Kerekes
Imre nyug. fémérndk dldozatos, célratord, lel-
kiismeretes munkdjdat készonom hdldsan.

Kérem a Kedves Olvasot, fogadja a kiad-
vdanyt olyan szeretettel, amilyen nemes felfo-
gdsban kivantuk megjelenésével a mult és ké-
zelmalt uttdrténetét kizreadni a jelen és uto-
kor szdmdra.

PAPP GABOR
a KPM Kézuti Igazgatosdag
vezetbje
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Bevezetés

A nyiregyhazi Kozuti Igazgatosidga azzal
bizott meg, hogy a Szabolcs-Szatmar megyei
kozutak toérténetének megirédsahoz sziikséges
adatokat felkutassam és Osszegyljtsem.
Orémmel vallaltam, mert a megye nemcsak
sziilé6f6ldem, de utigyi szolgalatom jelentds
része is Szaboles-Szatmarhoz kapesolédik. Re-
méltem, hogy a két vilaghaboru kozotti és a
felszabadulas utéani, tehat a kozelmult adatai-
nak osszegyUjtésében az emlékezet is segiteni
fog. Tévedtem. Nem az emlékezettel esett baj,
hanem az emlékezést igazolé adatok nehezen,
vagy egyaltalan nem keriiltek elé. Csodalkoz-
va tapasztaltam, hogy a messzemult jellemzd
adatai kénnyebben elérheték, mint a kozel-
multé. Az okokat akkor értettem meg, mikor
a helyzetet jol ismerdk feltartak eléttem az
iratok sorsat. A szalmdr-beregi alispani ira-
tok 1940-t61 Szalmarnémetiben voltak, onnan
1945 utan Kolozsvarra kertilt beléliik az, amit
ki nem selejteztek. Az alispani és f6ispani
irattar, a megyék egyesitése utdn még két
évig Matészalkan hanyodott és hidnyosan ke-
riilt a Megyei Levéltarba. Az Allamépitészeti
Hivatal iratai még rosszabbul jartak, mert a
nyiregyhazi és matészalkai hivatalok egyesi-
tése, majd megszlinése utan, az iratok az Ut-
fenntarté Vallalathoz keriiltek, ahol a tarolé-
helyen talajvizet kaptak és csupan téredékei-
ket lehetett hasznalhatéva tenni. Ilyen koriil-
meények kozott csak ugy sikeriilt adatokhoz
jutnom, hogy minden intézménynél barati se-
gitséget kaptam. ElsGésorban Németh Péter
megyei muzeumigazgatonak koészéném, hogy
a megye hatarainak valtozasaival és a kozép~
kori utakkal kapcsolatos, altala feltart adatok,
kényvem elsé fejezeteiben szerepelhetnek.

A Megyei Levéltar nyugalmazott igazgato-
ja: Balogh Istvan tanitott meg arra, hogyan
kell kutatomunkat végezni, és Gyarmathy
Zsigmond igazgaté és Laszlé Géza levéltaros
voltak messzemenden segitségemre. Csiszar

Arpad és Farkas Joézsef muzeumigazgatoktol
és az AEH-ok régi dolgoz6i kéziil Solt Hugo
és Somlay Alfréd nyugalmazott fomérnékok-
t6l él6szoban kaptam adatokat, a Kozuti Igaz-
gatosagon pedig Molnar Gyoérgy igazgatohe-
lyettes f6mérnok, Merza Péter osztalyvezet6-
helyettes, Keul Frigyesné és Bartfai Jozsefné
tdmogattak lelkesen munkamat. Mindnyajuk-
nak itt is, héilas koszonetet mondok. Kiilon
koszoném Rozman Gyula, Szdsz Erné és Gaal
Imre kéziratait, melyekben szerepldé hasznos
adatok nagy segitségemre voltak.

A konyv sziveges részébe csak az dsszefog-
lalé adatokrél készitett kimutatasokat iktat-
tam be, a részletes adatok a ,Fliggelék”-be
kertiltek. Remélem, hogy az igy kialakult
adatgyUjteménnyel sikeriilt egybefogni azo-
kat a részleteket, amelyek ma szétszortan je-
lentkeznek. A koézutak forgalma minden id6-
ben szorosan kapcsoldédott mas kozlekedési
agak forgalméhoz, ezért kiilon fejezetben va-
zoltam a megyei vasut, vizi utak és légi utak
torténetét.

A feladatom az volt, hogy a Szabolcs-Szat-
mar megyei kézutak torténetét irjam meg, ez
azonban szertedgazd, évekig tarto kutato-
munkéat igényel. Az, amit most adni tudok,
csak az egész torténeti vazlata, amiben még
sok a poétolni és kiegésziteni valo. Ugy gon-
dolom, érdemes lenne fokozatosan egy-egy
korszak torténetét részletesen feldolgozni, an-
nal is inkabb, mert a kozutak torténete a ha-
zai torténetirasban t6bbnyire, mint mellékfel-
adat jelentkezik. Addig is, mig a részletes fel-
dolgozésra sor keril, tekintsék ezt a kdnyvet,
minden hianyossaga és gyengesége ellenére a
megyénk kozatjaival foglalkozd torténetiras
ferén Uttoré munkanak.

Kerekes Imre
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1. Szaboles-Szatmar megye teriiletének
kozigazgatasi valtozasai

A mai Szaboles-Szatmar megye terliletén
az Arpid-korban harom virmegye: Borsova,
Szaboles és Szatmar osztozkodott. Borsova
varmegye az 1241-es tatarjaras utan felbom-
lott, a Tiszatdl keletre esd része Bereg néven
onallosult formaban tovabbélt, a megye Ti-
szatol fekvd harmadat pedig Szabolcshoz csa-
toltak (1). Az igy megnagyobbodott Szabolcs
varmegye teriletére nézve Tiszantul legna-
gyobb varmegyéje volt, északon magaba fog-
lalta a Bodrogkéz nyugati csilicskét négy fa-
luval, és a Taktakozt; nyugati hatara a Tisza
folydsa mellett Tiszacsegétdl indult ki, s majd
délen Karcag, Niadudvar, Piispdkladany, Deb-
recen hatarvonala mentén Nyiracsad tajan
csatlakozott Szatmar megyéhez. A megye
névado telepiilését Anonymus szerint Sza-
boles, honfoglalds kori vezér alapitotta (2), de
a hely kivalasztdsaban szerepet jatszhatott az
igazgatdsi kozpont, a var alatt huzéddé utvo-
nal is. Ez a fontos kereskedelmi it Kijev ird-
nyabdl Borsova megye teriletén, a Vereckei
higon lépett az orszag teriletére, majd Mun-
kédcsnal 4gazott el két irAnyban: a déli Borso-
va (ma elpusztult teleptilés Vari hataraban)
—Szatmar—Doboka—Kolozsvar  itvonalon
érintette a korai magyar megyeszékhelyeket,
mig a masik dga Ungvar és Zemplén utin a
Bodroggal parhuzamosan haladt. Azonban
ebben az idében s még jo par szdz évig Bod-
rogkeresztur és Tokaj kozott nem volt termé-
szetes szarazioldi kozlekedési lehetbség, ezért
utvonalunk Bodrogolaszinal jott 4t a Bodrog-
koézbe, és Viss-Kenézlé érintésével lépte at a
Tiszat Balsanal. Innen Szaboles varat érintve
— az elétte hizdédd orszagutat mar 1067 ké-
riil irdsos forrds emliti — Rakamazig, majd
Koérévén at — ismét a Tiszan keresztiill — le-
hetett eljutni az egykori Himesudvarba, a
mai Tokajba (3).

Szatmdr megye északi és nyugati hatira
Borsova és Szabolcs megyék hatiaraval esett
egybe (4). Déli, Bihartdl és Kiils§-Szolnoktol
elvilaszté hatarvonalanak kijellése nem kis

nehézségbe ltkozik, de még inkabb a keletié,
mert a vidéket, a késébb Ugocsa és Marama-
ros megyék tertletét csak a XIV. szazadtol
szervezik megyei keretekbe (5).

E kb6zépkori megyék néhany kisebb teriileti
valtozdssal egészen a feudalis kor végéig
fennmaradtak (6). Az 1876. évi XXXIII. tve.
— amely az egyes kozigazgatdsi egységek
megvaltozasat rendelte el — elsésorban Sza-
bolcs megyét csonkitotta meg: a hajduvaro-
sokbol (Nanas, Dorog, Boszérmény, Hadbhaz,
Szoboszld) és néhany Szaboles megyei kozség-
bdl (mint pl. Tiszacsege, Téglas, Balmazajva-
ros, Nadudvar, stb.) 1étrehozta Hajdu varme-
gyét Debrecen székhellyel, s6t még két tele-
ptiléssel Bihar megyét is gazdagitotta. Ujabb
teriletcsokkenést jelentett az 1950-ben elren-
delt dllamigazgatdsi beosztis, mely szintén a
megyehatarok rendezésével jart. A trianoni
békeszerzédés utan kialakitott két megyét,
Szaboles és Ung, illetve Szatmar—Bereg—
Ugocsa kozbsen egyesitett varmegyéket Sza-
bolcs-Szatmar néven osszevonta, s az el6bbi
tertiletébdl az ekkor létrehozott Hajdu-Bihar
megyet 6t, Borsod-Abauj-Zemplén megyét
pedig kilenc kiozséggel részesitette.

Tehat a kozépkori Szabolcs megye terileté-
nek kb. j6 egvharmada ma mas kozigazgatasi
beosztas ald tartozik. Teriilete mindbssze a
trianoni békekotés utdn gyarapodott két Ung
megyei kozséggel (Gybrocske és Zahony). A
kozépkori Bereg és Szatmar megyék teriile-
tének ma kb. 1/3—1/3-a tartozik Szaboles-
Szatmar megyéhez. A trianoni békeszerzédés-
kor Ugocsa megyébdl minddssze egy telepii-
lés nélkiili folddarab kertilt at (7). Szaboles-
Szatmar megye teriilete ma 5937 km?® koz-
igazgatasi székhelye Nyiregyhéza.

A fent vazolt, az elmalt szaz esztendében
felgyorsult terlleti valtozdsok egyuttal arra
késztettek bennilinket, hogy a feudalis kori
(1848 el6tti) adatainkat is elsésorban a mai
megye teriiletérdl gytjtsiik dssze.
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2.1, Utakrél szolé adataink
a kiegyezésig (1867)

A mai Szaboles-Szatmar teriiletére vonat-
kozd okleveleket a XTIV, szazad elsé harma-
daig atvizsgalva, benniik tébb helyiitt utakra
vonatkozé megjegyzéseket is talalunk. A mér
emlitett, 1067 koruli, a szabolesi var alatt hu-
z6d6 uton kiviil 1272-ben Hodaszrdél Kocsord-
ra vezeté nagy utré! (magna via) szolnak,
12721290 kozott Anarcsrél Papra, Jékérol
Dogére, Kisvardirdl Fényeslitkére, a zemplé-
ni Isztrokrol Gylirébe, s Paprdl Kisvardaba
viv$ utszakaszokat sorolndk fel. 1299-ben ti-
nik fel az Ajakr6l a nyirtassi templom elétt
haz6do nagy ut, 1319-ben a Nagyhalaszba ve-
zet6 Ut, s 1324-ben a Gyulahdza—Nyirtass
kozotti utszakasz (8). Bizonyara utak vezet-
tek a forrasokban szerepld kocsordi, szamos-
szegi és ugornyai révekhez is (9). Ez a par
adat is arra utal, hogy a megye jelenlegi ut-
halézatanak kialakuldsat —leszdmitva az e
szazadban végrehajtott korrekcidkat — a ma-
gyar honfoglalas utanra, az allamalapitas sza-
zadara kell tennlnk, arra az idére, amikor
mar allandé szallasokrdl, telepiilésekrdl be-
szélhetlink.

A megye legfontosabb kozépkori Utvonalai-
rol a XVIIL szdzad végén, a XIX. szazad ele-
jén késziilt térképek adnak biztos tdmpontot
(10). Beregben ilyen volt a Beregszaszt Vasa-
rosnaménnyal 6sszek6té tutvonal, (11) mely
Beregsuranyt, Marokpapit, Csarodat, Takost
érintve az ugornyai révnél vezetett at a Ti-
szan, vagy a Zemplénbdl, Ungbdél Loényan,
Matyuson, Kerecsenyen, Tiszaadonyon, s az
azéta elpusztult Bagon szintén az ugornyai
révhez érkez§ ut.

Szatmdr mai teriiletén a kocsordi és kélesei
utakat kell megemliteniink. Az el6bbi a To-
kajbdl kiindulé és Szabolcs megyén keresztiil
halado utnak volt a folytatasa, mely Gyérte-
leken, Okériton, Poresalman, Patyodon &t ju-
tott el Csengerig, itt egyrészt Komlédtstfalu,
Pete és Dardc felé, masfeldl Ovari, Vetés ira-
nyaba agazva érkezett Szatmarnémetibe. Mig
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‘2. A kozati halézat Tejlodése

a kocsordi ut Szabolcesal, addig a kolcsei ut
az északi, féleg a beregi részekkel, elsGsorban
Beregsrzasszal kapesolta 0ssze a szatmari ta-
jat. Ez utobbi Varinal atlépve a Tiszdt, Be-
csen, Milotan, Csécsén, Kolesén, Fillesden,
Vamosoroszin, Kisnaményon, Gacsalyon és
Zajtan keresztiil ért Szatmarnémetibe. Mint a
megye gazdasigtorténetirdja leszdgezi, a for-
galmat nemcsak az utak gyenge mindsége ga-
tolta e szakaszokon. Ttébbfelé kellett hidva-
mot fizetni. A Tiszan és a Szamoson nem egy
helyen csak hidak segitcégével lehetett az
egyik partrol a masikra atjutni. Az ilyen he-
lyen révbért szedtek. Masutt hajosok biztosi-
tottak a tovabbhaladast, ami szintén nem volt
ingyen. A Turon meg olykor egy-egy palld,
vagy malomgat allt az utas rendelkezésére,
ami szintén nehézkessé és bonyolultta tette a
kozlekedést (12).

Szabolcs megyét két fontos kdzlekedési ut
szelte at. Az egyik a mdar emlitett kocsordi ut
folytatasa volt, mely Matészalkat, Nyirbatort,
Nagykallot érintve az egykori Keresztton
(ma Koétaj) athaladva érkezett a Tisza jobb
partjan fekvd Tokajba (13). Ennek Nyirbator
—Tokaj kozotti szakaszat hivtak a kozépkor-
ban nagyitnak, séutnak, mivel rajta keresz-
tul szallitottdk a Bihar megyei Szalacsrdl sze-
kéren az északi megyék soOsziikségletét (14).
Keresztut a nevét onnan kapta, hogy itt csat-
lakozott az Ungvarrél induld, Kisvardat is
érinté, a Rétkoz peremén futé utvonal a sé-
utba (15).

A masik fontos tutvonal a megye nyugati
részét észak—déli irdnyban szelte 4t. Debre-
cenbdl indult, s Hajdubdszorményen, Nana-
son, Biidszentmihalyon athaladva Tiszaloknél
érintette a Tiszat, s az utas vagy itt atkelve,
a Taktakozon, vagy Tiszaeszlart, Tiszanagy-
falut, Rakamazt athaladéan jutott szintén To-
kajba (16). A tokaji rév XVI. szazad kozepi
vamnaploi szerint az utébbi kitérét valasztot-
tak szivesebben (17).

Meég tobb, kisebb jelentSségd utvonalrol,
mint pl. a Debrecen—Nyirbator kozéttirol,
vagy a Kisvarda—Révaranyosi (ma: Aranyos-
apati) utrol is megemlékezhetiink, (18) de le-
szogezhetjlik, hogy Szaboles-Szatmar megye
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feudalis kori utjainak a térténete még alapos
feltaré munkat igényel, mert munkank elséd-
leges céljaul az elmult szaz év utligyi mualtja-
nak bemutatasat tdztik ki.

Végiil nem érdektelen megemlékezni azok-
rol az utakrol sem, amelyeket térképek nem
abrazolnak, s amelyekrdl a kutaték is ritkan
szélnak, pedig nyomvonalaik, a régiek emlé-
kezete szerint, csaknem allandé jelleggel ala-
kultak ki. Ezek a mocsdri és lapi utak. A sza-
balyozatlan folydk araddsai a megyében nagy
tertileteken mocsarvilagot hoztak létre, s a
vizek levonuldsa utdn az utakon hosszu idén
at olyan sartenger volt, hogy szekérrel nem
lehetett jarni rajtuk. Ilyen helyeken, példaul
a Rétkozon, sarcsdnakkal kozlekedtek, amely
,egy darabbol kivajt, vagott fara volt, lovat
fogtak elébe” (19). A megye legalacsonyab-
ban fekvé részén alakult ki az ismert Ecsedi-
lap, a legmegbizhatobb mérések szerint 432
km? teriilleten. A lap kiemelkedébb zsombé-
kain csapasok, a nddasokban vigatok kelet-
keztek, ahol a mélyedéseket az ingd 1ap
egyenlitette ki. ,,Az ing6é lapon mar batran
jarhat ember, allat: s6t kozlekedtek is rajta
naddal megterhelt szekérrel, vagy szannal.
Ing6 l4p nevét onnan vette, mert a szekér
alatt ingott, a teher alatt lehajlott, de vissza-
hajlott, mihelyt a tehert6l megszabadult. Ne-
hol a lapon csak fagy utan jarhatnak szekér-
rel; ekkor hordjak haza a szénat” (20). Volt
id6, amikor a gyenge fagyok miatt ez nem si-
keriilt, az otthoni takarmany elfogyott és ta-
vasszal a rétet viz boritotta. Ilyenkor a sdr-
hajon kiment a gazda a lapra, térdig éré viz-
ben kaszalta a ,locsogo fuvet”. ,Megtortént,
hogy egy-két gazda hidason kivitte oda a jo-
szagat, mert a ldp megbirta ... Egy hidasban
8—10 joszdgot lehetett vinni, vagy hozni”. A
pasztor meg futé hajon jart a gulya utén, s
ezt csdkkal hajtotta (21).

Az elmondottak azt mutatjak, hogy a lapon
az év minden szakaban volt kisebb-nagyobb
forgalom. A jarmu az id6jarastél fliggéen val-
tozott, de az egyszer kitapasztalt utvonalak-
rol ritkan tértek le, anndl is inkdbb, mert ha
eltévedt ember, vagy 4llat, sokszor menthe-
tetlentl elnyelte a feneketlen mocsir. Ezeket
az utakat csak az itt laké emberek ismerték
és ,,ez a természetes adottsag javukra wvolt.
Jol megbujtak a védett zugokban a gyakori
ellenség elsl” (22).

A XVI—XVII. szazadban a gyakran valto-
z6 politikai hatdrok nem kedveztek az utha-
16zat kialakuldsanak, dllando utak épitésének.
IIL. Karoly (1711-—1740) volt az els6, aki meg-
hatarozott terv szerint, a muiszaki kévetelmé-
nyeknek megfeleld utakat épittetett. Me-
gyénkben is csak a XVIII. szazad elsé felétél
tudunk kiépitett postautakrol (4. abra).

A hivatalos postajdrat Tokajtol haladt a
megye teriiletén, s utvonala Nyiregyhazan

agazott el. Az egyik ag Debrecenbe, a masik

Nagykallén, Nyirbatoron at, az ecsedi var
érintésével Erdély felé vezetett. ,,1723-ban az
elsd postamesterséget Nagykallo kapta. A sza-
zad masodik felében Nyiregyhazan is allita-
nak fel postamesterséget és Buj kozségben
volt a valté allomas” (23). 1750-ben életbe
léptették a menetrendszer(i postakocsijarato-
kat, melyek kozil megyénken az alabbiak
mentek keresztiil:

1, Debrecen—Nyiregyhdza—Tokaj—
Miskole—Kassa

2. Nyiregyhaza—XKisvarda—Zahony—
Munkécs

3. Szatmar—Nyirbitor—Nagykallo—
Nyiregyhaza

4. Szatmar—TFehérgyarmat—Tiszabecs—
Munkdcs (24).

II. Jézsef uralkodasa alatt (1780—1790) az
orszaghan t6bb utat épitettek kozkoltségen
abbol a jovedelembél, ami a s6 dranak 11
krajcarral valé felemelésébfl szarmazott, de
megyénkben ilyen ttépitésrél nem tudunk.

1847-ben Schedius Lajos és Blaschnek Sa-
muel 4ltal kiadott ,,Magyarorszag foldtérké-
pe” szerint, megyénk teriiletén csak a Vasa-
rosnamény—Beregsurany (orszédghatar) ko-
z6tti utszakasz volt kiépilve (25).

Az utakat 1848-ig torvény nem osztalyoz-
ta. Kétféle ut létezett: megyei és maganut.
Széchenyi Istvan volt az els6, aki felismerte,
hogy a kozlekedésnek rendkiviil nagy szere-
pe van az orszag fejlédésében és az 1848. évi
orszaggyllésen atfogd javaslatot tett a kozle-
kedés Osszes aganak fejlesztésére. Az uthalo-
zat kiépitésére 10 éves programot dolgozott
ki, s az utakat harom osztalyba sorolta: els6-
rend( (sugar wutak), masodrendi (kereszt
utak) és harmadrendl (szarny utak). ElGter-
jesztése az 1848. XXX. tc.-ben toérvénnyé
valt. Széchenyi, mint kozlekedésligyi minisz-
ter 1848. aprilis 28-an kelt rendeletével uta-
sitotta a tdrvényhatésagokat a kozlekedési
torvény végrehajtasara, de a szabadsagharc a
végrehajtast megakadalyozta.

Széchenyi programja megyénk mai teriile-
tén a kovetkezd utak athaladdsat tartalmazta:

elsdrendi ut: Tokajtdl Vasarosnaményon at
Beregszasz—Munkacs felé.

masodrendd utak: Vasarosnaménytdl Szat-
marnémetiig, Debrecentdl Tokajon it Hi-
dasnémetiig.

harmadrendd 4t: Nyiregyhdzatél Tokajig

(26).

Az elnyomatas idején (1849-—1867) a Hely-
tartdtanacs kilonb6z6 rendeleteire 6sszedllit-
jak a megyében levé utak statisztikajat és fo-
koz6dé mértékben megindulnak az ,,utcsina-
lasok”. ElsGsorban a posta Utvonalait igye-
keznek jarhatova tenni. Ekkor keriil sor a
nyiregyhaza—beregsziszi, a nagykall6—
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nyirbadtor—nagykaroly-—szatmarnémeti,

nagykallo6—ungvari, kisvirda—nagykaro-
lyi, és még t6bb 1t, vagy utszakasz hely-
redllitasara. Szab4dlyzatok jelennek meg a koz-
lekedési utak felépitésére, szélesbitésére és
fenntartasara is (27). Az 1849. maércius 4-én
kelt csaszari patens, az egységes osztrak csa-
szérsdg elvébdl kiindulva ,,birodalmi Gthals-
zatot” szervezett, és az utakat harom csoport-
ba: az allami utak, az orszigos utak és a koz-
ségi utak csoportjiba sorolta... az allami,
vagy mint akkor nevezték, ,alladalmi koz-
utak” a birodalom kdéltségén éptliltek, s fenn-
tartasukrol is a birodalmi koltségvetés gon-
doskodott. Megyénk mai hatdrai kozoétt nem
volt allami Ut. Az orszagos utak nem az 6ssz-
birodalom, hanem csak az orszag érdekeit
szolgaltdk, a kozségi utak pedig tobb kozség-
nek egymassal valo Osszekottetését biztositot-
tak. Mindkét csoport a megyék igazgatdsa
alatt allott (28).

2.2. A kiegyezéstdl
a Tandaceskoztarsasagig (1867—1919)

A Kkiegyezés utdn, 1867. majus 1-én az al-
lam atvette a postat és slirii egymasutianban
allitott fel postamesterségeket, ,,igy Biid-
szentmihalyon, Bujon, Nyirkariaszon, Kis-
vardan, Koétajban, Napkoron, Nyirbaktan,
Nyirbélteken, Polgaron, Rakamazon, Tisza-
16k6n, Nyirabranyban, Ujfehérton” (29), és
még sok mas helyen. A postamesterségekkel
egyutt megszaporodtak a postadtvonalak is.

A felel6s magyar minisztérium megalaku-
lasakor az utligyi igazgatdas a Kozmunka-
és Kozlekedésiigyi Minisztérium hataskorébe
keriil, de utak terén lényegileg az elnyoma-
tas alatti rendszer maradt fenn, csupan az
utak osztalyozdsanak elnevezésében tortént
annyi valtozas, hogy az orszagos utakbol me-
gyei utak lettek. ,,1875. évben ... tértek at a
kozutak hosszanak mérfoldekben kifejezett
mérésérdl a kilométerszamitasra” (30). A
XIX. szazad vége felé az Gtépitések terén len-
diilet mutatkozik. Errél az idérél Szatmar
varmegye krénikasa azt irja, hogy ,,a varme-
gye kulturdlis el6rehaladasa féképpen utcsi-
nalasbdl, meg folydszabalyozasbdl allott” (31).
A kettd erbsen Osszefliggott, mert az elké-
szult utak, a szabalyozatlan folyok gyakori
4radasai miatt sokszor hasznalhatatlanna val-
tak. 1880. tavaszan a Szamos attérte a Szat-
mar és Dara kozotti védgatat, vasuti és kéz-
uti vonalakat szakitott at, hidakat sodort el.
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1881-ben ismét nagy arvizek, a Szamos,
Kraszna, Tar, Homoréd kidntései a Szamos
balparti utakat rongaltak meg. 1884. nyaran
a Tisza és Szamos draddsa kovetkeztében sok
kozség viz ala keriilt, hazak doéltek ssze, s az
utak felett is viz hémpdlygott. ,,Az inségesek
segélyezésére a kiradly 2000 frt-ot, a beligy-
miniszter azonnali kiosztdsra 4000 frt-ot, Er-
zsébet kiralyné 500 frt-ot adoményozott; a
kozlekedésligyi miniszter pedig az utak hely-
reallitdsara 5000 frt-ot utalvanyozott” (32).
1886. elején a Szamos arvize Salyi kozséget
arasztotta el, 1888 tavaszan pedig tébb helyen
atszakitotta a védgatat, 60 kozség és Szatmar-
németi nagy része is viz ala keriilt. Az évrdl
évre egymast kovetd arvizek Szatmar megye
siksagi részén az utépitéseket meggatoltak, s
az arvizek levonuldsa utdn a rendelkezésre
allé anyagi és fizikai erét a megrongalédott
utak helyreallitasara kellett forditani. Sza-
boles és Bereg megyékben az utépitések ked-
vezbbben alakultak, bar itt is voltak arvizek,
de ezek tObbnyire csak a Tisza menti része-
ket sujtottak. Beregben féként a hegyek ko-
zelében (Beregszasz, Munkacs) levd utak épiil-
tek, Szabolesban pedig a Tokaj kérnyéki ké-
banyik kozelsége tette lehet6vé a nagyobb
meértékd utépitéseket, Ezek kozil jelentdseb-
bek a Nagykallo—Nagykaroly, Nyiregyhaza—
Beregszasz, Nagykallé—Ungvar, Kisvarda—
Karasz, Rakamaz—Nyiregyhaza kozotti posta-
utak egyes szakaszainak a kiépitése.

Az 1800-as évek végén és az 1900-as évek
elején az orszaghan egyre tobb utat vettek al-
lami kezelésbe. Szaboles megyében 1906-ig
allami Ut nem volt, Szatmarban a nagykaroly
——csuesai, maramarossziget—nagybanyai és a
nagybanya—kolozsvari utakat, mig Beregben
a munkacs—vereckei utat dllamositottak (33).

Ezek az utak azonban a mai megye hatara-
in kiviil esnek. Az 1890. évi te. az allami,
térvényhatosagi vicinalis utak mellett a vas-
uti allomasokhoz vezetd utakat is felvette az
uthélozatba, egyes torvényhatosagok pedig a
révekhez vezetd utakat is az athalézat részé-
nek tekintették. Vasuti hozzdjaré utak épite-
se csak évek mulva, 1905-ben kezd6dott meg.
1908-ban jelent meg az orszag kozigazgatasi
és kozlekedési térképe, mely az orszagutakat
és a fenntartott utakat is Abrazolja (34). A
megye teriiletén orszagtt nem lathato, a fenn-
tartott utak pedig altaldban a postattvona-
lakon mutatkoznak. Fenntartott utaknak azo-
kat az utakat nevezték, amelyek az év nagy
részében jarhaték voltak. Ezeknek a hossza
megyénkben — az emlitett térkép szerint —
6C1,1 km volt. A szazad elején az utépitések
a torvényhatésagoknal eldtérbe keriiltek,
Szatmar és Szaboles megye fejleszti az utha-
lozatot. Az épitkezéseket a vildghaboru lelas-
sitotta ugyan, de nem 4llitofta meg.



A kereskedelemiigyi miniszter 1918-ban
minden varmegyérsl 1:200 000 léptékd tér-
képet készittetett, melyeken a kozuti haléza-
tok utfajtanként, szinezve vannak bejeldlve,
g lathatdk rajta a kébanyak és koéleléhelyek

is. Ennek a térképnek az adatait mai athalé-
zati térképre atrajzolva részletesen az 5. sz
adbra mutatja, Osszesitve pedig az 1. sz. ki-
mutatasban lathato.

1. sz. kimutatds.

A megye uthdlozata oz 1918. évben

utkategoria kiépitett (km) kiépitetlen (km) Osszesen (km)
allami utak 228,9 19,6 248,5
torvényhatésagi utak 489,8 90,5 580,3
kozségi (vicinalis utak) 87,6 482 4 570,—
Osszesen: 806,3 5925 1398,8
Teljes uthdlézat: 1398.,8 km.

Ezek az adatok igazoljak, hogy az utepite-
sek nagy erdvel folytak és 10 év alait kere-
ken 200 km ut épiilt ki. Ezek kozil emlitésre
méltok a kovetkezd utszakaszok épitése:

Rakamaz—Nyiregyhaza,
Nyiregyhdza—Bilidszentmihaly,
Nyiregyhaza—Nagyhaldsz—Dombrad—
Kisvarda,

Nyirbogdany-—Kemecse—Beszterec,
Kisvarda—Vasarosnamény,
Vasarosnamény—Kopocsapati,
Sonkéd—Tiszabecs,

ezenkivill a lecsapolt és kiszaritott Ecsedi-

lapon athalado:
Nagykaroly—Boérvely—Ecsedi-lap—
Ura—Csenger,
Ura—Tyukod—Porcsalma,
Vallaj—Mérk—Nagyecsed—Gydrtelek  t-

vonalak.

A vicinalis utaknal azonban nagy lemara-
das mutatkozik, mert a haboru vége felé, a
halézatba felvett kozségi utaknak csupan
mintegy 15%/4-a kapott burkolatot. A haboru
utols6 évében az utépitések akadoznak, de
akadoznak az utfenntartdsi munkak is.

A Tanacskoztarsasig idején sziilettek ugyan
utepitésekkel kapcsolatos kezdeményezések,
de ezeket a rendszer rovid élete alatt megva-
l6sitani nem lehetett. A haborut lezaré tria-
noni béke Uj megyéket s ezekben 1j térvény-
hatosagokat hozott létre, melyek ergsen le-
romlott, elhanyagolt s a haboru &ltal megron-
galt 1ithalézatokat vettek at.

2.3. A Tanacskoztarsasag bukasatél
a felszabadulasig (1920—1945)

A haboru utan mar az elsé években megin-
dultak az utépitések. A korméanyzat a nagy-
fokt munkanélkiiliség és a fellépd inség eny-
hitésére szilkkségmunkédk, vagy kozismerteb-
ben inségmunkak végrehajtasara folyositott
nagyobb Osszegeket. Ennek orszigszerte nagy
jelentésége volt, de talan sehol sem akkora,
mint a szatmari és beregi részeken, ahol az Gj
orszaghatarok elzartak a lakossag el6l az ipa-
ri Uzemek, a banyidk és egyéb munkahelyek
korabbi munkalehetfségeit. A vasutak és koz-
utak a hataron tul maradt nagy varosok és
megyeszékhelyek felé voltak kiépitve, s ezek-
nek elvagdsa kiilondsen a Tisza-—~Szamos ko-
zotti teriiletnek az Uj megye vérkeringésébe
vald bekapesolddasat is nehezitette, Az Giépi-
tésekre kiutalt inségsegélyek nemcsak hasz-
nos és sziikséges beruhdzasok voltak, hanem
igen sok fizikai munkas foglalkoztatasara ad-
tak lehetdséget. Az Utépitéseknél, a képalya-
hengerléseken kiviil, az atépités minden moz-
zanatat a foldmunkatol a k6torésig kézi ers-
vel végezték. Az akkori fizetSeszkoz, a koro-
na, a habord vége felé nagy gyorsasaggal
romlott, de a hdbord utdni elsé években ez a
folyamat megallt, s a pénz vasarléértéke al-
landosult. Természetesen a bérek és arak csak
nagy szamokkal voltak leirhaték. Ennek meg-
vilagitasara szolgaljon a szerzd életének egyik
eseménye.

1924-ben érettségi bizonyitviannyal a zse-
bében a matolesi Szamos-hid épitésénél a
mérndkok mellett dolgozott figurdns, vagy
ahogy munkatdrsai mondtak: ,szaladj ide,
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szaladj oda” beosztisban. Fizetése a legki-
sebb bér volt: havi egymillié korona. Ez az
dsszeg késébb, 1927-ben, az U] pénz bejovete-
lekor 80 pengének felelt meg.

A szitkségmunkaként kijelolt utépitések
méar 1920-ban megkezddédtek. A szatmar-be-
regi részeken, a fentebb vazolt helyzet kbvet-
keztében, annyian jelentkeztek munkara, hogy
a hatosagoknak kellett kivalogatni azokat,
akiket szocialis helyzetiik kovetkeztében ke-
resethez kellett juttatni.

Szabolesban més volt a helyzet. Kezdetben
a lakossag nem szivesen dolgozott insegmun-
kakon. A nyiregyhazi Allamépitészeti Hivatal
1920. junius honaprél keszitett jelentése arrol
szamol be, hogy ,a munkakeriilés altala-
nos . .. alig lehet kézi munkéast kapni. Szeke-
res munkast néhol csak hatosdgi tuton lehet
szerezni, ... a munkanélkiiliség enyhitésére
megindult munkaknal nemcsak mas helyrél
kell kézi munkast fogadni, hanem iparvaga-

‘nyokat lefektetni és ugy szallitani, mert ku-

1onben be kellene az épitkezéseket szintet-
ni” (35). Ez az idegenkedés nem tartott soka-
ig és pAr év mulva az orszagos kiértékelés azf
mutatta, hogy ,,1921—24. években utépités
terén Szabolcs megye haladt az élen, ahol ...
a kozonség aldozatkészsége és a varmegye ve-
zet6inek alkotokészsége — tette lehetévé az
igen nehéz korilmények kozott is az egészen
szép eredmény elérését.” A kés6ébb, 1927—28.
évek Osszesitésénél is, a legkimagaslébb ut-
épitési eredményeket elért megyeék kozott
Szaboles—Ung megye is szerepel (36).

A 2. sz. kimutatasbol kiolvashats, hogy
1928. évben a szabolesi kiépitett utak hossza
998 km volt, s ebbsl 460,9 km, vagyis majd-
nem a fele 1918—1928. években épult. Ebben
az idében Szatmar—Ugocsa—Bereg vm.-ben
a kiépitett uthalézat 427 km, melybdl 157,8
km, tehat tobb, mint 1/3-a ugyancsak a fenti
idé alatt épiilt.

A szatmariak ertfeszitése is méltanylands,
mert tudjuk, hogy a vilagtol elzart kis me-
gyében vasutvonalak hidnyaban az utépitési
anyagok szallitasa nagy gondot jelentett.

Ennek az id8szaknak ttépités terén leg-

2. sz. kimutatds.

Kiépitett utak az 1918—1928. években

kiépitett utak hossza (km)

Szaboles—Ung  Szatmar—
Ugocsa—DBereg

év megyékben
1918 5317,1 269,2
1928 998,— 4 427, —
1918—28.
kozott ‘
épult ) 460,9 157,8
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eredményesebb éve 1928 volf, amikor Sza-
bolesban 137 km, Szatmarban 30 km utat
épitettek, de ez év zartaval az utépitesek
szinte mardl holnapra ledlltak. Az eurodpai
gazdasagi valsdg hazinkat is nagymértékben
sujtotta. Legi6bb kiviteli cikkiinket, a mez6-
gazdasagi termékeket korabbi vasarléinknal
nem tudtuk értékesiteni, s a kormanyzat min-
den eladdsra keriil§ bdza méazsajdhoz segélyt
adott (bolettas biiza), hogy a termel6k csédbe
ne keriiljenek.

A valsag kdvetkeztében 1929. évben sem
Szaboles, sem Szatmdr megyében nem volt
szamottevd Utépités, 1930. évtdl 1933. évig
bezarolag évrdl évre lassii ndvekedés mutat-
kozik a megépiilt utak hosszaban mindkeét
megye tertiletén. Nagyrészt torvényhatdsagi
és vicinalis, kisebb mennyiségben vastii hoz-
zéjaro utak épiilnek. Allami ut nem épiilt és a
meglevé utak kozil sem allamositottak egyet
sem. 1934-ben ismét hullamvdlgy kovetkezik
az utépitések mennyiségében, amelynek
mélypontja 1836-ban majdnem nullara csék-
ken. 1937. évben azonban az egész orszagban
sokfajta épitkezés indul meg, kéztilk megyénk
terlletén is hirtelen lendiiletet kapnak az ut-
épitések.

A két vilaghdbora Lozttt az 1928—1937.
évek hataroljak azt az iddszakot, mely az or-
szadg gazdasagi helyzetétsl fliggben az utépi-
tések mennyiségének hullamzasat is mutatja.
Ezekben az években Szaboles—Ung megyé-
ben 106 km, Szatmar—Ugocsa—Bereg me-
gyében 127 km, egylttesen 233 km 1uj ut
épiilt. A két megye kiépitett Gtjainak hossza
1937. évben 1104-4-554=1658 km, melynek
mintegy 14Y%-a épiilt ki ebben az idészakban.
Az 1938—1940. évek politikai valtozasai az
uthalézatok egy részére is erdsen kihatottak.

Szabolcs megye terliletén nem sok valtozas
tortént, de Szatmar-Beregh8l méar 1938-ban
levalt a véasarosnaményi jaras, amelyet Be-
reg megyébe illesztettek be, 1940-ben pedig a
haboru el6tti Szatmar megyénsk lett része a
visszamaradt kis Szatmar megye tertilete is.
A Felvidéken atvett uthalézatban ,,a £6 kozle-
kedési kdzutak altaldban jé allapotban voltak

.. a bekotd utak altaldban rosszabb adllapot-
ban voltak, mint a magyarorszagi bekots
utak. Az erdélyi teriilet uthalozata a teljes el-
hanyagoltsag képét mutatta” (37).

Utak helyreallitisat, 4j utak épitését £6-
ként ezeken a teriileteken végezték, melyek-
hez az orszag minden részébsl, de kiilonosen
a peremmegyékbdl csoportositottak at atépi-
t6 gépeket, eszkozoket, miszaki és fizikai
munkaerdt. Ilyen megyék voltak Szatmar—
Ugocsa—Bereg ¢és Szaboles—Ung megye is.
Epiiltek utak a mai megye teriiletén is, de
ezek tobbsége a honvédségi felvonulasokra
kijelolt utvonal volt, melyek ,tiszantuli Osz-



szekotd utak” cimszo6 alatt keriiltek be az épi-
tési alapkonyvekbe, a hivatalok ,,tengely-
utak” néven emlegették. Ilyenek voltak az

Ujfehérto—Nagykallo—Nyirbator—Vallaj,

Debrecen—Nyirbator—Vasarosnamény—
Beregsurdany, a Matészalka—Tiszabecs, a
Gydértelek—Csenger kozotti utvonalak, ame-
Iyek kiépitett utak voltak ugyan, de ezeket
megerdsitették, egyes részeiket atépitették, s
egy-két helyen telepliléseket elkeriild szaka-
szokat 1étesitettek. Ilyen pl. a matészalkai at-
vigisnak nevezett Utszakasz is. Az épitkezés-
be a katonasigot is bevontdk. Az Allamépité-
szeti Hivatalok szakszemélyzetének — mér-
nokok, utmesterek, utérok — egy részébdl
utkarbantarto szazadokat szerveztek, s az ala-
kulatot feltoltotték egyéb iparos: kémiives,
acs, tovabba segédmunkas létszammal.

A szazad- és szakaszparancsnoki teenddket
altalaban a hivataloknak katonai szolgdlatra
berendelt mérnokei és utmesterei lattak el. A
szazadot utépitd es szallitdeszkozokkel is fel-
szerelték.

A két haboru kozotti utépitési tevékenysé-
get a 3. sz. kimutatas mutatja. Lathaté, hogy
ebben az idgszakban épiilt meg a két megye
kiépitett uthalézatanak tébb mint fele: 1088,2
km, ami abban az id6ben egy kozepes megye
teljes uthalozatanak felelt meg. Ez az uthossz
lényegileg két évtizednél alig tobb id6 alatt
létestilt, mert az 1919—20. és az 1943—1946.
években szamottevé utépités nem tortént. A
két héboru kozott igen sok bekodtd és oOssze-
koto ut késziilt el, megépiiltek a £6 kozlekedé-
si utak hidnyz6 részei is. Az Ujonnan épitett
utszakaszok szdma szézon joval feliil van.

3. sz. kimutatds (38)

Kiépitett utak hossza 1918—1946. évek kiozott

kiépitett utak hossza

kozbens6 idékben épiilt (km)

(km)
év ;
Szaboles—Ung Szatmar—Ugocsa— Szaboles—Ung Szatmar—Ugocsa—
Bereg Bereg
1918 537,1 269,2
1928 998,— 427, — 460,9 157,8
1937 1104,— 554,— 106,— 127,—
1946 1211.,8 682,7 107,8 128,7
1918-—1946. évek kozott épiilt megyénként 674,7 413,5
egylitt 1088.2
A kiépitett tithalézat 1946. évben a két
1894,5

megyében egylitt:

Az eddig ismertetett id6szaknak a kézutak-
kal kapcesolatos eseményei koziil meg kell még
emliteni, hogy megyénk fontosabb utjaira az
1920-as évek els6 felében veszélyt jelzd tabla-
kat helyeztek el. A Kirdlyi Magyar Automo-
bil Club fokozatosan latta el kézutjainkat ve-
szélyt jelzd tablakkal. A kozuti jelzéseket egy-
séges rendszerbe az 1937. évi II. tc. foglalta.
melynek végrehajtisit a kereskedelem- és
kozlekedéstigyi miniszter 90 000/1940. sz. ren-
delete szabalyozta.

Megyénkben 1938-ban mar a masodrendd
f6 kozlekedési utakon is elhelyezték az ut-
iranyjelz6 tablakat. ,,Azel6tt az autosnak ala-
posan le kellett szallitani a sebességet, ha azt
akarta tudni, hogy melyik kozséghe érkezett,
vagy merre kell tovabb haladni? Ma az utak
szamozva vannak és messzir6l litja, hogy
ecgyenesen kell-e haladni, wvagy fordulnia
kell-e? A szamok és nyilak megmutatjak az

utat. A kozségtablat nem a fak és bokrok kozt
kell keresni, hanem az ufra mer6legesen all6
tabla mar messzirél elolvashato. Csokkent a
balesetek szadma is, mert mar messzirél jelez-
ve van a kanyar, emelkedés, sorompo, vasut,
vagy mas akadaly és maodjaban 4ll a nemzet-
kozi jelzések alapjan megfeleld modon szaba-
lyozni a sebességet” (38.2). Ezek a sorok a
megyei kozlekedésrél 1939-ben irt egyik ta-
nulmanyban olvashaték, s azért idéztiik, mert
hangulatosan vilagitanak ra a kozuti jelzések
hasznossagara és fontossagara.

Az 1930. évben 10 éves tervet dolgoztak ki
a nagyobb forgalmui allami utak &tépitésére.
Ezek kozott az utvonalak kozott szerepelt a

budapest—cegléd—szolnok—debrecen—
nyiregyhdazi dllami ut is, mely allandé burko-
lattal vald atépitésre volt tervezve.

1934. évben megallapitottdk az orszag 6
kozlekedési uthalozatat, s kijelolték az elsé-,
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masod- és harmadrendd f6 kézlekedési utakat.

. Ez az utak fontossaga és forgalma szerint tor-

tént, tekintet nélkiil arra, hogy allami, tér-
vényhatésagi, vagy vicinalis utrél volt szo.
Ezek szédmozésa és nagysaga lathato a 6. sz.
abran. Ezen — a mai uthalézati (6. sz. abra)
térképen — van feltiintetve a megye 1940.
évi Gthalozata is, s igy alkalmas a hébord
elétti és utani £6 kozlekedési utak dsszehason-
litdsara.

1938 a haboru eldkésziileti éve volt, s ez-
utan Szabolcs megyében elvétve jorészt bekd-
t6 utak éptiltek, de Szatmar és Bereg me-
gyékben az utépitések a visszacsatolt teriile-
tekre tolédtak at.

A kiévetkez6 években élénk katonai forga-
lom bonyolodott le a megye utjain, fel- ésat-
vonuld csapatok igyekeztek a Szovjetunio fe-
1é. 1943. végén — 1944. év elején a szovjet had-
eré nyomasdra megfordult a forgalom iranya.
Elrendelték az lizemek és kéziiletek kitelepi-
tését és nyugatra valdé menekitését, de a me-
gyébdl inditott szallitmanyok és emberek
nagy része Budapest kornyékén, vagy Du-
nantulon megrekedt, nem érte el az orszag
nyugati hatdrait. Utépitésrél, karbantartisrol
természetesen szd sem lehetett. A visszavo-
nulé csapatok, foként a német egységek vak
diihvel romboltak mindent, s robbanfottak
sokszor — hadiszempontbél jelentéktelen —
kis mitargyakat is. Megyénk hadszintérré
valt. Majd amikor a szovjetek elérenyomula-
saval a hadi események az orszag belseje felé
tevédtek at, a megye hadtipteriiletté alakult.
Utjaink egy része a nagy sulyd, lanctalpas
harci gépek alatt felborult, sok helyen bom-
batolcsérek éktelenkedtek, a forgalom gyériilt
es akadozott. 1944. oktéberében Szaboleshan
is, Szatmar-Beregben is a megye és a jarasi
szekhelyeken szovjet katonai parancsnoksa-
gok vették kézbe a mindennapi élet iranyita-
sat. A megyékben megalakultak a katonai el-
lenérzést biztosito Kontrol-Komissiok, s el-
rendelték a kozigazgatisok megszervezését.
Megyénk feldl elvonult a habord vihara, bi-
zonytalan és tétova kezdeményezésekkel
ugyan, de megindultak az utak helyreallitasi
munkai is.

2.4. A felszabadulastél napjainkig

A koézati forgalom meginditdsara elsésor-
ban a folyékban heverd hidroncsok feletti at-
hidalésok, vagy vizi jarmiivekkel valé potla-
suk létesitésére volt sziikség. Fz a munka
olyan hési eréfeszitést igényelt, hogy a réla
valé megemlékezés kiilon fejezetet érdemel.
A helyreillitisok elészér Szatmdar-Beregben
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indultak meg. Szabolcs megye hataran, Tokaj
kornyékén még folytak a harcok, amikor a
mateészalkai Allamépitészeti Hivatal 1944. no-
vember 3-4n megkezdte a kézutak helyrealli-
tasit (39). Hasonld munkdkat Szabolcsban
csak 1945 elején lehetett elinditani.

Mindkét megyében azonos akadalyokat kel-
lett lekiizdeni, melyek kozott els6 helyen allt
az utépitéshez sziikséges anyagok hidnya.
Kezdetben azokat a fenntartasra kihordott
zuzottkd anyagokat szallitottdk a legjobban
megsériilt utszakaszokra, melyeket a haborua
alatt nem dolgoztak be. A banyakban, a ké-
fejtéshez sziikséges robbandanyag hidnya-
ban nehezen indult meg a termelés, bar a ké-
zUzok nagy része épségben megmaradt. Veé-
giil is a szovjet parancsnoksagok engedélyez-
ték azoknak a robbandéanyagoknak a felhasz-
nalasét, melyeket a németek tobb helyen er-
dbékben raktaroztak ¢€s megsemmisitésiikre
mar nem volt idejiik. Elsének a tarpai banya-
ban indult meg a kéfejtés, ezt kovette a bara-
bési és rovid idén beliil a Tokaj kérnyeéki ba-
nyak beinditasa. A szallitdsoknal is nehézsé-
gek mutatkoztak.

Szatmar-Beregben a vasutvonalakat csak
Matészalkaig  sikeriilt helyreallitani. Sza-
bolesban — aranylag rovid idé alatt — min-
den vonalon megindult a vasuti kozlekedés,
de sem itt, sem ott nem szallitottak utépitési
anyagot a szerelvények. A szovjet parancs-
noksagok besegitettek azzal, hogy esetenként
a fontos Utvonalak helyreallitdsdhoz katonai
tehergépkocsikat rendeltek ki. A sok mas,
egyéb akadaly koziil is kimagaslik a fizet6-
eszkdznek, a pengbnek olyan mértékii és
olyan gyorsasagl romldsa, amilyenre taldn
Eurdpa torténelmében sincs példa. 1944. ve-
gén az 1 pengds volt a legkisebb, s 1000 pen-
g6s a legnagyobb bankjegy, de 1945-ben mar
a tiz- és szazezres, milliés, millidrdos, billiés
és ezeknek tobbszords cimletei keriiltek for-
galomba. A sort az 1946. majus végén kibo-
csatott adopengé zarta le.

Ezzel a pénzzel Gtépitd anyagok vasarlasat
és munkabérek fizetését csak képletesen le-
hetett végrehajtani. Az inflicié nagysagat
igen jol mutatia a Magyar Nemzeti Banknak
a forint bevezetése el6tt, 1946. julius 28-an
kiadott kozleménye, mely szerint 1 adopengd
=200 millidArd B. pengével (1 B. pengd ==
1 000 000 000 000 pengd). Az Uj pénzre vald
atszamitasnal 1 forint = 200 millié adopengéd
értéket kell figyelembe venni, (40) vagyis 1
forint négyszazezer kvadrilli6 pengét ért.
1946. augusztus 1-én az allami szdmadasokat.
lezartak, a bevételeket és kiadasokat 1945-t61
kezdbdbleg Osszegezték s a végdsszeget az at-
szamitasi kulccsal elosztottak. Igy aztan ki-
I6n6s eredmények jottek ki, pl. az akkor méar
félalland6 jelleggel megépitett matolesi koz-



uti és vasuti hid épitési koltsége — az atsza-
mitds szerint — 99 forint 78 fillért tett ki.
Az orszagban s igy megyénkben is megin-
dult a cserekereskedelem. Az épitéseken doi-
gozo munkdsok bérét természetben — olaj,
zsir, szalonna, liszt, s6 stb. — Aallapitottak
meg, s az ehhez sziikséges élelmiszert a hatd-
sagok begylijtések és beszolgiltatasok utjan
biztositottak. A kozalkalmazottak, igy az uti-

személyzet fizetése mindvégig az értéktelen -

pénz volt, s ezek az emberek kisebb-nagyobb
vagyontérgyaikat bocsatottak cserére, hogy
csalddjaik megélhetését biztositsik, de panasz
nélkil és lelkesen részt vettek az Gjjaépités-
ben. Kilon ki kell emelni az utérok helytal-
1asat, akik a kilritési paranecsok ellenére sem
hagyték el a lakohelylket, s mikor az utakon
valé mozgds lehetévé valt, szolgalattételre je-
lentkeztek az Utmesterségeken és a hivata-
lokban, szakaszaikon pedig az utpadkakra és
arkokba kiszéréddott koveket Gsszegereblyéz-
ve, Ontevékenyen kezdték meg az utak hely-
reallitasat.

Az 1945—46. évek a helyreallitdsok mellett
az eldkésziilet ével is. A meglevé utigépek,
elsésorban az uthengerek javitisa megkezdé-
dott, a hidnyzé szerszamokat és alkatrésze-
ket nemegyszer — uton-utfélen elhagyott
katonai felszerelésb6l — tankok pancélzata-
bol &llitottik elé. Az anyagszallitasokat igas
jarmuivek végzik, ezek terhelését az ideigle-
nesen helyreallitott kisebb hidak elbirtdk, de
rajtuk nehéz hengereket atbocsatani még nem
lehetett.

A kiszallitott anyagot elteritették a maka-
dam burkolatok feliiletére s a tomoritést a
forgalomra biztdk, de még igy is mind tébb
és tobb Ut valt jarhatova. A kerményzat meg-
alkotta a 3 éves tervet (1947—49), mely a
megrongalt hidak és utak helyreall{tisan ki-
vill a ,kiépitett tttal nem bird kozségek és
tanyakdzpontok részére bekidté utak épitését
is tervbe vette” (41). A telepiilésekhez vezetd
bek6td utak épitése 1947-ben megindult.

A haroméves tervben épiiltekrsl kevés adat
maradt meg, s ami megmaradt, azoknak t5bb-
sége olyan utakat mutat, melyek a mai utha-
l6zati kimutatisokban az 6sszekété utak ko-
z6tt szerepelnek. Ilyenek pl. a cégénydanyad
—szamosujlaki, nagyszekeres—nemesborzo-
vai, gulacs—tivadari stb. utak.

Az 1947—49-ben épiilt bekoté utak meny-
nyiségére csak kiilonboz6 feljegyzésekbdl tu-
dunk kovetkeztetni. Ezek szerint, ebben az
idészakban a mai megye teriiletén 19 bekotd
ut épiilt 66,8 km hosszban. 1950—52. években
is szépen haladtak az épitések (lasd Fliggelék
1. sz. kimutatas), de 1953-ban teljesen leall-
tak, 1963-ig egyetlen beksts Gt sem épult. A
kévetkezd tervévek komoly eredményeket
hoztak olyan mértékben, hogy a IV. &téves
terv befejeztével mar csak 3 kozség maradt

bekdts ut nélkiil, (42) ebbdl is 2 az V. dtéves
terv idején megépiilt. A bekotd utak épitését
a 4. sz. kimutatasban foglaltuk &ssze, részle-
tesen a Fliggelék 1—5. sz. kimutatasaiban lat-
hatodk.

4. sz. kimutatds

Belkidté utak épitése 1947—1980. évek kdzdtt

megeépiilt bekdtd utak

tervidfszak év
szédma  hossza (km)

3 éves 1947—49 19 66,8
1. otéves 1950—52 12 30,3
1953—63 — _—
II. 6téves 1964—65 2 4,2
III, 6téves 1966—"70 12 53,3
IV. Otéves 1971—75 35 101,8
V. Otéves 1976—80 2 4.3
Osszesen: 82 261.2

1949. évben megindult a mezigazdasagi
termelés atalakulasa, s megyénkben is meg-
épiilt az elsé termeldszévetkezeti bekétd ut
Nyircsaholyban és egy gépalloméshoz vezetd
ut Tyukodon. Az épitéseket az Allamépitészeti
Hivatal iranyitotta. A kovetkezd években a
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium ki-
16n szervezetet hozott 1étre, a Termeldszovet-
kezeti Utépités Miszaki Ellen6rzé Csoport-ot
(TUMECS), mely a késObbiekben része lett a
Foldmiivelésiigyi Minisztérium feligyelete ala
tartozo Mezdgazdasigi Beruhdzo Vallalatnak.

A mezégazdasigi utak burkolata 1960-ig vi-
zes makadam, majd fokozatosan fejlédve
1960—75 ko6zott itatott és kotdzuzalékos ma-
kadam, mintegy 30%;-ban aszfaltbeton volt, s
1975—80. k6z6tt mar csaknem teljes mérték-
ben aszfaltbeton burkolatokat épitettek. Me-
gyénkben 1955—80. évek kozott mintegy 300
mezdgazdasagi bekoté ut éplilt, kereken 440
km hosszban (43). Ezek ko6zil kimutatasaink-
ban csak azok szerepelnek, amelyeket az or-
szagos uthaldzatba felvettek.

A 3 éves terv kezdetén nagy Ilendiilettel
végzett bekotdut-épitéseket egy idére meg-
szakitotta az 1947-ben bekdvetkezett tiszai
arviz, mely Tarpa és Tivadar koz6tt torte at
a jobbparti védtoltést. 13 kozség és a hozza-
juk vezetd utak nagy része viz ald keriilt. Az
arhullam olyan erdvel soport végig az uta-
kon, hogy sok mitargyat, koztik tobb — az
1800-as évek végén épiilt — tégla- és kdbol-
tozatos hidat is felboritotta. Az Allamépité-
szeti Hivatal gépeivel és munkaerejével részt
vett az arvédelemben, s az arviz levonulasa
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utdn azonnal meginditotta a helyreallitasi

munkékat, olyan mértékben, hogy a kovetke-
z6 év derekara, a megrongalédott utszakaszok
jarhatova valtak. Ezutan a bekots utak épité-
se fokozodo litemben folytatddott.

Az 1. btéves terv els6 évében, 1950-ben
megyénkben kezd8dott meg az orszag haboru
utani elsé jelentfs Utberuhézasa, a 47-es (ma
41.) nyiregyhaza—beregsuranyi £6 kozlekedési
utnak teljes hosszdban: 73,9 km-en vald at-
épitése. Az utépitd szakemberek, beruhazok,
tervezék, kivitelez6k szinte fellélegeztek,
hogy hosszil id6 utan végre egy modern ut
épitésével foglalkozhattak, s igyekeztek min-
dent megvalésitani, ami abban az idében kor-
szerlinek mutatkozott a vonalvezetésben, pa-
lyaszerkezetben, A hdabord utin ezen az uton
terveztek és kiviteleztek el6szér a kdrnyezet-
be szépen ill6 tajfasitast. Az at burkolata na-
gyobb részben beton, kisebb részben aszfalt-
beton volt. A vonalvezetés ma, 30 év eltelté-
vel is korszeriinek mondhatd. Természetesen
a burkolatot — részben az elhasznalodas,
részben a forgalom ndvekedése miatt — az-
ota meg kellett erdsiteni.

Az elsé 5 éves terv kezdetén a megye ki-
épitett utjainak 92%p-a vizes makadam wvolt,
melyet a novekvé gumiabronesos forgalom és
a mind nagyobb terhelést jarmivek rovid idé
alatt tonkretettek. Ez nemcsak megyénkben,
s6t nemcsak orszagunkban, hanem Eurdpa
nagy részén is komoly gondokat okozott. Ha-
tarainkon tul Franciaorszdgban volt t6bb ezer
kilométert kitevé vizes makadam burkolat,
ahol az iszapos kot6anyag helyett bitumen
emulzidk alkalmazasdval, sikerrel kisérletez-
tek. Nalunk a nagylengyeli olaj leparlasanak
maradékat kezdték alkalmazni makadam bur-
kolatok megkotésére folyékony bitumen: FB
néven s ez mar az els6 probalkozasoknal
eredményt hozott. Kialakult az itatasos tech-
nolégia. A bitumengyartds meginditasaval a
kétéanyag olajtartalmat is szabilyozni lehe-
tett, s létrejottek a higitott bitumenek (HB),
amikkel lehet6vé valt a makadam burkolatok
megdvasa és korszer(isitése. A Koézlekedés- és
Postaligyi Minisztérium (KPM) ut-f6oszta-
lydn és a megyei utligyi szerveknél is élénk
vitdk folytak arrol, hogy mit tartalmazzanak
a korszerUsitési munkak. Az egyik fél a ma-
kaddmpalydk felujitisaval, bitumenes meg-
kotésével, portalanitisival egy idGben a sziik-
seges burkolatszélesitéseket tekintette kor-
szerlsitési feladatnak, a masik csoport a kis
sugart {vek, meredek emelkeddk egyidejii 4t-
épitesét is sziikségesnek tartotta. Ez utébbi
megoldas a meglevé utaknal valéban korsze-
ribb vonalvezetést helyezett kilatasba, de az
egyes Utszakaszok Korszertisitése és a lassan
fogy6 vizes makadimok fenntartdsa lényege-
sen tobb koéltséget igényelt volna.
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5. sz. kimutatds

Korszeriisitések az 1955—1980. évek kizott

3 korszertsitett

ev hossz (km)
1955—1960 107,—
1961—1965 292,6
1966—1970 101,1
1971—1975 143,2
1976—1980 22,1
Osszesen: 666,0

Megjegyzés: az 1955—1960. évek adataiban az 1935, év eldttd
korszervisitések is szerepelnek.

Megyénkben 1952-ben indultak meg a kor-
szertisitések. A Nyiregyhazi Kozuti Igazgato-
sag és jogelédjei a fenntartdsi munkakat is
korszertsitési technologiaval végezték, ezzel
elérhetd volt, hogy 1970. évre, az uthalozat
kiépitett hosszdnak 98,7%-a (s ha az egyszer
portalanitott makadamokat is figyelembe
vessziik, akkor gyakorlatilag a kiépitett halo-
zat teljesen) pormentes feliilettivé valt. Az
1950—1980. évek kozott végzett korszeriisité-
seket és az 1961—1980. évek kozott épiilt be-
kotd utakat a 7. sz. dbra mutatja.

1970-ben ismét nagy arviz pusztitott a szat-
mari részeken. A Szamos Szatmarnémetiben
tébb helyen attorte a gatat, s hatalmas hulla-
mokban rohant végig hazénkban a jobb par-
ton, kozségeket arasztott el, s hazakat scdort
magaval. Megyénkben is megszakadtak a ved-
toltések, Nabradnal két helyen, Tunyogma-
tolesnal egy helyen, s a kisebb folyok, a Tur,
Kraszna ¢és mellékcsatornaik is kiléptek med-
riikkb6l. Az utligyi szervezetek teljes erdvel
részt vettek a mentési és védekezési munkak-
ban, majd az arviz levonuldsa utdn a kézutak
helyreallitasat és az Gj helyre telepitett koz-
ségek utcdinak kiépitését végezték. Az utak
helyreallitasiban nagy segitséget jelentett és
a munkat meggyorsitotta az a korilmény,
hogy a Szovjetunid az orszighatar koézelében
250 000 m* zuzott kSanyagot bocsatott az ut-
ugyi szervezetek rendelkezésére. Ebben az
évben a Kkorszeriisitési munkakra kevesebb
erd és ido jutott.

Az 1, 6téves terv kezdetén csak a makada-
mok épitéséhez sziikséges hengerek, locsold-
kocsik, a feliileti bevonasokhoz és Ontitt asz-
faltokhoz kis méretli bitumen melegiték, for-
godobok és kézi permetezdk alltak az utfenn-
tartok és utépitdk rendelkezésére. A higitott
bitumenek vasuti tartilykocsikban érkeztek,
elsgsorban ezeknek fogadasardl, lefejtésérd],
melegitésérsl, majd a tarolékbol vald kieme-
lésérsl kellett gondoskodni.
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6. sz. kimutatds

Burkolatfajtik viltozdsa (km) az 1950—1979. évek kozoit

év ké beton ontott aszf, tobbszor teltileti kiépitett told- az ut- portalan az adatok
kera- aszf. beton portalanitott bevonas, at ut héalézat burkolat szarmazasi
mit kevert koté- makadam egyszer Osszesen hossza 0552, a kiépi- helye
zuzalékos, itatott port. ma- tett at
makadam kadam 0/,-4ban
vizes mak.
1950 43 11 41 49 1596 1745 131 1876 149 8,5 KOTUKI
1960 45 78 351 — 1352 1826 98 1924 474 26,— KIG
1965 43 78 818 307 495 1831 90 1921 ‘ 1336 73,— KPM
1970 34 75 1359 392 24 138.5 42 1927 1861 98,7 KIG
1975 20 05 1472 533 19 2045 34 2079 2026 99,1 KIG
1979 15 02 1686 346 13 2060 24 2084 2047 994 KIG
1
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A megyében 6t helyen épitettek f6ld ala
helyezett bitumen tarolot, felszerelve a koto-
anyag kezeléséhez sziikséges eszkozokkel. A
bitumenszoré gépkocsi megjelenésétdl kezdve
az Epitési alapkényvekben, az egyes utsza-
kaszok korszerlisitésére vonatkozé adatok ko-
zott ilyen bejegyzések olvashaték: ,,HB-vel,
gépesitéssel.” Az aszfaltkeverék elédllitasa jo
ideig betonkeverd gépekkel tortént, majd
amikor a tallyai kébanyaban az Aszfaltutépi-
16 Vallalat allandé aszialtkeverd telepet léte-
sitett, a hidegen bedolgozhat6é anyagot vasuti
kocsikban s olykor kézaton tehergépkocesik-
kal szallitottak. Id6k folyaman a Kozuti Igaz-
gatosag is kapott elébb kis, majd késébb ké-
zepes teljesitményl kevertket, a kivitelez6
véllalatokat pedig kevert és bedolgozé gép-
lancokkal szerelték fel.

Az Btéves tervek iddszakaiban Szaboles-
Szatmar megye rochamosan iparosodott. A bu-
dapesti nagy ipari vallalatok kihelyezett rész-
legei és egységei mellett 6nallé megyei ipari
tzemek épiiltek s ez a kozuti forgalomban, a
forgalom osszetételében is éreztette hatésat.
Az egyébként is megsokszorozédott gépjar-
miuvek kozott nagyszamu nehézgépkocesi fu-
tott az utakon. A felfokozott terhelés halaszt-
hatatlanna tette a meglevé burkolatoknak
aszfaltrétegekkel valé megerésitését. A ne-
gyedik 6téves terv megindulasakor 3 vallalat-
nak volt aszfaltkever$ telepe a megye teriile-
tén. A Nyiregyhazi Kozuti Epits Vallalat
Nyiregyhazan, majd Fehérgyarmaton 1is, a
Betonutépité Vallalat Kisvardan, az Ut- és
Vasutépité Vallalat Vasdrosnaményban gyar-
totta a melegen bedolgozhaté aszfaltkeveré-
ket. Az aszfaltszényeggel vald megerdsitések
1971-ben indultak meg. Elsésorban a nagyobb
terhelésti £6 kozlekedési Gitszakaszokra fektet-
tek aszfaltrétegeket, de hamarosan sorra ke-
riiltek a forgalmasabb 6sszekots utak is. A szé-
nyegezések Osszesitett eredményeit a 7. sz.
kimutatas, a IV. és V. 6téves tervek idGsza-
kéban végrehajtott munkdkat tételesen az F.
11, 12, jelli kimutatdsok tartalmazzik. Ezek-
b6l lathatoé, hogy 1980. évig bezardlag a
2067,3 km hossza uthalézatnak kozel 1/3-at,
32,8%,-at erdsitették meg aszfaltszényegekkel.

. 7. sz. kimutatds

Aszfaltsz6nyeg megerdsitések 1971—1980.

terv R Y
idészalk év megerodsitett hossz (km)
1V, 1971—1975 330,2
V. 1976—1980 348,3
Osszesen: 678,5
20

EXAS

B
: -

A habori utan, még a haroméves terv ide-
jén is, a kozutak jelent6s tobbségének fenn-
tartasarol a megyei és varosi térvényhatosa-
gok gondoskodtak. A kozigazgatas atszerve-
zésével egyidejileg a 6900/1948. Korm. sz.
rendelet a térvényhatosagok gondozasabél a
kozutaknak allami kezelésbe valé atvetelét 5
éves id6tartamra irdnyozta elé. Az allamosi-
t4s azonban mas teriileteken meggyocrsult, s
ezért a 4278/1949. MT sz. rendelet az utak al-
lamositasidra hataridéként 1950. januar 1.
napjat tlizte ki. A 61000/1948. Kéz. M. ren-
delet kimondotta, hogy a kézutakat az dalla-
mositas utdn a kozforgalmi és kozgazdasagi
jelentéségliek szerint kell csoportositani, s a
rendelet ebbdl a szempontbol az aldbbi cso-
portokat allapitotta meg:

a) elsérendl {6 kozlekedési kozutak, amelyek
I és 1—9 szammal,

b) masodrendi fé koézlekedési kozutak, ame-
Iyek 10—99 szdmmal,

¢) harmadrendi f6 kozlekedési kozutak, ame-
lyek 100—999 szammal vannak ellatva.

d) 6sszekots utak, amelyek forgalmi jelentd-
sége a 6 kozlekedési utaknal kisebb, de a
bekotd utak forgalmi jelentdségét megha-
ladja,

e) bekoté utak, amelyek egy, vagy tobb koz-
ségnek az uthalozatba torténd bekdtesére
szolgalnak,

f) wvasuti, hajo-, repuldtéri allomésokhoz és
révekhez vezetd hozzajaré utak, amelyek
az allomas, illetve a rév kozelében fekvo
valamely kozutbol indulnak ki és az allo-
maési elstérnél végzddnek (44).

A kbzlekedésiigyi miniszter 25 200/949. sz.
rendelete a kozutak allami kezelésbe vételé-
vel egylitt az uthalézat feliilvizsgalata irdnt
is intézkedett, mely szerint nem kertiilhettek
az orszagos utak halézatiba a varosi és koz-
ségi utcak, tovibba azok az utszakaszok, ame-
lyek teleptilés bekotését nem szolgaltak. 1946.
évben a megye kiépitett utjainak hossza 1835
km volt (3. sz. kimutatas) s a felllvizsgdlat
alapjan ebbdl 1950. évben 1745 km-t vettek
at az orszagos utak haldzataba (6. sz. kimu-
tatas). A halézat uj utak épitésével, forgalmi
és egyéb szempontokbol torténé utszakaszok
torlésével évrol évre kisebb-nagyobb mérték-
ben valtozoti. Az 1960—70. kozotti idében ta-
nacsi kezelésbe adtak 28 olyan duUtszakaszt,
kereken 40 km hosszban, amelyek a tanyavi-
lag felszamolasa folytan a kdzforgalombél ki-
estek, vasutallomasok bévitésével és atalaki-
tasaval forgalmi jelentSségiik megszint, vagy
mezdgazdasagi és egyéb lizemek, intézmények
kizarolagos céljait szolgaltdk. Ugyanezekben
az években a tanacsoktdl az orszagos hdlézat-
ba keriilt 44 km &sszhossziisdgi 15 olyan ut,
melyek a lélekszimban megndvekedett tanya-
kat kototték be a kozutakba, vagy a kozuti



balesetek csokkentése végett a kozségek at-
kelési szakaszat egyiranyusitotidk, s a masik
iranyba haladé jarmivek szamara kozségi ut-
cat kellett kozforgalmuva tenni. Orszagunk
iparanak, mezdgazdasaginak a fejlédése, az
utjainkon mind nagyobb szamban &athalado
nemzetkozi jaratok a kozutak forgalmét 1é-
nyegesen atalakitottdk, ezért a KPM Koziti
Féosztalyanak 67 889/1965. sz. rendelete a £6-
uthalézat Ujboli megallapitasarol intézkedett.
Megyénkben is tobb féut hossza és szamozi-
sa megvaltozott. A 6. sz. 4bran a kordbbi és
az uj féutvonalak is lathatok.

Az Egyesiilt Nemzetek Szervezetében
(ENSZ) mikddé Eurdpai Gazdasagi Bizott-
sag (EGB) 1950. évben kidolgozta az eurdpai
nemzetkézi forgalom f6é6utvonalainak, az E-
jelli utaknak a halézatat. 1960. évben pedig a
Kolesonds Gazdasagi  Segitség  Tanacsa
(KGST) a szocialista orszagok fontosabb cso-
mépontjait sszekotd T-jelli (tranzit) nemzet-
kozi uthalézatot hozta létre. Megyénken E-
jeld ut nem haladt keresztiil, de az E 15 Gt~

b6l a Piispokladanynal kidgazoé T. 1. jelll uzs-
gorod—puspokliadanyi ut megyénkben azonos
a 4. sz. 16 kozlekedési uttal. Az eurdpai orszda-
gok kozétt id6kozben 1étrejott gazdasagi meg-
illapodasok a nemzetkoézi kozati forgalmat
rendkivili mértékben és sok irdnyban meg-
novelték, ezért az EGB 1j E-jelti uthaldzatot
alakitott ki, amelybe a T-jell utak is beol-
vadtak. Az Uj halézatban a 4. sz. £6 kozleke-
dési ut Puspdkladany—Nyiregyhaza kozotti
szakasza E 77, a Nyiregyhaza—Zahony
(—Ungvar) kozotti szakasz pedig E 573 jel-
zéssel szerepel. (44/a)

A megye kozépkori uthalézatdban nagy
fontossagu volt a Szamos menti séut. Nap-
jainkban is kialakult egy termékszallito ut-

vonal, melyen egyik kelend§ kiviteli cikkiin-

ket, az almat szallitjak. A zdhony-—vasiros-
nameényi Osszek6td utat nevezik almaitnak,
melyen egyebek kozott a vasarosnaményi al-
magyljtébol és tarolobodl, a tobbszori le- és
felrakast elkeriilve k6zaton viszik a gylimol-
csot a zahonyi atraké allomasra.

21

TR SN S Y

e e
R

¥
*

REFUIUARNEEECES P Y

R S



Yo o

P
'
Lo
b‘ .

AJ.
E} .
k
e
*
i

- i{_ v 3.

>

, '*‘ \

3.1. Burkolatok, palyaszerkezetek
épitése és fenntartisa

A kozépkorban az utak jardfeliiletét helyi
anyaghol készitették. Megyénkre két talaj-
fajta jellemzé: a nyiri futéhomok és a szat-
mar-beregi fekete agyag. Egy 1964. évben
késziilt dsszeirds szerint (45) a megye teriile-
tén 18 folyami és 65 banyahomok-lelShely
talalhaté, zommel a szabolesi részeken, ahol
ezt az anyagot az utak épitésére és fenntar-
tasara mar a legrégibb idében is felhasznal-
tak. A kozépkori utak kozil példaként emli-
tik, hogy ,,igen forgalmas volt a K4ll6 és Kis-
varda kozotti Ut is. Széles, homokos ut
volt...” (46).

A régi iratokban az ,,ut” sok helyen ,tol-
tés”, vagy ,hanyas” elnevezéssel szerepel. A
kotott talajon végzett utépitésekrdl egy Ma-
ria Terézia-korabeli ir6 azt mondja: ,lutum
luté ad ponunt et hoc vocant t6ltés.” (47) az-
az ,,Sart sarra halmoznak és ezt nevezik tol-
tésnek.” Ez a mondas talan ugy igaz, hogy a
t6ltésbe keriild szdraz anyagot idénként meg-
locsoltdk, hogy a £6ld fejtését és tomorodését
elésegitsék. A mult szazadban tomorité esz-
kozzel gyéren voltak ellatva az utépiték és —
elédeink elbeszélésébdl tudjuk — egyes he-
lyeken az épitést vezetd Utmesterek megalla-
podtak a kérnyékbeli juhaszokkal, akik napi
1—2 deci palinkaért hajnalban és alkonyat-
kor végighajtottdk a juhokat a készild
f6ldmunkan és ez hatdsos toméritésnek bizo-
nyult. A megye nagyobb folybinak: a Tisza-
nak és a Szamosnak a hordaléka is alkalmas
volt burkolatépitésre és utfenntartasra. Az
emlitett Osszeiras 1964-ben 17 helyen mutat
folyam- és banyakavics leléhelyet, melyek
kivétel nélkiill a folyok koézelében vannak.
Ezek koziil néhanyat ma is miivelnek, s a na-
gyobb szemcséket zUzzdk és osztilyozzak.

A Tisza—Szamos k6zén az 1930-as évek de-
rekan, to6bb kozségi adtkelési szakaszt atépitet-
tek, s a felbontott burkolatok alatt, a legtébb
helyen 30—80 c¢m vastag homokos kavicsré-
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teget talaltak. A Tisza fels6é szakaszdn, a fo-
lyoszabalyozasok elgtti idékben gérgeteg ko-
vek is lerakédtak. Ezekbdl épitették az ugy-
nevezett ,,macskafej” burkolatot, amit a vas-
abroncsos forgalom nem szeretett, mert na-
gyon razott, csak esds idében jartak rajta,
szaraz id6ben az utpadkan haladtak. Ennek a
burkolatnak utols6, 2—300 m hosszt, Komo-
r6 kozség elején levsé maradvanyat 1937-ben
bontottak fel. A Tisza ma mar nem hoz ma-
gaval gorgeteg kovet.

Az utak gondozasinak elGjeleit keresve 3
rakamazi utrél taladljuk a legidbb régi fel-
jegyzést” 1801—1805 kozott ,,a régi {oldha-
nyasbol kezdett kifejlédni az elsé koves ut ...
El6szor kavicesal szortdk le az utat, majd to-
vdbb mar dgyaztdk és a kavicsot erre szortak,
késébben zuzalékkal és képorral toltotték ki
a hézagokat, locsoltdk, hengerelték és me-
gyénkben megsziiletett az elsé vizes maka-
dam ut” (48). Ez az idézet azt mutatja, hogy
megyénkben a kéburkolatokat az 1800-as
évek elején kezdték épiteni, amely megalla-
pitast egyéb feljegyzések is aldtamasztanak.
A koOzelmultban azonban egy uj adat latott
napvilagot, melyrél a szabolesi ispani koz-
pont régészeti kutatasainak vezetéi 1971-ben
igy szdmoltak be: ,,1971-ben a féldvar északi
kapuja el6tt asott kutaté arokban kb. 9 m
széles kdves ut maradvanyaira bukkantunk.
Ennek irdnyat kovetve megallapitottuk, hogy
ez az ut a foldvarral egy iddben épiilt, s igy
a magyar technika-torténet egyik legrégibb
emléke.” (49)

A makadam palyakhoz a kébanyak nagy-
méretll koveket szallitottak, mert kezdetben
zuzokkal nem voltak felszerelve. Az elsé ké-
1616 gépet 1886-ban az Erdélyben levd kisse-
besi banyaban allitottdak munkdba, de a To-
kaj kornyéki banyakbol csak a 900-as évek-
ben, nagyobb mennyiségben pedig az elsé vi-
laghabora utan lehetett zuzott anyagot be-
szerezni, addig a hengerlési kavicsot a hely-
szinen kézzel torték. A makadam ,agyazati-
ul” szolgalé rakott alaphoz sziikséges koveket
is k6toro kalapacesal alakitottak ki. Az alap
készitéséhez az uttikor két oldalan szegély-
arkot keszitettek, s ebbe raktak egyméas mellé
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az elére kivalogatott, nagyjabol egy feklapos

koveket. Kotott talajon a szegélyarok készi-
tését par évi tapasztalat alapjan meg kell
sziintetni, mert a padkidkon és a makadam
hézagain beszivargd csapadék a szegélydrkok-
ban gyllt éssze, ahonnan még padkaszivar-
goékkal sem sikerult eltavolitani és felfagya-
sokat, olvadaskarokat okozott. Az utalapok-
hoz szitkséges kéveket a helyszinen ugy ala-
kitottak ki, hogy a kiszallitott terméskdvek-
b6l szabalytalan guldkat készitettek, ezeket
hegyes végiikkel felfelé forditva szorosan
egymas mellé raktik és aprobb kédarabokkal
kiékelték. A rakott alap akkor volt jo, ha azon
végigmenve nem mozgott a sétalé talpa alatt.
Ezt az alapozasi mdédot megyénkben is tobb,
mint 100 évig alkalmaztak és csak 1952—53-
ban valtotta fel az un. szortalap. Az alapokra
teritett hengerlési kavics, majd az iszapold
anyag és zuzalék betdmoritését hossza ideig
a ,,400-—500 liter vizzel toltott és 4—6 léval
vontatott hengerrel végezték”. ,,A magyar al-
lam az elsé gdzhengerét az 1890. évben vasa-
rolta” (50), de egy 1927-ben megjelent keres-
kedelmi minisztériumi rendelet a makadam
palydk hengerlésénél még a lohengereket is
figyelembe veszi.

Megyénk torvényhatosagainal az elsé vi-
laghabort utan 1920-t6l kezdenek szaporodni
a gbézhengerek, s az utols6 lovontatdsu hen-
ger 1936-ban végzett blicsimunkat a mai 491.
sz. ut egyik szakaszan.

Az elsd vilaghaboru utdn, 1925—26-ban in-
dultak meg az orszigban a makadam palyak
portalanitisidval és pormentes burkolatok épi-
tésével kapesolatos munkdk. Szabolesban,
mdr ezekben gz években készitettek katra-
nyos feliileti bevonasokat és porolajozdsokat.
A kotbanyagot kézi permetezével szértdk a
makadam feliiletére. Ontdttaszfalt burkolatot
a mult szazadban is épitettek hazankban, s a
vallalatok a nagyobb varosokban, igy Debre-
cenben is dntdttaszfalt telepet 1étesitettek. Az
ontott aszfaltot gyongykavies adalékkal gyar-
tottak, de 1926-ban a debreceni telep szaki-
tott a hagyomannyal és asvanyi anyagként
nemeszlzalékot hasznalt. ,Ez az asvanyi ada-
golds par évvel megel6zte a német utépiték
1929-ben »berlini recept« néven ismert »Hart-
guss asphalt« hiressé valt Gsszeallitasat” (51).

Szaboles megyében mar ilyen keverékkel
készitette a debreceni telep az elsé ontditasz-
falt burkolatokat. A keveréket kézi meghaj-
tasa forgédobokban allitottak els. Késébb a
nyiregyhazi Allamépitészeti Hivatal is épitett
ontottaszfaltot és végzett burkolatfoltozaso-
kat el6bb kézi, majd motoros forgédobokkal.
Az 1950-es években ezeket az eszkozoket fo-
kozatosan a motoros tlzkocsik (reizerek) val-
tottak fel. Orszdgunkban hengerelt aszfalt-
burkolatot mar a mult szizad masodik fele-

ben készitettek. Az egyik legnagyobb utépitd
vallalat, a Magyar Asphalt RT. Vidéky nevi
mérndke, a magyar és német szakirodalom
kozlése szerint, 1873-ban a maihoz hasonld

osszetételll aszfaltbeton burkolatot épitett.:

(52)

Ennek ellenére a hengerelt aszfalt nehezer
honosodott meg, aminek okai kézott a korsze-
rd keverdgépek hidnya is fellelhets. Az elsd
vilaghaboru utén ezen a téren is fejlédés mu-
tatkozik. 1926-ban svajci, majd angol kevers-
gépek érkeznek hazankba, és a Magyar Vegy-
ipari Gépgyar keverdgépe is elkezdi a mun-
kat. A nagy varosokban, igy Debrecenben is,
az Ontéttaszfalt telepekhez hasonléan, henge-
relt aszfaltkeverd telep létesll, és a meleg
anyagot thermos-kocsik szallitjdk a munka-
helyre.

Nyiregyhazan 1928-ban elkésziil az elso
sheet (homok) aszfaltburkolat az akkori Vay
Adam utcan. Szabolcs megye az aszfaltbur-
kolatok szempontjabol ..szerencsés helyzetben
van, mert a bitumen szallitasi koltsége elég
kicsi, tekintettel arra, hogy Nyirbogdanybdl
kapjak” (63). A nyirbogdanyi olajfinomitoban
gyartott bitumen nem tartozott a legkitiinébb
kotéanyagok kozé, de sziikséghél énalldan is
hasznaltak. Legtobbszér keverték s mar 3—
5%/, katrany hozzdadasaval lényegesen meg-
javult a tapadoképessége, ha pedig kis meny-
nyiségd alban, vagy mexikoéi bitument adtak
hozza, ontott aszfaltok készitésére is alkal-
masséd valt, s igy valéban elényés volt a sza-
bolesi utak épitésénél.

Szatméar-Beregben lényegesen mas volt a
helyzet. A megye gyér vasutvonalaival, kez-
detleges ipardval, anyagi gondjaival, ma azt
mondanank, kedvez6tlen adottsagu tertilet
volt. A matészalkai Allamépitészeti Hivatal
fennallasa alatt sem katrany, sem bitumen
kétbanyagu burkolat nem épiilt.

Az utligyi statisztikdkban 1926-ban a bur-
kolatok rovatai k6z6tt megjelenik az ,,iij rend-
szerli makadam” elnevezés. Ugyanebben az
évben a Szaboles megyei alispaAni hivatalhoz
beadvany érkezik, melyben két budapesti
mérntk ajinlatot adott taldlmanyuk: a ce-
mentmakadam burkolat épitésére (54).

Az épitési mod lényege az volt, hogy a hen-
gerlési kavicsrétegre cementhabarcsot teri-

tettek, s addig hengerelték, mig a habares a

kavicsréteg hézagait ki nem t6ltotte. Abban
az id6ében a magyar portlandcement kitiné
mindségll és konnyen beszerezhetd volt. Az
atépiték azt remélték, hogy ezzel az eljaras-
sal, egyszeril eszkozokkel, hossza élettartamu,
szilard burkolat készithetd. Szabolesban 5,2
km hosszi cementmakadam burkolat épiilt,
de sem megyénkben, sem mashol nem valtot-

ta be a hozza fzétt reményeket, mert par év-

alatt kigddrosodott és javitasa, fenntartisa
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abban az id6ben nehezen megoldhato felada-
tot jelentett.

Id6kozben lényegesen megnétt a nehéz jar-
muvek forgalma, melynek hatdsa elsésorban
a varosi és a nagyobb kizségek atkelési sza-
kaszain és a vasuti hozzajird utakon mutat-
kozott, ezeknek atépitése fokozodo igényt je-
lentett. A nehéz forgalomra legjobban beval-
tak a faragott és hasitott k6 burkolatok, ame-
lyek anyagat a Duna melléki és dunéntuli
kébanyak készitették, de ezekbél, a magas
szallitasi koltségek miatt, kevés jutott a ke-
leti megyékbe Szabolcsba, Szatméarba. Az
1920-as évek végén a borsodi kébanyakban
is megindult a kiilénbdz6 hasitott kévek gyar-
tasa, s igy megyénkben is lehetévé valtak a
sziikséges atépitések.

Kiskocka burkolat késziilt tobbek kozott
Nyiregyhdza atkelési szakaszan a Rakoczi
dton és a vasuti hozzajaré uton, Kisvardan,
Vasarosnaményban; fejké a matészalkai allo-
masi Uton, kiské az atkelési szakaszon és még
tébb mas helyen. Ebben az idében készitet-
tek Nyiregyhdzan keramit burkolatot is. Az
erdébényei banyaban a kiskocka mellékter-
mékeként jelentkezett egy hozza hasonld, de
lényegesen vékonyabb: 4—6 cm vastagsagu
anyag, a lemezes kiskd, amit betonburkolatok
koporétegeként hasznaltak fel. Lemezes kisk6
burkolat épiilt 1936-ban Fehérgyarmaton.
Ezek a burkolatok azonban az uthéléozatnak
igen kis részét, alig 1Y/p-at alkottak, az utak
tobbsége vizes makaddm volt, melynek fel-
szamolasa, atalakitasa orszagszerte, s igy me-
gyénkben is az L. 6téves terv idején kezdd-
dott. Megyénkben a folyékony és a higitott
bitumenes burkolatok minden valtozatat meg-
épitették. Késziiltek 8 és 4 cm vastagsagu ré-
tegek teljes és félitatdssal, épiilt igen sok ko-
tézazalékos burkolat, egy- és kétrétegl kevert
makadamszdnyeg, feliileti bevonds és portala-
nitas. A hidegen bedolgozhato keverékek nagy
részét az Aszfaltutépité Vallalat tallyai keve-
ritelepérsl szallitottdk, de a kevert anyaga
burkolatokat is zardréteggel, feliileti bevo-
nassal lattak el. Ezekhez a munkakhoz moto-
ros bitumenszord berendezés kellett, amit
rendkiviil nehéz volt beszerezni. A nyiregy-
haziak tettrekészségét mutatja, hogy maguk
allitottak oOssze bitumenpermetezd gépkocsit,
a szikséges alkatrészeket az Utfenntart6
Nemzeti Vallalat mUhelyében készitették el,

 még az igen pontos megmunkalast igényls

szoréfejeket is, és tokéletesitették a bitumen-
kiemel6 szerkezetet (55).

Megkisérelték a szényegburkolatok melletti
szegélyek gépesitését oly modon, hogy a ha-
gyomanyos faragottké szegélyek helyett 25—
25 cm széles ontdtt aszfaltesikot készitettek
2>X3 cm vastagsagban., A kivitelezék hhzo-
doztak ett6l a munkéatdl, mert szdmukra nem
volt termelékeny s a formasinek kitlizése, az
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aszfaltrétegeknek keskeny savban vald bedol-
gozésa aprolékos, gondos munkat igényelt. A
szegélyeket a burkolat épitése el6tt készitik
el, s az a szerepiik, hogy a burkolatot megta-
masszak és a burkolat szintjét kijeloljék.

Forgalombiztonsigi okokbdl a szegélynek
elitd szinlinek kell lenni a burkolattol, hogy
a jarmlvek vezetéi lassak meddig tart a szi-
lard palya, s hol kezdédik az uatpadka. Ez
utobbi kévetelménynek az ontétt aszfaltsze-
gély nem felelt meg, mert fekete szine egybe-
olvadt a kbzte épitett burkolat szinével. Ez
volt az oka, hogy késébb orszigszerte elére
gyartott, fehér betonszegélyt épitettek az asz-
faltburkolatok mellé. Ez sem valt be, mert
épitése nehézkes volt, nem gépesithetd, sok
kézi munkat igényelt. Ma mar szegélyt tobb-
nyire csak atkelési szakaszokon készitenek a
csapadék elvezetése céljabdl, nagyrészt eldre
gyartott betonelemekbdl. Kiilsé utszakaszo-
kon a burkolatot szélesebbre épitik és a for-
galmi sav szélét, a zarévonalhoz hasonlé fe-
hér szin( felfestéssel jelzik.

A korszerlsitési munkadk megindulasaig
megyénkben is az utburkolatok tobbsége,
mint mar emlitettiik, vizes makadam volt,
melyeknek fenntartisat hagyomanyos méod-
szerekkel végezték. A keletkez6 godrokbe zi-
zott anyagot doéngdliek, a nagyobb kiterjedé-
sl katyukat foltozo, a lekopott feliileteket tel-
jes teritésti hengerléssel javitottak. A gépko-
csik szaporodasaval a makadédmok {feliiletén
egy uj jelenség mutatkozott, a bordasodés,
aminek megelézésére és javitdsara az orszag-
ban kiilénbézs kisérletek torténtek wvaltozd
eredménnyel. Szabolcs-Szatmarban is kiala-
kitottak egy maddszert, mely abbol allott, hogy
a bordakat fellazitottak, dthengerelték, s ez-
utdn egy hig, iszap-agyag réteget teritettek a
burkolatra, melyet lajtokban szallitottak a
munkahelyre. Az igy kezelt feliletre a for-
galmat csak akkor engedték ra, mikor az
agyagréteg megszaradt (56). Ez az eljaras at-
menetileg sima palyat eredményezett.

A folyékony és higitott bitumenek megje-
lenésével a burkolatok fenntartasdban is val-
tozas, elérehaladas tortént. A foltozast imp-
regnalt anyagokkal végezték, a nagyobb ka-
tytkat hidegen bedolgozhaté keverékekkel
javitottdk mind a vizes makadam palyakon,
mind pedig a régi aszfaltburkolatokon is. A
teljes teritési hengerlés kot6anyagdul is hi-
gitott bitument alkalmaztak, a burkolatok z4-
rorétegeit megismételt feliileti bevonasokkal
készitették, a kisebb forgalmu utakon pedig
bitumenes portalanitast végeztek. Ezek a
fenntartasi moédszerek is meggyorsitottik a
vizes makadamok felszdmolasat. A beton- és
ontott aszfaltfeliiletek hibait azonban tovabb-
ra is forgédobos keverékekkel javitottak.

A burkolatok fejlédésében jelentds helyet
foglal el az el6z6 fejezetben mar emlitett
nyiregyhaza—beregsurdnyi ut épitése. A




nyiregyhazi atkelési szakaszon tébb rétegbdl
allé aszfaltburkolatot fektetett az Aszfaltut-
épité Vallalat, az Gt tovabbi részein a 18 cm
vastag betonburkolatot a Betonutépité Valla-
lat épitette. A beton ald agyazatként 15 cm
vastag, hengerelt zuzottkdéréteget terveztek,
kivéve azt a kevés helyet, ahol az 4j Gt a ré-
gi nyomon haladt s a meglevé makadam agya-
zatként felhasznilhaté volt.

A zlzottkS beszerzése és szallitasa tetemes
koltséget jelentett, s az Utépits Vallalat dol-
gozo6i azt javasoltdk, hogy édgyazat céljaira a
helyi, homokos talajt cement bekeverésével
szilarditsdk. Ez volt hazdnkban az els6 nagy-
lizemi méreti cementstabilizacids utépites,
ezért érdemes megemlékezni a végrehajtis
kériilményeirsl. Ebben az idében, az elsé 6t~
éves terv kezdetén, nem volt még orszagunk-
ban stabilizacidhoz sziikséges gép. Az épiték,
a kornyez6 gazdasigokban felkutattak azokat
az eszkozoket, amelyekkel a munkafolyama-
tok elvégezhetdk voltak. A talaj apritdsit
szantassal és tarcsids borondval, a cementtel
valé keverést pedig ekekapéaval oldottak meg.
A cementet, elére kiszamitott mennyiségben
zsdkolva raktdk ki a munkaszakaszokra s la~
pattal egyenletesen szétteritették. Késébb
ezen is Ujitottak, s egy atalakitott vetégéppel
a cementadagolast pontosabba és egyenlete-
sebbé tették. A betonburkolat épitéséhez le-
fektetett vezetékrs) biztositottak a keverésherz
és utokezeléshez sziikséges vizet és a tOmori-
tést utihengerekkel végezték. A stabilizalt ré-
teg 15 cm vastagsagban késziilt 10 kp/m? ce-
mentadagolassal. A min&séget slrin vett

nintdkon ellendrizték (57). 1953-ban ismét
elsbk kézott az orszdgban, eldkevert bitume-
nes stabilizacio késziilt Szaboles-Szatmarban,
a csengeri ,,Lenin” Tsz bek6t utjan, ahol a
talaj kovér agyag. Szamos-homokot kevertek
50/, FB-vel betonkeverében, s ezt 15 cm vas-
tagsdgban tomoritették az elére elkészitett ut-
tikoérbe. A stabilizacio fellletére 15—20
kp/m? 12/20 mm-es zuzalékot teritettek, s
hengereltek a még képlékeny anyagba. 1956-
ban itatott aszfaltmakadam-réteget épitettek
r4 (58). A harmadik 6téves terv végére befe-
jezb6dnek a makaddmok korszerlisitési mun-
kai, s 1971-ben megkezdddnek az uUtpalyak
teherbirdsat meger6sité szényegezések. Amig
a korszerUisitéseket a hidegen, vagy félmele-
gen bedolgozhaté bitumenes munkak jeilem-
zik, addig az aszfaltszényegek mar melegen
teritett rétegbdl késziilnek. Erre a célra, —
mint emlitettiik —, a harom véllalat 4 telep-
helyet létesitett, s nagy teljesitménylG keve-
régépek és modern géplancok végzik a bitu-
menes utalapot, vagy koOzismert nevén ka-
vicsaszfaltot, ritkdbban ennek nemesziizalék-
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kal javitott, J.U—35 jeldl bitumenes homok-
réteget sehol sem épitenek annak ellenére,
hogy Szabolcs-Szatmarban igen sok folyami
és banyahomok leléhely wvan. Kotérétegként
csak egy-két helyen készitenek K-—25 jeld,
zuzott anyagot tartalmazé, szabvanyokban
eldirt keveréket, helyette javitott kavicsasz-
faltot fektetnek kilonb6zé vastagsagban,
gyakran tobb rétegben. Ezt a megoldast a he-
lyi anyag gazdasagos felhasznalasa indokolja.
A kopbréteg az elsé években a finomabb,
AB—12 jell aszfaltbeton, de 1973-tél kezdd-~
déen megjelenik az AB—20 jelli durva asz-
faltbeton is. Koporétegként hasznaljik fel
igen sokszor a kotérétegként épitett javitott
bitumenes utalapot is (F., 11. sz. kimutatas), A
szbnyegezéssel évrol évre né a tartos aszfalt-
réteggel boritott burkolatok mennyisége s ez
az Utfenntartis terén jelentés wvaltozasokat
hoz magaval. El6térbe kertilnek a meleg
anyaggal valé foltozasok, a lekopott feliletek
és érdesitd rétegek feltjitasai, a forgalom
iranyitasat és biztonsagat szolgald burkolati
jelzések gyakori atfestései. A KPM nyiregy-
hézi Kozuti Igazgatdsaga bekapesolodott a ha-
zankban kibontakozd bitumenemulzios kisér-
letekbe és ezzel a kitéanyaggal mar eddig is
készitett feliileti bevonast, hideg aszfaltkeve-
réket, itatdsos probaszakaszt. Az emulzidt ma
még messzirdl, Zalaegerszegrél kell szallitani,
s megyénkben akkor lesz jelent6sége, ha meg-
¢plilnek a tertileti, emulziot gyarté telepek.
Az épitéseknél nemecesak a sajat, hanem a mas
megyékben szerzett tapasztalatokat, s6t =a
mult eredményeit is figyelembe veszik. A bi-
tumenemulziés munkak nehezen indultak
meg hazankban annak ellenére, hogy mar az
1920-as évek végén a Févarosi Utligyi Inté-
zet gyartott lassan téré emulziot. Ez az inté-
zet olyan szervezete volt a févarosnak, mint
ma a varosokban és kozségekben miksdd
koltségvetési lizemek. A gyartott anyagot el-
s6sorban a budapesti utakon hasznaltdk fel,
allami uton 1931-ben készitettek bitumen-
emulzios aszfaltmakadamot Szegeden, az 5.
sz. 16 kozlekedési Gton. Az 6téves tervek fo-
lyaman a székesfehérvariak Bodajkon kisér-
leteztek emulzid gyartasaval, de ez a vallal-
kozas rovid idé alatt megszlint. 1968 ota a
Chemical gyart kationaktiv emulziét, de ez
gyorsan tord, s ezért nagy tavolsigra nem
szallithato. Par éve az Erdékémia és a zala-
egerszegi KEV kozos vallalkozasaban késziil-
nek kiildnb&zé térésponti bitumenemulzick
es a gyartasnak mdés teriiletekre valo kiter-
jesztése elényodsen fog megmutatkozni me-
gyénkben is az Gtépitésben és fenntartasban.
gyénkben is az utépitésben és -fenntartisban.
A burkolatok fejlédésérél a 6. sz. kimutatas
tajékoztat.
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3.2. Vonalvezetések, szélesitések

Az utak nyomvonalanak kialakulasaban
kezdettdl fogva lényeges tényez6k voltak a
terep- és a talajviszonyok és az épitések
f6ldrajzi helyzete. A terep, megyénk teriile-
tének nagy részén dombos, kisebb részén sik.
Hegyeink, ami kevés van a beregi széleken,
alacsony és kdzut nem megy rajtuk keresztiil.
A nyiri dombokon is sikvidéki jellegli utak
létesiiltek, mert hossziranyu esésitk a 3%g-ot
altaldban nem haladja meg, kivéve egy-két
régi épitésli révlejarédt, ahol a folyopart és az
atlagos vizszint kézotti kiilénbség miatt rovid
szakaszokon az utat 6—9%-0s eséssel épitet-
ték. Kozutjainknal a dombvidékre a sok, ala-
csony bevagas utal, amikben gyakran kelet-
keznek hofuvasos akadalyok.

Mar a régebbi tervezési eldirasok is azt ta-
nacsoljak, hogy a , héfuvasos teriileten . .. az
uttengelyt... a szélirdnyban célszerli vezet-
ni” (89), ezt a tanacsot azonban ritkan sikeriil
kévetni, mert pl. két kozség Gsszekotése koz-
uttal a vonalvezetés iranyat is megszabja,
amitdl eltérni csak kis mértékben lehet, bar-
honnan f0j a szél. A birtokviszonyok is befo-
lyasoltdk a multban az utak vonalvezetését, a
kisebb-nagyobb parcellakat ki kellett kertilni,
mert a tulajdonosok nem engedték meg, hogy
az ut foldjeiken menjen keresztiil, mashol vi-
szont a jo Osszekottetéssel rendelkezé birto-
kos elérte azt, hogy az utat valamelyik tanya-
jdhoz, vagy majorjdhoz kanyaritsak még ak-
kor is, ha ez az utépitésnél felesleges tobblet-
hosszusagot jelentett. Mindezek miatt igen
sok kis sugaru iv keriilt az utak vonalvezeté-
sébe, amelynek szamtalan példdajat lathatjuk
még ma is megyénkben.

A maga idejében helyes térekvés volt az,
hogy az utak kézségeken menjenek keresztiil,
ennek kdvetkezménye viszont az.lett, hogy a
teleptilés a ki¢pitett Gt mellett fejlsdolt, s
létrejottek a tobb kilométer hosszu, egy utca-
b6l 4ll6 falvak. Ilyen kozségiink is sok van.
Ma mar az Gt menti épitkezéseket is rendele-
tek szabdlyozzdk, s ennek eredményeként
megnétt az utakbol kidgazé utcak szama., A
motoros jarmiivek forgalmanak névekedésé-
vel megviéltoztak a vonalvezetés feladatai is.
Ezeket egy megyei tanulmény, melyet 1939-
ben adtak ki, igy foglalta &ssze: ,Meg kel-
lett szlintetni az éles, un. hajtiikanyarokat, el
kellett keriilni a falukat” (60). A kanyarula-
tok éles voltat, kezdetben azzal csékkentet-
ték, hogy a burkolatokat az ivekben kiszéle-
sitették. A keskeny, 3—4 m szélességi pa-
lydk atereszté képességét is szélesitésekkel
névelték.
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Az 1930-as években amikor az uathalézat
nagy részén makadam burkolat volt, igen sok
utszakaszt ugy szélesitettek, hogy az athen-
gerlések alkalmaval nemcsak a pédlyara, ha-
nem a burkolathoz csatlakozd padkékra is
0,5~1,0 m széles sivokban elteritették a 10
cm vastag kavicsréteget, s a hengerlést a tel-
jes feliileten elvégezték. Ezzel a megtoldott
részek teherbirdsa csak kismértékben néve-
kedett ugyan, inkdbb nemesitett padkanak
volt tekinthets, de az el6zések és Kkitérések
szamara meégis sikeriilt minden idében jarha-
to feliiletet biztositani, és amikor a masodik
hengerlésre is sor keriilt, a kiszélesitett ré-
szek teherbirdsa is szamottevévé valt.

Az utak korszerUsitése a burkolatszélesité-
seket is magaban foglalta. A Kozuti Igazga-
tosag hazi szabvanyt készitett a szélesitési
munkéakra, s ebben figyelembe vette a kora-
beli gépesitési lehettségeket: az uttikdr ki-
emelését, a zuzottkd teritését foldgyaluval
(grider), vagy toldlappal (doézer) irta elé. A
tervszerd munka eredményeként a 6 kozle-
kedési utak burkolatanak szélessége 1976. év-
ben mar mindeniitt 5,5 m-nél nagyobb, 1978-
ban pedig a f6halézat t6bb, mint fele 6 m-
nél szélesebb burkolattal rendelkezik. Az al-
sobbrendd utaknak kozel 500/p-an 1966. év-
ben még 3 m széles burkolat van, ami 1978-
ra mar 10%,-ra csokken. Ugyanebben az id6-
szakban az 5,5—6 m szélességben burkolt
hossz 20%-rél 60%;-ra emelkedik. Ezekrsl a
valtozasokrdl szamol be kilométerekben a 8.
sz. kimutatas, és szemlélteti 9/y~ckban a 8. sz.
grafikon.

Az 1966. év eldtt készitett Igazgatosagi
OsszesitOkben harom oszlop talalhato, me-
lyekben a 4,6 m alatti, 4,5-—6,5 m kozotti
és 6,5 m feletti burkolatszélességek sze-
repelnek. Ezek az adatok Osszehasonlitisra
nem alkalmasak és kiilontsen nagy hidnyos-
saguk, hogy a keskeny, a 3 m szélességl bur-
kolatok mennyiségérél nem adnak tajékozta-
tast. 1966-ban mar majdnem a mai felosztas-
ban taldljuk a burkolatszélességeket, ezért
kezdddik a kimutatasunk és abrank ezzel az
esztenddvel.

A forgalom fejlédése sziikségessé tette a
nagyobb terhelési utak atépitését. Ezek ko-
ziil jelentésebbek a 4. sz. budapest—nyiregy-
héza-—zahonyi, a 49. sz. rohod—matészalka—
csengersimai, a 471. sz. debrecen—maté-
szalkai, a 491. sz. gyértelek—tiszabecsi, és
a mar tobbszor emlitett 41. sz. nyiregyhdza—
beregsuranyi f6 kozlekedési 1Ut. Az atépités
azt jelentette, hogy egyes utszakaszokat uj
nyomvonalon épitettek meg korszeri vonal-
vezetéssel s a megmaradt régi szakaszokat
megfeleld palyaszerkezettel csatlakoztattak
hozzajuk.




8. sz. kimutatds

Burkolatszélességek vdltozdsa (m/km)

Halézat 0,0--3,0 3,01—4.0 401—5,0 5,01—5,50 5,51—6,0 6,01 felett kiépitett év .
hossz ;
km ’ ]
F& — 214 10,— 17,4 211,6 79,5 339,9 :
. 1966 :
Als6bbrendu 689,9 3479 97,6 11,8 292,2 51,2 1490,6 o
Osszesen: 689,9 369,3 107,6 29,2 503,8 130,7 1830,5 :
F6 — 19,4 5,3 14,2 202,6 97,6 339,1
1970 :
Alsébbrendi 496,7 3951 79,2 15— 410,7 1486 1545,3 3
F6 — — 0,3 — 188,1 185,— 373,4
1976
Alsébbrendd 298,2 391,6 59,8 17,1 791,1 1194 1683,2
Osszesen: 298,2 397,6 60,1 17,1 979,2 304,4 2056,2 SRR
Fé —_ — — _ 183,9 190,5 374,4
1978
Alsébbrendd 164,6 314,9 55,5 12,5 1011,2 125,6 1684,3
Osszesen : 164,6 3149 55,5 12,5 1195,1 316,1 2058,7 . ,“.\,:..

‘“)

Most, amikor a megyei utépitések fejlodé- 3.3. Keresztezések, csomépontok
sében napjainkhoz érkeztlink, 1épjlink vissza
két évszazaddal és emlékezziink meg az elsd
magyar nyelvii utépitési szakkonyvroél, mely-
bél, tudomasunk szerint ez ideig egyetlen pél-
dany kerult eld, s azt egy nyiregyhazi ma-
gingy(jtemény orzi. A kdnyv cimlapjan a
kdvetkez6k olvashatok:

A koézutaknak balesetveszély szempontja-
b6l legkényesebb részei kozé tartoznak a kii-
16nbodz6 keresztezések. 1975. évben 323 db -
kozut-kozuttal szintbeni keresztezés volt a ;
megye teriiletén, melybdl:

AZ UTAK’, ES UTSZAK’,

EPITESENEK fout-fouttal 8 db.
’ féut-alsobbrendd wttal 118 db.

MELYET IRT alsébbrendii uit-alsébbrendili tittal 197 db.
GAUTIER UR, -
Osszesen: 323 db.

Frantziai Orszagban Kiralyi Indzsenér,

és a’ Hidak’, Toltések’, Orszag-Utak’,
és Varosi Utszdkknak Inspektora.

Mostan pedig
Hasznos jegyzésekkel meg-bévitve, .
és sziikséges Tablakkal meg-ékesitve

Magyarul ki-adott
KOVATS FERENTZ
M. O. E.
Mathematikus

Pozsonyban és Kassan
Landerer Mihaly
koltségével. 1778.

Ugyanebben az idében a f6uthalézat 26%-a,
azaz 95,9 km, az alsébbrend( halézat 43%-a,
735,8 km egyiittesen 831,7 km hosszban atke-
1ési szakasz volt, vagyis a megyei kézutak
40%/-a lakott teriileten haladt keresztiil. A
varosok, a kozségek utcaival ma is sok a

szintbeni keresztezés, amiket megszlintetni .

nem lehet, de nem is sziikséges, viszont a
nagy forgalmn keresztezésekben — féként a
varosokban — csomépontokat kell kialakita-
ni, s a forgalmat jelz6berendezésekkel sza-
balyozni. A megye orszigos kozathalézatan
jelenleg 27 kiépitett csomépont van, melyek-
nek utankénti megosztisa a 9. sz. kimutatas-
ban lathaté.
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9. sz. kimutatds

A kbzuti hdlozaton kiépitett csomépontok (61)

4. sz. fékozl.
41. sz. [6kozZL
36. sz. {0kozl.
38. sz. f8kozl.
49. sz, f6kozl,

Csengersima
491. sz. f6kozl.

Osszesen:

A kbézuti forgalom mellett, kiiléndsen az
utobbi években megnétt a vasuti forgalom is,
mely a kozut- és vasitkeresztezésekben erd-

sen hat az utak forgalmara. Megnovekedett a

keresztezéseken athaladd vasuti szerelvények
szama és sebessége, s ezzel nemcsak a bal-
esetveszély fokozadott, hanem gyakori torlo-
désck keletkeztek a kozuti forgalomban.

A megye székhelye, Nyiregyhaza kozuti és
vasuti csomoépont, s igy elssorban itt kellett

Budapest—Zahony : 1
Nyiregyhidza—Beregsurany :
Polgadr—Nyiregyhaza

Bodrogkeresztur—Nyiregyhaza

Rohod—Matészalka -

Gyoértelek—Tiszabecs

ES BTN N )
[N
(=2

—
0.
=

27 db.

gondoskodni a kétfajta forgalom szétvalasz-
tasarol. Itt éptlilt az elsé kozuti feliljard, a
s6stoi 1969. évben. Kozuti aluljarok mar ko-
rabban is épliltek a zahony—vasarosnaményi
0sszekoté uton 1948. és 1964. években. A IV.
és V. otéves tervek idején is épiiltek kétszin-
tl vasuti keresztezések (10. sz. kimutatas) és
sokat fejlédott az it—vasut szintbeni kereszte-
zéseinek biztositdsi modja is. Bzt a fejlodést
a 11. sz. kimutatds szemlélteti.

,

10. sz. kimutatds

Kozuti feliil- és aluljdardk (62)

a kozut megnevezése és szelvénye

kozuti feliljarék

36. sz. Polgar—Nyiregyhaza fout

4. sz. B.-pest—Debrecen—Zahony
féut

Séstoi feliiljard
kozuti aluljérék
4115. Zadhony—Vasarosnameny

osszekotd ut
Osszekotd ut

4115. Ajak—Zahony
“Osszekots ut

11. sz. kimutatds

Ut—uvasitkeresztezések
biztositast maddjai (63)

‘év 1975 db  1980.
feliiljaro 3 7
fénysorompo 4 —
fény+-félsorompo 21 80
csaporudas sorompo 33 29
jelzé6r (iparvagany) 1 7
biztositas nélkil (keskeny)
nyomtav 56 15
Osszesen (db) 138 138
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az epités éve

49 480 1977
270 116 ‘ 1974
273 160 1979
313 619 1973

1969
1958 1948
8835 - : 564

10 200 1973

Lathaté, hogy az V. otéves tervben a szint-
beni keresztezéseknél legbiztonsigosabbnak
itélt fény- 4 félsorompés megolddsok szama
kozel négyszeresére emelkedett. A forgalom
novekedése a kétszintli keresztezések meg-
épitését és a szintbeni keresztezéseknek biz-
tosité berendezésekkel valé ellatasat a jovo-
ben fokozottan sziikségessé teszi.
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4. A kozuti forgalom fejlodése

Az el6z6 fejezetekben tobbszér tortént hi-
vatkozas a forgalom valtozasaira, fejlédésére,
melynek szamszerll értékeit a forgalomszam-
laldsok eredményei mutatjak. Magyarorszag
kozuthalézatén az els6 forgalomszamlalast il-
letve észlelésen alapulé forgalembecslést,
mint ahogyan azt az akkori Kozmunka- és
Kozlekedéstigyi Minisztérium jelentése neve-
zi — az 1876. évben a masodik forgalomszam-
lalast pedig 1894. évben tartottak. A gépkocsi
megjelenése forradalmasitotta a kozuti kozle-
kedést (64) és tette sziikségessé a ké&t haboru
koz6tt 1927/28. és 1935/36. években, a felsza-
badulds utdn pedig 1955/56., 1963., 1970. és
1975. években végzett egész orszagra kiterje-
dé forgalomszamlalast. A kozbensSé idékben
is szamoltak a forgalmat, ellenérzés és a fej-
l6dés kiértékelése céljabol egyes jellemzé ke-
resztmetszetben.

Az els6 személygépkocsi 1895-ben jelent
meg Budapesten (65). ,,Megyénkben 1912-ben
jelenik meg el6sz6r az automobil, mint ver-
senyz6 eszkoz, ekkor haladnak at a nagy ma-
gyar turaut résztvevd kocsijai. Haboru utan
rohamosabb lett a fejlédés és a tokaj—nyir-
egyhazi miuton 1927., 1928., 1929., 1930. és
1931. években ... mar komoly autd- és mo-
torkerékpar-versenyek zajlottak le” (66). Az
orszagot gépjarmuiikeriiletekre nsztottak fel és
Szaboles, Szatmar és Bereg varmegye teriile-
tén — Nyiregyhaza székhellyel — kiilon ke-
riileti szakérté kozeg van. 1938-ban a nyir-
egyhazi keriiletben 350 automobil, 220 motor-

kerékpar és 22 teherauté van nyilvantartva”
(67). Novelik a forgalmat az autdbuszjaratok,
melyek kozul az els6 1925. évben indult meg
Nyiregyhaza és Budszentmihaly kozott.

A motoros jarmiivek szamanak szépen
megindult névekedését a habord megallitotta,
a meglevé allomany nagy része elpusztult, s a
felszabadulas utan csak az 1980-as években
kezdett erételjesen fejlédni. Az 1000 lakosra
juto személygépkocsik szama 1955. évben 0,3,
1960-ban 1,1, 1965-ben 3,9, 1970-ben 11,5 és
1975-ben 31,8 db volt, vagyis husz év alatt
tobb, mint szazszorosira névekedett (68). Ez
a nagymértékld felfutds természetesen elsé-
sorban a megye kozutjain mutatkozé forga-
lomban jelentkezett. A forgalom fejlédése a
12. sz. kimutatdsban szereplé adatokbol lat-

hat6é, ahol 3 egymastél lényegesen eliitd
szamlalasi helyen megallapitott értékeket

tuntettliink fel. Az els6 helyen a két haboru
kozotti forgalomszamlalisok adatai is szere-
pelnek annak érzékeltetésére, hogy milyen
ugrasszerd volt a gépkocsiforgalom fejlédése
a masodik habora utdn. A kimutatasban k&-
z0lt értékekbodl megallapithaté az is, hogy az
autobuszforgalom az 1956—75 koz6tti husz
év alatt mintegy tizszeresére névekedett. Ez
a szam azért figyelemreméltd, mert a megye
keleti részén levd kdzségek jelentds tobbsége,
a gyér vasuti vonalak miatt, csak autébusszal
kozelithetd meg. A legutolsé forgalomszam-
1alas 1980-ban tortént, melynek adatait most
allitjak dssze.
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W
v A kézuti forgalom fejlédése (69)
) Atlagos napi forgalom: jarmi/db.
- év szgk. motor- autd- pot- nyerges traktor kerékpar )
kp. busz kénnyd nehéz koesis vontato Gsszes
tehergépkocsi fogat jarmd
kamion démper moped R
4. sz. fkl. 4t 276 500 km. Nyiregyhdza — a telepiilés széle »:r-
927/28 39 5 — 287 B
935/36 27 4 —_ 372 403 s
i 956 47 59 11 59 — 186 94 456
' 963 206 332 24 40 85 34 38 1134 97 1990
o _ 970 854 704 68 111 403 84 41 27 1347 79 3718
975 2128 463 155 315 468 110 123 27 944 31 4764 ]
: 41. sz. fkl. it 53 800 km. Vdsdrosnamény — kiilsé szakasz 'i“
956 126 213 15 481 508 553 1976 '
963 116 308 30 27 160 T 107 910 121 1786 ‘
970 405 531 64 131 489 71 6 125 1152 90 3064 ', - :
? 975 1174 554 120 246 453 124 46 134 1131 61 4043
. 49. sz. fkl. ut 15 000 km. Mdtészalka — dtkel ési szakasz
o 956 101 119 16 159 234 766 1395
’ 963 117 147 15 15 64 16 36 419 80 909
- : 970 535 405 66 212 212 107 61 36 506 57 2197
* 975 1032 415 95 191 326 169 45 72 501 47 2893
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5. Folyami atkel6helyek

Megyénkben sok az él6 vizfolyas, melynek
tobbsége természetes, kisebb része mestersé-
ges. Természetes vizeink koziil a leghagyobbak
a Tisza, Szamos, Kraszna, Tur, a mestersége-
sek koziil ismertebbek a Keleti- és Nyugati-
fécsatorna, és ezeken kiviil is igen sok kisebb
patak és ér, tovabba belvizek levezetesét, mo-
csarak, lapok lecsapolasat és egyéb célokat
szolgald csatorna halézza be a megye tertle-
tét. Az él6 vizfolyasokat és a folyamszabalyo-
zasok utdn fennmaradt holt agakat kereszte-
z6 kozutak hasznalatat, a forgalomtol figgé-
en, iddszakos atkelési lehetdségek, révek,
pontonhidak, vagy minden idében jarhaté hi-
dak biztositjak.

5.1. Idészakos atkeléhelyek:
révek, pontonhidak

,,Az orszagut és annak dtjaba esé vizi aka-
dalyokat lekiizdé atkelShelyek régebbiek,
mint amit réluk a térténelem tud” (70). A Ti-
szan és a Szamoson mar a szabalyozasok elétt
mikodtek révek, de az még nincs felderitve,
hogy mikor keletkeztek. A tiszaiak kozil a
legrégibb levéltari adat a tiszakorodi révrol
ismeretes 1374-b6l, par évvel késébbrdl, 1381-
bél a tiszavidi rév- és vamjogarol kapunk tu-
dasitast (71), és 1389-ben arrél, hogy az ugor-
nyai rév és vam mar létezett (72). Lénya
1593-ban kapott révjogot Rudolf csaszartol
(73). A Rékoéczi-szabadsigharcban nagy sze-
repet jatszanak a tiszai révek. 1703-ban a ti-
szabecsi révnél, melyet Szatmar és Ugocsa
nemesi felkel6i 6riztek, Rakoczi hidat vere-
tett. Seregeinek ellenérzése ald keriiltek a na-
ményi (ugornyai) és a vidi révek is, mig a
csekei révet labancok 6rizték (76). Ez utobbi-
rol Pet6fi is megemlékezik: ,,Badallé mellett,
Bereg és Szatmar megye kozt jottem at a Ti-
szan ... Badalloval csaknem szemkozt fek-
szik innen a Tiszan (tulajdonképpen tul a Ti-
szan) Cseke és a csekei temetében Kolcsey
Ferenc” (717).

'I

Az 1700-as évek levéltari iratai tajékoztat-
nak a zsurki, lednyvari, veresmarti, tokaji, 16~
ki, kenézlsi, zahonyi, cigandi révekkel kap-
csolatos eseményekrél (78), mig a kisvarsanyi
révr6l egyhdzi szamadasok emlékeznek meg
(79).

A szamosi atkelések kozil a csengeri, a
gyiigyei, matolcsi és a szamosszegi révekrél a
XIV—XV. szézadbol wvannak adatok (80).
Ezek még a szabalyozatlan folyén miikodtek
s a szabalyozas utdn megszlintek. Helyettiik
az atvagasokon, melyeket még ma is uj-Sza-
mosnak neveznek, Ujabb révek keletkeztek
Szamossalyi, Cégénydanyad, Matolcs, Panyo-
la és Olesvaapati kozségeknél. Megyénkben a
multban a ,.komp” elnevezés a mindennapi
beszédben egyaltalain nem, a hivatalos ira-
tokban is ritkdn szerepelt. Az &atkelShelyet
,.rév’-nek, az uszétestet ,hidas”-nak, miko-
dését révjaratnak nevezték, Ma mar kompok-
rol is beszéliink. Nalunk motoros vontatasu
komp nincs, csak ,koteles” hidasok mukdod-
nek oly modon, hogy a folydk felett atfeszi-
tett, acél dr6tokbol sodort kotélen vascsigak
futnak, melyeknek mozgésit az Uszotesten
levé csorlékkel szabalyozzak. A hidast a so-
dorvonalra ferdén allitjak, s igy a viz mozga-
sa viszi az egyik partrol a masikra.

Az atkeléhelyek vagy foldesuri, vagy me-
gyel, vagy kincstari jovedelem forrdsai vol-
tak, mert a hasznalatukért vammal fizettek”
(81). A vamok megszintével azok a révek;
amelyek a kozutak forgalmat szolgaltak, az
Allamépitészeti Hivatalok kezelésébe keriil-
tek, s fenntartasukra, a kozut jellegétdl flig-
géen az allami, vagy a térvényhatosagi kolt-
ségvetésben biztositottdk a szlikséges fedeze-
tet. A kozségi — rendszerint mezégazdasagi
célokat szolgalé — kompok fenntartasiardl az
érdekelt kbzségek gondoskodtak.

Az 517/1V/1953. MT szdmu hatarozat a me-
gyék ¢s mas koziletek Altal kezelt kompokat
az Utfenntarté Nemzeti Vallalatnak adta at
fenntartas végett. 1957-t61 a révek tandcsi
tulajdonba kertiltek.

1944 6szén a visszavonuld német csapatok
a kompok egy részét is megsemmisitették,
vagy megrongaltdk. A matészalkai A. E. H.
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még ebben az évben sziikséghidasokat készit-~
tetett benzines hordokbodl, melyeket két ge-

- rendaracs kozé rogzitve, lepalldzva, korlattal,

csorlokkel, lecsaphaté hidlasokkal ellatva
eresztettek vizre. Ezzel a megoldassal 2 kisebb
(szgk), vagy egy nagyocbb (igk) jarmivet Ie-
hetett egyszerre széllitani. Ilyen hidas miikos-
dott Csengerben és Matolcson a lerobbantott
hidak pétlasara és Cégénydanyéddon az ellsz-
tatott komp helyett. Az elss, szabilyszeriien
megépitett (j kompot Vasarosnaményban tet-
ték a Tiszdra 1945-ben, majd fokozatosan lat-
tak el hidasokkal a t6bbi atkelGhelyet is. Az
uszotestek tobbsége 1960-ig fabol készilt. Ma
mindegyik vasboél van.

1980. évben — a csdnakjaratokat nem sza-
mitva — a Tiszan 10, a Szamoson 4 komp
mukodott. A révjaratokat a 9. sz. dbra mutat-
ja és az F. 12,, 13. sz. kimutatdsban vannak
részletesen felsorolva. (82) A réveken kivul
két pontonhid is biztositja a forgalmat az
év nagy részében a Tiszdn, mindkettst a
KPM nyiregyhazi Kozuti Igazgatdésiga gon-
dozza. A nyirbogdiAny—pacini uton levd
az elsé vilaghdbori utan keriilt Dombrad-
ra, ahol ,, 1944, év oktober havaig volt tizem-
ben, amikor a magyar hadsereg a haborus
esemenyek miatt szétszedte és elszallitotta”
(83). 1955-ban adtdk at ismét a forgalomnak.
A tiszalic—nagycserkeszi titon levé ponton-
hidat 1942-ben helyezték &t Polgarrol Tisza-
dobra, ,,ahol a német hadsereg 1944. év 8szén
felrobbantotta” (84). Ujjaépitése 1949-ben
tortént meg.

5.2. Végleges atkeléhelyek. Hidak

A megyénkhez tartozé Tisza-szakaszon a
legésibb hid a tokaji volt, valészintileg 1750—
60 k6z6tt éplilt. Fahid volt, két meder és tébb
parti pillérrel, teljes hossza 90 &l, szélessége
4 61 volt. A fahidat 1896. évben racsos, mere-
vité-tartos, fliggbhid valtotta fel, melyet 1919-
ben az intervencios csapatok felrobbantottak
(85). 1920-ban a honvédség épitett pontonhi-
dat, melyet késébb Dombradra vittek at, s
egyidejlileg a hidroncsokat is kiemelték a fo-
lyobdl. A kivetkezb évben megkezdédott a
végleges hid épitése és 1922-ben 4t is adtdk a
forgalomnak. Ez a hid 22 évig élt. 1944-ben
a visszavonulo németek felrobbantottidk, de a
szovjet hadsereg még az év 0Oszén és telén
ideiglenes fahidat épitett. 1946-ban félallando
jellegli helyreallitas tortént, az acélszerkeze-
t(1 végleges hid 1959-ben késziilt el. A zdho-
nyi Tisza-hid az 1700-as évek végén épiilt,
kozel egy id6ben a tokajival. A sorsuk is na-
gyon hasonlé. Ez is fahid volt, melynek jar-
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mai 1938-ban lathaték voltak kis vizallaskor.
,,Fedett volt, zsindely héjazattal” (86). 1911—
12-ben elkésziilt az Gj hid, mely 1919-ben
robbantas aldozata lett. 1920—22 koz6tt ezt a
hidat is helyreallitjdk, de 1944-ben ismét
megsemmisiilt. Zahonyban is a szovjet csapa-
tok épitettek ideiglenes hidat, amit azonban
az 1945/46. évi jégzajlas elsodort. A ma lat-
haté hid 1962-ben késziilt el. Az el6bbi ket
hidnal majdnem szaz évvel késGbb, 1849-ben
épiilt a vasarosnaményi Tisza-hid fabol, de
ezt az 1869-es arviz atszakitotta. 1886-ban Uj
hid késziilt, ezt 1919-ben az intervencidés ro-
man csapatok robbantottak fel. Ujjaépitését
1921-ben kezdték meg és 1925 Gszére fejezték
be.

1926. januar 29-én a hidat II. R&koczi Fe-
rencrél nevezték el. 1944, oktéber mdsodik
felében a visszavonulé német és magyar ka-
tonai egységek, a Kraszna hidjaval egytit
felrobbantottak. Az 0j hid 195i-ben, az els6
ttéves tervben épiilt meg (87). , Nevezetessé-
ge a hidnak, hogy teljes egészében hegesztett
szerkezet, kivéve a helyszini illesztéseket”
(88). Ez a hid orszigunk legnagyobb és leg-
modernebb hegesztett hidja.

Az 1929, évben inditottdk meg és az 1931
évben fejezték be a balsai Tisza-hid épité-
sét... a hidon a személyforgalom szallitisat
szolg#lé bodrogkozi vasutvonalat is atvezet-
ték, s igy Nyiregyhaza és Satoraljatjhely
kézvetlen vastti oOsszekottetést nyert” (89),
1944-ben ez is a habortit aldozata lett, azodta
révjaratok szolgaljdk a személyi és a kozuti
forgalmat, s a vonatok mindkét parton a Ti-
szdaig kozlekednek.

Idérendben az 1939. évben épiilt kisari hid
kévetkezik, amely hazédnkban a Tiszdn az el-
s6 végleges atkel6hely. A hdbort végeén ez is
a tébbi hid sorsira jutott. 1947—48. években
félallandé kivitelben ujjaépilt, a végleges hi-
dat 1969. november 7-én adtdk at a forgalom-
nak. A mederhid acélszerkezetét korszeri
modszerrel, szabad szereléssel épitették, ,,all-
vanyra csupdn a szélsé nyilas kezdé 35 m
hosszu szakaszan volt sziikség . .. A mederhid
f6tartéjanak fliggbleges rudak nélkiili szim-
metrikus racsozasa alsopdlyas, nyitott hid ese-
tén hazdnkban Ujszer(i megoldas” (90). A fel-
robbantott Tisza-hidak véazlatai a 10. sz. ab-
ran lathatdk (90/a).

A Szamoson két hidunk van: a csengeri és
a matolesi. Csengerben valdszintlleg a XVIIIL
szazadban méar volt hid, amit akkoriban a
Csengerrel szemkozt levé Komlodtotfalurol
totfalusi hidnak neveztek. Ez a hid az 1790-es
években kinyomtatott Peleskei notariusban is
szerepel, s a tobbi nagy, folyami hidhoz ha-
sonloan bizonyara fahid volt, melyet a kivet-
kez6 szazadban atépitettek. Az ij hidat 1893.
majusdban adtdk at a forgalomnak (91). Az
elsé vilaghaboruban nem sériiit meg, de a ma-



sodik végén, 1944-ben ezt a hidat is felrob-
bantottak. A roncsokat 1947—48. években ki-
emelték a foly6é medrébsl és a hidat 1949-ben
helyreallitottdk. Az 1970-ben pusztité nagy
arviz a csengeri hidat annyira megrongalta,
hogy a forgalmat csak korlatozasokkal lehe-
tett atbocsatani rajta. 1974—76 kozott Gj he-
lyen, Gj hid épiilt, ,,a meder feletti szerkezet
Magyarorszagon az elsé olyan megoldas,
melyben az acél fétartékkal eléregyartott pa-
lyalemez doigozik egyiitt” (92).

Szazadunkban éplilt a matolcsi (ma: Tu-
nyogmatoles) kézuti és vasati hid. ,,E hidépi-
tés volt az elsé vildghaboru utani idfszak leg-
els6 nagyobb szabasi hidépitése, amelynek
munkadlatait ... az 1922. évben elkezdték, de
hitel hidnya miatt a munkat csak az 1925. év-
ben fejezték be” (93). A hid a meder felett 3
db egyenként 45 m hosszu racsos vasszerke-
zettel ivelt at, melyhez a Fehérgyarmat felfli
artérben vasbetonbordas hid csatlakozott.
1944, 6szén a visszavonuld fasiszta csapatok
ezt a hidat csak részben tudtak megsemmisi-
teni, mert a gyujtozsinor elszakadt, de igy is
a folydba zuhant a meder k6zepén és a matol-
csi oldalon levd racsos szerkezet, s ezzel meg-
szlint a kozuti és vasuti Osszekittetés lehets-
sége a Tisza—Szamos kdzén levd 36 koz-
séggel.

A hid helyreallitasat siirgette az a korul-
mény is, hogy ez az elzart teriilet volt a me-
gye éléskamrija, mert a hadmiiveletek ezt a
részt alig érintették. A helyredllitas fonto-
sabb mozzanatainak ismertetése alkalmas ar-
ra, hogy a szakemberek felszabadulas utani
lazas épité tevékenységét és bator kezdemé-
nyezését bemutassa. A matészalkai A.E.H.
mar az 1944. évben csénak, majd révjaratot
létesitett a kozuti forgalom szamara és a MAV
osztalymérnokségével kartltve megkezdte =
hid helyreallitasanak el6késziileteit, els6sor-
ban az épitési anyagok felkutatasat. Kozponti
segitségre szamitani nem lehetett, mert a
KPM a budapesti nagyhidak és az orszagos
jelentdségli vasuti és kozuti hidak helyrealli-
tasaval volt elfoglalva, s igy csak a megyei
erdkre lehetett tamaszkodni. A MAV olyan
vastartdkat, melyek a vasuti terhelést is el-
birjak 15 m hosszban tudott biztositani, ezek
alkalmazisa esetén a 45 m-es kozéps6 nyilas-
ban a hidronecsokra kellett volna két alata-
masztast épiteni, s igy nem lehetett volna a
roncsokat eltavolitani. A folyd sodorvonala is
a kozéps6é nyilasban volt és az elsé jeges ar-
viz az ideépitett fajarmokat elnyirta volna.
Ekkor az épiték egy merész és kockazatosnak
latszé megoldast valositottak meg. A mederbe
agyazodott hidroncsra és a megmaradt racsos
szerkezet ala allvanyzatot, ezekre vasuti va-
ganyokat épitettek. Az épségben maradt szer-
kezetet megemelték, sik feliileti vasuti kocsi-
kat toltak ala, s kézi csorlékkel athuztdk a
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kOzéps6 nyiladsba, ahol a helyreallitott saruk-
ra leengedték. A hid tobbi része vastartos-
fapalléos megoldéssal, félalland6 jelleggel ké-
szilt, s 1946 els6 felében adtdk &t a forga-
lomnak.

Ezért a munkéért a hidépités irdnyitéja és
az épités vezetdje, az akkori id6k egyik leg-
nagyobb kitlintetését, a Koéztarsasag Elnoké-
nek dicsérd levelét kapta. A hidépitésrél a rd-
di6 hangjatékot sugarzott, ,,Hid a Szamoson”
cimmel. A hid félallando részét 1962. évben
véglegesre épitették at. Ma mar ez a hid nem
alkalmas a kettds forgalom — kézati és vas-
uti — elviselésére, ezért Gj kozuti hid épitése
van folyamatban a Szamos egy maésik pont-
jén, meliyhez j nyomon megépitett korszeru
utszakaszok csatlakoznak.

1938—38. években egy harmadik hid is épiilt
a Szamoson, a mai 4118. sz. nagydobos—fe-
hérgyarmati uton Panyolandl, fajarmokon fa-
tartds, pallos szerkezettel. Ez a hid rovid éle-
th volt, mert a megépitése utdni év jeges ar-
vize elsodorta. Azdta a kozuti forgalmat rév-
jarat biztositja (94). A felrobbantott hidak
roncsoknak a folyomedrébdl vald eltavolitasa,
mert ezek ,,a vizlefolyast és f6ként a jéglevo-
nuldst akadalyoztdk ... a hidak ujjaépitése-
nek utjaban voltak ... eliszapolédtak és sok
helyen a folyomeder kéros elfajulasdhoz ve-
zettek” (95). A kiemelés elsd, fontos mozza-
nata, a roncsokra rakoédott iszap eltavolitasa,
amit tdbbnyire tszokotrdkkal végeztek el. Ez
a munka igen nehézkes és bonyolult volt,
megkonnyitésére a matolesi Szamos-hidnal
egy Uj modszert alkalmaztak. A folyéba a so-
dorvonal megvaltoztatasara faszerkezetl te-
rel§sarkantyut épitettek, s ,,a terelés kovet-
keztében sikeriilt mintegy 2—3 m magassagu
iszapot a vizben fekvé roncsokrol elhordatni
¢és a roncsok kiemelését lehetévé tenni” (96).

Az 1944. 6szén lezajlott hadiesemények nem
kimélték a Nagyecsed, Kocsord, Szamosszeg,
Vitka és Vasirosnamény hataraban levd
Kraszna-hidakat sem. Ezek a miitargyak
1897-ben épiiltek 50 m-es nyilasokkal. Els6-
ként a vasirosnaményi helyredllitisa tortént
meg félallando, és a kocsordi ideiglenes jel-
leggel 1946—47. években. Végleges hidként a
kocsordi vasbeton ivhidat 1954-ben, a nagy-
ecsedit 1960-ban, a szamosszegit 1967-ben,
mig a vitkai és vasarosnaményi hidakat 1971-
ben adtak at a forgalomnak,

A Tuar-csatornan 1929. évben épiilt vasbe-
ton bordés hidak koziil a 491. sz. fé6uton, Son-
kad kozség hataraban levs sinylette meg a
haborut. Az ideiglenes hidhoz a KPM Kézuti
hidosztalya a budapesti margitszigeti ,,Man-
ci”-hidnal felszabadult récsos fatartékat kiild-
te a helyszinre. A végleges helyreallitast 1953.
évben fejezték be. A felszabadulas utan ké-
sziilt el a Keleti- és Nyugati-fécsatorna, ame-
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6. Egyéb kozlekedési agak

6.1, Vasutak

A mult szazad kozepén hazink minden ré-
szén egymas utdn alakultak meg a vasuti vo-
nalak épitésére szovetkezett tarsuldsok. A fo-
lyamatot meggyorsitotta Széchenyinek 1348-
ban ,,Javaslat a magyar kozlekedési ligy ren-
dezésérdl” cimi, az orszaggyllésen tett eld-
terjesztése, mely ,az akkori id6k felfogasa-
nak és adottsigdnak megfeleléen a kozleke-
dés legfontosabb aganak a vasutat tekintet-
te” (97). Megyénkben 1855-ben adtak enge-
délyt a tiszavidéki vasut épitésére, mely Deb-
recenbél indult ki és Nyiregyhaza, Szerencs,
Miskolcon at Kassara vezeteit. A lakossag
egy része ellenezte a vasutépitést, mert tobb
szazan éltek fuvarozasbol, de Nyiregyhaza va-
ros képviseld testiilete mar 1854. majusaban
30 000 Ft hozzajaruldst szavazott meg ,,ezen-
kiviil ingyen felajanlotta a vasutallomas, pa-
lyaudvar és raktarak részére szilikséges teri-
letet és a sziikséges ké-, kavies-, agyag-, ho-
mokmennyiséget” (98). Az elsé vonat Debre-
cenbdl 1858. szeptemberében érkezett Nyir-
egyhizara. 1870-ben alakult meg a Magyar
Ejszakkeleti Vaspalya Tarsasag, melynek
munkai koziil a Debrecenbdl kiindulé egyik
vonalnak az akkori Szatmar megye székhe-
lyén, Nagykarolyban volt a végallomasa, a
Tarsasdg masik alkotiasa, a Nyiregyhaza—
Csap—Ungvar kozdtti vonal a szabolesi ré-
szeken haladt keresztlil. A kévetkezé évtize-
dekben slrtisédnek a vasutvonalak. 1879-ben
kezdeményezik a nagykaroly—méatészalkai
vonal épitését, 1887-ben atadjik a forgalom-
nak a Nyiregyhadza—Matészalka kozotti sza-
kaszt, majd egymas utan megindul a forgalom
Szatmar—Fehérgyarmat, Nyiregyhaza—Ti-
szalok—Tiszapolgar, Hajdinanas—Biidszent-
mihaly, Ohat—Tiszapolgar kozott. A személy-
szallitas vegyes vonatokkal tortént, ami a for-
galmat nagyon lelassitotta. A kozlekedés
gyorsitasa végett ,,1883-ban egyes viszonyla-
tokban ... omnibusz vonatokat Allitottak be”,
ami a késébbi motorvonatoknak felelt meg.
,»»1884. szeptember 8-in , kéjvonat” indult

Nyiregyhazarol Budapestre Munkacsy Mihaly
,Krisztus a Kéalvaridn” cimi nagy festmé-
nyének kiallitasa alkalmabol.” A XIX. szazad
vasutépitéseit 1898-ban a Debrecen—Nyirba-
tor kozotti vonal megnyitasa zarta be (99).

Szazadunkban folytatodott a megye vasut-
halozatanak bévitése, 1904-ben a nyiregyha-
za—vasarosnameényi, 1905-ben a dombradi és
balsai, 1911-ben a nyiregyhaza—nyiradonyi
és a Hermina tanya—balsai szakaszokat ad-
tak at a forgalom szamara. Ebben az évben
Nyiregyhazan a Soésté—Bessenyei tér és a
MAV-allomas kozétt villamosforgalomra tér-
tek at. Az elsé vilaghaboru utdn a trianoni
hatar elvagta a szatmar—fehérgyarmati vo-
nalat. A csonka vonal kiegészitésére épiilt
meg 1926-ban a kocsord—fehérgyarmati sza-
kasz. A két haboru kozott létesilt a Kisvar-
da—Baktaloranthaza kozotti vasat és kiegeé-
sziilt az agerdémajor—zahonyi vonal is. A
balsai Tisza-hid megépitésével az atvezetett
kisvasit a megyét a Bodrogkézzel kototte
ossze.

A felszabadulas utdn az els§ otéves terv
keretében adtik 4t a forgalomnak a Jank-
majtis—Kolcse kozotti vasutat. Az Otéves
tervek folyamdén rendkiviili mértékben meg-
nétt a Budapest—Debrecen—Nyiregyhaza—
Zahony kozotti vasiuti forgalom, s mar a II.
6téves tervben megkezddédott a vonal villa-
mositasa. Els6ként Szerencs és Nyiregyhaza
kozott indult meg az elektromos vontatas
1966. december 17-én, ezt kdvette 1967-ben a
Nyiregyhdza—Zahony, majd a Debrecen—
Nyiregyhaza kozotti szakasz villamositasa. Ma
méar Budapesttdl Zahonyig villanymeghajtasu
mozdonyok viszik a szerelvényeket. Az or-
szadghataron kialakult a ,Keleti kapu”, a za-
honyi atrakékorzet, melynek létesitését az
tette szilikségessé, hogy a ,szovjet vasut
nyomtavolsdga 1524 mm, mig a mienk s alta-
ldban az eurdpai in. normal vasutaké 1435
mm”. ,,Zahony nemcsak hazank »Keleti Ka-
pu«-ja, ennél t6bb, az dtmend (tranzit) forga-
lom révén hid a keleti és nyugati regionilis
piac kozdtt. A zahonyi Tisza-hidakon tul,
szovjet f6ldon (Csap és Munkacs térségében)
folytatodik az atraké koérzet, ahol a Nyugat-
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Eurdpabol és a hazankbdl szallitott arut fo-
gadjak” (100).

A TIV. 6téves terv idején a MAV megszin-
tette azokat a vasutvonalakat, amelyeknek a
forgalma kicsi, s fenntartasuk rafizetéses volt.
1971-ben leallt a Jankmajtis—Kolese kozotti
vasuti forgalom, a személy- és teherszallitas
a 491. sz. féut és 4133. sz. és 4144, sz. Ossze-
k6td utak kozeli szakaszaira terelédott. 1975-
ben Kisvarda-—Baktaléranthaza kozott sziint
meg a vasut, s a forgalom a 4105. sz. Osszeko-
t6 uton halad tovabb. 1976-ban a Debrecen—
Fatelep—Nyirbéltek kozotti vasut forgalmat
a 4905. sz. 6sszekotd Gt vette at. Ma ,,a megye
teriiletén 12 normal nyomkdzd, 531 km hosz-
szu vasutvonal lizemel. Ezek 107 kozséget,
161 vasutallomassal, illetve megalloval kap-
csolnak be a vasuti kozlekedésbe” (101). A
megye vasUthalézata a 11. sz. Abran lathaté.

6.2. Vizi utak

Megyénk két nagy folydjan, a Tiszan és a
Szamoson mar elsé kirdlyaink idején is vé-
geztek szallitasokat. 1285-ben keltezték azt az
utasitast, melyben ,IV. Laszlo kiraly meg-
hagyja a szatmari és németi polgaroknak,
hogy az Ubulfiak hajoit, melyek varépitésre
kodvet és czementet szallitanak le a Szamo-
son, meg ne adoztassak” (102). Mas feljegyzé-
sek arrdl tanuskodnak, hogy a torék idékben
a Fels6-Tisza vidékérdl a Szamoson és a Ti-
szan tutajon szallitottdk a gylimolestt délebb-
re, (103). A Karpatokbol és FErdélybsl fat,
épitbanyagot, s6t Usztattak barkaban, tutajon
és sohajokon. Soraktarak és hivatalok mi-
kodtek mai megyénk kozelében a Szamos
mentén Szatmarott, a Tisza mellett Tiszanj-
lakon és Tokajon. Ez utébbi fontos atraké-
hely volt, ,,hatalmas gerenddkbél épitett »s6-
hazaban« 1920-ig taroltak sét; az épiiletet
1947-ben bontottak le” (104).

Nevezetes tutajkik6td volt Kisvarsdnynal,
messzefoldrél idejartak fenydanyagért (105).
Igen érdekes emléke a vizi kozlekedésnek =
zsurki templom karzatdn levé, a XVIII. sza-
zadban készilt festmény, melyen a tutajozast
orokitették meg.

Széchenyi nagy fontossagot tulajdonitott a
vizi utaknak is, az orszag koézlekedésének fej-
lesztésében. 1847-ben atiratot intézett a var-
megyéhez, hogy a Tisza és Szamos folyékon
g6zhajoval probautakat 6hajt tenni (106). Ez
az utazas a szabadsagharc kovetkeztében el-
maradt, Szazadunk elején megélénkiilt az ér-
deklddés a folyami hajozas irant. 1900 nyaran
Bogyai hajéskapitany a ,,Sirdly” nevi csa-
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varg6zossel felment a Tiszan Vasarosnamé-
nyig, a Szamoson Olcsvaig, s megallapitotta,
hogy egyes akadalyok eltavolitasa utan mind-
két foly6 hajozhatéva valna (107). A belvizi
— koztiik a tiszai hajézads — fejlédesnek in-
dult, de az els6 vilaghaboru a fejlédést meg-
akasztotta. A habord utan a trianoni hatarok
az egységes vizidthalézatot szétszabdaltdk
ugyan, de a Magyar Folyam- és Tengerhajo-
zasi Részvénytarsasag tovabb is mukddtette
tiszai jaratait. A MFTR-en kiviil a Satoralja-
Ujhelyi Folyammérnoki Hivatal hajéi a To-
kaj kornyéki kdébanyakbdl andezitet, magan-
vallalkozok pedig fat, gylimolestt és ipari
nyersanyagokat szallitottak. A tokaji kiko-
tébél a 250—250 tonnas ,,Maros” és ,,Katica”
nevl fedeles hajok rendszeresen szallitottak
szabolcesi . . . buzat a szolnoki malomba. A fel-
szabadulas el6tt 8-—10 goézvontatd dolgozott a
Fels6-Tiszan ... A németek 1944-ben felrob-
bantottak a tiszai hajopark nagy részét” (108).

A Szamoson a mult szazad végén sok vizi-
malom miikodott, s ezek a folyami szallitaso-
kat akadalyoztdk. A gézmalmok szaporodasa-
val egymas utan szamoltak fel a wvizi 6rls-
berendezésket, ma mar mutatéban csak egy
lathato, az sem a Szamoson, hanem a Turon,
Tdristvandiban. Az utolsd szamosi vizimalom
maradvanyai az 1930-as évek vége felé a
gyligyei parton voltak kikétve.

A Szamoson szallitdst jelenleg elvétve vé-
geznek. A Tiszan napjainkban a Viziigyi
Igazgatosagok, a Folyamszabdalyozo és Kavies-
kotré Vallalat és a MAHART hajéi dolgoz-
nak, de szallitasaik az évi 400 ezer tonnat rit-
kan haladjak meg. A folyami hajézast nagy-
mértékben eldmozditja a Tisza-csatorna terv-
szerli, fokozatos kiépitése. A tervezet szerint
a magyar szakaszon Vasarosnamény, Domb-
rad, Tiszalok, Kiskoére és Csongrad, a jugo-
szlav szakaszon Uj-Becse kozelében épiilnek
vizlépesék, Komoro, Szolnok és Szeged térsé-
gében pedig modern kikoték fogadjak a vizi
szallitmanyokat. A vizlépcsék az Ontézést
biztositjak, energiat termelnek és Gsszefiiggd
vizi utat hoznak létre. Kiépitésiik a Tisza tel-
jes magyarorszagi szakaszan 1000—1500 ton-
nas hajok kozlekedését biztositjdk, ,,s a hajo-
zasi idény évente atlagosan 300 napra hosz-
szabbodik meg a jelenlegi 148 naprél.”

»A Tisza-~csatornazds elsd nagyszabdsu lé-
tesitménye a tiszaloki vizlépesé — Tisza I —
megyénkben épilt meg 1950—59. kozbtt, s
duzzasztasaval a Tiszdn 80 km, a Bodrogon
50 km, Osszesen 130 km hosszu allandé hajo-
ut” létesitését is szolgalja. Amikor megépiil
majd a vasarosnaményi Tisza V. vizlépcss,
ennek duzzaszté hatisa a Szamoson is érvé-
nyesiil (109), s ezen a folydn is segiti a vizi
szallitasokat. ,,Legnagyobb szarazfoldi &tra-
koékozpontunk Zahony kb. 16—17 millié ton-



nas évi aruforgalommal terheli zsufolt vastt-
vonalainkat. Ha mar miikédne a komoréi és
szolnoki kikot6, akkor a Szovjetuniobol érke-
z5 ,kiilonbdzd anyagok egy részét is vizi tton
szallithatnank tovabb (110). A tiszaloki ,,duz-
zasztott vizet két nagy csatorna, a Keleti- és
Nyugati~-f6csatorna osztja szét”. Mesterséges
vizfolyasaink kozilll szallitdsokra a Keleti-f6-
csatorna alkalmas, mely a Nyirség nyugati
részén halad, ,,egyrészt ontdzs-, ivé- és ipari
vizet ad a kornyezetének, masrészt hajout,
mert 700—1000 tonnds uszalyok kézlekedhet-
nek rajta” (111).

6.3. Légi utak

. »A belfoldi utasforgalmi és postaszallitasi
feladatok egyre novekvd igényei alapjan 1927.
novemberében megkezdik a nyiregyhazi re-
piilétér létesitési munkalatait, hivatalos at-
adésara 1930. marcius 14-én kerilt sor” (112).
Epités kézben, 1928. augusztusaban a Magyar
Légiforgalmi Részvénytarsasag (MALERT)
prébajaratot inditott Budapest—Debrecen—
Nyiregyhaza légivonalon (113). A gépek Bu-
dapesten a Matyasfoldi repiilétéren szalltak
fel. A menetrendszerii jaratok nyitdsa 1931.
junius 15-én tortént, a repiilé légipostat is
hozott magaval, s ezzel érkezett Krudy Gyu-
la is — utoljara — szill6varosaba. ,,Az elso
jaratot afféle hirverésnek, a repiilés néepsze-
riisitésének szantdk. Ezért hivtdk meg ra a
varos neves sziiléttét, Krady szines beszamo-
16t készitett az »égi ekvipazson« tett nyiregy-
hazi utrol” (114). A repiilés Fokker F VII. ti-
pusu géppel tortént, melynek utazosebessége
175 km/6, a szallithaté utasok szama pedig 8

\ A}
f6 volt. A jaratot ,,gazdasagi okok és a repii-
16tér talajjavitisi munkai miatt” 1931. szep-
tember 15-én ledllitottak (115). Egy év mulva
1932. szeptember 17-én Szombathely—Deb-
recen Utvonalon légipostajarat érkezik Nyir-
egyhdazara, s a gép masnap Miskolcon keresz-
til repilil Budapestre (116). ,,1934-ben — két
honapon keresztiil — heti hdrom jaratot iize-
meltet a MALERT, moédositott 1tvonalon.
1944-ben a visszavonulé német esapatok are-
pilétér mindkét hangarjat felrobbantjak. ..
egyetlen forgalmi repiilégép és repiilést ki-
szolgald berendezés sem maradt épen” (117).

1946. marciusiaban megalakul a Magyar—
Szovjet Légiforgalmi Tarsasdg. Ez év okto-
ber 15-én a budaérsi repiilétérrél Debrecenen
at Nyiregyhazara érkezik ,az ujjaszervezett
magyar légiforgalom elsé légiposta jarata”
(118). Postat szallité gépek érkeznek 1947. és
1948. évek oktéber hénapjaiban mig a rend-
szeres utasszallité jarat 1950 junius 1-én in-
dul meg Budapest—Miskolc—Nyiregyhaza
légivonalon LI—2 tipusu szovjet repiildvel,
melynek utazosebessége 350 km/éra és 21
utast lehetett szallitani rajta (119). A gépek a
Ferihegyi repiildtérrdl indultak, s oda érkez-
tek vissza. 1954-ben megalakult a Magyar Lé-
gikozlekedési Vallalat (MALEV) s atvette a
kozlekedés irdanyitdsat a MASZOVLET-t6l. A
szovjet LI—2 tipusd gépek selejtezésére 1963.
év augusztusaban keriilt sor és ezzel egyiitt
megszinik a nyiregyhazi légijarat is. ,,A re-
piiléteret tovabbi lizemeltetésre a MHSZ ve-
szi at. 1969-t6l a nyiregyhazi repilGtéren tor-
ténik a mezbgazdasagi repllégép-vezetsk gya-
korlati kiképzése” (120). Végil egy érdekes
adat, 1974. oktéber 20-an a nyiregyhazi re-
plilétérrél helikopter repiilt Budapestre az
Aerofila 74. kiallitas alkalmabél, s légipostat
vitt magaval (121).
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Az utak épitésének és fenntartdsanak kér-
dése minden szdzadban a haddaszat és a keres-
kedelem szempontjdbol keriilt elGtérbe. Az
elsd utlgyi szervezetet III. Karoly hozta 1ét-
re 1723-ban, amikor a helytarté tanacs kere-
tében miikodé miszaki bizottmany feladatava
tette az utak épitését és fenntartasat, végre-
hajtasat azonban a varmegyékre bizta, ahol
szakemberek nem miikddtek. Maria Terézia
1772-ben elrendelte, hogy a varmegyékben
utfeliigyeléiil mérnokot kell alkalmazni (122).
Az utak épitését és fenntartasat kozmunka-
val végezték, melynek felhasznalasat késébb
az 1844. IX. tc. szabdlyozta. A szabadsag-
harc leverése utan, az elnyomatas idején szer-
vezte meg a kormany a keriileti, megyei és
jardsi épitészeti hivatalokat.

7.1. Allamépitészeti Hivataloktol
a Kozati Igazgatosagig

A kiegyezés utan, 1868-ban létesitették az
Allamépitészeti Hivatalokat (123) az &llami
utak, és a megyei mérnoki hivatalokat a me-
gyék miszaki szolgalatanak elldtasara. Ezek
a hivatalok mai megyénk mind az 6t elédjé-
nek székhelyén miikédtek. 1877-ben a var-
megyei mérnokok munkakérét az AEH-ra ru-
haztik s igy egységes szervezet irdnyitotta a
megyék teriiletén levd allami és megyei utha-
lézattal kapcsolatos tennivalékat. Nagy jelen-
t6ségli volt a koézutakrol és vamokrél szold
1890. I. tc., mely hosszi idére — lényegileg
1950-ig — szabalyozta az utak épitésével,
fenntartasaval és a kézuti igazgatassal kap-
csolatos rendszert. Az Allamépitészeti Hiva-
talok a torvény szellemében mikodtek, s az
elébb emlitett 6t hivatalnak a mai megye te-
riletén végzett eredményes munkajat, az ut-
halézat fejlodésével foglalkozé fejezetlinkben
bemutatott 1. sz. kimutatas adatai igazoljak.
A kimutatas az 1918. évi utallapotrol késziilt.
1920-ban a megmaradt Gthalézat gondozasa a
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nyiregyhazi AEH-ra harult, melyet ugy oldot-
tak meg, hogy Beregben és Szatmarban is ki-
rendeltséget szerveztek (124). A csonka me-
gyék egye51teseve1 a kirendeltségeket meg-
sziintették és Matészalkan hoztak létre Al-
lamépitészeti Hivatalt. A két vilaghaboru ko-
zO0tt a mai megye uthalozatinak lgyeit a
nyiregyhazi és a matészalkai AEH-k intézték.
Az 1938—39—40. évi tertiletvaltozasok ide-
jén ismét csak a szabolcsi AEH maradt addi-
gi helyén, a matészalkai megszint, viszont 0j
hivatalok alakultak Beregszaszon, Ungvarott,
Szatmarnémetiben és Nagyszdléson. Ezeket
1944, Vé-gén elsodorta a habora vihara, s 1945-
ben mar ismét csak a nyiregyhazi és maté-
szalkai AEH kezdte meg a megye ut]amak
helyreallitasat.

Az orszagban levé AEH-k egységes szerve-
zetben miikodtek. A hivatal élére mindig
nagy gyakorlati mérndkéket neveztek ki, aki
a miiszaki munkdakat a szakaszmérnokokon, a
pénziigyi és konyvelési tennivalokat a szam-
adasvezetdn, az adminisztraciét az irodaveze-
tén és a hozzdjuk beosztottakon keresztiil
irdnyitotta. A szakaszmérnokok felligyelete
ala tartoztak az utmesterek, akik az utakon
dolgoz6 utérok munkdit ellendrizték. Csupan
a torténeti hiiség kedvéért emlitjliik meg, hogy
kezdetben az utéroket utkapardknak, a tor-
vényhatésagl utakat kezelé utmestereket pe-
dig utbiztosoknak nevezték. Az Allamépité-
szeti Hivatalok a hatosagi feladatokon kiviil
hazilagosan végezték az utak fenntartasat, 4j
utak tervezését és épitését is. Néha kis vallal-
kozok, kovezémesterek, kubikosok lattak el
az épitések egyes részeit, nagyobb véallalatok
csak az orszagos Jelentosegu uteplteseken
dolgoztak ott is az AEH-k iranyitasa és ellen-
orzése mellett. 1948—49-ben az allamosita-
sok eredményeként tervezd és kivitelezd nem-
zeti vallalatok jottek létre, s az Utfenntartast
és épitési munkak ellatasara 1949 wveégén
Nyiregyhazan is megalakult az Utfenntarté
Nemzeti Vallalat, mely nemcsak a feladato-
kat, hanem az utiszemélyzet egy részét is at-
vette az AEH-t6l. Ezt megel6z6en a matészal-
kai AEH beolvadt a nyiregyhazi hivatalba.
1950. év elején Szaboles és Szatmar-Bereg
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megyéket egyesitették, augusztus 1-én meg-
alakult a Megyei Tanacs, megsziint az Allam-
épitészeti Hivatal és a kézutak hatosagi teen-
dsit az AEH-b6!l szervezett, a Megyei Tandacs
V. B. keretében miikodé VIII. Kézlekedési
Osztaly latta el.

Ezzel a kézutak feletti jogkér a megyei ve-
zetés hataskorébe kerlilt azzal a céllal, hogy
a megyei tanacsok tevékenységének Kkiter-
jesztéséhez és megszilarditasahoz ez a szer-

vezet is hozzajaruljon. Az osztily szamoziasa’

rovidesen IX-re valtozott. A szakmai iranyi-
tast tovabbra is a KPM végezte. Az
517/IV/953. sz. minisztertanicsi hatarozat
alapjan 1954, aprilis 1-én megalakult a Koz-
lekedés- és Postaiigyi Minisztérium feltigye-
lete ala tartozd Kézuti kirendeltség.

Az téri személyzet azonban tovabbra is az
Utfenntarté Véllalatnal maradt. s ez a fenn-
tartasi munkakat nehézkessé tette, sok, fe-
lesleges adminisztraciét igényelt és késedel-
meket okozott. Az Gjabb atszervezés 1958.
majus 1. napjaval, a Kozuti Kirendeltség és

az Utfenntarté Vallalat személyzetébdl 1étre-

rehozta a Koézuti Igazgatosdagot, az utéroket
az Igazgatosdg vette at és a szervezeti utasi-
tas értelmében az Igazgatdsag végzi a kifeje-
zetten utfenntartasi munkakat (125). Ez az in-
tézmény munkakérében és felépitésében erd-
sen hasonlit az Allamépitészeti Hivatalokhoz.
Az athalozat kezelésére Szaboles-Szatmar
megyében 6 Utmesterséget allitottak fel, me-
lyek egyenként 300—350 km ut gondozésat
végezték. Az Utmesterségek teriileti eloszta-
sat a 12. sz. dbra mutatja. A kézati forgalom
novekedésével az Utfenntartasi feladatok ut-
tizemeltetési feladatokka néttek, s ez az Igaz-
patosag szervezeti valtozasat tette szlikséges-
s5é. Az utmesterségek Osszevonasaval ilizem-
mérnokségeket hoztak létre: a kdzpontban,
tovabba Nyiregyhidzan, Kisvardan és Maté-
szalkan; kirendeltségek létesiiltek Nyirbator-
ban és Vasarosnaményban.

Az Igazgatosag megalakulasakor a gépallo-
many ,,az utéri halézat fenntarté tevékenysé-
géhez igazodott. A gépesités magvat a kistel-
jesitményl . .. kerti traktorok és eszkozeik
képezték”. A  katyuzd munkak 6 eszkoze
,hosszu idén 4t a vontatd, a potkocsi és 500
l-es motoros list maradt’ (126), még akkor is,
amikor ZIL majd Koézgép Cs. T00-as tipusu
katyuzé gépkocsik kerliltek az Igazgatdsag
birtokdba. Az aszfaltkeverékeket 4,5 t-4s rei-
zerre]l és 300 kg-os Kozgép keverdkkel készi-
tették. Az utébbiakat a korszertibb C. 25. ti-
pusu keverdlanc valtotta fel. Az eltelt ,,id6-
szak gépesitésének fébb allomadsai voltak:”

1. a Nyiregyhédzan, Nyirbatorban, Nagysze-

keresen, Vasarosnaményban és Kisvardan
kezdetben létesitett bitumentarolok fel-
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szamolasa, s helyettiik f6ld ald helyezett
50 m’-es acéltartalyok telepitése korszerd
melegits, tolt6, lefejté és kiemelS beren-
dezésekkel. A régi tarolok felszdmolasa je-
lenleg is folyik. ‘

2. A wvonalas fenntart6 géplanc keretében
megjelentek a 3000 l-es bitumenpermete-
z6, a Csepel gépkocsira szerelhet6 zuza-
1ékszoré, a HON 050 és Viesi tipusu rako-
dok, az MTZ 45 és Utos vontatok, melyek
tereprendezdkkel is fel voltak szerelve, to-
vabba a griader és az uthenger. Az utébbi
eszkodzokbodl alakult ki a szélesitések gép-
lanca is. A padkak gaztalanitasat RS—09
tipusu traktorra szerelt E. 143 tipusu ka-
szdkkal végezték.

3. A helyi anyag bedolgozasara folyamatos
betonkeverd és cementfogads allomést 1é-
tesitettek.

4. A Dburkolatjelek festésére Kardos-féle
RS—09 és Siska-féle M. 6. tipusu trakto-
rokbol festégépeket alakitettak ki.

5. A téli fenntartdsi munkék koziil a hoel-
takaritasra a ZIL-ekre szerelt kétszarnyu
és a Csepel gépkocsikra szerelt egyszarnyu
hoekék és a tereprendezével mozgathatd
vontaték szolgalnak. Sikossag elleni véde-
kezés eszkozei az ,,5 db RCW: traktorvon-
tatasu miitragyaszord és a Vitalis széréla-
pattal felszerelt 8 db bérelt ZIL gépko-
csi.”

6. A gépallomany karbantartasdra az Igazga-
tésag egy szerelGaknas és egy akna nélkiili
muhelyt létesitett. ,,A tferiileti lizemzava-
rok elharitisdhoz 1 db atalakitott és 1 db
uj beszerzésti miihelygépkocsival” rendel-
kezik.

7. A fizikai dolgozok elszillasolasa 6 és 3
személyes lakékocesikban t6rténik.

A fokozatos |, fejleszt6 munka eredménye-
ként kialakult gépallomany a ma feladatihoz
megfelels, de a holnapi feladatokhoz tovabb-
ra is folyamatosan fejleszteni kell” (127).

A Kozuti Igazgatdsag szervezetének jelen-
legi felépitése a kovetkez6:

Az igazgatd kozvetlen irdnyitédsa ala tar-
toznak az igazgatasi osztaly, a belsé ellendr-
zés, a személyzeti vezet§ és az oktatdsi el6-
ado.

A f0mérndk iranyitja a kdzponti és a terii-
leti miszaki, a gépészeti és a forgalomtechni-~
kai osztdlyok munkajat.

A f8konyvel6 a kozgazdasigi osztaly kere-
tében a munkaerd, a kozgazdasdgi elemzs, a
pénzgazdalkodasi és a szamviteli csoportok
tevékenységét iranyitja.

A KPM nyiregyhazi Koézuti Igazgatésaga
fennallasa 6ta t6bb kitlintetésben részesiilt.
1975. évi eredményes munkdjaért miniszter-
helyettesi dicséretet nyert, az 1976. évi szoci-
alista munkaversenyben a kozuti szakagazat
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kitiintetett Igazgatosaga lett. 1978. évi ki-
emelkedd miiszaki, gazdasagi tevékenységé-
ért dicséretet kapott, 1979. évben pedig a Ki-
valo Kozuti Igazgatosag kitlintetéssel jutal-
maztak munkajat.

A Nyiregyhazi Kozuti Igazgatosag miikodé-
si teriletét, a Szabolcs-Szatmar megyei koz-
ati halézat 1980. évi helyzetét a 13. sz. abra
mutatja.

7.2. Az Utfenntarté Nemzeti V3llalattol
a Koziati Epit6 Villalatig

Az Utfenntarté Nemzeti Vallalat, melynek
1949 végén tortént megalakuldsarél mar az
eldz6 fejezetben megemlékeztiink, érdemi
munkajat 1950. januar 1-vel kezdte meg. A
,Nemzeti” jelz6 megkiilonbdztetésiil szolgalt
a magancégektdl, s mikor a vallalatok allamo-
sitdsa befejezédott, a jelz6 feleslegessé valt.
Az Utfenntarté Vallalatnak sok nehézséget
kellett lekiizdeni addig, amig kialakultak a
kivitelezések kiils6 és belsé lehetdségei. A
kivitelezéshez sziikséges gépekkel és szallito
eszkozokkel igen gyéren rendelkezett. A KPM
Utosztalya az Utigépjavito Vallalat és az Ut-
fenntarté Teherauté Véllalat segitségével
kézpontositva kivanta a nehézségeket megol-
dani, de ezeket elég rovid id6 alatt tdbbszor
atszervezték, ami az utfenntartdsi munka
végzésére is kihatott. Kiilsé hatasként jelent-
kezett a hovatartozas kérdése is, mely a Me-
gyei Tanacs feliigyeletébdl indult, a KPM-
mal, majd a troszti iranyitassal folytatodott,
s most ismét a KPM-hoz kanyarodott vissza.
A vallalati munka belsé nehézségei kozott a
kezdeti id6kben elsé helyen a munkanorméak
megallapitasa mutatkozott. Az utépitési mun-
kak teljesitményadatainak kialakitasara ala-
pul szolgaltak a kapitalista tarsadalombél is-
mert szakmany (akkord) bérfizetési modsze-
rek, de utfenntartasra ilyenek nem wvoltak.
1953—54. években az Utfenntarté Vallala-
tokbdl levalasztottak a teriileti Mélyépits
Vallalatokat, amelyek kezdetben a KPM,
majd révidesen az EM feliigyelete ald tartoz-
tak, ahol beolvasztottak ezeket més teriileti
véllalatokba. Nyiregyhazan a 6. sz. Mélyépi-
t6 Vallalat székelt.

1958-ban az Utfenntarté Vallalat Kézuti
Uzemi Vallalatta valtozott, s az utfenntartasi
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feladatokat az utérokkel egylitt az ugyanak-
kor létrejstt Kozuti Igazgatosagoknak adta at.
Tiz évvel késébb, 1968-t61 kezddédoleg Kozati
Epité Vallalat elnevezéssel mikodik. Tevé-
kenységi kore kiterjed az ut-, hidépitési,
fenntartasi, korszer(sitési, tovabba a wvasut-
és egyéb meélyépitési munkakra. Alaptevé-
kenységéhez tartozik a ,,melegen és hidegen
bedolgozhaté aszfaltkeverékek® készitése ,,hi-
dak és egyéb miitargyak elemeinek, valamint
més beton- és vasbetonelemek” gyartidsa és
értékesitése (128). Kiegészité tevékenysége:
,.K6, kavics, homok és egyéb helyi épitéanya-
gok kitermelése és értékesitése.” Végzi a
kozlekedés-épitéipari gépek és berendezések
javitdsat és szerelését, laboratdériumaban ta-
laj-, aszfalt- és betonmintdk vizsgalatat és a
fennallé jogszabalyok keretei kozott tervezési
munkat is végez. A vallalat kiemelten végzi a
megye kozuti halozatanak, s ezen belill a £6-
utaknak korszer(sitési munkait. Legnagyobb
megrendel6je: a Koziti Igazgatdsag, részére a
vallalat éves feladatanak mintegy 60%y-at tel-
jesiti. Megrendeldi k6z¢é tartoznak az AGRO-
tandcsok wUtlhalozati fejlesztésekkel és még
igen sok megyei véallalat: ERDERT, HUNGA-
ROFRUCT, TITASZ, AFIT, SZAEV, KEMEV,
melyektsl épitdipari munkakat vallal. A ,,val-
lalati Osszes tevékenység fGvallalkozéi arbe-
vétele 342 millié forint”, s ezt 698 {6 atlagos
éves Allomanyi létszammal és 94,8 millié ér-
tékl gépegylittessel teljesiti. A meleg aszfal-
tot két korszerl keverStelepen késziti: Oro-
son Teltomat V. és Fehérgyarmaton Teltomat
IV. tipusu keverdégépekkel, a bedolgozast pe-
dig Vogele-finiserrel felszerelt géplinc végzi.
A viéllalatnak ezenkiviil Delmag-robbanémo-
toros colopverdje és Elba betonkevers telepe
van. A beton széllitasdit Mixer-kocsikkal, be-
dolgozasat Swing-szivattyuval oldjadk meg.

A vallalat szervezeti felépitésében ez idd
szerint az igazgaté kozvetlen iranyitisa ala
tartozik az igazgatasi és jogi, tovabba a mun-
katigyi osztaly, a személyzeti és oktatdsi ve-
zetd és a bels6 ellenérzés, A fémérndk a ter-
melési, muszaki-technolégiai, gépészeti,
anyag- és szdllitdsi osztilyokat és a munka-
védelmi irodat irdnyitja. A {ékdnyvels ala
tartoz6 egységek a szamviteli és pénzigyi
osztalyok, a tervgazdasagi és szervezési cso-
port. A vallalat 30 éves fennéllasa alatt 16 al-
kalommal kapott ... kiilonb6zé elismerést —
melybdl 1 kivalé vallalati — 12 Eliizem szin-
134 volt.
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8. Utak mentén

8.1. Fasitasok

Az allami kozutak fasitasa ,,1897. évben
indult meg olyan tokéletes rendszerességgel
és eredménnyel, amire orszagos vonatkozas-
ban azé6ta is alig van példa” (129). A megyei
utak melletti faiiltetésnek ekkor mar tobb,
mint negyedszazados multja volt. A m. kir.
Helytartotandes 58719/1863. sz. rendelete az
utak melletti fasorok tltetésérdl, megdvasa-
rél, gyarapitasarol és poétlasarol intézkedett,
és kozségi csemetekertek létesitését, tovabba
évenként a fasor allomanyrol statisztika fel-
terjesztését rendelte el. Az évr8l évre ponto-
san megkaldott kimutatasok igen szép ered-
ményeket mutatnak, példa erre a rendelet
keltét kovetd év, 1864 decemberében készi-
tett jelentés, melynek adatai a 14. sz. kimu-
tatasban lathaték (130).

14. sz. kimutatds

A Szabolcs varmegyei utak melletti fasorok

1864. évi dsszesitett adatai

kozségek szama: 149
faiskolak szama: 115
faiskoldkban levé gyiimolesfak szama:

4541 db.

faiskolakban levé nem gyiimoélces, de utak
mellé valo: 169 868 db.
utak mellé mar kiiiltetett fak szama.:
103 320 db.
utak mellé kitliltetésre alkalmas esemeték
szama: 66 548 db.

Leggyakrabban az akac-, nyar- és filzfak,
gylumolesokb6l az alma-, korte-, cseresznye-,
meggy-, szilva-, nyari- és O6szibarackfak ke-
riilnek az utak mellé. A fakat elég srin il-
tették, és 50 év mulva a fasorok ritkitasardél
kellett gondoskodni. Szatmér-Bereg megyé-
ben is szorgalmasan fasitottak azzal a kiilonb-

séggel, hogy itt gylimolesfak iltetésére csak
az els6 vilaghaboru utédn keriilt sor. Kivételt
képez a Tiszakdorod, Tiszacsécse, Milota kor-
nyékén 6shonos did, mely ,,milotai di6” név-
vel ma is alapja a nemesitéseknek. Az 1930-
as években Szatmarban megjelent egy — az
utak mentén ritkan lathaté — fafajta: a pla-
tan.

A gyiumolesfak kezelésére, f6ként permete-
zésére egylittest képeztek ki, de a gyliméleso-
s6k apolasa nehézkes volt, sok gondot okozott
és baleseti veszélyt jelentett. A felszabadulas
utdn a nagy részben megsemmisiilt felszere-

Iést potolni jo ideig nem lehetett, a fik gon- _

dozatlanok maradtak és a gylimélesfdk be-
tegségeinek orszagutjava valtak, ezért sok fa-
sort ki kellett irtani. Az utfenntartas rende-
zése az Ut menti fak kezelését is magéval
hozta.

A felszabadulas utan — mint mar emlitet-
tik — orszagunkban elsSként létesiilt szak-
szerlien megtervezett és gondosan kivitelezett
tdjfdsitds a nyiregyhadza—beregsuranyi uton.
A terveket az UVATERYV készitette, hasonlo-
képpen 1971-ben a 4. sz. ut Kisvarda—Za-
hony és 1972-ben a Gydrtelek—Tiszabecs
kozségek kozotti utszakaszok fasitasi tervet
is. A nyiri dombokon haladé utvonalak kis
bevagasaiban jelentkezé hofuvasok elleni vé-
dekezésiil hofogo erddsdavokat telepitettek, a
féutakon 11,3 km, az alsébbrendli haldézaton
9,5 km, Osszesen 20,8 km hossziusagban (131).
Az orszagosan végzett vizsgalatok azt mutat-
jak, hogy a jol telepitett erdSsavok az utat
nemecsak a forgalmat bénité hdlerakddasok-
t6l védik, hanem egyéb el6nnyel is rendel-
keznek. ,,A kell§ szélességli (10—12 m) hdle-
rakd sav esetében, ahol alacsony ndvésili me-
z6gazdasagi kulturnévényt termesztenek...
illetve kaszalassal tisztdn tartjak, ott az un.
»kozlekedési vadveszély” is minimdalis. Ez
abbdl ered, hogy a rohané, vagy vonulé vad
az erdésavban megall, dvatosan atmegy a sa-
von és soha nem rohan az uftestre” (132).
Nagy szerepe van az erdésavoknak a gépjar-
mivek égéstermékeinek kiszlirésében, vagyis
a kozutak kornyezetvédelmében is. Sziikséges
lenne megyénkben is fokozni az utvédd erds-

41

5
A
)



S

i

.
.
i
o
H
-
i

savok telepitését, mert , bebizonyosodott,
hogy hét év alatt megtérilnek az erddsav te-
lepitési koltségei” (133). A kdzuton vald uta-
zast kellemesebbé teszik az 4t menti pihendk,
melyeket az Igazgatésdg a forgalmasabb ut-
vonalak mellett 1étesitett. A pihenék altala-
ban arnyékos helyeken vannak, asztallal, pad-
dal és szeméttartoval felszerelve, a 4. és 36.
sz. féutak mentén 10, 15 db, a 41. sz. foéat
mellett 4—6 db kocsiallassal. Ezeken a he-
lyeken nemcsak pihenni, étkezni lehet, hanem
kisebb javitdsi és szerelési munkdk is zavar-
talanul végezhetSk. Az Ut menti pihendk he-
lyei a 15. sz. kimutatasban lathaték.

15. sz. kimutatds

Ut menti pihendk

4, sz. 60t 250,000 km szelvényében 2 db,
4, sz. fouat 264,000 km szelvényében 2 db,
4, sz. féui 290,000 km szelvényében 2 db,
4. sz féat 318,000 km szelvényében 2 db,
4. sz fout 330,000 km szelvényében 2 db,
38. sz. foéut 27,300 km szelvényében 2 db,

41. sz. foit
41. sz fout

26,000 km szelvényében 2 db,
31,000 km szelvényében 2 db.

Osszesen: 16 db.

8.2. Nevezetességek titkézelben (134)

Szabolcs-Szatmar megye hatarainak egy
része orszaghatir. A megye kzleten a Szov-
jetuniéval, délen a Roman Népkoztarsasiggal
hataros, de a hatarokon kevés az atkeldhely,
s igy a kozutakon atmend idegenforgalom jo-
részt a teherszallitisban mutatkozik meg. A
belf6ldi turizmus az utébbi idében némileg
megeélénkiilt, de még mindig kevesen tudjak,
hogy megyénk tdjai —, kiléndsen a folyok
kornyéke — kellemes és maradandé élményt
nyujtanak, miemlékeink sokasaga pedig bo-
séges latnivalét kinal. Az utak torténetéhez
tartozik kérnyezetének torténete is, ezért szo-
lunk kényviink utolsé fejezeteként az utko-
zelben levé nevezetességekrdl. ElsSként azo-
kat a helységeket soroljuk fel, ahol hires em-
berek sziilettek, vagy éltek és ahol emlékha-
zak, vagy muzeumok lathatok. Ezeknek sorat

ked6 alakja.” Nyiregyhazan van a Josa And-
rds Muzeum és a sOst6i Muzeumfalu is. Ti-
szabercelen szlletett Bessenyei Gyorgy ,a
felvildgosodas kori magyar irodalom vezér-
egyénisége”. Szililbhdza ma emlékmuzeum.
Tiszavasvdriban ,toltotte gyermekkorat Vas-
vari (csaladi nevén Fejér) Pal, 1848—49. for-
radalmi ifjusdganak egyik nagynevid vezér-
alakja”. A tajmuzeum ma nevében 6rzi emlé-
két. Nagykdllo sziildtte ,,napoleoni haboruk
legendds hiri katonaja, Simonyi 6bester (Si-
monyi Jozsef, 1771—1832), valamint a nem-
zetko6zileg is elismert magyar belgydgyaszati
tudomany megalapitéja Koranyi Frigyes
(1828—1913) orvosprofesszor”. Sziiléhaza ma
emlékhaz. Tiszacsécsérsl szarmazik Moéricz
Zsigmond (1879—1942), a kozelmult legna-
gyobb magyar regényiroja. Lakéhaza a gyer-
mekkor vildganak hangulatat 6rzi. Tunyog-
matolcson sziiletett Zalka Maté (1896—1937)
a hazai és nemzetkdzi munkasmozgalom ki-
valé harcosa”. Sziildhazat emléktabla jelzi.
Tarpa a sziiléfaluja Esze Tamasnak, a jobbagy
szarmazast kuruc brigadérosnak. Ugyanitt
van eltemetve Bajcsy-Zsilinszky Endre. A
kozségben, a Tajhazban helytdrténeti kialli-
tas lathat6. Szatmdresekén a Himnusz kdlté-
je Kolcsey Ferenc élt hosszu ideig. Sirjat em-
1ékmi jelzi a népmiivészeti érték( fejfak ko-
zott. Lakohaza helyén épililt mivel6dési haz-
ban emlékszobat rendeztek be. Mdndon szii-
letett Gati Istvan, aki 1820-ban megalkotta az
els6 magyar gyorsirdsi rendszert. A mar em-
litett helyeken kiviill Matészalkdn a Szatmari
Muzeum, Vdsdrosnaményban a Beregi Muze-
um, Nyirbdtorban a Bathori Istvan Muzeum,
Vajén a Vay Adam Muzeum, Kisvdrddin a
Varmuzeum, Bdtorligeten az Oslap-kiallitas,
Szaboles kozségben pedig a volt Mudrany-
kuria latogathaté. A miemlékek kéziil sok, a
XI—XV. szazadi templom helyreallitasa tor-
tént meg. Ezek a kdvetkezd helységekben lat-
haték: Ajak, Anarcs, Baktaloranthiaza, Be-
regsurany, Csaroda, Csenger, Csengersima,
Fehérgyarmat, Jankmajtis, Kallésemjén, Kis-
varda, Kolese, Levelek, Loénya, Marokpapi,
Nagygéc, Nagykalls, Nagyszekeres, Nyirbél-
tek, Ofehérté, Piricse, Sonkad, Szabolcs, Sza-
bolcsbaka, Szamosbecs, Szamostatarfalva, Ta-
kos, Tiszabezdéd, Tiszacsécse, Turistvandi,
Turricse, Vaja, Vamosoroszi. Kiilon kell meg-
emliteni a nyirbdtori templomokat. , A refor-
matus templom legszebb hazai teremtemp-
lomunk, amelyet Bathori Istvan erdélyi vajda
kezdett el épiteni az 1480-as években. A
templom mellett 4ll6 harangtorony monu-

'
W

i

v

P

v

£

¥

a megyeszékhely: Nyiregyhdza nyitja meg. mentalis hatast, z6mdk, arkados, négyfiator-

- 5. ‘ SYH > nyos faépitmény. Bathori Istvan épitette 1480.
v Itt sziiletett Benczir Gyula (1844—1920), a A S B

LT szézadforduls kivalo festdje, Krudy Gyula ~ <ordl @ volt minorita templomot is”

Foe (1878—1933), a modern magyar proéza egyéni A megyében levs vdrak maradvanyai ko-
hanga nagy mestere, és ... Szamuely Tibor ziil a legrégibb a Szabolcs kodzségben levd
i Arpad kori féldvar. Vdmosatya hataraban

(1890—1919) a munkéasmozgalom ... kiemel-
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,kettdés sdncarokkal védett kozépkori kovar
alapjait tartak fel.” Kisvdrda jelentés miliem-
léke az egykor hatalmas téglabol éptilt var
megmaradt része. Vajdn muzeumnak helyet
ad6é Vay-varkastély lathatd, mely a XVI. sza-
zad els6 felében épiilt.

Természetvédelmi teriiletek is szép szam-
mal vannak megyénkben. Kozilik orszagos
nevezetességli a bdtorligeti 6slap ,mely =
Nyirség 6si, eredeti tajképét rzi, jégkorszaki
maradvanyd novény és allatviliggal (pl. ele-
vensziilé gyik). A kozség hatiraban védett
még a Fényi erd6. Remek fapéldinyai koziil
a legnagyobbak ... kb. 30 m magasak, 4—5
m torzskorméretiek”. Kdllésemjén hatara-
ban védett a Mohos-t6 kérnyéke, ahol ingdlap
és ritka mocsari névények talalhatok. Csaro-
da teriiletén védelemben részesil az égeres
laperdeji t6zegmohaldpos szényeggel boritott
Nyires-t6 és Bab-tava. A Tarpa hataraban le-

.

R

v8 Darab-erd6 és a Beregdaréc melletti Dé-
dai-erd§ ritka névények termoéhelye, szintén
védett.

Az utak kozelében iidiilésre, pihenésre al-
kalmas helyeket is talalunk. Legnagyobb nép-
szeriiségnek oOrvend a nyiregyhdzi S6ésto-
gyogyfurdd, melynek vize mozgasszervi be-
tegségek kezelésére is alkalmas. Uszé-, ther-
mal-, gyermekmedencével, kulturilt szolgal-
tatasaival igen kellemes Udiilést nyujt. Vdsd-
rosnameényban a gergelyi Tisza-parton hétvé-
gi telep fejlodik, taborozasra alkalmas helyet
létesitettek fedett kerthelyiséggel, ahol hideg-
meleg ételek kaphatok. Nyiradony kozelében,
a debreceni Nagyerddvel Gsszefuggd Guti er-
dében kempinget alakitottak ki.

A 41. sz, f6ut 70,3 km szelvényénél emlék-
tablaval orokitették meg a Szovjetunionak az
1970. évi arvizkarok helyreallitasara nyujtott
segitségét.
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9. Fiiggelék SR

-

F. 1. sz. kimutatds

Bekito utak épitése 1950—52. években

a KPM nyiregyhazi Kozuti Igazgatosdganak (KIG) adatai szerint

megnevezés : kiépitett hossz épités éve
km '
1. zajtai . 0,470 1950—51
2. vajai ' 0,840 ” §
3. csaholei , 3,150 » B
4. aporligeti ‘ 4,950 " '
5. gyOrocskei 5,506 o 1,
6. gyulatanyai 2,000 .
7. belegradi 1,455 1951
8. cs4szléi 2,205 ”
9. sérekuti 0,500 .
10.  esegdldi ‘ 2,550 ”
1L nyirszolési 5,365 1952 - /
12, tiszadobi 1.500 - .
dsszesen: 12 db 30,291,—
<
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- " . ' o . : F. 2. sz. kimutatds

) e .y rr r ez s . .y
o Bekité utak épitése a I1. Gtéves terv idején
. ‘ (1961—65)
V ' ' ' a Kozati Kozlekedési Tudomanyos Kutaté Intezet
(KOTUKI) adatai szerint
megnevezés kiépitett hossz ' épités
km éve
1. nyirsz616si 2,700 1964
2. kalmanhazi 1,500 1964
osszesen: 2 db 4,200
F. 3. sz. kimutatds
J o . Bekdté utak épitése a II1. 6téves terv idején
. ’ (1966—70)
a KOTUKI adatai szerint
megnevezés kiépitett hossz épités éve
km
1.  kisvarsanyi o 1,2 1967
L 2. nyirteleki 25 »
s 3.  balkdny—nadaspusztai ‘ 12,0 1967—68
Lo 4. balkany—abapusztai 2,0 1970
' 5  kilménhdza—Petti ,
[ tanyai 46 1969
-
b , 6. péterhalomi 3.3 ‘ ”
& - 7. gorogszallasi ' 3,7 »
. 8, szalmavarosi - 41 »
9.  séstShegyi 1,0 ' 1970
10—11. Nyiregyhaza, Manda
I, 1L ’ 7,7 ”
12.  érhati ' a 2,5 1970—71
Osszesen: 12db s 44,6
46
: ~
i’ / ‘/ -
- . | .
e v L = /’v\




Bekéts utak épitése a IV. Gtéves terv idején (1971—75)

a KOTUKI adatai szerint

F. 4, sz. kimutatds

megnevezés kiépitett hossz épités éve
km .
1. balkany—perkedpusztai 7,8 1971
2. nagycserkeszi L
3. cigandi 78 1972
4— 5 nadasdi B
8. Nagykall6—Ludastd 7,7 1972
7. Nagykallé Butykasor 6,9 1972
8. Nyirtelek—FelsGséskat 2,3 1973
9. Nyirtelek—Ferenctanya 3,0 1973
10—1»1‘ Kallésemjén—Forrastanya 5,2 1973
12—13. Polyak—Rokabokor 46 1973
14, Oros—Nyirjestanya . 1,5 1973
15. Oros—Kiilteriilet 1,3 1974
16. Aporliget—Uj tanya - 43 1974
17. Nyirpazony—Kabalas 2,1 1974
18. Nyirtelek—Gyulatanya 1,8 1974
19. Terem—Sargahdza 1,8 1974
20, Nagycserkesz—Puposhalom 3,9 1974
21, Nagyhaldsz—Homoktanya 1,9 1974
22, Balk&ny—Gorénypusza 16 * 1974
23.  Tyukod—Zsirostanya 5,8 1915
24. Baktaléranthéza—Flératanya 2,9 1974
25. Ibrany—Nagytanya 53 1975
26. Vasirosnamény—Petdfi-tanya 1,6 1975
27. Magy—Kauzsai-tanya ’ 6,6 1975
28. Ny.-hdza—Szélsdbokor 2,0 1975
29. Ny.-haza—Varga-bokor 2,0 1975
30. Ny.-hdza—Kazar-bokor 1,8 1975
31. Nyirtelek—Varjilapos 3,- 1975
32. Penészlek—Do6zsa-tanya 1,8 1975
33-—34. Tiszatelek 1,7 1975
35. Vallaj~-Agerdémajor 15 1975
Osszesen: 35 db 101,8
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Bekitd utak épitése az V. dtéves terv idején
{1976—80)

a KIG adatai szerint.

F. 5. sz. kimutatds

megnevezés kiépitett hossz épités éve
ot km
1. Nyirtelek—Ferenctanya 3,0
: 2.  Nyirtelek IL 1,8
Af‘ﬁ Osszesen: 2 db. 48
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Utkorszeriisitések 1955—60. évek kdzott
KOTUKI adatai szerint

(A féutak a régi szamozassal szerepelnek)

F. 6. sz. kimutatds

Az ut A korszer(Gsités
megnevezése kim szelvénye hossza km éve
333. sz. Polgar—Ny.-haza 0,0—37,0 37,0 1955—60
a:l‘ 471, sz. Matészalka—
L Szatmarnémeti 0,0—22,0 22,0 ”
. 475, sz. Métészalka—
Lo Tiszatjlak 0,0—48,0 48,0 »
by
o
' Osszesen: 107,0
!
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F. 7. szamu kimutatds

-

Utkorszeriisitések a I1. 6téves terv idején E
(KOTUKI adatai) b

(A féutak a régi szamozassal szerepelnek)

Az at A korszerusités
megnevezése km szelvénye hossza km éve

Gergelyiugornya—Tarpa 0,0—17,0 17,0 1964—65 '
Balsa—Vencsells 0,0— 1,4 1.4 1963 \
Tiszabercel—Nyirbogdany 0,0—12,0 12,0 1964—65
Nyirbogddny—Pacin 0,0— 3,6 és 11,6—16,4 8,4 ”
Beregsurany—Fehérgyarmat 11,4—19,5 8,1 1963—63 o
Zsarolyan—Csengersima ' 7,3—15.8 8,5 1963 7 o3
Matészalka—Meérk 0,0—21,2 21,2 1963—64 :
Rakamaz—Nagyhalasz 9,6—26,3 16,7 ” s
Kemecse—Banyatelek+vav 0,0—14,64 0.3 149 ” o
Hajdadorog—Ujfehérts 3,714, 10,8 » )
kéki bekstd 0,0— 8,3 8,3 1964
Sarospatak—Rakamaz - 19,0—29,9 10,9 1961—63 )
Baktaléranthéza—Nyirbator 0,0—21,1 21,1 1960—63
Kemecse—Nagyhalasz 0,0— 0,6 0,6 1963
333. Polgdr—Nyiregyhéza 1,5—21,6~-24,7—27,0 21,4 1960—61
353. Nyiregyhaza-—Kisvarda 21,5—38,0 16.5 1961—63
471. Debrecen—Vasirosnameény 31,8—32,0-4-34,8—38,0 4,2 . 1962
471. Debrecen—Vasarosnamény 38,0—51,5 13,5 1960—61
471. Debrecen—Viasarosnamény ) ) 83,0—93,2 10,2 1961—63
472. Kisvarda—Vasarosnamény ) ' 0,0—23,3 23,3 1964—66
474. Matészalka—Szatmarnémeti 24,9—32.6 7,7 1961
475, Matészalka—Tiszagjlak 0,8— 6,8 6,0 1961
475. Matészalka—Tiszadjlak . . 47,7—54,9 7,2 1961—62
4, Budapest—Debrecen—Zahony ) 324,9—347,6 22,7 1961—62
Osszesen: 292,6
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- . F. 8. sz. kimutatds

o,

Utkorszeriisitések a III. dtéves terv idején
(KOTUKI adatai)

T AT

Az it A korszerisités
megnevezése km szelvénye hossza km éve

ZsarolyAn—Tiszabecs 24,9— 28,2 3,3 11970
Tiszaszalka-—Barabas 0,0— 17,0 7,0 1970
Nyiregyhaza—Dombrad 00— 1,0 1,0 1970
Kisvarda—Vasarosnamény 0,0— 23,3 23,3 1966
Nyirbogdany—Pacin 3,6— 11,6 8,0 1967—68
Anarcs—Nyirbator 41,5— 43,2 1,7 1967
Beregdaroc—Fehérgyarmat—Csengersima 159— 24,0 8,1 1966—67
4. Budapest—Debrecen—Zihony 252,5—257,0 \ 4,5 1966
4. Budapest—Debrecen—Zahony 276,6—279,0 2,4 1966
4. Budapest—Debrecen—Zahony 257,0—262,7 5,7 1967
4. Budapest—Debrecen—Zahony 315,0-—348,2 33,2 1971
41. Nyiregyhiza—Beregsurény ' 51,6 51,8 0,2 1966
38. Bodrogkeresztir—Nyirbator s 39,9— 40,1 0,2 1966
36. Polgar—Nyiregyhaza . 50,7— 51,1 : 0,4 1966
Nyiregyhéza, dtkelés i 00— 21 2,1 1967—68
Osszesen: § . 101,1
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F. 9. sz. kimutatds
Utkorszeriisités a IV. 6téves terv idején
(KOTUKI adatai)
Az Gt ) A korszer(sités

megnevezése km szelvénye hossza km éve

4. sz. Budapest—Debrecen—Zahony 262,7—276,3 13,6 1974
4. sz. Budapest—Debrecen—Zahony 290,5—291,0 0,5 1975
4, sz. Budapest—Debrecen—Zahony 316,5—345,5 29,0 1975
38. Bodrogkeresztir—Nyiregyhaza 91— 124 3,3 1975
471, Debrecen—Matészalka 62,9— 65,1 ' 2,2 1971
Kisvarda— Vésarosnamény 23,6— 24.8 12 1973
Zahony—Vasarosnamény ' 0,0— 41,0 ) . 41,0 1975
Tiszaszalka—Barabas 7,1— 13,8 6.7 1971
Gyértelek—Fehérgyarmat—Tiszabecs 92— 38,2 29,0 1975
Kisnamény—Jankmajtis 0,0— 34 34 1971
. Csengersima—Tiszabecs . : 0,0— 64 6,4 1975
Kisnamény—Csaholc 00— 3,7 3.7 1971
csaholei bekoto 0,0— 3,2 3,2 1971

Osszesen: ‘ 1432

F. 10. sz. kimutatds

rox

Utkorszeriisitések az V. 6téves terv idején

(KIG adatai)

Az Gt A korszertsités
megnevezése km szelvénye hossza km éve
49. Rohod—Matészalka—Csengersima 46,8— 53.0 6,2 1976
49. Rohod—Matészalka—Csengersima 17,0— 19,7 2,7 1977
49. Rohod—Matészalka—Csengersima 15,0— 17,0 2,0 1978
. 36. Polgar—Nyiregyhaza 49,0— 50,0 1.1 1977
36. Polgar—Nyiregyhdaza 47.8— 49,0 1,2 1978
4, Bp.—Zahony tereld utja 0.0— 09 0,9 1978
4. B.-pesi—Debrecen—Z&hony 272,3—273,6 1,3 1979
4, B.-pesi—Debrecen—Zahony 273,6—274,6 1,0 1980
Csegdld—Rozsaly 64— 8,5 21 1976
Szekeres—Fiizesbokor 00— 1,9 1,9 1979
Dankoébokor 0,0— 1.7 1,7 1980
Osszesen : 22,1
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Aszfaltszényeg megerdsitések a IV. és V. Gtéves tervek idején

Adatok: IV. KOTUKI, V. KIG

F. 11. sz. kimutatds

az ut

a sz0nyegezett

a kotoréteg

a kopéréteg

kiegyen- kivitelezd
ter. atl. 1it6 . ter, ter. év véllalat
megnevezése szelvénye h;fflz' 1000 spél TR jele o 1000 jele Vzgr;l 1000 keverd-
m2 m jele mz m2 telep
Ny.-hdza—KEV
4. Bp.—Debrecen— Zahony 253,2—257,0 3,8 28,6 7,8 — —_ — — AB—20 6 28,6 1974 Ny.-héza
” 257,0—262,7 5,7 44,2 7,8 — o —_ - AB—20 6 44,2 1974 »
” 276,3—2717,2 0,9 8,1 9,0 U=35 U35 ki 8,1 — — — 1974 "
” 295,9—316,6 20,6 251,3 7,0 U—35 JU—35 9 251,3 -_ — — 1973 B.U.V. Kisvéarda
Ny.-h. KEV
36. Polgdr— Nyiregyhaza 22,8— 29,2 6,4 30,8 4,8 JU—35 JU~35 18,5 30,8 AB--20 4 9,8 1975 Ny.-haza
» 40,0— 44,2 4,2 29,8 7,1 — K—325 4,0 208 AB—I10 3 29,8 1971
” 442— 472 3,0 21,0 7,0 — K—25  4— 21— AB—10 3 21,0 1971 »
2 47,2— 489 17,0 10,4 6,1 JU—35 JU—35 6,5 104 AB—20 4 10,4 1975 ”
38. Bodrogkeresztur—Nyi{regyh. 11,6— 25,6 14,0 87,4 6,2 U—=35 JU—35 6,0 1269 AB—10 3 87,4 1971 ”
- 256— 31,9 6,3 37,8 6,0 U—35 JU—35 6,0 37,8 — — — 1971 ”
31,9— 359 4,0 24,4 61  JU—35 JU—35 1.0 24,4 - — — 1975 ”
? 35,9— 39,0 3,1 8,1 2,8 U—-35 JU-35 10,0 87 AB—20 4 8,7 1974 »
41, Nyiregyhdza— Beregsurany 14— 8,0 6,6 52,6 8,0 JU—35 JU--35 6,0 45,1 AB—12 3 52,6 1975 »
” 8,0— 21,9 13,9 92,9 6,7 U—35 JU—35 6,0 1,6 AB—I12 3 92,9 1974 ”
” 8,0— 21,9 13,9 90,4 6,5 U—35 JU—35 60 90,4 AB—12 3 90,4 1973
” 21,9— 38,0 16,1 52,6 3,3 —_ JU—35 5,0 52,6 AB—10 3 52,6 1972 ?
Ut-Vasutépité V.
”? 38,0— 43,0 5,0 32,5 6,5 — JU—33 5,0 32,5 — — —_ 1974 Vasdrosnamény
Ny.-hdza KEV
” 43,0—~ 45,0 2,0 13,9 7,0 - JU—35 5.0 13,9 —_ —_ — 197¢ Fehérgyarmat
Ut-Vasutep. V.
” 45,0— 50,4 5,4 35,1 6,5 U—35 JU—35 6,5 35.1 — — — 1974 Vasarosnamény
” 50,4— 53,6 3,2 13,7 4,3 U—35 JU-—35 6,0 13,7 — —_ —_ 1974 ? )
” ' . 53,6— 60,0 64 42,0 6,6 U—35 JU—35 65 42,0 — — — 1974 ?
” 60,0— 72,8 128 378 3,0 JU—-35 JU—35 8.0 37,8 — — — 1975 ”
49, Rohod— Métészalka— Ny.-haza KEV
Csengersima 0,0— 13,0 13,0 78,0 6,0 U—35 JU—35 6,5 78,0 — — — 1974 Fehérgyarmat
" 13,0— 17,0 4,0 25,0 6,2 U—35 JU—35 8,5 25,0 — —_ — 1974 ”
" 17,0— 17,8 0,8 4.8 6,0 JU—35 JU--35 8,0 4.8 — —_ — 1975 ”
” 19,9 22,7 2,8 29,5 10,5 U—35 JU—-35 5,5 29,5 — — — 1974 ”
” : 22,7— 29,8 7,1 73,1 6,1 U—-35 JU-35 6,0 43,1 — — —_ 1973 ”
” 29,8— 38,0 8,2 50,2 6,1 U—35 JU-35 5,5 50,2 — — — 1974 ”
” 38,0— 46,8 88 53,9 6,1 U—35 JU—-35 5,5 53,9 — —_ — 1974 ”
” 46,8— 49,1 2,3 13,9 6,0 JU—35 JU—35 7.5 13,9 — —_— —_ 1975 ”

’




» 49,1— 52,0 2,9 17,4 6,0 JU—35 JU—35 1,5 17,4 AB—12 3 17,4 1975 ”
» 54,7— 56,2 1,5 9,4 6,3 JU—-35 JU—35 8,0 9,4 — — — 1975 ”
» 57,0— 59,3 1,8 10,8 6.0 — JU—35 5,0 10,8 — — —_— 1973 7 :
Nyiregyhdza KEV g
Balmazajvaros— Nyiregyhdza  54,8— 57,0 2,2 14,9 6,8 — — — — AB— 8 3 14,9 1973 Nyiregyhaza S
Ny.-hdza—Dombrad-Kisvarda 01— 1,7 1,6 12,2 7,6 U—35 JU—35 8 11,7 AB-—20 4 12,2 1974 ?
Ny.-haza KEV.
Ny.-haza—Dombrad- Kisvarda 46,4— 48,2 1,8 8,7 4,8 — JU—35 5 8,7 AB—20 4 8,7 1973 Nyiregyhdaza
Kisvarda—Vasarosnamény 73— 87 1,4 12,1 8,6 — JU—35 4 12,1 AB—10 3 12,1 1971 »
Ut-Vasatép.
Mandok—Lénya— Tarpa 27.0— 32,0 5,0 30,0 6,0 U—35 JU—35 7 30,0 AB—10 3 30,0 1971 V. V.-namény ”
- Ny.-hdza KEV.
» 32,0— 37,9 59 35,8 6,1 U—35 JU—35 6 35,8 — — — 1973 Fehérgvarmat
” 42,5— 49,7 7,2 48,9 6,8 e JU—-35 b) 48,9 — —_ —_ 1973 ”
B.-daréc—Fehérgyarmat—
Csengersima : 44~ 98 54 33,4 6,2 JU—35 JU—35 7 33,4 — — — 1975
" 98— 23,1 131 75,8 5,8 — JU—35 5 75,6 — — _— 1973 ”
” 23,1— 24,8 2,7 16,1 6,0 U—35 JU—35 6 16,1 K—20 2 9,1 1972 -
7 24,8- 26,0 1,2 1,5 6,2 — —_ — — K—-25 5 7,5 1973 »
? 24,8— 26,0 1,2 16,1 13,4 — JU—35 5 74 AB—12 3 16,1 1972 ”
7 26,0— 29,4 34 20,4 6,0 U—35 JU—35 6 20,4 — — — 1972 ”
” 29,4— 32,8 3,4 20,4 6,0 U—35 JU-—35 6 20,4 —_ — — 1972 »
” 32,0— 328 08 438 6,0 JU~—35 JU—35 8 438 — — — 1975
” 32,8— 35,2 2,4 144 6,0 — JU—35 5 14,4 — — — 1973 ”
o ” 35,2— 39,4 4,2 25,6 6,1 — — — —  AB—12 3 25,6 1973 »
) ” 352— 39,4 4,2 25,2 6,0 U—35 JU—35 6 25,2 —_ — —_ 1972 ”
”? ‘ 39,4~ 422 2,8 17,5 6,2 JU—35 JU—35 8 17,5 AB—12 3 17,5 19875 ”
. . » 42,2— 48,0 5,8 35,2 6,1 JU—35 JU—35 8 35,2 — — — 1975 ”
i - Gyoértelek— Fehérgyarmat 0,0— 6,0 6,0 35,4 5,9 —_ K—25 5 35,4 AB—10 3 354 1971 ”
e Zsarolyan— Tiszabecs 00— 124 124 37,0 3,0 JU—35 BAA 7.5 37,0 JU—35 5 37,0 1975 ”
. Nyirbator—
S Nyirdbrany 21,0— 224 1,4 3,7 2,6 BAA BAA 10,0 3,7 — — — - 1975 ” L.
métészalkai atvagas 01— 1,9 1,8 10,8 6,0 U—35 JU—35 55 10,8 — — — 1974 »
Ura—Csenger 97— 11,5 1,8 10,7 5,9 JU—35 JU-—-35 7,5 10,7 AB—12 3 10,7 1975 ”
Ny.-hdza KEV.
Gyulatanya bek. 0,0— 1.2 1,2 6,2 5,2 — JU—35 5,0 6,2 — e —_ 1974 Nyiregyhaza
nyirsz618si bek. 0,0— 1,2 1,2 8,6 7,2 — — — — AB— 8 3 8,6 1973 ” -
i Ut-Vasiitép. V. .
: Vasdrosnamény vav. 00— 1,2 1,2 8,8 8,2 — K—20 5,0 98 AB—12 3 9,8 1973 Véasarosnamény :
IV. dtéves terv
idején dsszesen: 330,2  1979,0 6,0 — — —  1781,1 — — 8010 — <
o V. Gtéves terv S
™ jdején bsszesen: - 348,3 : ' ~
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g ' F. 12. sz. kimutatds
Révek a Tiszdn
- a rév miakodott
teleplilés o
a folyoszabalyozas
elstt utan 1980-ban
1, Tiszabecs igen —_ —
2, Tiszacsécse igen —_ —_
3. Tiszakdrod igen —_ —_
4, Szatmarcseke igen igen —
Kisar igen igen hid
6. Panyola — igen —
7. Olcsvaapati igen igen —_
8. Vasarosnamény igen hid hid
9. Kisvarsany igen —_ —
10. Tiszavid igen igen —
11. Tiszaadony — igen igen
12, Tiszakerecseny — igen —
13. Benk — igen igen
14, Lénya igen igen igen
15. Zsurk igen —_ —
186. Zahony igen hid hid
17. Tuzsér — igen igen
18. Szabolcsveresmart igen igen igen
19, Dombrad igen ‘igen pontonhid
20. Tiszabercel — igen igen
21. Vencselld — igen igen
22, Balsa igen hid igen
23. Timar — igen igen
24, Rakamaz igen hid hid
25. Tiszalok igen igen igen
26. Tiszadada — igen —_
21, Tiszadob - _— pontonhid

54 -
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F. 13. sz. kimutatds

Révek a Szamoson

teleplilés

a rév mikodott o

a folyoszabilyozas

elbtt utan 1980-ban S

Csenger

Szamossalyi

Gyligye
Cégénydanyad
Matoles (Holt-Szamos)
Matoles (Uj-Szamos)
Panyola

Olesvaapéti

igen hid hid !
— igen igen :

igen —_ — . B
— igen igen i

igen igen hid ’ _ '
— | igen hid

igen igen igen .

igen igen igen : S

i
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F. 14. sz. kimutatds
Nagyobb hidak adatai

(KPM Kozuti Hidosztaly szdveges nyilvantartdsa alapjan)
1978. XII. 31.-i allapot

a kozat a hid
szama megnevezése km szelvénye épitési éve szerkezeti
L hossza
. ;‘ m
4
” Tisza folyo
2 4127, Beregdaréc—Fehérgyarmat—
. Csengersima 16,246 1969 345,2
' 41, Nyiregyhaza—
Beregsurany 53,544 1951 209,1
{ 4. Budapest—Debrecen—
Zahony 348,190 1962 194,0
38. Bodrogkeresztir—
Nyiregyhaza 9,281 1959 211,8
Szamos foly6
49. Rohod—Matészalka—
Csengersima 50,134 1977 3443
491. Gyobrielek—Tiszabecs 6,082 1962 188,0
Kraszna csatorna
4922. Gyoértelek—Mérk 9,061 1960 54,5
; 49, Rohod—Matészalka—
i Csengersima 21,990 1954 51,2
?’ 4118. Nagydobos—Fehérgyarmat 1,966 1967 50,4
E ' 4119. Vitka—Panyola 2,649 1971 50,4
‘ 41. Nyiregyhiza—Beregsurany 50,307 1971 86,0
Tur csatorna
41133. magyhodosi o. h. 0,582 1929 34,0
i 4143. Csengersima—Tiszabecs 20,962 1929 34,0
E 4129. Fehérgyarmat—Tiszabecs 19,380 1950 34,7
Keleti-fécsatorna
: 36. Polgar—Nyiregyhaza 21,330 1954 59,6
; ) 3631. Tiszadob—Tiszavasvari 13,200 1957 51,0
3612, Tiszaluc—Nagycserkes 23,517 1954 59,5
Nyugati-fécsatorna
3631. Tiszadob—Tiszavasvari 12,200 1964 10,2
rd i
, 56




10. Jegyzetek

1. Szaboles-Szatmar megye teriiletének

2.1

kozigazgatasi valtozasai

az Arpad-kori Ma-
foldrajza. Bp.

Gyérffy Gyobrgy:
gyarorszig torténelmi
1963%. Bereg m. alatt.

Kovdces Liszl6—Németh Péter: A sza-
bolesi ispani kdzpont kutatdsainak elso
harom évérdl (1969—1971). Szabolcs-
Szatmari Szemle, VI. évi. 4. sz. 49.
Németh Péter: Eldzetes jelentés a sza-
bolesi f6ldvar kutatasanak elsé harom
évérdl. Archeologiai Ertesitd, 97 (1973)
évf. 174.

Maksay Ferenc: A kozépkori Szatmar
megye. Bp. 1940. passim.

Gybrffy Gy.: i. m. Bihar m. alatt.
Toérténelmi Atlasz. Bp. 1929. 5—32.
Iskolai Atlasz. Bp. 1928. 8.

2. A kozati halézat fejlodése

. Utakrol sz616 adataink a kiegyezésig

10,

Mez6 Andrds—Németh Péter: Szabolcs-
Szatmar megye
helységnévtara. Nyiregyhaza, 1972. pas-
stm.

Gyarmathy Zsigmond: A Felsé-Tisza-
vidék Gsi atkelShelyei. Szaboles-Szat-
mar megyei foldrajzi olvasékonyv. 11
Nyiregyhaza, 1979. 121.

Gyarmathy Zsigmond: A Szabolcs-Szat-
mar megyei Levéltar térképgyljtemé-
nye. Nyfregyhaza, 1980. 141—187. (Se-
paratum Acta Academiae Pedagogical
Nyiregyhaziensis, (Tom. 3.)

torténeti-etimologiai~ -

11

12,

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.

23.
24,

25,
26.
27.

28.

2.2,

29.
30.
31.

32.
33.

Hanzély Janos: Magyarorszag kozutjai-
nak torténete. Bp. 1960. 18—20.

Kdvdssy Sdndor: Gazdasagi viszonyok
Szatmarban a XIX, szdzad elején. Ag-
rartorténeti Szemle, 1981, 1—2. sz. 144.

Kovdcs~—Németh, i. m. 49,

Gyorffy Gy.: 1. m. Bihar m. alatt.
Mez6—Németh: i. m. Kétaj cimszé alatt.
Hanzély J.:i. m. 23—26.

Gyarmathy Zs.: 1. m. 123—124,
Gyarmathy Zs.: i. m. 127.

Fekete Jézsef: A kozlekedés torténete
Szaboles megyében. Bp. é. n. 313.

Berey Jézsef: Az Ecsedi Lap. Bp. é. n.
27—28. :

Luby Margit: Olyan vilag volt. Maté-
szalka, 1976, Szatmari Muzeum Kozle-
ménye 51 és 55. :

Fekete J.:i. m. 312.
Gyarmathy Zs.: i. m. 128.

Abrahdm Kdlmdn: A kézuti kozlekedés
kézikbnyve, Bp. 1979. 22—24.

Hanzély J.: i. m. 40—43.
Hanzély J.: u. o. 44—051.

Szaboles-Szatmar megyei levéltar. (To-
vabbiakban: SZ. SZ. M. L.) IV. B. 257.

Hanzély J.: i. m. 59—60.

A kiegyezéstl a Tandcskoztarsa-
sagig (1867—1920)

Fekete J.:i. m. 323.
Hanzély J.:i. m. 69.

Magyarorszag varmegyéi és varosai (to-
vabbiakban: M. v. v.) Szatmar varme-
gye. Bp. é. n. 517,

u. 0. 545,
Hanzély J.: i, m, 95,

57

° ) . - ,‘

Y
ek el

' _;l'f!




DTN IS .

-

T T SRR TR TR

T

34. A magyar szt. korona orszdgainak koéz-
igazgatasi és kozlekedési térképe. Bp.
1908. (Rajzolta: Homolka Jozsef m. kir.
térképész).

2.3. A Tanacskoztdrsasag bukasatol
a felszabadulasig (1920—1945)

35. SZ. SZ. M. L. AEH.
634/1920. VII. 2.

36. Hanzély J.: i m. 114—124,
37. Hanzély J.: u. o. 146.

38. Az 1. és 2. sz. kimutatasock a Magyar
Statisztikai Evkényvek adatainak fel-
hasznalasaval késziiltek.

38/a. Fekete J.: i. m. 316.

iktaté szam:

2.4. A felszabadulastol
napjainkig (1945—1980)

39. Mezd A.:i. m, 257.

40. Magyar Kozlony 1946. évi 169. és 178.
szama.

41. Hanzély J.:i. m. 183.

42. Cimbalmos Béla: Szaboles-Szatmar me-
gye kozlekedése. Sz. Sz. Sz. 1978.

43. Anyos Andrds f8mérndknek, az Agro-
ber Utosztalya vezetéjének adatal

44. Hanzély J.:i. m. 181.

44/a. Szepeshdzy Agoston: Adatgylijtemény
az orszagos kozathialozat fejlesztésérsl
és fenntartasarél a IV. Gtéves terv ido-
szakaban. Bp. 1976.

3. Az utépités
és fenntartas iejiodése

3.1. Burkolatok, palyaszerkezetek
épitése és fenntartisa

45. Butkai Gdbor—Herendi Gyorgy: Ma-

» gyarorszag utépitési kdanyagai. Bp.
1964. Térkép melléklet. :

46. Fekete J.: i, m. 314.

47. Cholnoky J.: 1. m. 204,

48. Fekete J.:i. m. 314.

49. Kovdcs L.—Németh P.:i. m. 53.

50. Hanzély J.:i m. 71.

51. Balogh Lajos: 100 éves a magyar asz-
faltutépités. Bp. 1962, 457.

52. Abrahdm K.:i. m. 61.

53. Fekete J.: i. m. 314
54. Szaboles vm. alispani ikt. 012804/1926.

55. Somlay Alfréd ny. {6mérncktél kapott
adatok.

56. Somlay Alfréd u. o.
57. Somlay Alfréd u. o.

58. Gdspdr Ldszlé: A talajstabilizécid uJabb
tapasztalatai. Bp. 1971.

3.2. Vonalvezetések, szélesitések

59. MNOSZ. 14. Utiigyi szabvanyok., Bp.
1976. 131.

60. Fekete J.: i. m. 315.

3.3. Keresztezések, csomépontok

61. A Nyiregyhazi Kozuti Igazgatosag (to-
vabbiakban: KI1G.) adatai.

62. KIG. u. 0.

63. KIG. u. o.

4. A kozati forgalom fejlédése

64. Madrfai Tibor: Az 1955—56. évi orszagos
forgalomszamlalas modszere és az ered-
mények feldolgozasa. Bp. 1958.

65. Hanzély J.: i. m. 99.
66. Fekete J.:i. m. 315.
67. Fekete J.: u. o. 316.
68. Szepeshdzy A.:i. m. 48.

69. Az 1927/28. és az 1935/36. évek adatait a
KPM altal kiadott forgalomszamlalas
statisztikai eredményeib8l vettilk. Az
1956, 1963, 1970 évek adatai a KOTUKI
altal kiadott: A koézati forgalom figye-
lemmel kisérése 1956—74. és az 1975.
évi adatok a KOTUKI kiadasadban meg-
jelent: Orszagos keresztmetszeti kozuti
forgalomszamlalas 1975. cimi kiadva-
nyokbdl szarmaznak.

5. Folyami atkel6helyek

5.1, Idészakos atkeldhelyek

70. Gyarmathy Zs.: i. m. 121.
71. Gyarmathy Zs.: u. o. 125——126
72, Mezb A.:i. m. 168,




73.

4.

76.
77.

78.
79.
80.
81.
82.

83.
84,

85.

86.
87.
88.

89.
90.

Néprajzi tanulmanyok a beregi Tisza-
hatrol 85.

Néprajzi tanulmanyok a beregi Tisza-
hatrdl u. o.

Mezé A.:i. m. 184—191.

Petéfi Sandor: Uti rajzok. 1. Uti jegyze-
tek II. Uti levelek Kerényihez. Bp. 1847.
67.

Gyarmathy Zs.:i. m. 121—125.

Csiszdr A. adatai.

Gyarmathy Zs.:i. m. 127,

Gyarmathy Zs.: u. 0. 124,
Szabolcs-Szatmar megyei Tandcs épités-
ligyi, kdzlekedési és viziligyi osztaly ada-
tai alapjan.

Hanzély J.: 1. m. 117.

Hanzély J.: u. o. 169.

5.2. Végleges atkelohelyek

Gdl Imre: Régi magyar hidak. Bp. é. n.
33.

Fekete J.: 1. m. 313. ‘
Gyarmathy Zs.: i. m. 126.

Mihailich Gy6zé: A XIX. és XX. sza-
zadbeli magyar hidépités torténete. Bp.
1960. 90.

Hanzély J.:i. m. 130.

Knébel Jend: Az uj kisari kozuti Tisza-
hid. Bp. 1971. 393.

90/a. Széchy Kdroly: Magyarorszag kozuti

91.
92.

93.
94,

95,

97.
98,

hidjainak Gjjaépitése. Bp. 1948.

m. 532.
Szendrei Gabor: Csengeri Szamos-hid.
Bp. 1976.

Hanzély J.: i. m. 128.

A panyolai Szamos-hidrél sem a KPM,
sem a KIG. nyilvantartasaiban adat
nem talalhat6. Epitését e konyv szerzdje
tandsitja, mert a matészalkai AEH meg-
bizasabol részt vett a hid épitésében.
96. Széchy K.:i. m.

M. v. v. Szatmar varmegye. i.

6. Egyéb kozlekedési agak

6.1. Vasutak

Hanzély J.: 1. m. 45.
99. Fekete J.:i. m. 317—319.

100.

101.

102.
103.
104.

105.
106.
107.

108.
109.

110.
111.

112.
113.

114

115.
116.
117.
118.
119,
121.

Prisnydk Sdndor: A ,Keleti kapu”.
Féldr. olv. k. masodik kétet. Nyiregyha-
za, 1979. 106.

Czimbalmos B.: i. m. 42. -

6.2. Vizi utak

M. v. v. Szatmar varmegyei i. m. 415,
Mez6 A.:i. m. 39.

Korompai Gdbor—Boros Ldszlo: A fel-
s6-tiszai aruszallitds régen és ma. Foldr.
olv. k. II. kotet. Nyiregyhaza, 1979. 83.

Csiszdr Arpdd adata.
M. v. v. Szatmar vm. i. m. 517.

Bogyai Ldszlé: Vasarosnaményig gézha-
joval. Bp. 1801,

Korompai G.—Boros L.: i. m. 84.

Kormdany Gyula: A tiszaloki vizlépesé.
Foldr. olv. k. II. kétet. Nyiregyhdaza,
1979. 75.

Korompai G.—Boros L.: i. m. 90.

Kormdny Gy.: i. m. 76.

6.3. Légi utak

Rozman Gyula: A nyiregyhazi koézfor-
galmi repiilés térténete. (Kézirat) Nyir-
egyhdza 1980. 1.

John J. Latham: Magyar légiposta —
magyarorszagi repilil6jaratock. 1896—
1978. Bp. 1979. 29,

Katona Béla: Krudy Gyula-emlékkial-
litas. Nyiregyhaza, 1978. 23.

Rozman Gy.:i. m. 1.

J. J. Latham.: i, m. 36.
Rozman Gy.: 1. m. 2

J. J. Latham.: i. m. 55.

120. Rozman Gy.: i. m. 2—3.
J. J. Latham.: i. m. 102,

7. Az ntiigyi szervezetek kialakulasa

7.1. Az Allamépitészeti Hivataloktol

122,

a Kozuti Igazgatosagig

Hanzély J.:i. m. 30.
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L 123.
124.
125.

. 126,
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Vo 128.
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Hanzély J.: i. m. 69.

A nyiregyhazi AEH. 473/1920. és 634/
1920. sz, jelentései.

Hanzély J.: i. m. 220—221.

127. jelzések kozotti adatok és idézetek
Szdsz Erné: Az Igazgatosig gépesitésé-
nek fejlédése 1960—1980 kozott. (Kéz-
irat). Nyiregyhaza, 1980.

7.2. Az Utfenntarté N. V.-t6]
a Kozuti Epité V.-ig

E fejezet tovabbi részében levé, a KEV-
vel kapcsolatos adatok és idézetek Gadal
Imre: A Kozuti Epits Vallalat fejlédé-
sével kapcsolatos adatok. Nyiregyhaza,
1981. kéziratbol szarmaznak.

129.
130.

131.
132.

133.

134.

R sai

8. Utak mentén

8.1, Fasitiasok

Hanzély J.: i. m. 97.

Szaboles
588/1864.

Szepeshdzy A.:i. m. 94,

varmegye  alispasi  iratai

Koliis Gdbor: Nagy forgalmu kdézutak
melletti utvédo erddsavok kornyezetveé-
delmi jelent6sége. Bp. 1979. 295.

Koliis Gdabor: u. o. 296.

8.2. Nevezetességek utkozelben

Ebben a fejezetben levé adatok és idéze-
tek az Utikényvek., Magyarorszag. Bp.
1972. kiadvanybdl szarmaznak.



- 11. Irodalom

Abrehdm Kdalmdn: A kozuti kozlekedés kézi-
koényve Budapest, 1979.

Akos Kdroly (szerkesztd): Kislexikon. Bp.
1968.

Balogh Lajos: 100 éves a magyar aszfaltat-
épités. Bp. 1962,

Berey Jozsef: Az Ecsedi-lap. Bp. é. n. Ma-
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é. n.

Czimbalmos Béla: Szabolcs-Szatmar megye
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1978. 4. sz.

Démjén Miklés: Szatmar és Bereg varme-
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utan). Bp. 1932.
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atrakokorzet.) Foldr. olv. k. Nyiregyhaza,
1979.

Gdll Imre: Régi magyar hidak. Bp. é. n.
Gdspdr Ldszlé: A talajstabilizacié ujabb ta-
pasztalatai. Bp. 1971. '

Gyarmathy Zsigmond: A Fels§-Tisza-vidék
6si atkelShelyei. Foldr. olv. k.

Gyérffy Gyorgy: Az Arpad-kori Magyaror-
szag torténeti foldrajza. Bp. 1963.

Hdger Ldszl6: Szaboles varmegye fejlédése és
kortorténete. Bp. 1929.

Hanzély Jdinos: Magyarorszag kozutjainak
térténete. Bp. 1960,

Hunek Emil: Nyiregyhdza és Szaboles var-
megye kdzségei. Bp. 1931.

Iskolai atlasz. M. kir, Allami Térképészet. Bp.
1928.

John. J. Latheam: Magyar légiposta — ma-
gyarorszagi replildjaratok. 1896—1978.
Bp. 1979,

Katona Béla: Krudy Gyula-emlékkiallitas. A
nyiregyhazi J6sa Andras Muzeum allan-
do irodalmi kiallitasanak vezetéje. Nyir-
egyhdaza, 1978.

Knébel Jens: Az 0j kisari kozuti Tisza-hid.
Bp. 1971.

Kormdny Gyula: A tiszaloki vizlépcess. Foldr.
olv. k.

Korompai Gabor—Boros Ldszl6: A felso-ti-
szai aruszallitas régen és ma. Foldr. olv. k.

Kovdcs Ldszl6—Németh Péter: A szabolesi
ispani kozpont kutatisainak els§ harom
évérdl. Sz, Sz, Sz, 1971. 4. sz.

Koliis Gébor: Nagy forgalmu kézutak mellet-
ti atvédd erdésavok kornyezetvédelmi
jelentésége. Bp. 1979.

Luby Margit: Olyan vildg volt... A Szatmari
Muzeum kozleményei. 3. szam. Matészal-
ka, 1976.

Magyarorszag varmegyéi és varosai. Szabolcs
varmegye. Bp. 1900.
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Magyarorszag varmegyéi és varosai. Szatmar
varmegye. Bp. é. n.

Magyar Statisztikai Evkonyvek. Bp. 1892—
1946.

Marfai Tibor: Az 1955—56. évi orszagos for-
galomszamlilds moédszere és az eredmé-
nyek feldolgozasa. Bp. 1958.

Mez Andrds (szerkesztd): Taldlkozas Bereg-
gel. Vasarosnamény, 1978.

Mihailich Gydz6: A XIX. és XX, széazadbeli
‘magyar hidépités torténete. Bp. 1960.

Németh Péter—Mez6 Andrds: A régi Nyir-
egyhaza. Nyiregyhazi kiskonyvtar 7. sz.

Petéfi Sdndor: Utirajzok. 1. Uti jegyzetek. II
Uti levelek Kerényihez. Bp. é. n.

Szabolcs-Szatmar megye Statisztikai Evkony-
vei 1965—1980. Bp.

Szendrei Gdbor: Csengeri Siamos—hid 1974—
1976. Bp. 1976.

Szepeshdzy Agoston: Adatgyljtemény az or-
szdgos kbdzuthaldzat fejlesztésérsl és
fenntartasarél a IV. Otéves tervidészak-
ban. Bp. 1976. Koziti Kozlekedési Tudo-
manyos Kutaté Intézet (tovabbiakban:
KOTUK]I) kiadvanya. 1976.
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Széchy Kdroly: Magyarorszag koézuti hidjai-
nak Gjjaépitése. Bp. 1948.

Torténelmi atlasz. M. kir. 4llami térképészet.
Bp. 1929. :

Utikdnyvek. Magyarorszag. Bp. 1972.
Utiigyi Szabvanyok. MNOSZ. Bp. 1976.
Vajda Pdl: A magyar hidépités. Bp. 1964.

Kéziratok.,

Gadl Imre: A Kozati Epité Vallalat fejlédéseé-
vel kapcsolatos adatok. Nyiregyhaza,
1981. 5. oldal. (A szerzé tulajdondban).

Rozman Gyula: A nyiregyhazi koézforgalmi
repiilés térténete. Nyiregyhaza, 1980. 3
oldal. (A szerz6 tulajdonéaban).

Szdsz Erné: Az Igazgaldsag gépesitésének fej-
16dése 1960—1980 kozott. Nyiregyhaza,
1980. 4 oldal. (A szerzé tulajdonaban).
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12. Fényképek



1945 elott.

Nyiregyhdza, Petéfi u.,
nagykocka burkolat.

4. sz. fout, ontott aszfaltszegély
készitése.
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Utak

4. sz. féut, vizes makaddm.




1945 utan.

Hengerelt aszfaltburkolat készitése,
iirités a finiserbe.

Geotextilia teritése.
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4. sz. fout, kiilsé szakasz
parkirozdst jelzé tabldval,
aszfaltburkolat szegély nélkiil.

4. sz. fout, ut menti pihend,
aszfaltburkolat fenndllé szegéllyel.

Alsobbrendit ut veszélyes
iv jelzésével.
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Folyami atkel6 helyek

Mezéladdnyi rév.

Dombrddi pontonhid szétbontdsa. » B =

Tiszadobi pontonhid Gsszeszerelése
jégtors hajo segitségével.
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A balsai Tisza-hid roncsai

A nagykdllé—napkori titon
felrobbantott boltozott hid.

A felrobbantott matolcsi, kéziti és vasuti Szamos-hid
féldllando jelleggel helyredllitva.
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A tunyogmatolcsi uj, kozuti
Szamos-hid épitése.

A csengeri régi Szamos-hid.

A csengeri uj Szamos-hid.
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Utfenntartds, iizemeltetés

A Lkisari utmesterség épiilete.

A nyiregyhdzi tizemmérnokség
épiilete.

A vdsdrosnaményi aszfaltkeverd telep.
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Emlékek -

A megsziintetett budapest—nyiregyhdzi légijdarat

LI tipusu utasszdllité gépe.

15

BUDAPESTI BELYEGT

g s e

Az elsd légipostdval érkezett kiildemény.

73



A turistvandi vizimalom.

Emlékko Beregsurdnyban az orszdghatdrndl.

Az 1970. évi drviz alkalmdval nyujtott szovjet segitséget drokiti meg.
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A honfoglalo térzsek szallasai a megye teriiletén

s, i,
A =R,
Ly S,
Hornaakay <
ernad 7/, o
n

—~
-
-~
)

7
&
%
//f/
( K
Y
! o
A
\ 2
N . /‘/‘/l/‘ 7y,
\ Z,
X,
N — V
N Z
(7
\
7,
l) 7 1
(A

Jelolés :
Uyl orszaghatar
—————— a térzsi szallasok
valészini hatarai
it 3 megye teriletéen levé toérzsek

szallasainak valoszini hatarai

1. gbra



2. dbra

A megyék hatarai 1920 el6tt és utan
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