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ELOSZO

A kozlekedés a tirsadalmi ujratermelési folyamat dsszekapesolé cleme —
Marx szerint az ipari termelés negyedik Aga, a helyvaltoztatds ipara, a terme-
lési folyamat folytatdsa a forgalom szférajaban. Ezen tarsadalmi igényt kielé-
gitendd alakult ki a legésibb vizi és szdrazfoldi kézlekedés, mely utébbinak a
vasuti kozlekedés 1830-ban térténé meginduldsdig a természetes, majd a mes-
terséges utakon folyé kozuti kozlekedés volt a reprezentansa. Az emberiség
mozgésigénye egyre né. Igy hazankban is a kozGti és vasuti aruszallitasi tel-
jesitmények szakadatlan névekedése mellett az elmult évtizedekben a kozuti
személykdzlekedés latvanyosan nagyaranyu felfutdsat tapasztalhattuk.

Az orszagos tendencidktdl irdnyitva, a helyi sajatossigoktsl befolyasolva
megyénk kozuti kozlekedése is ezt a fejlédést kovette. A forgalom fokozott né-
vekedésével nétt a kézutak allapotdnak, a kozlekedés biztonsaganak jelentésé-
ge, a lakossag mindennapjainak részét képezd kézuti forgalom iranti figyelem
— elismerés és kritika. Megyénk jelenlegi tthalozata, az orszigoshoz hasonléan
torténelmi fejlédés eredménye. Az utaknak a mult adott id6szakaiban kiala-
kitott halézata hilen tiikrézi a kor, a szlikebb teriilet tarsadalmi-gazdasagi vi-
szonyait, az ipari kdzpontok kialakuldsat, a kereskedelem fejlédését, a telepii-
léscentrumok  torténeti alakuldsat, melyek 4ltal indukélt helyvaltoztatasi
igényeket a kozati kozlekedés dolgozoi — napjainkhoz hasonléan — legjobb
tudasuknak megfeleléen igyekeztek kielégiteni.

A tanulmény fejezetei a megyei kizlekedés szempontjabol jelentés szaka-
szokra osztva mutatjdk be a megyei kozuthalézat fejlesztésének, tizemeltetésé-
nek alloméasait, adalékul szolgdlva a hasonld orszigos fejlédési lépcsdkhoz. Vé-
gigkisérhetjiik a megyei utak torténetét a honfoglaldstél a kozépkoron at a
reformkorig, majd a Mac Adam altal is fémjelzett technikai forradalom koratél
a megyénket is sdlyosan érinté vildghaboruk idgszakdn &t a felszabadulasig,
majd napjainkig.

A kiadvédnnyal kapcsolédni kivanunk a kordbban més megyékben megje-
lent hasonlé miivekhez, bdvitve az utligy irodalmat, valamint a megyénk éle-
tének mas-mas szakteriiletét bemutaté kiadvanyok sorat is gyarapitani
igyekszink.

Tanulmanyunk megjelenése alkalmaval is koszonetet mondunk mindazok-
nak, akik lelkiismeretes, hiiséges munkajukkal szolgdltak és szolgdljak az ut-
épités-utfenntartas, a biztonsagos kozlekedés, a koz érdekét.

FAKLYA KAROLY
A KPM Kozuti [gazgatosag
vezetdje
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I. BEVEZETES

Ez a kis tanulmédny nem léphet fel azzal az igénnyel, hogy Nograd megye
kozlekedésének, kozathalozatanak legfontosabb kérdéseit hianytalanul bemu-
tassa. Forrdsok elégtelensége, illetve hidnya miatt a részletfeldolgozdsok to-
megére van még sziikkség ahhoz, hogy a megyei koézlekedés torténetét, a me-
gyar gazdasagtorténet altalanos menetével, annak helyi alakuldsaként megis-
merhessiik. Ez a tanulmany csak kezd6 lépéseket tehet ebben az iranyban,
részben a gyéren fellelheté régebbi irodalomra, sajtéora tdmaszkodott s néhany
fontos kérdésben a levéltari anyag felhasznalasara keriilhetett sor.

Az aldbbiakban —a feladatnak megfelelen — részletesen csak a mai Nog-
rad megye teriiletével foglalkozunk. De ohatatlanul ki kell tekintenlink bizo-
nyos korszakban a régi torténeti megye Ipoly jobb parti vidékére, s az Oszt-
rovszki-Vepor hegységnek a megyét északrol koszoruzé lejtéire is. Erre a kap-
csolatra csak olyan esetben tértiink ki, ahol az események Osszefliggése ezt
feltétlentl szlikségessé tette. Nem maradt ki természetesen néhany délnyugati
rész sem, melyek csak a legutébbi kozigazgatédsi rendezés folyamén szakadtak
ki a megyébsl.!

Noégrad megye az orszag északi részén fekszik. Eszakon az Ipoly folyé men-
tén Csehszlovakia, nyugati és déli részén Pest megye, keleti részén Heves me-
gye hatdrolja. Eszakkeleti csticskében, mintegy 10 kilométeren Borsod-Abatij-
Zemplén megyével hataros. A megye terilete 2544 km’, az orszag teriiletének
2,7 %-a, lakosainak szama 236 077 6 (1978. januar 1) Két varosa Salgétarjan
(48 407 &) és Balassagyarmat (17857 £8), valamint négy jarasban 136 koz-
sége van. Egy négyzetkilométerre &tlag 92,8 £6 jut. A megye térképileg valto-
zatos, hegyes, dombos, terlletén harom jelentés hegység huzdédik: a Borzsény
keleti vonulata, a Cserhat és a Matra. Eszakon a Karancs-Medves hegység teriil
el, mint hatarvidék Csehszlovakia felé.

A No6gradi taj igazi jellegét a Cserhat hegysége adja a megye kizepén.
Déli nyulvanyai a gédslléi dombvidékbe simulnak bele. Eszaki hatara az Ipoly
volgye, keleti felén a Zagyva volgyve hatarolja el a Matratél. A Cserhat nem
egységes hegytomeg, a homokk$ dombvidékbdél magasodnak ki a kisebb-na-
gyobb kupok. Atlagos magassaga 500—600 m. Hullamosan alakult dombvidék
ez, szétszort hegycsoportokkal. Az apro volgykatlanokban bujnak meg a ki-
sebb-nagyobb falvak.

A Matrdabol a nyugati, az Un. pasztéi Matra van Nograd megyében. A vas-
ut és kozat a Zagyva- és Tarjan-patak volgyében jelenti a hatart a Cserhat és
Matra kozott. A pdsztél Matra hosszan hazddé keskeny vonulat, észak—déli
irdnyu futdssal. A megye északi részén a Karancs zart tombje emelkedik Sal-
gétarjantdl ENY-ra. Négrad megye gazdag aprd forrdsokban, patakokban. Je-
lentdsebb foly6ja az Ipoly, a Cserhatban a Galga, a Matra nyugati részén a
Zagyva. Talaja a Boérzsonyben és a Madatraban jellemz8 koves talajtipus. A
Boérzsony peremén homokos talajok alakultak ki. A Cserhatnak faké és barna
erdei talaja van. A volgyekben az Ipoly 6ntésteriletén alluvidlis rétegsor hal-
mozddott fel, s ezt gyakran fedi a lejt6kr6l lehozott kavicsos, homokos talaj.
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Mint ismeretes, modern ipargazdasig nem lehetséges megfelel§ infrastruk-
tara nélkiil, amelyek kozvetleniil nem vesznek részt a termelés folyamataban,
de annak alapjat, el6feltételét képezik, kozvetve befolydsoljdk a termelés fej-
lesztésének lehet§ségeit, megszabjdk annak kereteit, hatarait. Az infrastruktu-
ra fejlesztésének hazankban a XIX. szdzad méasodik felében két sulyponti te-
rillete volt: az egyik a vastt, a masik a vizépités. Ide tartozik a kézati kozle-
kedés is, mely a vasut utdn a szarazfsldi kézlekedés legfontosabb igazata. A
foldrajzi helyzet és a foldrajzi fekvés jelentdsége a kozlekedési halozat kiala-
kuldsdban nem lebecslilendd, de hibds a kozlekedésfoldrajzi  jelenségeket
(vizszintes és fliggbleges tagoltsag, éghajlati viszonyok) a tarsadalmi tényezdk-
tél teljesen elvonatkoztatni, és kifejezetten csak természetfildrajzi tényezdkkel
magyarazni.

A természetfoldrajzi kornyezet tehat kiilénbodzé okokbél hathat a koézleke-
désre, a halézat kialakitasdra, de hatnak a gazdasigi-tarsadalmi-technikai fej-
16dés elemei is. Ezek figyelembevételével tekintjiik 4t a megyei kozuthalozat
kialakuldsanak mintegy masfélezer éves torténetét.?

II. A Noégrad megyei kozutak kialakuldsa a XIX.

szazad kﬁzepéig

Nograd megye torténete a X. és XI. szazad forduléjan kezdédik, amikor
Négrad varaval — mint gazdasdgi és politikai kézponttal a magyar feudalis
allam létrehozta a kiralyi varmegyét, és a helyi kézigazgatdast. Megyénk wtha-
lézatanak vazlatos térténete azonban nem lenne teljes, ha a honfoglalas el6tti
multrél nem emlékeznénk meg. A II. szdzad folyamédn ugyanis mar kiépiiltek
a Pannéniat a Tisza-vidékkel Osszekot8 és az ezekhez csatlakozo, észak felé
vezetd, igy megyénket is atszel6 kereskedelmi utak. Ezek soraba tartozott az
Ipoly-v6lgyéb6l a noégradverdcei dunai atkeléhoz vezett ut. EbbdSl agazott
ki Vacon és Féton keresztiil a Dunakeszi—Go6dollé iranyabol Hatvanon at Mis-
kolec felé vivé uthoz Aszddrol csatlakozva egy masik vtvonal. Ezek az utak ter-
mészetesen a folyovilgyeket kovették, s csupéan csapasoknak tekinthetdk. A
réomai kereskedék révén maradtak fenn a teleplilések nevei is. Ptolemaiosz
megyénknek elsé név szerint is ismert telepiilését Filecia (Fulek) néven emliti.
Ezt is igazolja, hogy Hatvanbdl kiindulva a Zagyva folyd, a Tarjan- és a Gacs-
patakok volgyében fontos ut vezetett a FelsG-Ipoly és a Rima folyok volgyébe.

A VII. szazad végén az un. ,kései avarok” a folydk, patakok volgyében
vezetd utak mentén felfelé haladva a zartabb, hegyesebb vidékeket, igy a ndg-
radit is birtokukba vették. A tiszai fejedelemség teriiletét (keleti-kaganatus)
— vidékiinket is — a frankokkal szdvetséges bolgar birodalom hajtotta wural-
ma ala. A kereskedelmi kapcsolatok kovetkeztében a IX. szédzadban a terii-
letek egyik legfontosabbika, a Duna-kanyar vidékét atszels, a nyugat—keleti
és az észak—déli kereskedelmi utak keresztezddésénél kialakitott dukéatus volt.
Megyénk teruletét 899 és 902 kozbtt népesitették be a honfoglalok, akik nagy
gondot forditottak az orszighatirok és kereskedelmi utak ellendrzésére. Jol
illusztralja ezt Noégrad megye, melynek teriilete a fontos kereskedelmi utak
elagazasanal létrejott bolgdr dukatushoz tartozott. Nograd vara az észak felé
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irdnyuld sancot védelmezte. Az orszdg fontos koézlekedési gocait megszallé had-
sereg emlékeinek tekinti a szakirodalom azokat a karoling tipusu egyenes kar-
dokat, melyek valéban az orszig kozponti teriiletein és a legfontosabb keres-
kedelmi utak mentén keriiltek el6. Egy ilyen kardot Szécsény kornyékén is
talaltak ott, ahol a megye nyugatrél és délrél észak felé tartd utvonalai talal-
koznak. A X. szazad végén véglegesnek tekinthet§ Nograd megye kialakulésa,
mely a honti szarnyakkal a kézéps6 Ipoly volgyét birtokolta.

Az un. szolgédltatofalvak térbeli elhelyezkedésére a kiralyok altal gyakran
hasznalt utak és a hadiutak hatottak er6teljesen. Allamigazgatasi kérdés is volt
a kozlekedés, hiszen a XII. sz. végéig a magyar allamapparatus szive, a kiraly
udvara is allandé vandorlasban volt. Egyik varosbdl a mésikba menet biras-
kodva hajtottik be a terményadokat.

A kozépkori forrasanyagban eléfordul a strata sz6, ez ndlunk is jo, kével
burkolt szilard utat jelolt. Ezzel ellentétben a latin oklevelek vidnak neveznek
minden mas utat, ezek természetesen kovezetlenek voltak. Az utépités ebben az
idében egyenlé volt az utnyitdssal. A kozépkori utakat a jarhatdsag mellett
megkiilénboztették még jogilag is. Jogi jellegik szerint Gtjainkat via communis
(kozat), via publica, via libera (nyilt ut) vagy csak az egyszerd via széval il-
lették. A vidk egyszery, foldesuri tulajdonui utak voltak, a foldesur joga ala
tartoztak. Via communis -— jogan tobb kozbirtokos osztozott. Via libera — a
kiraly utja volt, utasa a kiradly és a torvény fokozott védelme alatt Allt.

Kiralyaink megyénk teriiletén wvalé atutazésairol csak a XIII. szazadtol
vannak adatok, amikor Zélyomba utazva kiséretiikkel egyiitt atvonultak me-
gyénken. A faszénszallitasok, gabonaszallitds és a 16val valo kézlekedés és fuva-
rozds hozzajarult a varosok, falvak kialakulasdhoz ezeknek az utaknak a men-
tén. Ezekben az idékben mar sok baj forrdsai is voltak az utak, mert jarhatd
allapotban tartasuk, a fabol acsolt hidak javitasa, a révek fenntartdsa a falvak
lakosainak a vallaira nehezedett. A XIII—XV. szdzadbdl mar tobb torvényt is-
meriink, melyek a kozforgalom céljaira szolgalé hidak, kompok felallitdasat
szorgalmaztik. A XIV—XV. szazadban az egész orszagra kiterjedd uthalézat
jott létre, éspedig nagyjabdl azokon a nyomvonalakon, ahol most a vasuti £6~-
utvonalak haladnak.

Noégrad megyében a XV. szazadban Szécsény és Balassagyarmat elsGsor-
ban annak készonhette fellendlilését, hogy fontos utvonalak taldlkozasi pont-
janal fekudtek s a kivalo foldrajzi helyzetiik révén forgalmas véasdrokat tart-
hattak, ami a tovabbiakban hozzajarult mez6varosi kivaltsaguk elnyeréséhez, s
az iparosok letelepedéséhez. A Zagyva violgye mint fontos utvonal sok mez6-
gazdasdgi varosnak biztositotta a szlikséges forgalmat. Legfontosabb volt ko-
ziilik az akkor Heves megyéhez tartozé Pasztd, mint a kornyék legjelentdsebb
vasaroshelye a Matra , kapujdban”. Tar is mezdvarosi jelleget Slthetett a XV.
szdzadban, de P&sztd szomszédsaga miatt nem tudott jelentéségre szert tenni.
Helyi kereskedelmi kézpontta fejlédott Matraverebély is. Kisterenye (Vasaros-
terenye) mellett a Zagyva forrdasvidékén, az Ipoly és Zagyva vilgyébdl Gomér-
be vezetd utak taldlkozdsanal mezévarosi szerepet jatszott Indszd is, mely azon-
ban elnéptelenedett, pusztasiggd valt hamarosan. Erdekes azonban az atény is,
hogy megyénkben sem akkor, sem késébb nem jott létre jelentés varosi koz-
pont, mely piacaval a kdrnyéken uralkodott volna, de ennek okanak vizsgdlata
nem képezheti targyat e munkanak. A kereskedelmi utak kialakuldsaval ren-
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deletek biztositottdk azok fenntartasat. Az 1597: XLV. te. tobbek koézott ki-
mondta, hogy az ispanok és alispidnok a kiralyi és kozutakat (viae regiae ac
publicae) minden megyében tartoznak a t6rvényes mértékig és nagysagban ki-
szélesiteni. Az 1599 XXX. tc. — az utak kijavitasat rendelte el.

A XVIII. szazad kézepére Nograd megye gazdasagilag visszaesett. A torék
hédoltsag idején teriiletét megosztotta a magyar—tordk front, a varszervezet
védte a mogottes banyavarosokat. A kurucidék utdn is mint hadvonulasi te-
riilet nagy terheket viselt. Az elpusztult és elmenekiilt lakossagot telepitések-
kel kellett potolni. Nem volt banya és varos, nem volt piac se, az oppidumok
csak ezutan kezdtek fejlédni. 1737-ben a ,,Gravamina Comitatus Neogradiensis™
a megye allapotat tlikrozte, amikor a kézterhek csokkentésének okaként azt
hozta fel, hogy Nogradban nincsen varos, sem ismert mezévéros, se piac, se
mas hely, ahol vasart lehetne tartani. Csupan katonai transverzalis utak szelik
4t a megyét, akar Kassa, akar Erdély vagy Temesvar, akar Belgrad felé vonul
a had, Nogradot mindig érintik. A fuvar, élelemadas a fold népétél szarmazott
mindig.

Az utak nagyon rosszak voltak, ezért 1766-ban a fSispan (Grassalkovich
Antal) mar nem hagyhatta sz6 nélkil a losonci utnak, f6képp a varosi hidnak
romlott dllapotat. Azt is jol tudta, hogy nem varhatd utrendezés, amig rendes
megyei mérndk nincsen, de addig is kinevezte Balla Antalt ,Insinér Tisztnek”
évi 200 forintos fizetéssel. (A f6ispadn honorariuma 1500 forint, az elsé alispané
600, a masodalispané, aki mint az adminisztracié feje szerepelt 250 forint volt.)
A mérnok kezelte az Gtmunkasok napszdmanak bérét is, mivel ,Balla Uram
gazdag ember”, tehat alkalmas a pénzkezelésre, s a f8ispan reméli, hogy a
»megye minden serénységgel effectualni fogja” a kozjét célzd rendelkezéseit.

Amikor 1723-ban felallitottak a helytartd tandcsot, a miiszaki bizoltmanya-
nak feladatava tették az utak épitését és fenntartasat is. A,,systematica commis-

si6” — rendszeres bizottsdg — az utak épitésére és fenntartdsara igyekezett
fedezetet biztositani. Javasolta tébbek kozoétt a ,,fundus publicus” — kdzpénz-
tar — felallitasat. De rendszeres utépitések nyomaira a XVIII. szizad végéig

hazankban nem bukkanunk. A megyei utak épitésérél szérvanyos dokumentu-
mok akadnak a Nograd megyei levéltarban, melyek pl. a rarési-ut megjavi-
tasara vonatkoznak.

A rendszeres ,,vonalazott utak” épitését 1781—1790-ben kezdték meg ha-
zankban. Az 1791-es orszaggytilés reformtorekvései kozott mar megtalaljuk a
kozutak létesitésének fontossagat, ugyanis az uthalézat terveinek kidolgozasat
egy bizottsagra biztdk. De a kormanyszervek és a megye is lassan mozgott, s-
ezért jogosan tikrozte 1770-ben egy orszagszerte hasznalt hires tankényve Lo-
sontzi Istvdnnak azt a tényt, hogy ,Négrad varmegyében kell jarni nagy
saron...”

Megyénk lakossdganak életét a XIX. szazad elején a mezdgazdasagi ter-
makek értékesitési lehet@ségei befolyasoltak és szoros osszefliggésben alltak az
id6jarasi viszonyokkal. Az aszdlyos évek csapast jelentettek, mert a nehezen
fuvarozhaté gabonaszallitmanyok a saros utak miatt nem jutottak el a sziiksé-
get szenved6 teriiletekre. A XVIIIL. sziazad végén késziilt II. Jozsef-féle orszig-
leirds a megye kozlekedésfoldrajzi képének megrajzolasat teszi lehetévé, ami-
kor a katonai térképezési munka kapcsan fontosnak tartott katonai és gaz-



dasigi adatokat is kozdl. Ertékét szamunkra egyébként az adja meg kiiléndsen,
hozy masutt nem talalhatd adatokat is rogzit, ugy tobbek kozott az utak alla-
potat. Ezzel tampontot nyujthat a megye uthalézatanak vizsgdlatdhoz, amit a
mai Négrad megyei kozségek vonatkozasaban felhasznaltunk. Harom énkényes
csoportositast végeztlink, ezek szerint a megyei kozségek szdma, ahol az utak
megfeleléek: 57, a kozepes mindségilick, ahol az utak nehezen jarhatok: 49, s
végiil a kozségek szdma, ahol az utak rosszak: 40 volt.

S végiil néhany kiragadott példa.

Alsotold: ,,az utak ezen a részen minden tekintetben a legalkalmasabbak.
Koves a foldjiik és emiatt nehéz fuvarral csak lassan és ovatosan lehet haladni,
kiilonosen a Szécsény és Szécsény—Ecseg kozti szakaszon.” Hont: ,Itt megy
at az orszagut Balassagyarmatrél Sagra és innen tovabb Sagig is elkészilt.
Ennek ellenére is nedves idében saros, de kiilondsen nagyon jo. A tébbi kisebb
Ut nagyon elhasznalt. Gyakran posvanyos és nehezen jarhaté a magassag ¢és a
hegyek meredeksége miatt.” Didsjens: ,,Az utak es6s idében sarosak. Kiilon-
ben jol jarhatok.” Bank: , Az utak sdrosak, es@s idében nehezen jarhatok. J6
idében azonban megfeleléek. Az erdei utak sarosak, de jo idGben ezek is jar-
hatok.” Berkenye: , Az utak kedvezétlen idében sarosak. Kiilénosen a vaci or-
szagut, amely ilyenkor nehéz fuvarral alig jarhats. Jé id8ben azonban mindig
hasznalhatd. Az erdei utak sdrosak. Kedvezdtlen id6jaraskor csaknem jarha-
tatlanok.” Karancslapujté: ,,Az utak nagyon homokosak, ezért nedves (esds)
idében jobban jarhatok, mint szdrazon. Az erdén at az utak azonban mindig
sdrosak.” Nogradkovesd: ,,A Balassagyarmatrol érkezé, a kozségen keresztiil
Pestre mend postaut puha alapi és sdros idében nehezen jarhaté. Ugyanilye-
nek a tobbi utak is.” Szendehely: ,,Az utak kedvezdtlen idéjarasban sarosak.
Kilonosen a vaci orszagut, amely ilyenkor alig jarhato, jé idében azonban min-
dig megfeleld.” S végiil néhany jellemzés a rossz utakrdl: Kisterenye: ,, Az utak
az agyagos [6ld miatt, kilénosen esds idében nagyon rosszak.” Nograd: ,,Az
utak az agyagos talaj miatt sdrosak.” Romhéany: ,,Az utak ezeknél a falvaknal
kedvezdtlen idében nagyon rosszak...” A sziukség hozta magaval, hogy az 1803.
januar 20-an fartott megyei kozgyllésen ,,Az utak miképpen leendd tsindlasa”
targyaban javaslatot fogadtak el. Ez az elsé olyan dokumentum, mely megszab-
ja az utak készitésének modjat és fenntartasat. Erdemes tehat kivonatosan fel-
idézni:

1. — ,,az Utak Directora™ altal kijelslt utirdnyokat mas felé nem lehet vezetni.
2. — , Azon utak tsinalasara ki szabott id6 alatt, az utak Commissariusainak

magok munkésait el hagyni, ha csak valamely fontos okokért magokat
f6 Direkctor Urtél ki nem kérik, szabad nem lészen.”

3. — ,,a Commissarius Urak” minden munkdaban tolttt hét végén a munka
mennyiségér6l és modjarol jelentést kotelesek adni.

4. — A commissariusok”  jarasaikban kotelesek az utakat minden hénap
elején fellilvizsgdlni, s a hibak megjavitasarol jelentést adni.

5. — ,,A megyében levé orszégos utak a »4 commissarius« kozott lesznek fel-

osztva. Az »elsd commissarius« elkezdvén munkalkodasat Pesth Varme-
gye hatdrjandl, folytatni fogja egész a Ldrintzi hidig, a masodik innek a
Rarosi-hidig, a harmadik ettil a Tugari hidig, és a Negyedik Zélyom Var-
megyének elkezdddstt hatarjaig az utakat a leg jobb Allapotban tartani
tartoznak.” :
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6. — ,,a commissariusok” a munkat az utakon a nekik kiadott ,systematicum
Projectum” alapjan végzik (mddszeres tervezet).

. — A reészikre kiadott szerszamokrol ,szoros vigyazattyuk ald adatvan’
azokrol kotelesek szamot adni.
A mi a Kilonos utakat illeti”.

?

1. — Minden jaréds- és keriiletbeli tisztviseld feladata a teriiletén levd utak,
hidak fenntartasa.
2. — Minden helység a maga hatdrdban levé utakat és hidakat koteles rend-

ben tartani, ha ebbdl adédoan egyes kozségek tul lennének terhelve, ak-
kor mas szomszéd kozségek adjanak segitséget, ahol kevesebb Ut van.

2. — Ha két helység hatardban épilé hidhoz egyszerre ,mind a két helysé~
bélieket ki ne hajtsa”, hanem hol az egyik, hol a masik helységre bizzak
a fenntartasi munkakat.

4. — Ha valahol az utak keskenyebbek, ,azoknak helyrehozasat Keriiletbéli
Tiszt Ur az illeté f6ldes Urasagnal eszkozéllye’.

5. — A keriiletbeli tiszt urak Tavasznak kezdetivel és az Osznek végivel a
Ns. varmegyének minden végzése néikul a helységeket magok utjaiknak
igazitdsara leginkdbb kényszeriteni fogjak”.

6. — A fészolgabirck feladata, hogy a megyei hidakat, ,,Conscribéltassdk ke-
rilletbeli tisztjeikkel olly forman”, hogy azokat minden szempontbdl ir-
idk ossze hol, milyen vizen, milyen dton, milyen hosszan, milyen anyag-
bol késziiltek.

7. — ,Hogy pedig a hidakon anndl nagyobb batorsiggal jarni lehessen és to-
véabb is tartson, minden Uj és magas hidakra kar fdk csinaltassanak, és
redjok nad vagy vesszék rakatvan jé6 févénnyel meghordattassanak azo.
hozza tétellel, hogy ennek utdna minden hidaknak szélességek 2.5 6lnyi-
re terjesztessenek ki.”

Es még egy adat az utak kijeldlésérol, amikor nem a célirAnyossig, hanem
az egyéni érdek szabta meg az iranyl: Szentivanyi Mark ,,Utak Directora’ a
»Ponyi Dardc és Vilyke” kozdtti ut készitésekor a delegécionak, mnely az ut-
iranyt kellett, hogy kijelolje, a kdvetkezd utasitdst adta: ,,az Utnak a foldes
Urasagok egyetértésével merre leendé vitettésére” iigyeljenek.t
A XIX. szézad elején az utak legtébb helyen — kiilondsen az esés idSszakban
a jarhatatlansagig elhanyagoltak voltak. Kiilontsen a megyei és kozségi uta-
kon volt rossz a helyzet, az es6zés bedllta utdn ezeken az utakon mindaddig
mig nem fagyott, vagy a sar meg nem szaradt, a postajadraton kivil szekér
alig kézlekedett.

A XIX. szdzadban sulyos teherként jelentkezett a megye szdmara a koz-
utakrdl valé gondoskodis és a vizszabalyozas. Nincs olyan kozgviilés, amelyen
ezek valamelyike ne szerepeljen.

»Utak Kormanyzéja Téabla Biré Szent Ivanyi Mark Ur hivatalossan je-
lentvén, hogy a mostani rendkiviil valé rettenetes zaporok altal az utak és hi-
dak oly annyira megromlottak, hogy majdnem jarhatatlanokka véaltak, nerh kii-
lonben azirant is tudodsitist tévén, hogy az Orszag Uttyanak tsinalasara altala
ki jegyzett Helységek, valamint mdasszor, vagy az idén is igen resten nagyobb
részint pedig éppen meg nem jelentek...”

A kozutak nagyobbardnyu kiépitése az 1825. évi orszdggy(ilés utdn vette
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kezdetét, amikor is — a reformkorszakban — a varmegyei torvényhatosagok
sajat hataskoritkkben meginditottdk az utépitéseket. Hiba csak az volt, hogy
nem kozponti terv szerint, hanem a megyék érdekei szerint épitették az utakat.
A feladatok elvégzésének fedezetéiil a kozmunkaerd szolgalt. A megindult ut-
épitési munkalatokrol 1822. julius 4-én Rimaszombaton kelt postamesteri je-
lentés tajékoztat: ,,Gomortél Négradig az Osgyani Menetelen értett széléig
mar az Orszag ut tokeélletesen  altalunk elkészittetvén, s az jo karba 1évén. ..
a Kereszturi Hatdron és Pintzen Keresztil az Utat — melyet a Pintzen tul
lefolyé Ipoly vize partjan, s szinte hellyben s bdéséggel taldlhaté legalkalmato-
sabb Kavittsal, és onnan tsekély tavolsagra lévé Garabi kével igen kdnnyen
végbe vihetni, s el készittetni lehet.”

A postautat Heves megye Egerbdl Losoncig Pétervasirdn keresztiil ki-
vanta vezetni, ezért 1822. oktéber 15-én a helytartétanacshoz kérelemmel for-
dultak. A helytartétanacs 26 457 sz. leiratara Balassagyarmaton november 20-
an Szentivanyi Mark ,,Utak directora” valaszolt és kdzolte azoknak a kozsé-
geknek a neveit és egymdshoz valo tavolsagat, ahol az Gj ut vezetni fog.
Eszerint az eger—losonci postatit a kévetkezé falvakon fog keresztiil haladni:

Losonc—Galsa 3598 Bécsi 01
Galsa—Fillek 4609 .
Fulek—Ragyolc 3408 5
Ragyolc—Somosujialu 3740 »
Somos-

ujfalu—Tarjan 2708 i
Tarjan—DNMarkhaza 1596 B
Markhaza—Ujlak 1709 "
Ujlak—Kisterenne 933
Kis Terenne—Nemti 3260 "
Nemti—Varmegye széle 1766 .

Nograd szélétdl Pétervasarig az ut: 6881 bécesi 6l volt.

A megyei utviszonyokrél 1826-bal van Osszefoglalé jellemzésunk, ez Mo-
csary Lajos miive, melynek VIII. része foglalkozik: ,,Azon hijjanossigok és fo-
gvatkozasok, melyeknek orvoslasok sziikséges” cimmel az utakceol. ,,Az orszag
han a szorgalom, olly annyira, hogy a hol az el6tt nem is volt Wi, ott is készi-
tettik: nagy idé kell azonban annak tokélletes helyre allitdsahoz, de ez a leg-
szentségesebb eszkoz a kereskedés elsegéllésere, tsak ezentul is allandd legyen
a mozgalom, hogy a mi elkészittetik, a felvigydzé gondviselés alatt tartozzék,
tudvan azt, hogy a jé és biztos utak minden elémenetelnek, és féképpen a ke-
reskedésnek elésegéllésére legalkalmatosabb eszkdzdk” .k

1832-t6]1 kezdve a Losonc és mellék patakjainak arvizei altal sokszor tonk-
retett un.: ,Krivan vélgyén levd orszagos kereskedelmi 1t” valamint a fiirészi
vélgyon at épitendd Uj ut a legfontosabbak. Az Ipoly arvizei gyakran elvitték
a hugyagi fahidat, és igy kozlekedési akadaly tdmadt a pest—kassai orszag-
nton.

A megindult épitkezésekhez — a megye dtjainak kiépitéséhez — a vasesz-
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kozdket a Rimai Koaliciétdl vasarolta meg a megye 1832-ben. A megye rendelt
150 db buzoganyt, (1287 font) mazsanként 25 Ft, 60 db csdkanyt, (250 font) ma-
zsdja 30 Ft, 4 db vasrudat (105 font) mazsaja 15 Ft, 10 db vaskalyhat (2115
font). Osszesen: 3557 font vasért 634 Ft 35 xr-t szamoltak fel. A koalicio a
megye kérésére ,mivel tisztaban van vele az igazgatéség hogy az ut elkészi-
tése kozérdek, de az Egyesiilet szdmadra is haszonnal jar — a vasak mézsajabél
3—5 forintot elengedtek. gy az 0] 6sszeg: 564 Ft 35 xr lett.”

Az utak kijavitasa irdnti kérelem is oly lassan haladt, mint maga az ut-
enités. Az 1837. november 17-i kézgylilésen a Rimai Egyesiilet folyamodvéany-
ban kérte a ,,Zlatnoi és Cseh —Brézoi hatdrbeli Utnak jobk karban, legaliabb
iarhatova” tételét. Ugyanis a hegyrdl lefuté ut elarkosodott, s esés idében tel-
jesen jarhatatlanna valt. Hogy a Rimai Egyesiilet folyamodott az utjavitas
irédnt, azzal magyarazhaté, hogy fontos kereskedelmi it volt. A kérnyék lakos-
sdga ezen az uton bonyolitotta le a ,,Vas, Uveg, deszka, létz, Sindel, Papiros,
hamuzsir, Kddakra valé Fenyé donga, Abronts, s mas kereskedési targyak-
nak”™. .. szallitasat szekereivel. A kérelemhez csatlakozott Zahn Gydrgy zlat-
noi Uveggyaros is, mivel ,a nevezett zlatnéi Ut, mellvnek létezése és jo karba-
valé feltartdsa, a hazaiipar és belfsldi kereskedés el mozditdsa  tekintetébél
fontos. .. mivel ezen Tettes Nograd és szomszédos Gomor és Kis Hont Virme-
2yékben létezé vashamorok és Uveghutak készitmenyei, ezen Uton szallittat-
nak tovabb Hazank alsébb részeibe”. A veszélyekroOl. melv az utazét éri ezen
a videken érdemes tovabb idézni a levelet: , Melly veszedelmet maéar szamta-
lanan erezték, legkozelebb pedig... nékem is kellett éreznem, el felejthetetlen
Hitvesemnek ezen uton tortént haldla altal, ki fényes nappal e veszélves he-
lven mentében leldélvén, levé dldozatja ezen Utnak. ..”

A megyei ligyintézés utvesztSin atjutva a kérvény, 1839. november 15-én
egy bizottsag megvizsgalta a kérdéses utat, ¢és ,,csak nem jarhatatlannak, és
végképpen elromlottnak...” talalta. De az it helyredllitdsa, mint a késobbiek-
ben latni fogjuk még nem kezdddott el. Igy eléggé megtéveszts az a kép, amit
Fényes Elek 1837-ben irt a megyérél: ,orszagutak elég idék, s a mesterséges
csinélt utak mind inkabb szaporodnak. Uti fé igazgatoia is van a megyének?”.
Felsorolta a postaallomasokat is: ,,VActdl északra elsd posta &llas Rétsag 1,5
statio. Innét kétfelé valik az ut. Ipolysdgnak, ill. Balassagyarmatnak 1,5 statio.
Innen Gécsra 1,5 statio. Vamosfa 1 statio. Gacsrdl Kassa felé clsé postadllo-
més Zelene 1,5 statio, innen Rimaszombatra visz az ut”". A felsorolds azért is
fontos, mert a postaut azonos volt az Uin. allami fétitvonallal®

Az §szi munkdaval kiépitendd utak targyaban kellett 1840-ben dontenie a
megvei kozgyUlésnek. A beadvany jdrasonként tekintette at a feladatokat: ,a
15 kozlekeddi Orszag ut... Katalinatél—Rardoson keresztiil Conservationalis
helvségek altal reperalni szikséges, a tobbi Orszag Ut vonalait pedig, mi utén
még tobb f§ vonalakon egészen Uj munkai tenni kelletvén, elég Censervalio-
nalis er6 nem marad fenn, ezeken a helyeken, az utak tovabhi épitésének ja-
rdsok figyelembevétele nélkiill a szomszédos helységek fognak alkalmaztatni™.
Megszabtak az utak épitésének mddjat is, mikor elrendelték, hogy azt 3 61 szé-
lességben kell kirakni kével, ennek a szekeres munkaidejét hazhelyek utén
szabtak ki, Ahol csak vastag kavicsoldssal készitik el az utat, ott hazhelyen-
ként 2 6l utat kell csinalni. Gyalog munkdaval készitendé ut esetében helyszini
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szemlén dontik el a zsellérek szaménak megfeleléen a készitendd utak hosz-
szat. Altalaban 1,4/6 6l hossz jutott egy gyalogmunkara. A szekeres munkak-
ra nézve jarasonként elosztottak a kozségeket:

Kékkoi jaras.

1.

2.

31

Katalinatél a Fekete vizig vezeté fGutvonalat ,,conservationdlis” rmunkaval
{ogjak kijavitani

A | Jasz telki Korcsmatol N. Oroszinak mené uivonalat a munka Classifi-
catioia mellett reparalni fogjak”. (Didsjend, Borsos Berinke, W.  Oroszi,
Horpacs, Patak.)

Pencrél Radra vezetd utat kavicesal ujjaépitik, itt minden hazhelyre 2 6l
ntépités jut.

A balassagyarmati sz6l6k alatti utat kijavitjak.

Balassagyarmatrél Mohoranak vezeté utat kijavitjak (Szligy, N. Halap, Su-
rany, Csor, Herencsény, Terény, Szanda).

K ékké—Zolyom kaviesolassal dj nit. Minden hazhely utdan 3 ol ut épitése
szukséges.

Rérésnak vezeté ut javitdsiat kell elvéiezni.

Szécsényi jaras:

Fekete vizt6l Rarodsnak vezetd Gt igazitasa.

Rarés alatt igazitas.

Szécsénytdl Locnak és Cserhaton At 1) kovezést minden hazhely utan 3/4
ol.

Mohorai uton javitas.

Béri hatarban az utat javitani.

Sz6116si toltést javitani.

Verebélyi hatarban a falu javitja az utat.

Rapi hatarban kovezni fog Etes.

Losonci jaras:

G0N

5.

Zdlyomi uton Vamosfalva felé javitds torténik.

Sziregovai-volgyben minden hazhely utan 1 61 utat készitenek.

Lesti hatarban uj kdvezés lesz.

Rapi és Demecseri hatdrban minden héazhely utéan 3/4 ¢l j kévezést alla-
pitottak meg.

Losonc mezdvaros Videfalva felé javitja az utat.

Fiileki jaras:

SR

Gomornek vezetS vonalat a kereszturi hatarban kévezik 2/4 dlivel.
Hapi uton 0j kovezést végeznek 3/4 olivel.

Flleknél kavicsozassal utjavitas.

Salgé6 Tarjanban javitani fogjak az utat. {Tarjany, Somos Ujfalu).
Tiapi hid készitése (Rap, Kalonda).

Karancsaljai utat javitjak.



A gyalogmunkat a séncok tisztitasara, javitasara fogjdk felhasznAlni. Ezek-
re a mnunkakra a megye kézponti igazgatisanak 1840. 1ajan érvényes evi kélt-
ségvetése mintegy 4000 forintot szant. A megyei ttviszonyokrél — a hivatalos
iratokon kivil — igen érdekes és tanulsdgos Jankovich Vince 1840. m4ijus 4-én
kelt levele, melyben az ,az utak jobb karba teendd helyeztetését és a folya-
matosan fennallé akasztofak el torlését’” ajanlotta. Erdeme.s néhiany gondolatil
felidézni:

.....a T. N. Rendek figyelmit, s bolcs gondolkodasat f6képpen utaink Aaltapot-
ja irdnt szandékozom feléleszteni, mert a jo utak hidnya mellett minden eléie
haladasi torekvésiink flist gyanant enyészik el. Méltan vérzik minden lelkes
Hazafinak szive, aki a miivelt Kiilfoldriil szeretett Honunkba vissza térvén
kéntelen azt meg vallani, hogy Hazanknak leg jobb uttyai a leg alkalmatosabb
uti anyagok bésége mellett is csak pasqvilldk s feneketlen sir fészkek mellye-
zen az esztendének leg nagyobb részeiben egyediil jarni lehet vesze.elem mel-
lett; az Uti politikdrul pedig még csak fogalmunk sincsen. ..

.megloghatatlan restségnek vagy Rendetlenségnek tartom még azt is, hogy
attvainkra az adozé nép ra hordvan a koveket, azt az ut kizepén rakasokra, s
halmakra hannya, de még azon 2sekély faradtsagol sem veszi magdanak s arra
nem is dszténoztetik, hogy azon halmakat széllyel huzna, hanem otft hagya,
még azokat az lires szekerek szét turjak, és igy a mellett, hogy munkajok &l-
tal az utat nem javitjak, még azon veszedelemnek is kiteszik az utazét, hogy
azon kovecs halmok teél altal meg fagyvan a sebesebben utazé rajtok kinnyen
fel fordul. ..

Tudiuk, hogy az utak mellékei minden pallérozott Orszagban  sorfakkal
(-allée:) s6t, leg inkdbb gytmbiles fakkal vannak ki dltetve... ily sorfak Nog-
radnak & uttysi mellett még nem lathatok, mert azokneak iiltetése faradsigba
¢s koltségbe is keriil, ezt pedig bizonyos haszonra valé kinézés nélkil aldoz-
ni még nem szoktuk. . .

A mult 6szi és téli. mintegy félévi allapotat is jellemzi az utaknak: egész
idé alatt — kivéve a fagyos par hetet — a foutak jarhatatlanok voltak. Szik-
ségesnek tartja, ,,...hogy ultyaink miveltségre vald t6rekedésiink be bizonyi-
tdsa tekintetébdl is, az esztendének minden szakaszaiban, s az id® jdrasnak
minden viszonyaiban jarhato jo allapotba helyeztesstik.. és mivel az utak ké-
szilésérdl embereinknek, s felvigydzoinknak semmi tudomanyok nincsen, sziik-
ség lenne Ausztrianak mas birodalmaibdl, melyekben levs utak Eurdpa legje-
lesebh uttyai kézé tartoznak. egy par Gt ¢épité mestereket meghivni, ezekre
bizvan utjaink kiépitését... Az emberiség le alacsonyitdséara, és a szép érzelmek
hotrankozédsara szolgdlnak a follyvast Zenn allé akasztéfak is, ilyeneket a mi-
velt Wemzeteknél nem latni, azért is mihelyt hatdrainkba idegenek lépének b3,
az akasztofak szemlélésire megborzadnak... azon gondolatra jonnek, hogy th-
1ok meg szazadokkal vagyunk hatra...”

A reformkorszak egyik kiemelked® megyei politikusa, Sréter Janos ,.mé-

sodik alispany” 1842. januar 17-1 kdzgyilésen szélt a megyvet Utviszonyokral és
uti politikérdl. , Ritkdn érezhetni annyira a rendszer és alland6 irany hijat,
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s a munkalédast vezérld nézetek ingatagsagat, s valtozékonysdgat meg most is
mint az utak intézeténél.

A hibak kijavitasdra létrehoztak az ,utak f6kormdnyz6i” hivatalat, aldig
mig a legszukségesebb utak elkészilnek. Azt tervezték, hogy a hivatal a me-
gyei személyzet valtozésaitél fiiggetleniil allando személyzettel, a megye érde-
keit fogja képviselni. Ezzel enyhiilne a beligazgatds valtozdsaibsl kivetkez3
kedvezétlen tendencia. , Nézziink csak koriil az orszagban, vajmi nehéz  egy
megye korében az Utvonalak irdnyéra nézve a valdsigos hazai. vagy {8 me-
gvel érdekeket eltalalni, vagy a megéllapitottakat, ha tobb 1d6t kivannak egy
tisztvalasztssi id8szaknél szerencsésen elkésziteni.

.. 1gy latunk kezdve, félbeszakasztva, elviltoztatva szdmtalan utakat — és szdm-
. talan adéfizet6k munkait, elpazérolva, elvesztegetve.”

o A jegyzdkoényvek, a sokszor nyilatkozott panaszok sem voltak képesck va-
lami sikereset tenni. Sok lenn=z az Mti munkalatok rendszerének hikait, s az
litkészites hidnyossagait mind felsorolni. Sréter Janos példaibdl az tinik ki,
hogv a helytartotandccsal vald levelezés egy bizonyos it vagy hid kiépitése
targyaban gyakran 2—3 svig is eltart. Addig természetesen az Uton semmifé-
le munkavégzés nem tértént. Egy izben a megye egy masodik mérndk alkal-
mazdsihoz kért engedélyt, amit a helytartétandcs Ggy szeretett volna megolda-
ni, hogy az ,uti kormanyzosagi hivatalt”, ezzel a masodik mérndk kotclessé-
geivel kapesolta volna egybe. A megye errd! hallani sem akart, de az idék mu-
lasdval, a nézetek is valtoztak 1841 augusztusi kozgyilésen mar a megye is
az ,uti kormanyzdi hivatal” megsziintetését, s egy rendszeres, az uti munkdk-
ra feliigyel6 mérndk alkalmazdsit kérvényezie a helytartdtanacstél.?

Az 1844. évi TX. tc. altal szabalyozott kozmunkskivetés utan a  fejlédés
mér jobban lemérhets. A 12. § a) pontja szerint ,,a kozgvilési hatarozat altal
kijeldlendé kozlekedési utaknak s az azokban levé hidaknak és tobhieknek ké-
szitésére, megigazitasdra As fenntartdsira” hasznalhaté fel ingvenes kézmnn-
ka. Szabdlyoztdk az egyének kozmunka-kételezettségét is. A rendelet 1848-ig
volt érvényben. Ekkor a rendszeresen kiépitett kdzutak hossza hazinkban kb.
276,1/2 mérfold volt.

1844. februdr 6-at6l megyénkben 4j uti féigazgatod lett Ebeczky Ferenc
szemdclyében, aki a kozgyllés elé terjesztette a tavaszi és Gszi kozmunkaval
készitend§ utak tervét.

* Ebbél emeliink ki néhanyat:

4 .
{ L -

1 sz3r 1842, évi 160. sz és az 1841. 4vi 3590 sz. végzésekben rendeltetett —

. - Katalinatul Losoncznak vezetd 8 orszag ut allandéul és  évenként

© kétszer megigazittassék, ...s igy a fentebbi végzések értelmében arra-
kihagyott helységek tovabbra is ott fognak dolgozni.

2 szor Nagy Oroszi utat kavicesal kiigazit)jdk hely szerinti classificatio sze-

rint tavasszal és 6sszel egyv hazhely utan két 61tél tiz 6lig classifical-

va:

Diés Jend 52 3/ Thazhely utdn
Berinke 26 hazhely utan
N.-oroszi 52 3/ Thazhely utdn
Horpats 5 hazhely utan
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"3 szor Rad helységétdl Vacz felé uj gyalrg munkat, valamint tdrdtt kovel
4j kivezést tesznek minden hézhely utan hérom dlet tavaszkor és
Gsszel szamitvan:

Agard ‘ A. Petény
Nézsa Keszegh
Rad ‘ - Kosd

4 szer A mohoral hatarban kavicesal repardlni fognak mmden hazhely wtm
6szkor és tavaszkor husz dlet véve:
Szklabonya - . . : R
Kis Ujfalu ‘
Ovar

5 szor A lesti hatarban vaslag kavicsoldssal és kovezéssel Uj utat készitenek
tavaszkor és dszkor minden hazhely utdn harom oOlet véve

A. Esztergély K. 3ztratrin
Szeltz Ebetzk
Zsichlevnyik F. Egztergaly
Sz. Piter N. Sztratzin
N. Kirtos

u, ott & losonczi jardsbol Lest, Nagy Lam, Turopolya.
Gyslog munkak:

Az orszagut arkainak kitisztitdsa

-A:radi vonal folytatasa.

A lesti hatéroban levé zélyomi at folytatdsa.

A banki és A. Petényi ut folytatasa.

A Remhanyi és Legéndi ut igazitésa.

Miutdn a Nemes Megye VerSczére gyakran fuvaroztat gabondt a malom-

kol s azon vt itt is Jarhdtcnlan lévén, annak kozel helységek altali ki-
igazitasa.

2 =

S TN T

Ebeczky Ferenc
Horvath Flek”

Schedius Lajos és Blaschnek 3dmuel 1843-ban kiadott ,Magyarorszag
Foldtérképe” szerint a mai megye terliletén a kivetkezd kiépitett utak voltak:
pest—balassagyarmat—kassai 04t Pest—Vac—DBalassagyarmat és Szécsény—
INogrédszakal kozotti szakasza, a balassagyarmat—zolyomi ut megyebeli sza-
xasza, a Vac—Kosd—Keszeg—Alsopetény—Romhany kozségek kozti Uitszakasz.
Nograd megyében az Gt hossza 17 mérfsld volt.

Szechenyi Istvan Gtépitési terve 1848-ban a kozulat a vasuti halézat ki-
cceészitojeként kezelte, mert a kézlekadés legfontosabb agdnak a vasutat te-
kintette.

Javaslatat az 1848. XXX. tc. emelte térvényerére.
Tszerint harom fajta utat terveztek:

1) els6rendii

2) méisodrend?i

3 harmadrendi at néven.
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Elsorendd ut: Rétsagtél—Balassagyarmat—Losoncon 4t Rimaszombaira 13,0
méarfold. Masodrendd ut: Losonctol—Zélyomig 8,0 mérfold és (Gvdngyds—Szé-
csény—P6sténypuszta kézotti ut 7,5 mérfoldje.?

III. Nogradi kozutak az abszolutizmus iddszakatol,
a rendszeres Gthalozat kialakitasaig. (1850—1890)

Annak felismerése, hogy a kozlekedés gyokeres atalakitdsa — s altala a
személy- és aruforgalom elémozditdsa — egyik alapfeltétele a gazdasdgi-tarsa-
dalmi fejlédésnek, egyidés a magyarorszagi feudalizmus valsagabdl valé kiut-
kereséssel. A kapitalizmus korai szakaszdban a vasut fejlesztési tteme és ira-
nva valtotta ki a legtobb vitat, mert a gazdasizi-tarsadalmi osszfejlodés leg-
{ontosabb technikai feltételének bizonyult. Mig a vasutépités a technikai fel-
i¢lelek szintemelkedését jelentette, a kozutak &llapota alig javult. Nagyon ke-
veés Ui utat épitettek, noha a magyar uthdlézatl a legritkédbb volt az egész bi-
rodalomban.

1850-t6]1 az abszolutizmus id&szakdban nagy lendiilettel lattak ezért neki
— részben politikai okok miatt — az utligy megszervezéséhez, az utak rend-
szeres fenntartdsahoz és épitésénez. Ezen az alapon folyt 1890: I. tc. megalko-
tasdig az ulépités munkaja.

Az utligy megszervezése az épitési igazgatdsdgok feldllitdsdval kezdd-
dott, majd ezek keriileti szekhelyeiken megszervezték a kerileti épitészeti hi-
vatalokat, a megyék és korzetek kozponijaiban pedig a megyei épitészeti hi-
vatalokat. Ez a szervezés 1851-ben fejez6dott be.

A szervezés alapjaul az 1849. III. 4-i csaszari patens (Reichsverfassung)
szolgalt, melyben megfogalmazdédott a birodalmi ttpolitika célja, az, hogy az
egész birodalomban s igy Magyarorszagon is megfeleld egvséges uthalézat joj-
ion létre.

Ennek soran a varmegyék Aaltal fenntartott mintegy 3—4000 mérfsld ut-
halézatbdl azokat, melyekhez érdekei {iizédtek a birodalomnak, allari gondo-
zdsha vette, s ennek soran Magyarorszigon wintegy 444 mérfold keriilt allami
kezelésbe. A létrejott dn. ,,alamuti halozat” utjaira Utmestereket és utkapard-
kat alkalmaztak. Ezeknek az utaknak a fenntartésara a birodalmi koltségve-
tésbdl gondoskodtak pénzalaprol.

A szervezés soran rendelték el 1850-ben, hogy az &allami utak atkelési
szakaszainak fenntartasat teljesen a kozségek kezébe kell adni. (Késébb 1855~
ben és 1857-ben részben moédositottdk a szabalyzatot.) 1851. februar 14-én hir-
dették ki az ingyenes kézmunka-kotelezettséget, mely a nemesekre is kiterjedt.
Az orszégos kézmunkat kizardlag az orszigos utak épitésénél (Landesbauarbei-
ten) lehetett felhaszndlni. Ezek az utak Budat, illetve Pestet, Pozsonyt, Kas-
sat, Sopront kototték Ossze. (N6grad megyében a buda—kassai Gt haladt ke-
resztiil).1®

Nograd megyében is a széllitdst nehezitd akadély volt az utak elhanya-
goltsédga, ami a kereskedelemre és iparra ersen ranyomta bélvegét. Még a
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megye legfontosabb allami atjanak, a vac—kassai Gtnak 52 094 61 hosszi nog-
radi szakasz4bdl is csak 538 ol volt k6burkolati (az Gt Balassagyarmaton és
Losoncon at vezetett).

37255 61 kéalapu, 2245 61 kavicsos alapu és 12094 61 még teljesen kiépi-
tetlen, természetes allapotiban volt. A vadkerti, patvarci, hugyvagi, szécsény-
kovacsi szakaszok teljesen az 6si allapotban wvoltak.

1354-ben az ,alladalmi utak” mellett kihirdették az orszaguti halozatot is,
ezek hossza Magyarorszagon 1389 mérfold volt. Orszdgutaknak azokat az uta-
kat tekintették, amelyek az orszag (Land) érdekeit voltak hivatottak szolgél-
ni és amely az orszag altal tartandd fenn. Lényegében az allami ¢s orszagut
kbz6tt azonban csak annyi volt a kiilénbség, hogy az orszaguton nem voltak
utkaparck, a fenntartdst ingyenes kozmunkaval végezték. Az allami utak kéz-
vetlen felligyeletét az utkaparok gyakoroltak, ezek felett az Utmesterek &r-
khdtek, kiket a megyei épitészeti hivatal iranyitott. Ezek feladata az Allami
utat érintd Osszes miiszaki teendd ellatasa volt. 1854-t31 az &ltaldnos utvam-
rendszert csak az allam altal kezelt utakra, hidakra korlatoztdk, Magyarorsza-
gon pedig féléves fennallds utan a ,,vdmegyenértéket” vezették be.

1854-ben az egész orszagban bevezették kavicstaroldsnél és -felhasznalds-
nél a prizmarendszert, amely lent 15, fent 11 14b hosszii, szélessége 4 14b, ma-
ga{sséga 2 lab, kobtartalma pedig 54 koblab, azaz egynegved kobol (kb. 1,7
m®) volt.

Megyénkben még kevesebb gondot forditottak ezekre az orszigos utakra,
melyek a szénszallitis szempontjabol pedig elsGdlegesen fontosak voltak. A
gyongyss—losonci ut 30 %p-a, a balassagyarmat—szécsényi ut 50 %-a a szé-
csény—hatvani ut 30 %-a kiépitetlen volt.

[Hogy milyenek lehettek ezek a kiépitetlen utak, még 6tven év mulva is, a
kovetkezé tudositas ad képet: ,,A salgdtarjani—ceredi ut allatot, szerszamot,
kocsit tonkretevd katyuival olyan elmaradt allapotban van, hogv bizony bar-
mely 4zsiai félvad kadi rossznéven vehetné, ha azsiainak mondanad ezt az al-
lapotot. ,Ilyen kdzépkori utviszonyok k&zott indult meg a ndégradi szén szalli-
tasa fatengelyes kocsikon, ahol a lovak és emberek egylitt birkdzhattak a nég-
radi dombokkal és sarral, a magyar gazdasagi viszonyok elmaradottsigdval.”
INézziink néhany példat a megindulo szervezés nyoman, a felmérések adatait
kdzvetitd jelentések alapjan. Szécsénybdl, 1849. november 24-én  Andredszky
Sandor keriileti f6biztos a kovetkezdkat jelentette:

»I. A Megyebeli posta, kozlekedési 23 katonai atkelésre szolgdld utak, akar
késlapra, vagy alap nélkil csupan kaviesbdl szerkesztett utak altalaban
rossz karban vannak.”

1. oka: hol ké van jé kavics nincs, hol pedig k& alzp nincsen, barmennyi-
re vastag is kavics az Utra hordva, elkeveredik az aljan levd folddel,
és ,sar keverékké valik.”

2. A forradalom idején minden ut javitds nélkiil elhanyagolva volt.

II. ,,A hadjaras alkalmaval megyénkben a hugyagi, p6sténvi és pincl az
Ipoly-folyon levd fahidak felégettettek, a bussai pedig széjjel hanyatott, de
mar helyredllitottak Sket. A rardsi kohid koveit, karfdait barikadaknak
hasznaltak fel, épit6mester kell megjavitasukhoz. ..”
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V. A fahidakat a megyebeli molnarok készitették el, de a tovabbi munkakhoz
4cs és kémives mesterek kellenek majd. ,,Pokorny Istvan m. p. ideigl.
napi dijazott mérnok Gonda Pal m. p. ideig. napidijas ulibiztos”

Gr. Forgich Jend, gacsi kertleti szolgabiré, az utak allapotardl a koévet-
kezbket jelentette:

,a) Rardsi hidtoél Térincsig rossz

b)" Térincstél a kavicsolas igen rossz

¢} Torinesi kovezettdl Dalydig a legrosszabb
d) Dalyotél Dandezig kozép szeri

e) Vilkén keresztiil kovezés kivantatik

f) Danécztol Harasztig meglehetds

g) Harasztdl Losonczig rossz

h) L. Tugaron keresztill a legrosszabb

i) L. Tugartol Hallérig meglehetés

k) Hallértsl Podrecsanyi Héhidig jo, azon tul Lénya Banyaig rossz
1) L. Banyatol a megye széléig Krivanig jo.”

A helyredllitasukhoz szikséges munka kiszamitdsdhoz felmérték a kiépi-
tendé utvonalat:

»»Raros—T6rincs , 1587 o6l
Térines—Kis Dalyé : 1550 ol
K. Daly6—Nagy Dalyé 1029 ol
" N. Dalyo—Vilkeéig 696 ol
Vilkétol—P. Darocz 1676 ol
P. Darécz—Honti kocsmaig 1483 ol
Hont—Losonczig 1294 &l
Losoncz—Videfalva 2153 ol
Videfalva—Hallérig - 1560 ol
Hallér—L. banya 3870 ol
L, Banya—Vamosfalvaig 2371 ol
Vamostalva—Diriny Oroszig © 4518 6l
D. Oroszi kocsmatol—Daréczi hidig 350 &l
Daroéczi hidtol—a hatar széléig 260 ol
24397 ol

Erre az utvonalra, az eddigi moddszer szerint minden olre 4 szekér kavics
kell, ez dsszesen 99 956 szekér kavicsot jelent. Egy nap egy szekér hatszor for-
dulhat, ez napszdmban az egész utra 16 656, pénzre atszamitva minden napot
egy ezist forintba szdmolva 16 656 forint. Kell még 13 felvigyazo, ezeknek leg-
kevesebb 10 forintjaval 130 forintot kell kifizetni. Az Gsszeg igy 16 786 forintra
emelkedne. Ha pedig az ut ,,tokéletesen készitetne el” a rendelet szerint, akkor
a kovetkezé munkakat kellene elvégezni. ,Rarostol Térincsig 1587 6], minden
tlre 6-szekér kavics, mely ugyanannyi napot tenne ki, vagyis készpénzben 1 587
forint p. p. Térincstél a 300 Blnyi kovezetre dlenként 6 szekér kavics 300 sze-
keres nap — 300 forint. A kdvezettél folytatva Dalyodig legrosszabb. az ut, me-
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lven kellene 884 &1 utat Gjonnan kovezni, egy 6] ttra kivantatik 4 &1 ko, ennek
fuvarjara 16 szekeres napszam, s igy kellene a koztartozasra 14 144 napszém._;

A k& lerakasara gyalognapszam: 884

Apro kovek hordasara szekeres nap-

szam: 884 ) :
Kavics horddsdra szekeres napszam gge — 1768 -
A gyalognapszdm 12 xr-al szamitva .
lesz: 176 Ft 48 xr,

s 1igy Osszesen a szekeres és

gyalognapszam: 16 088 Ft 48 xr.”

A szamitasokat tovabbfolytatva kideriilt, hogy a f6utvonal tokéletes hely-
reallitdsdhoz 1 311 468 szekér és 73 041 gyalognap kellene, Ezeket pénzre atsza-
mitva, az anyagokon kivil 135631 Ft 36 xr-t emésztenének fel. Az orszag-
utakrol szélo jelentés tartalmazza a hidak szamat is. Ezek szerint:

A {6 orszagiuton van: 26 k6- és 10 fahid
Vamért (vamszedhid): 13 k6~ és 11 fahid
mellék megyei utakon ‘ 2 k8- és 22 fahid

Osszesen: 41 ké- és 43 fahid

Hidak kijavitdsara 634, 3/4 szekeres napszam és 2348 gyalognapszam kell, ezek
pénzben 1074 forint 12 xr pp.-t tettek volna ki.

Pokorny Istvan mérnok 1850. marcius 7-én Szécsényben kelt kimutatdsa sze-
rint kavicsolassal a kovetkez6 utakat kell kijavitani.

1. Pest varmegye hataratél Rétsagig 10.752 ol
2. Réisagtol Balassagyarmatig 12,182 ¢l
3. Balassagyarmattol Szakalig ' 14.418 o1

A megyebeli orszagutak szdmirdl és hosszarol Pokorny Istvan mérnék tudé-
sitdsa alapjan alkothatunk képet, amikor a kavicsolassal” ,javitandé 16 or-
szag utaknak folyé dlekben, tavolsdgokat kimutatd” jegyzékét elkészitette.

»i. Pest vdrmegye hataritél Reétsagig 10.752 &l
2. Rétsagtol Balassagyarmatig : : 12.182 &l
3. Balassagyarmattél Szakadlig 14.418 ol
4. Szakaltél Losoncig 11.136 &1
5. Losonctél Gomor Varmegye széléig 8.479 ol
6. Losonctél Zdlyom Varmegye széléig 15.077 ol
7. Rétsagtol Hont Varmegye felé vezetd

Jasztelken, N. Oroszin keresztil .

vezetd ut 7.477 ol

Osszesen: 79.521 17

Az el6bbiekben mar volt rola szd, hogy az osztrdk abszolutizmus idésza--
kédban megkezdéds utépitési munkalatok alkalmaval kerilt sor az utkapardi
nunkakor létrehozasara. A széesényi jaras utkapardinak levele Bory-Pal kor-
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manybiztoshoz, azonban arrél tudésit benniinket, hogy ez az intézmény joval ré-
gebbi multra tekint vissza. Erdemes felidézni ezt a levelet is, hogy képet kap-
tassunk tevékenységiikrol.

,Rég ideje mar, ami aldl irottak elébb mint Uti tarassariusok Késébb pe-
dig Ut Kapard nevezet alatt szolgaltuk a T. N. Varmegyét, s igy szélva fiata-
labb éveinket ezen szolgalatban éltiik le — mind a mellett is azonban a for-
radalom ideje alatt tett szolgalatunkért a mikor nemecsak Uti Munkaknal, de
minden egyéb eléfordult bajokban is mint &allandé Megyei Szolgadk hasznal-
tattunk, az eddigi buza jdrandésiagunkat, mi egy évre 16 kila rozsban volt
meghatarozva, 1848-ik évi oktéber 1-s6 Napjatul ki nem kaptuk... Egyéb irant
oda is terjed alazatos esedezésiink méltoztasson magunk alkalmazhatasa vé-
gett tudatni velink, szamolhatunk-e abbéli Kegyességre, miszerint szolgala-
tunkban tovabbra is megmaradhassunk legmélyebb aldzatossiggal maradvan.
Széesényben februarius 20.-4n 1850-ik esztenddben. .. legkisebb esedezd szolgai
Alacs Istvan, Molnar Istvan, Vanya Janos folytonossan Szolgalt Ut Kapardk
a volt Szécsényi Jéarasban.”

Miutan az allam a megyében atvette a Verdcét6l Osgyanig és Divénytél
Orosziig vezeté féutvonalakat és hogy a balassagyarmati keriiletben levd ke-
reskedelmi utak ,,jarhatéva tehessenek”, a kerlleti f&szolgabird, Komdaromy
Imre 1851. november 3-4n a kovetkezd javaslattal allt el8. Tette ezt azért is,
mivel az Utbiztos munkakorsk november 1-t61 megsziintek.

, Kereskedelmi utak a kovetkezdk:

a) Gyarmattol—Szécsénynek vezetd féutrdl a kdpras alatt mér elkészitett ut-
vonallal kapcsolatban levé ut, mely a féutrél Trazs mellett tér el, a Farkas
Almasi koesmaig 1000 6let tehet, a keriiletre jut 560 &1, Két fahidat kell
csinélni, k6 az Ilinyi kébanyaban, kavics a Hugyagi hatdrban.

b) Gyarmattél Kékkének Zolyomnak vezetd orszagut, Podrecsanyig 500 6l.
Kijavitand6 fahid 6sszesen 6 db. Az Ipoly hidja 68 &l hosszu.

¢) Gyarmatt6l Szligynek, Mohoranak, Haldpnak, Terénynek vezet§ Bujak—
Gyodngyosi kereskedelmi utvonal hatarszélig 4000 6]. Az ut a szligyi fekete
viz hidig £61dbél folhanyt és kaviesolt t6ltés, azon Nagyhaldpi elsé hidig
ké alapy, innen a Balczdr Juh hoddlyig k& alapzatd, de Kishaldapon tul
semlyékessége miatt Gr. Teleky szérlskert mellett 80 6lre jarhatatlan, 3
k6 és fahidat szamldlnak.

d) Mohoratél Nandornak, Becskének, Bercelnek és Szirdknak vezet6 kereske-
delmi utvonal Mohoratél Becskei hatarig 2000 61, kérnyéken k& van (Szii-
gyi, Mohorai és N. Haldpi kébanya) kavics a sziigyi hatarban. Van 3 k6 és
5 fahid.

e) Lorincztél Pataknak, Ipolysdgnak vezetd uitvonal 4000 61 csindltatlan keres-

kedelmi ut, kovet a romhanyi kébanyabdl, kaviesot a ribai hatarbol. Van
3 k6 és 1 fahid.
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f) Szatok Vadkerti hatdran tul Patakig 3000 &l csindlatlan ut, ez vezet fel
Hatvantol Ipolysagnak, kévet romhanyi kébanyabol, kavies nincs, 3 kéhid
van,

g) Gyarmat Kévari hatdrig Ipolysigrél vezetd utvonal 1500 &1 Gjonnan épi-
tendé kereskedelmi ut, Ipoly kavicsot a toltés mellett lehet kapni, 2 fa-
hid kell.” '

Tehat a keriiletben van 5 jo és 2 javitandé kéhid; 6 j6 és 2 javitando fa-
hid. Epiteni kell 1 k3- és 9 fahidat. A hidak szdma Gsszesen: 25. A felsorolt
kereskedelmi és kozlekedési utak fenntartdsira 1 utbiztos (B.-gyarmat szék-
hellyel) és 3 tutkapard szikséges. De az utkapardkat nem az utak allaganak
védelmére, hanem az Utvonalat épit6 munkaeré fellgyeletére akartik felhasz-
nalni, akik Balassagyarmaton, Szigyben, Vadkerten allomasoznanak. A loson-
ci keriiletben is hasonlék voltak az utviszonyok. Vitdlis Istvan fészolgabird
jelentése szerint a zelenei postaut, amely ,,Losoncztél — Rimaszombati f6 or-
szhgltba a szalatnyai hegyen kapecsolodik,” 15 év 6ta, — amiota megépitették
-— nem lett javitva, ezért jarhatatlan. Ebb6l a postatitbol Berzencénél agazik ki
cgy utvonal egészen a mdalnapataki vasgyarig. Ezt az utat megyei ktzmunka-
erével épitették ki, de épitését a szabadsidgharc idején nem folytaitak, ezért
Gszi és tavaszi esOs id6ben jarhatatlan. Zelenétél a Gomorbe vezeté ut elha-
gvatott allapotban van. A Divény—Oroszi felé vivé orszagutboél Tamaéasiban
Szinébanyara egy uj Ut 1847-ben késziilt el, szintén megyei eréb6l. De ezt
1851-ben mar javitottak. A keriletben négy kereskedelmi utvonal van, hosz-
sza 15000 61, 1 nagyobb k&hid és 31 fahid. Az Gt mellett javitasra hasznalha-
16 ké és kavies mindenititt eléfordul. A munkék felligyeletére 5 utkapard és
1 utmester kellene, akik Berzencén laknanak. A felterjesztés javasol is embe-
1eket ezekre a feladatokra, igy utmesternek: Fabriczy Laszlot, utkaparémak:
Magyar Janost, Mazan Janost, Buhdnszky Jéanost, Snirik Andrast, Huszar
Istvant.

A szirdki kertiletbhél Domok Elek biztosi segéd 1851, november 1-én kelt
jelentése szerint az egyik orszdgut a 16ci pusztaktol vezet Fels6told hatdranak,
1r'elsé- és Alsotold, Kozard, Ecseg utvonalon Csécséig. Hossza 1,3/4 mérfold.
Utépité anyagok, az ecsegi, kozardi, toldi hatarban taldlhatok. A munkék el-
végzésére 2 Utkapard sziikséges. A madasodik csindlt, de az el6bbinél Lkevésbé
hasznalt utvonal Losonctol Filleken &t az Alféldre vezet, a csengerhazi pusz-
tatol a verebélyi hataron keresztiil a Zagyva mellett Heves megyéig terjed.
1Mossza 1 mérfold. Utépitési célra ké a verebélyi hatarban van, kavicsot a He-
ves megyel Tar kozségbdl kell hozatni, de ez sem a legjobb mindségl. Itt egy
utkaparé kellene, s a két utvonalra pedig egy uUtmester. A keriletben 9 k&-
és 3 fahid van.

A szécsényi Kozil Jend kertleti biztos jelentése 1851. november 22-én ké-
szllt el, s benne két kereskedelmi tuitrdl tesz emlitést. Az egyik Eszak felél a
postényi féutbol balra eltéréen Szécesényen keresztiil Losoncnak vezet Ecsegen
és Cséesén 4t. Az ut 10 338 61 hossza, kéalapa, 708 ol kivételével kavicssoder-
ral készitett, javitott ut. A masik utvonal a Szécsény és Balassagyarmat ko-
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zistti kereskedelmi titvonal, ez azért is figyelemre mélts, mert az Ipoly arada-
sa alkalmaval ez potolja a hugyagi hidnal atgazolhatatlan postakocsi-utvonalat.
Szécsényt6l a jarasi hatarig, ahol a £6 orszdgutba torkollik, 4063 61 hosszy, de
ebbél esak 1060 51 kdalapd, a tobbi 3003 6l csak kozbtnséges mezei ut, mely
nedves idében hidak hianydban gyakran jarhatatlan, s f6leg akkor, mikor az
Ipolynak Hugyag melletti kidradasa miatt 6sszekotifetési vonalul szolgalna, nem
kevéshé veszélyes helyekkel bir, s ennek megjavitisa ,mindenekelétt eszkoz-
lendé lenne.”

Két utmestert javasol, akik Lécban és Szécsényben allomasoznanak, de ut-
kapardénak legalabb 7 ember sziikséges. Egy emberre 2000 61 utat szdmitottak,.
holott az allami kezelésben levé utakon egy utkaparéra 1200—1800 61 ut jut.

A fontos utak allapotat jol tiikrizi a kordbban mar emlitett zlatnéi Gt is,
melynek kiépitése még mindig varatott magara. 1851. februar 24. — Zahn J.
Cyorgy zlatnéi tiveggyaros hivatalos felszélitasra sok évi tapasztalata alapjan
a kovetkezd megjegyzést flizte ,,a Losoncrol Zlatnd felé vivsé ut, mar nem
egyszer( fiok ut, hanem Magyarorszdgnak egyik legjelentékenyebb kereskedel-
mi atja...” mert sehol sem készitenek ilyen nagy mennyiségben fa- és cserép-
edényt, mint Gomér megyének Nogriaddal hataros szakaszén, ,Nemcsak a la-
kosok, de a gydrak is ezen az uton szillitjdk a dél felé mend aruikat, ezt el6é-
segitené az utak allandé karbantartasara. Mivel pedig a magyar kormany —
mind érdeke is megkivanja — {6 feladatdnak tlzte ki maganak a mindenkori
kozlekedés és magyar ipar elémozditasat és felvirdgoztatdsat, mely nélkil koz-
jolétet, s igy a kozterhek viselését képzelni sem lehet...” irja tovabbiakban,
mert meggydz6dése, hogy ezt az utat egyik {6 kereskedelmi utként kellene ke-
zelni, s ekkor nem csak a kozlekedés lenne kéonnyebb, hanem a gyari készitmé-
nyek ara is csokkenne.

Ha a magyar nagyipar fejlédését akadalyozo okokat vizsgaljuk, szembe-
iGnik a kozlekedési viszonyok elmaradottsdga. Rézler Gyulanal errél ezt ol-
vashatjuk: , Az allam altal készitend8 iparstatisztika igyében a hazai gyarak
és cégek megkérdeztetvén Uzleteik akadalya fel6l, egyhangulag elsé f6 aka-
dsalynak vallottdk utaink rosszasagdt, mert minden pontos és rendszeres keres-
kedelmet meghitsit és emellett az arakat 20—30 %-kal magasitja.”

1851. &prilis 25-én kelt koézponti utasitis szerint mégis csak az utak egy
részét fogjak ,,allami utintézetekkel ellatni.” Az allami utakon tUtmesterekkel
¢s tatarozokkal (Einrdumer) taldlkozunk, akik csupan az elbocsdthaté szolgdk
és dijazando napszamosok soraba tartoznak. Az Utmesteri allomas (még az épi-
tés és nem fenntartas folyik) két mérfoldon alul nemy, de harmon felil sem
i¢testilhet. A | tatarozd” allomdasok tavolsdga 1000 6lnél kevesebb, de 2000 61-
nél tébb nem lehet. Utmesteri allomést a jarasok székhelyén kivantak beren-
dezni. S végll a filleki keriiletbe tartozé kereskedelmi  utakrdél a november
14-én kelt dsszesitésbél emeljiik ki a legfontosabb utakat.?

Kapy Ede, a megye kormanybiztosa 1856-ban az addk behajtasa mellett
az utakra valo kell6 gondot emelte ki. A mérndki hivatal rendeletei ugyanis
hidba jelentek meg a sancoldsrdl, az utak kavicsoldsardl, a fak ltetésérdl;
visszatéréen mindig kénytelenek voltak megallapitani, hogy évek 6ta nem tor-
tént elérehaladas. A megye nagyobb helységeire raillett a szécsényi tudodsitas:
,,az utcdkon sartenger, a kézmiipar alig ér valamit, az iparosok krumpli, ku-
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Részlet a kereskedelmi utak kimutatdsdarol.

Utvonal Az ehhez tartozé helységek Megnevezése azon helyek- Az ut folytonos
megneve- kozti tavolsag nek, hol az utépitészethez jo karbantartisa- B
2650 sziikséges jo anyagok ta-  hoz sziikséges szre-
laltatnak it vétel
Honnan? Meddig ol v
kaparé
Rapp A. P. Daroci
6 orszdgut-
vonalrél Rapon
kereszt, Mucsinyig 3530 Mucsiny k6 és kavics 2
Mucsinyrol K.-berényig 4168 Romhéany kavics 2
K.-barénytél K. Lapuj- Salgé Tarjan ké Utmester
téig 2110 és kavics 1 lakasaul
Lapujté
Lapujtétol K.-aljaig 1640 1
K.-aljatol Salgo Tar-
janig 3095 2
S. Tarjantel Andrasfal- Salgé Tarjan ké 1
‘ véig 1748 és kavics
Utmesteri
Andrasfalvatol Kisteren- Andrasfalva kavics 3 lakéasul
néig 4875 Kisterenne
K. T_erennétél Nemtiig 3238 Nemti ké és kavics 2
Nemtit6l Heves megye
széléig 1764
Osszesen: 26168 6l 14
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Utvonal Az ehhez tartozé helységek Megnevezése azon helyek- Az ut folytonos
megneve- kézti tavolsag nek, hol az utépitészethez j6 karbantartasa- 5
zése sziikséges j6 anyagok ta-  hoz szlikséges VZE:IE'
Honnan? Meddig 01 laltatnak ut-
kaparé
Utmesteri
Fiilek Losonctol Fiilek 4 lakasul
vAarosa 8462 Fiilek
varosa
Filek varostol Fiilek Pus- Satorospuszta k6
pokiig 1276 és kavies
F. Pilispokitél Ragyolcig 1762 Somosujfalu
ké 2
Ragyolctol Somos Uj-
faluig 3720 2
S.-ajfalutol S. Tarjanig 3545 2
Osszesen: 18765 6l 10

Filek, 1851. november 12.”



korica, sz6l6 termelésével foglalkoznak ... Salgétarjanhoz vezetd kozlekedési
ut olyan rossz, hogy Nograd megyének ezen ut ki nem épitése miatt tamadt
kolosszalis hirét egy egész nemzedék sem fogja megbocsajtani.”

Orszagosan annyi valtozas tértént csak, hogy az allami utak kezelése a
magyar kiralyi helytartétandcs ald kerilt. A kiegyezés utan a Kozmunka- és
Kozlekedésiigyi Minisztériumot szervezik meg, s felallitjadk a m. kir. allamépi-
tészeti hivatalokat, s 4400 km 4&llami utat vettek at. Az alla-
mi utak hossza azonban 4llandéan valtozott, mert fontossagukat vesz-
tett utakat kihagytak és madasokat hadaszati és kereskedelmi szempontbdl fel-
vettek az allam altal fenntartott utak soraba.

Az ,orszigos utak” mint térvényhatésigi utak megyei utakka valtak. Ki-
épitésiikrdl, fenntartasukrél a varmegyei utalapbol gondoskodtak, melynek
alapja a ktzmunka volt. Természetben teljesitendd kézmunka felhasznaldsaval
épiiltek ki, pénzkiadasukat is a kdzmunkavaltsdgbol fedezték. Kozmunka két-
{éle volt, igas és szekeres munka, illetve kézi vagy gyalogmunka. Minden iga-
vono allat utan két igds napszamot szdmitottak. A haztulajdonosok utan hat
kézi napszamot szamoltak, idegen tulajdondi hdzban lakéknak 3 kézi napszamot
kellett teljesitenitik.

Négrad megyében tovabbra is allandé problémat jelentett a kereskedel-
mi és gazdasagi élet fellendiilését akadalyozo kiépitett uthdlézat hianya. Az
utépités annak ellenére, hogy a megyei igazgatds rendszeresen foglalkozott ve-
le, csigalassusaggal haladt. Komolyabb valtozast azért sem lehetett elérni, mert
minden utépitéssel kapesolatos terhet az addkkal, adossdgokkal végsdkig meg-
terhelt parasztokra akarta hdritani. J6l mutatja ezt az 1867-es kézmunkaterv.,
melyben ,.nyiltan tiikrézédik a kozteherviselés egyenlésége.” A koézmunkaterv
4 igas allat utan Aallapitotta meg a legfels6 hatart, igy a tiz-tizenkét holdas
paraszt ugyanannyi igés napszamot adott, mint a tdbb ezer holdas nagybirto-
kos. Pénz nélkiil, robotmunkaval, inségmunkaval az utak épitése csak allando
és megoldatlan kérdés maradt.”

A dualizmus koraban bekovetkezett gazdasagi fejlédés, az ipari-kereske-
delmi élet fellendiilése egyre nagyobb jelentéséget adott az Uthalézatnak me-
gyénkben is.

Az 1871, XVIII. tc. 123. §-a mondta ki végiil, hogy a vicinalis utak és hi-
dak készitése végett a kozségek kiilén csoportba egyesitheték a megye érdekei
szerint.

A megyei Gthalozat kiépitése allami és megyei feladatok kozé tartozott és
éppen emiatt vontatottan is haladt. A kezdeti id6szakban kioz- és inségmunka-
sokkal igyekeztek a megye legjobban elhanyagolt uth&lézatan javitani. Lehe-
téséget adott erre az 1873-as nagy kolerajarvany miatti nagy inség. A megyé-
ben 6000 fére volt tehetd az inségmunkasok szdma. Ezek koziil munkaképes a
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fele volt, mintegy 3000 £6, s ezekkel akartik a régéta vajudé megyei utépité-
seket és az Ipoly szabdlyozidsat megvaldsitani. A megyei utak jarhatatlansaga-
rol Veres Pal alispan a Balassagyarmaton tartott 1872. november 14-i iilésén
torjesztett eld jelentést. A kozlekedési utak kiilonosen a kozségi utak ellen sok
¢s alapos panaszt emeltek.

,Foly6 évben egyebet nem tehettem, mint a multbol 6réklétt rendszertelen
4dllapot korlatai kozott, végrehajto kozegek utjan a kozségeket, hatarbeli utaik
jarhato karba helyezésére kotelezni .. .7

Bizonyos volt azonban egy dolog, t. i. az, hogy az eddigi rendszertelen el-
jaras folytatdsa mellett, kozségi Utjaink ,,a kozjolét eme postulatumai elényos
lendiiletet nyerni” sohasem fognak. A kdozteher viselésére, ereje aranyéban, te-
hat mindenkit kivétel nélkiil kotelezni kell — javasolta az alispan ... ,Kétség-
kiviil csak lassan fognak a felotlé eredmények mutatkozni, az azonban annil
tibb ok arra, hogy elédeink mulasztésait, eddigi veszteg helyzetiik elhagyaséa-
val, szorgalmas munkalodassal lehetSleg pétolni igyekezziink.”

A megyei utak fenntartdsdra szolgdldo megyei koézmunkaerd, mely eddig
csak kismértékben volt természetben felhasznalva, mert a nagyobb részét
pénzben megvaltottak, ,,a kozmunka valtsagi Osszegek az egyediili tdmpont,
melyre megyei Utjaink javitdsanak reményét helyezhetjiik.” Még ugyanebben
az évben Gylirky Abraham féispan elnskletével 1872. december 17-én rendki-
viilli kozgytlést tartottak, melynek f3 témdja a , megyei utak tervezetbe ho-
zolt kiépitésének ... a kozlekedés érdekében tett intézkedések” megvizsgalasa.

A megyei utak kiépitésére és fenntartasdra 1873-ban a kdzmunkak és valt-
sdgdijak 6sszegét meghataroztik. A terv szerint:

1. kétfogati napszam: 34746 ebbdl természetben 834
készpénzben: 33912

2. egyfogatu napszam: 2262 ebbdl természetben 152
készpénzben: 2110

3. kézi munkaerdvel: ' 92 265 ebbdl természetben 7947

készpénben: 84 318

A készpénzben megvéalthatd Osszeg: 89 674 frt. 8 kr. Az elmult évekhez ké-
pest 8 026 frt. tobblet allt rendelkezésre. Az utépitési személyzet szamat és fi-
zetését is megallapitottak. Jarasonként egy utbiztost foglalkoztatnak, azaz Gsz-
szesen hatot. Ezek fizetése az Gtidtalannyal egylitt 400 frt. Megemelték az ut-
kaparok létszamat is: a balassagyarmati jardsban 5-re, a négradi jarasban 3-
ra, a szécsényi jarasban 4-re, a szirdki jarasban 3-ra, a losonci jarasban 3-ra,
a fiileki jarasban 4-re. Evi 129 frt. fizetéssel alkalmaztdk éket azért, hogy az
uiépitéseket rendszeresen és szigoribb felligyelettel végezzék.
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Szitkségesnek lattdk azt is, hogy egy Dbizottsig a megyei I6mérnokkel
{Elsztner Ferenc) rendszeresen tartson vizsgdlatot és terjesszen el tervezetet
az utak kiépitésére és fenntartdsdra. Meghataroztdk az igas napszam valtsag-
dijat 2 frt. 40 kr, és a kézi napszam valtsagdijat 60 kr-ban.

1873-ban 15 megyei utat jeloltek ki, és olesé munkaerével neki is lattak
azok megépitéséhez. Az utépités t6kés jellegi vallalkozds és mint ilyennél &l-
taldnos eset volt a mindennapos panasz, hogy az inségmunkdsokat pénzik egy
részétél még meg is fosztottak a manipuldciékkal. A 70-es évek madsodik felé-
ben a vérszegény utépitési probalkozasok is megsziintek, mivel a késedelmes
valtsdghefizetések miatt a pénzalap elégtelen volt.

1872. november 12-én hataroztak el a kozgyllésen, hogy a mellékutak ,,j6
karba hozatala és fenntartdsa” érdekében tervet fognak késziteni. 1873 feb-
rudrjdban mar a kozségi és mellék (vicinalis) utakra elkésziilt a javaslat. En-
nek 1-t8! 5. pontja a kozmunkavaltsig Osszegének kiszabasarol szélo altaldnos
rendelkezéseket tartalmazza. Az 5. pont szerint elébb a kozségi utak és csak azu-
tdn a vicindlis utak kiépitésére keriil sor, aminek épitésére a kozségeket cso-
portositottak. Alljon itt erre egy példa: IIl. csoport szécsényi jarasbél:

Szam Az utvonal Hossza Csoportosult kozségek
megnevezése mér- ol: nevei:
fold

5 Szécseny—Megyer 2 1400 Szécsény, Kis- és Nagygéc,
—Kis Barkany Megyer, Luczin

6 Megyer—Kishar- 1 1850 Megyer, Soshartyan, Kis-
tydn—Karancsalja hartyan, Etes, Karancsalja

9 Szécsény— - 2 Szécsény, Halaszi, Andrds-
Karanecssag— falva, Ludany, Felfalu, Do-
Andrésfalva lany, Endrefalva, Szalma-

tercs, Karancssag, Sagujfa-
lu, K. Hartyédn
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1873. februar 18-an a toérvényhatosagi bizottsag elé, a megyeli mérndkség
dital el6terjesztett terv szerint a megyei utakat a kovetkezdé vonalakon java-
soltak kiépiteni:

SzZam Az utvonal Hossza Kiépitett Kiépitetlen
megnevezése folyéd 6lekben
1. Bgyarmat—Lest—Zdlyom 23 620 19 270 4 350
2. Bgyarmat—Ujfalusi 1270 570 700
3. Bgyarmat—Berczel—versegi 24 700 640 24 060
4. Jobbagyi—Szirak—vaczi 23700 5 300 18 400
3. Jasztelek—Petény—penczi 10 900 1600 9 300
5, Katalin—Veréczei—Kismarosi 4 810 3210 1600
7. Trazs—Szécsény—Andrasfalui 18 380 5 580 12 800
8. Szécsény—Ecseg—pasztoi 21 690 17 940 3750
9. Szécsény—Postényi 1690 1080 610
10. RAardés—Sztegova—kékkéi 10 800 1650 9 150
11. Losoncz—Rapp—Salgotarjan 14 500 1490 13 010
12. Losoncz—Fiilek—Kis Terenne 29 440 16 240 13 200
13. Losoncz—Gacs—Turopolya—Zolyom 20 600 4 000 16 600
14. Szalatnya—Nemti—pétervasarai 5010 — 5010
Osszesen: 223710 78 570 145 1407

Osszességében: az 56 mérfold hosszusagu Utbol 19 1/2 mérfold a kiépitett,
36 1/2 mérfold a kiépitetlen.

Az utépités médjara a kovetkezd javaslatot tették: ,,a vaspalydkkal egy
(paralel) vonalba esd utak épitését megel6zzék az oly utak, melyek a vaspa-
lyakhoz vezetnek és a vaspalyakkal nem egy vonalba esnek.” Ezért médositot-
tdk pl. a fillek—béanrévei vasitvonallal egyvonalba esdé flilek—sidi utat, me-
lyet a tervbél kihagytak, ,mert sziikségtelenné valt.” Ez a téves felfogas 1870-
t6l jelentkezik az orszagban. Ugyanekkor az orszigban az allamépitészeti hi-
vatalok szamat is 46-r6l 21-re csokkentették.

A megyében az utakat 4 61 alapszélességben, felmagasitva 2 61 kozlekedd
szélességben tervezték Kkiépiteni ugy, hogy a helyszinen a nagyobb kéltséget
jelentd munkakat arverezni fogjak. S végul kimondtak, hogy az épitési anya-
gokat ahol, s amennyiben lehetséges, akkor vasuton szallitsak.

1873. majus 27-én Veres P4l alispan azt jelenthette, hogy ,,a megyei kozos-
ség kivalo érdeméi] fogja az utdkor feljegyezhetni, hogy ezen korszakban vet-
tetett meg alapja annak, hogy a megye lakdi az ezredéves sarbol kiemeltesse-
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nek, s el6ttik az anyagi jolét csatornai megnyittassanak.”' Hatarozatot hoztak
a kozmunkaerd felosztasara is, amely 1874-ben a kovetkez6képpen alakult a
megyében.

Régi tartozasok torlesztésére 42 376 forint 49 kr, mérnoki hivatal és uti-
személyzet fizetésére 10 746 forint, utiszerszamokra és kisajatitasi karpotlasok-
ra 2200 forint, hidak és atereszek épitésére 22 700 forint, utfenntartdsra pénz-
ben 25430 forint. Igds napszdamban 3414 1/2, kézi napszamban 14 967 nap-
szam. Uj utak épitésére 19 594 forint 71 krt. forditottak. Kisérletek torténtek az
utépitések gépekkel valo ellatasara is, de sikertelentil. Elsztner Ferenc me-
gyei fémérndk 1874. oktober 15-én javasolta a kozgyilésnek, hogy a Szarva-
son Ivanovics Istvan altal feltalalt Utsarabolo gép egy példanyét szerezzék be.

A kozgyllés ezt azzal utasitotta el, hogy ,,az ajdnlott gép, mivel a megyei
utaknal nem hasznéalhatd, megszerzése szukségtelen.” Ugyancsak az pkt(')beri
kozgyvulésen fogadtak el egy atrenddri szabalyzatot, melynek 1 §-a kimondja:
.07 Allami megyei és mellékutakon rendetlen kitéres altal eléfordult felalada-
sok jov6ben vald elharitdsa céljabol szabdlyul allapittatik meg, hogy jarmuve-
ken a kitérés mindenkor balra és féliton, az elérehajtas pedig jobbra tortén-
jéle. 1o

Az 1875-0s év sok tekintethen valtozasokat hozott a megyék szamara, igaz,
kedvezobtlentl. Az 1875: V1. te. teremtette meg a vicinalis utesoportotf, amikor a
tobb kozséget Gsszekotd kozlekedési utak karbantartdsa érdekében az érdekelt
ozségeket csoportokra osztottik. Ezek lettek a vicinalis, illetve a kizsegi  koz-
lekedési kdzutak. A kozségi utak nagy része, mivel a kézmunkat méas célra for-
Jitottdk, megmaradt termeszetes allapotaban. :

1875. januar 14-én a kozmunka- és kozlekedésligyi miniszter a losonc—zo-
Ivomi allami 1ntat — a vele parhuzamosan folyd vasttépitések miatt -- a tér-
vényhatosag kezébe adta, amit aprilis 15-én a kozgy(ilésen az alispan epésen
ugy kommentalt, hogy ezzel ,a kézmunkaalap igy 4 mérféldnyi tttal ismét
megterheltetett.

De nemecsak az utat kellett atvennituk, hanem az ott dolgozd utkapardkat
is, akiket szintén a megyének kellett fizetnie. 1874-ben a megye 100 000 fo-
rint 4llamkolesént vett fel — a megyebeli inségek segélyezése céljabol —,
amit a kozmunkaknal akartak felhasznalni. A koltségvetés szerint a hat jaras
kdzmunkaer6-felhasznalasa a kovetkezdképpen alakult.

A 100 000 forint koleson torlesztése és kamat fizetése 30 604 frt, személyzet

fizetése 8888 frt, hidak és atereszek épitése 9200 frt, utak épitésére 38 316
frt, 40 kr jut majd. Osszesen tehat 87 044 frt, 40 kr, igds napszdmban 9448,
kézi narszamban 34 982.
A kézmunka valtsdgdija 1876-ra igy alakult: kétfogatl igas napszam értéke 2
frt 40 kr, egyfogatt igds napszam 1 frt 20 kr, kézi napszam 40 kr. A kézi koz-
munka alapjat a lakohaz képezte, tekintet nélkiil annak nagysagara, min&ségé-
re és értékére, a tulajdonos vagyoni allapotara.

Az aprilis 15-én tartott kozgytilésen a kozségi és vicinalis utak épitésére
jaradsonként létrehoztak egy &llando utibizottsdgot. A megyeihat tutibiztos
meghagyasa mellett minden két jaradsra egy, s igy oOsszesen harom szakértd
(technikus) utmestert alkalmaztak. Fizetésiik a vicindlis Gtialapbdl évi 900 frt,
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és 300 frt Gtidtalany. Minden jardsban két, dsszesen 12 utkapardt alkalmaz-
tuk, ezeknek fizetését 195 fri-ban allapitottdk meg, amit havi lebontasban kap-
tak.

1875 ¢év egy szempontbol fontos volt. ugyanis ekkor vezették be Magyar-
orszadgon a méter- és kilométer-szamitast az 61 és a mérfold helyett.

1876-ban Topscher Gy6zd, a megyeil épitészeti hivatal f6ndke ismét csak
" arrdl panaszkodott, hogy az allami utak allapota — a kavicsszallitas hidnya és
elégtelensége miatt — erdsen leromlott. A véallalkozék alkalmatlannak bizo-
nyultak a feladatok elvégzésére, de ugyanakkor a bénydkhoz vezeté utak is
hianyosak voltak. A Vac—Selmecbanya kozotti allami ut megyei szakaszat,
amely cddig a nyitrai épitészeti hivatal kezelésében volt, atvette a megye. Ez-
zel az 1 5/8 mérfoldes uttal a megyebeli allami utak hossza 14 7/8 mérfoldre
nétt (A budapest—kassai allami Ut hossza — megyénkben — 13 2/2 mérfsld).
A kassai allami uton 23, a selmecin 3 uUtkaparo dolgozott, de a két utmester,
mivel az utak felligyeletét .nem birja”, ezért 1étszamukat harom fére kivantak
felemelni.
Az 1876-0s5 év szervezeti valtozast is hozott, ugyanis az dllamépitészeti hi-
vatal Losoncrdl, a megye székhelyére Balassagyarmatra koltozott at, a varme-
gyehazara.

A hivatal egy mérnoki helyiséggel is béviilt ebben az évben. Az egyetlen
hadittnak szimit6é losonc—zdélyomi megyei ut teljesen leromlott allapotban volt,
amit felsébb utasitds szerint stirgSsen ki kellett javitani.

1876-ban vizsgélat folyt az 4allami utaknal, s itt megallapitottak, hogy mé-
terenként csak 0,09 m® (régi mértékben dlenként 6 kéblab) kavicsot dolgoztak
“ be, pedig az eldiras méterenként 0,17 m® kavicsot iranyzott elé. Ezzel a ko-
mennyiséggel az er6s kopasnak kitett tGion az ttkopast nem lehetett pétolni.
A porosz és francia utakon 6—20 kobldb kavicsot hasznidltak ezekben az évek-
ben. A megyei viszonyokra kivetitve minimum 10 koblab kellett volna. A sel-
meci dllami uton a vizsgilat szerint — mivel az Gton a forgalom jelentéktelen
— a fenntartasdara (0,068 m®m kavics is elegendd [4 koblab]).

1877. januar 1-t6l a kozmunka- és kozlekedésligyi miniszter engedélyezte
az Utmesteri szakaszok bdvitését. Ennek alapjan az 1. Utmesteri szakasz a rétsa-
gi Utmesterség, ide tartozott a vAc—selmeci allami 1t és a vdc—kassai llami
Ut egy része, dsszesen 5 1/8 mérfold, 9 atkaparoval. 2. A balassagyarmati nut-
mesterség, a vic—kassai allami Gt 5 1/8 mérfsld hosszd szakasza 9 utkapars-
val. 3. Alosonci Uitmesterség, az allami Ut 4 5/8 mérfsldje, 8 utkaparédval. 1877.
majus 2-dn késziilt el a kirdlyi épitészeti hivatal ,safdrkodasat élethlien eld-
tiintet8” jelentése. A jelentés részletes kimutatast kdzol az utépitésekrdl, igy
hasznos forrasunk. A Pest megye hataratél a Gomor megyei Osgydanig terjedd
Ut megyei szakaszanak hossza 13 2/8 mérfsld (100,5 km). Az tutpalya szerke-
zetére nézve: kéalapd 92 944 km, csupén kavicsolt 6,748 km, kovezett rész 0,796
km. Az ttpalya &tlagos szélessége 9,5 méter (5 6l), ebbdl 5,7 méter (3 6l) szé-
lességben szekérut, ezt kavicsoltdk rendszeresen.

A régebben épitett kdalap vastagsdga 15,86—21 em kozstt véltozott, az
Gjabb kéalap 15,8 cm-t tesz ki. A kavicsréteg vastagsaga (1874-es adat) 7,9—
26,3 cm. Az er6s hasznalat miatt é a gyenge kavicsolds révén a kéalapzatu
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részen 5,3—10,6 cm a kavicsréteg, a kavicsolt szakaszon sem lehet 10,5—21
cm-nél vastagabban tenni. Az Ut két oldalan az utpadkdk atlagosan 1,9 m
(1 ol) szélesek, az utarkok mélysége 0,9—1,9 (1/2——1 61) kozott valtozott. 1876-
ban 4048 m® kavicsot hasznaltak fel, ami méterenként kb 0,042 m’t tett ki.
Erdemes felsorolni azokat a k6banydkat, ahonnan a kovet termelték az ut-
épitéshez:

1 4/8 mérféldre a szendehelyi — j6 mindségld mészks
1 4/8 mérfoldre a romhdanyi — j6 minGséglt mészkd
0 4/8 mérféldre a mohorai — Kkit(ing trachyt

0 4/8 mérfsldre a nyéki patakbol szedett vegyes ké

1 mérfildre a sziigyi — Kkitling trachyt

1 1/8 mérfoldre a marcali — kit{ing trachyt

0 6/8 mérféldre az endrefalui — Kkitling trachyt

0 3/8 mérfsldre a szaloki — vegyes k&

0 3/8 mérféldre a mulyadi — vegyes k8

2 5/8 mérféldre az esztergélyi — vegyes k&

0 6/8 mérféldre a lupoesi — vegyes k&

1 7/8 mérféldre a nagydaréci — kitiné cserks.

Az egyévi kavicskopdst vizsgalva a) a magydaréci cserkénél 3 cm, b) a
trachyt koveknél 5—6 cm, a mészkoveknél 7—9 cm, a tébbinél 10—11 cm. Meg-
vizsgéltdk a napi forgalom nagysagat is, az Osszesen 13 helyen mért atlagos
forgalom napi nagysiga 857 vonoéallat volt. A miitargyak megoszldsa a kovet-
kezd volt: k6hid és dteresz 158 db, 682 m hosszal, faszerkezeti hid és at-
eresz 26 db, 282 m. Volt tovabba 37 helyen 3416 m tamfal és 4927 m karfa.

Volt 110 darab ké kerékvetd és 5039 tolgyfa kerékvets., MérfoldkSosz-
lop volt 13 db, és nyolcad mérféldkéoszlap 93 db. Utmutaté télgyfabél 50
db és 8 db tilalomoszlop. A hirom utmester fizetése 1421 frt 25 kr. és 23 ut-
kaparé fizetése 4229 frt. 23 kr. volt. Az Gtkapar6k mellett 3662 1/2 kézi nap-
szam, 145 3/4 szekeres napszam volt a megye &sszes kiaddsa 1934 frt. 65 kr. A
kezelési és fenntartdsi koltség 1876-ban 48 094 frt. 15 1/2 kr-t tett ki.

1878-ban az orszag egész teriiletén a megyei mérnoki hivatalok megsziin-
tek, ezért minden varmegye Un. dllamépitészeti hivatalt kapott. Az 1879. évi
koézmunka-el6iranyzatot mar az allamépitészeti hivatal féndke javasolta felosz-
tani. Elsé ténykedése kozé tartozott az utbiztosok fizetésének felemelése 400
Ft-rél 500 Ft-ra. A kir. épitészeti hivatal személyzetének utidtaldnyat is ja-
vasolta 1000 Ft-ra felmelni, de a kozgyilés csak 600 Fit-ot hagyott jova. Az ut-
kaparok szamat 8 fével kivanta emelni, s havi bériiket 14 Ft-ban A&llapitotta
meg. Javaslat sziiletett arra is, hogy az utibiztosok helyett szakérid egyéneket
— végzett technikusokat — alkalmazzanak, minden jarasban egy f6t, dOssze-
sen hatot. Ezek feladata a megyei, kozségi és vicinalis utak kezelése lenne.
Evi jarandésdguk 600 frt. és 100 frt. utidtalany lenne. Lakésukat a székhelye-
ken jelolték ki. Az 1879. 4prilis 17-r6] fennmaradt kozgylilési jelentésbsl —
Mars6 Péter és Pap Sandor volt utibiztosok végkielégitési kérvénye kapcsdn
— ismerjitk a volt utibiztosok neveit. Ezek az utibiztosok az tutibiztosi &llo-
mésok 0j szervezése folytan ,maradtak ki a megye szolgalatatél’, Marsé Pé-
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ter, Pap Sandor, Varhalmy Jézsef, Micsonay Zsigmond, Sieber Jozsef és Schmid
Berta végkielégitésil 100—100 forintot kaptak.

1879. aprilis elsejétél az Uj Utibiztosok a kovetkezdk lettek: a) losonci ja-
rasban Barthalomeidesz Gyula, a szécsényi jardsban Bass Mihdly, a balassa-
gyarmati jarasban Balogh Lajos, a szirdki jarasban Draskéczy Jend, a rétsagi
jarasban Navratill Ferene, s véglil a filleki jarasban Csukay Ferenc techniku-
sok./16

A megyei sajté 1880-ban kapcsolédott be az utak épitésérdl folyd kozgyi-
lési vitdkba, amikor janudr 25-i szamaban véalaszolt Huszéar I[stvdnnak az uti-
biztosokrdl a kozgyiilés elStt elmondott véleményére. Huszar szerint: ,,.a me-
gyei utakat gondozni és kozvetlen felligyelet alatt a kozmunkat ledolgoztat-
ni” nem képes a kozigazgatdsi bizottsdg. A ténylegesen tamadott szerv az al-
lamépitészati hivatal és munkatdrsai voltak. A szerzd szerint Huszar javas-
lata ,ezen inditvany érvényre emelésével eljovendene minden boldogsag és az
asphalt simasdgn miiut i~ csak Ugy terem majd, mint a subagallér, magatél.”
A valasz szerint az épitészeti hivatalnak csak az a feladata, hogy a kézmunkat
és a valtsagdijat beossza, a természetbeni kézmunkat nyilvantartsa, minden-
féle utfenntartasi és épitési munkara vonatkozé terveket készitsen, de nem
ledolgoztasson. A kozmunka behajtasanal 1étezé bajok, — a ,szakérté bizto-
sok” 1879 dprilis havaban tortént alkalmaztatdsa 6ta — nem tlntek el u3svan,
de el kell ismerni, hogy az 1878-as hatralékot ledolgoztak, ,melyhez hasonld
eset aligha gyakran adta el6 magéit Négrad megyében”. Amikor az 1878. de-
cemberi kézgyllés elhatarozta, hogy az eddigi ,,empirikus utbiztosok” helyébe
szakképzett technikusokat alkalmaznak, joggal elvarta ezekt8l az emberektél,
hogy az utépitési munkdkra rendelt kdzmunka a tervnek megfelel6en és ta-
karékosan legyen felhasznalva, ,féindité ok gyandnt mik&dhetett azonban a
technikusok alkalmazasara a megyében ujra felvetett vicindlis Utépitkezés
rendszeres és szabdlyszer( keresztiilvitelének kérdése.... olyan munka soha sem
lesz latszatos, amelyet a munkdas trdolganak nevez, kényszermunkdnak tekint
és amely aldl folyton térekszik minél kénnyebb szerrel kibuvni”. Bass Mihaly
— a cikk szerzdje, a széesényi jards Gtbiztos technikusa — ezért javasolta a
kézmunkaadd-kules megvaltoztatasat gy, hogy azt az allami adéval egyiitt,
az addval megfelelé ardnyban lehessen behajtani, mert igy ,,az igazsagossag el-
ve jutna érvényre”. A vicinilis utakrdl, mint a forgalomnak legtavolabb fek-
vé ereirdl Ugy vélekedett, hogy ahol k&banya nincs a kdzelben, ott lelkiis-
meretfurdalds nélkiil elhagyhaté a vicindlis utak rendszeres burkoldsa. Ilyen
helyen, ha a talaj ateresztd homokos, vagy televényes anyaghdl &ll, mar a
rendszeres féldmunka, feliil homokkal behintve biztosithatna az Gt jarhatosa-
gat. Az olyan vidéken, ahol k8 nincs a kozelben, ott elegendd a foldmunkak
f61¢é — utal Hollandidra —3 méter szélességben, 20 ¢cm vastagon rézsébél vagy
borokabol kotegeket (faschidkat) slrlin, egymds mellé helyezni és csak e
f6lé tegyenek kotSanyag gyandnt 15—20 centiméter vastagsdgban kavicsot,
vagy homokot. ,,Rossz mindségd hanyott £6ld folé kozvetlenil helyezni barmi-
lyen vastag kavicsréteget is nem gazdasagos, mert a kozlekedés altal a kavics
a laza foldbe belegyuratik.”

A kormény az inségprogram keretében, 64 233 6 nyomorianak enyhitésére
50 000 F't segélyt folyositott, amit a megye az utak javitasdra és készitésére
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kivant forditani. A terv el is készilt, de a Kozlekedésiigyi Minisztérium csak az
Osszeg felét utalta egyelore at. Eglmayer Adolf és Angyal Jozsef mérnok ezért
csak a sziraki, szécsényi és fiileki jardsokban szervezte meg az arra raszorulék-
bol az utak épitdit.

1880-ban jol jellemezte a sajté a megyei helyzetet, amikor leirta: ,,Valtig
beszéliink kozlekedésiink hidanyos voltardl, utaink jarhatatlansagarél. E meg-
szolalas nem is alaptalan, mert tény az, hogy utaink, habar megyénkben 1870
év ota a mai napig folyvast javittatnak, Gj utat csindltatnak, mégsem felelnek
meg a jo kozlekedés abrandos theoridinak”. Talan ennek is betudhatd, hogy
az 1880. aprilis 4-i alispani jelentés mar arrol szamolt be, hogy a ,,megyebeli
inségesek felsegélyezésére” inditott utépitési munkalatok megkezdddtek. A koz-
igazgatasi bizottsag jelentésében ezekben az években kezd szerepelni az utligy
mint megoldott probléma, mert mindig 6rommel vették tudomésul — a mér-
noki jelentés alapjan —, hogy az utak jo &llapotban vannak. De mi is a
ténvleges helyzet? Szécsény felé ,igy-ugy Osszetakolt, elhagyatott megyei
kézlekedési vonal”., Kérik megjavitdsat, mert a hugyagi hid épitése miatt a
szekerek Szécsény felé kozlekednek, kiilonosen a losonci vasarok alkalmaval.
Augusztusban a sajté a vicinalis utat, melynek botranyosan rossz volta nem-
csak a megyében, de talan az egész orszagban parjat ritkitja, pedig az emlitett
kozségek egymaéassal és a févarossal is Osszekottetésben vannak, sét Gt vezet
a zsélyl furdéhoz is. Az 1876. XIV. tc. 102. §-a a gyogyfirdékhoz vezeté6 utax
jo karbantartasarol a hatésag gondoskodik. Az ut épitését a megyei kir. f6-
mérnok intézte, ,,az csak mint hajdanaban (more patrio), mikor még Mac
Adamroél nem is tudtak, akként késziilt, hogy sar lett sarra hanyva, s nemcsak
a kékk6i jo kovet, de még az egészen kozelben fekvd Kiirtés medrének kiti-
nd, nagy szemcséjli homokjat sem hasznaltdk fel, csuda-e tehat, hogy mind-
jart az els6 Oszi esézés a sz6 szoros értelmében teljesen tonkretette..., az ut
mos. rosszabb mint annak el6tte, s még nyaron is csak nyaktoréssel jarhato.”
1880. szeptember 1-t61 palyazat utjan a fileki jarasba utbiztosokként Vecsey
Dezs§ technikus volt vasuti mérndkst, a rétsagiba Kaszner J. mérnokot, a szé-
csényibe Rosznagel Istvan technikust, hathénapi probaidé mellett ideiglenesen
kinevezték.

A megye torvényhatésagi utjanak allapotarol szeptember 26-an nyujt at-
fogé képet a Nogradi Lapok c. Ujsag.

1. A balassagyarmat—zolyomi ut teljes hossza 40,796 km. Mtargyak szdma:
101.

2. A balassagyarmat—ujfalu—honti ut a megye teriiletén csak 2,294 km hosz-
szu. Mitargyak szama: 3.

3. A balassagyarmati—versegi Ut egész hossza 46,843 km, ebb&l Balassagyar-
mat és Nandor kozott 6,783 km van kiépitve, kozben tobb futéhomokon at-

vonuld kiépitetlen — de eléggé jarhatéo — szakasszal. A kiépitett ré-
szek &ltalaban jok, elegendé vastag kavicsréteg van rajtuk. Mitargyak sza-
ma: 28.

A kiépitetlen részrél ugy nyilatkoznak, hogy ,kezdetleges allapotdnal fog-
va éppen csak a helyi kozlekedés igényeinek felel meg, és atmeneti koz-
lekedésre legjobb esetben csak tartdés szaraz idében hasznalhato.”
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10.

11.

12.

14.

15.

16.

. A jasztelek—béank—penci Ut hossza 21,544 km, ebbdl 10,978 km van ki-

épitve. De a kiépitett részen is a kavicsolas olyan vékony, hogy az ut
nem mondhaté a legjobban jarhaténak. A kiépitetlen utrész a helyi koz-
lekedés igényeinek megfelel. Mutargyak szama: 34.

A katalin—verdce—kismarosi ut hossza 8,673 km, ebbdl kiépitett 6,187
km. Mfitdrgyak szdma: 22,

A jobbagyi—szirdk-—vaci Gt hossza a megye teriiletén 44,948 km, melybdl
még 26,796 km a kiépitetlen. Mltargyak szdma: 26. Az utra nagyobb
mennyiségl kavicsra van sziikség.

A trazs—szécsény—andrasfalvai Ut hossza: 34,125 km. Ebbél csak 16,100
km a kiépitett, 48 miltarggyal. A kiépitetlen rész csak tartés szdraz ido-
ben felel meg a helyi kozlekedés igényeinek.

A szécsény—ecseg—szantoi Ut hossza 40,310 km, 70 miitdrggyal. Ezt az ut-
vonalat az inségmunkasokkal épittették ki, de teljesen hasznalhaté allapo-
taig még sok munkat igényel, mert az eddigi fenntartasa nem felelt meg
a sziikségleteknek. A kavicsréteg sok helyen elkopott.

A szécsény—p6sténi Ut hossza: 2,479 km, harom mitarggyal. Allapota ki-
elégits.

A rarés—sztregova—kékksi it hossza: 20,482 km. Kiépitve 6,638 km van,
jarhato. Mitargyak szama: 25.

A losonc—rapp—salgétarjani Ut hossza: 27,935 km. A kiépitett rész hossza
13,226 km. Mitargyak szama: 54. A kiépitett rész jé allapotban van, a ki-
épitetlen rész helyenként csaknem jarhatatlan.

A losonc—géacs—turopolyai ut 45,711 km. Ebb&l 13,225 km a kiépitett, 56
mutraggyal.

A losonc—zolyomi Ut hossza a megyehatarig 28,008 km. Miitargyak sza-
ma: 85. Teljesen kiépitett Ut. egyes mélyebben fekvd vizdradasoknak kitett
részeket kivéve a legjobb megyei utak egyike. A kavicsréteg azonban mar
sok helyen elégtelen, igen megvékonyodott.

A losonc—fiilek—hevesi Ut hossza: 55,832 km, ebbdl 13,338 km a kiépi-
tetlen, Mutargyak szdma: 125. Az dtvonal allapota egyaltaldn nem felel
meg a kozlekedés igényeinek, és nagy &aldozatok sziikségesek megfeleld
allapotba helyezésiikhoz.

A kisterenye—pétervasarai Gt a megye hatarig 10,656 km. Kiépitett része
5,818 km. Miitadrgyak szama: 17, A kiépitett rész allapota tlirhetd, a kiépi-
tetlen is, kivéve a Nemti el6tti részt, elég jol jarhatd.

A szalatna—kélno—rzlatnéi Ut hossza a meagye teriiletén 23,896 km. Kiépi-
tett csak 3645 km, 47 miitdrggyal. A kiépitetlen rész &allapota nem felel
meg az ottani nagy kozlekedési igényeknek.

A kimutatas szerint Nogrdad megyében a 16 utvonal hossza 450,609 km.

A kiépitett utak hossza 256 km (56,9 %), a kiépitetlen utak hossza 194,609 km
(43,1 %).

A megye teriletén levé allami utakkal dsszehasonlitva szembetlinik a me-

gyel utak kedvezdtlen ,auspiciuma”. Az allami utak fenntartisira kilométe-
renként 411 frt. 52 kr-t, a megyei utakon pedig csak 271 frf. 40 kr-t hasznal-
tak fel. A legtébb megyei Ut silany allapotabdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy
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a kézmunkaerdt nem eléggé gazdasdgosan haszniltdk fel, a megyei tutszer-
vezet létszdma nem elegendd. A f6 nehézség abban rejlik, hogy van =gy read-
kivill kiterjedt, de nagyobbrészt kiépitetlen uthalézata a megyének, melyet a
meglevé erével kiépiteni és fenntartani nem lehet.

A 256 km ut fenntartasara, 4j utak épitésére évi 80—90 000 Ft koltségdij,
3—4000 igas és 18—20 000 kézi napszdm az itteni viszonyok kozdtt elégtelen,
merl évi 88 000 Ft kellene, a 194 km ut kiépitésére pedig mintegy 970 000 Ft.
De kozben fennallt az a veszély is, hogy a kiépitett utak, az egyre kisebb fenn-
tartasi koltségek mellett tonkremennek, igy hidba épitenek ujat, a helyzet val-
tozatlan marad. Eglmayer Adolf mérnok szerint csak akkor lehet ezen valtoz-
tatni, ha a fenntartasi eszkozoket novelik, és a fenntartando utak szamat csok-
kentik. Ehhez sziikséges lenne az egész kozmunka kotelezd pénzbeli megval-
tdsa, és épitési koéleson felvétele, valamint az, hogy minden olyan dtvonalat,
melyhez nem fGz6dik fontos érdek, id6legesen az érdekelt kozségek kezeibe
adjanak vissza.., hogy a megyei utak is jé karban legyenek, mindenckel6tt
szakitds az eddigi kéros rendszerrel, a koézérdekeknek &szinte felismerése és
felkarolasa, aldozatkészség, s a magénérdek(l torekvések feltétlen mellézése
kivantatik...”

Hogy miért rosszak a megyei utak? Arra csak az lehet a valasz, hogy
hidba épitenek Uj utat, azok 4llapota hamar leromlik. Az &llami Gton az Uj
rész atadasakor megfeleld kavicsmennyiséget halmoznak fel és az utkaparo
régton betemetheti a kerékvagasokat. A megyei Gj Utrész a forgalomnak vald
atadds utédn egészen clhanyagolédik, az Utkapard a kerékvagasokat nem egyen-
geti el, takarékossagi szempontbdl pedig tartalékkavicsot sem szallitanak ki.l?

Ha végig tekintiink Nogrdd megye elég terjedelmes uthilozatdn, azt kell
tapasztalnunk, miszerint az orszdgos érdekii Utvonalak kozil csak kevés van
egészen kiépitve és amelyek tényleg ki vannak épitve, azokat az allam épit-
tette. Az allam 4altal helyreallitott utak kivételével pedig teljesen elhanyagol-
tdk a vasuti &llomdsokkal és szomszéd megyékkel vald csatlakozdsokat. Ezen
a hidnyon az utépités akkori rendszere segiteni nem volt képes. Ennek egyik
oka a jarasonkénti épitkezés, ami nem volt dsszehangolva, masik ok, hogy a
rendelkezésre all6 pénztdkét és munkaerdt is szétforgacsolta a megye 15 pont-
jadn torténd épitkezés. Az erdk egyesitése révén a megye legfontosabb utjait
5 év, a tobbi utakat 17 év alatt lehetett volna igy kiépiteni. Annak eldon-
tése, hogy melyik utvonalon kezdjék a munkat, arra Eglmayer Adolf fémér-
nok javaslata szerint a szécsény—palfalvai Ut lenne a legalkalmasabb, mely
a megye székhelyét, az Ipoly-volgyet a kozelben fekv$ vasutdllomassal kot-
né ossze.

A kozigazgatasi bizottsdg 1881. november 14-én hozott hatarozatot az utak-
nak — jarasokra val6 tekintet nélkiili — sorrend szerinti kiépitésérél. ,,Utaink
ligyének rossz kerékvigdsban nehezen mozgd szekere erSs kezek &ltal kiemel-
tetett a jart vdginyba és most mar kénnylséggel halad azon célja felé”, lel-
kendezett a korabeli megyei lap. Az utak kiépitésére ezért a kovetkezs meg
nem valtoziathaté sorrendet allapitottdak meg:
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1. Endrefalva—PAalfalva 12,0 km
2. Kalno—Poltar, Terenne—Nadujfalu ossz. 12,0 km
3. Bank—Penc—Pest megye és Kismaros—Hont megyei tt 13,7 km
4. Néandor—Vanyarc 22,9 km
5. Sztregova—Keékkd 15,1 km
6. Poltar—Zlatno 12,3 km
7. B.-gyarmat—Nandor, Jobbagyi—Heves megye, Vanyarc—Penc,

osszesen: 15,9 km
8. Mucsin—Salgétarjan 15,0 km
9. Vanyarc—Verseg 13,5 km
10. Abelova—Turopolya 225 km
11. Kilonbozd utszakaszokon még kiépitetlen szakaszok teljes kiépitése,

osszesen: 154 km

Ha ardnyosan osztandk el minden kiépitetlen utvonalra az épitésre fordit-
haté osszeget, akkor pl. a szécsény—palfalvai ut csak 13 év alatt épiilhetne ki.
A szamitasok szerint az Uj épitési rendszerben az utvonal egy év alatt meg-
épithetd lesz. Igen furcsa azonban, hogy a tervbdél ismét kimaradt Mélnapatak
és vidéke, annak ellenére, hogy a terliletnek 4 iveggyéara, 1 gbéz- és 3 vizi
flirészmalma volt. Ezzel a malnapataki vicinalis Ut tovabbra is ,,sarvonal” ma-
radt.18

1882 tavaszan az allami utak: a budapest—vac—kassai és vac—selmeci
utak teljesen ,kielégit6 jo allapotban” voltak. A torvényhatdsagi utak a koz-
lekedés igényeinek megfeleltek. Eletbe lépett az 0j épitési tervezet. A vicinalis
utak halozatat a kozigazgatasi bizottsdg ujbol megallapitotta a helyi érdekek fi-
gyelembevételével. 1882, augusztus 27-én megjelent a vicinalis utak épitésérdl
és fenntartasarol szolé megyei szabalyrendelet.1?

1883-ban a megindult épitkezéseket a vallalkozok nem tudtdk befejezni.
Mar juliusban kérdésessé valt az, hogy mivel Fiirst Ignac budapesti vallalkozo
nem felelt meg a feladatanak, hogy 6 kapja-e meg tovabbra is a Palfalvaig épi-
tendé ttra a megbizast? Az tortént ugyanis, hogy a szécsény—andrasfalvai utat
(Szalmatercs—Sagujfalu kozott épitette meg), a szerzdés szerinti hataridére 1882.
augusztus 31-re, illetve oktober 1-re, nem tudta befejezni, s6t 1883. majus 31-
ig sem adta 4t az utat, az épitést ezért ,hazilag” kellett befejezni. A kozigaz-
gatdsi bizottsdg a vallalkozéval a szerzédést felbontotta. Végiil is a megye
fejezte be a kérdéses utak épitését és igy 1883. oktober 17-én az alispdn je-
lenthette, hogy a megyei utakbél 1881 végén megdllapitott sorrendnek meg-
feleléen a szécsény—palfalvai Uutbol az Endrefalva—Sagujfalu kozti rész, 7,654
km, a Kisterenye—Pétervasara kozti utnak nemti—naduajfalui, illetve Heves
megye hatardig terjedé 3,100 km hosszii szakasza teljesen kiépiilt és a for-
galomnak atadték.

1884. november 14-én életbe lépett az uj vicindlis kzmunkaszabdlyzat. Val-
tozds kovetkezett be az épitészeti hivatal alloménydban is, Eglmayer Adolf
fémérnodk, aki Topschner fémérnsk utédja volt, eltdvozott a megyébdl. Utod-
ja ideiglenesen Kovéacs Akos lett, de 6t is majus 4-én Feigelstoch Gyula Kkir.
fémérnok valtotta fel. 1885. janudr 1-t6l Ripperger Karoly és Komdaromi M.

,,,,,
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laz idején egy szerkesztéségi cikk jelent meg a Négradi Lapokban a kozle-
kedés megyei viszonyairél. A szerzd szerint .habar megyénk nem tartozik a
legkisebb megyékhez, mégis a kozlekedési viszonyok a legkisebb megyék koz-
lekedési viszonyaival sincsenek ardnyban.., a terlileten 4tfuté vasutak hossza
96 km, allamutak hossza 112,73 km, megyei utak hossza 458,736 km, a kozségi
és vicindlis utak hossza 804 km.”

A megye kozlekedési utéreit a megye allitotta és tartotta fenn, a kész
utak Ugy-ahogy megfeleltek a kivanalmaknak, csakhogy szamuk oly kevés,
hogy a modern kozigazgatdsnak korantsem felelnek meg,

»& megyel utak a megye pénztarénak folyton emésztd férgei” — habéar
sokat tettek az utak készitéséért, de ez még mind kevés az igényekhez ké-
pest. ,,A Matravidék, az ipolyvidék, a fileki virdnyok, a B.-gyarmat jarési
zahardk, a szécsényl marhacsapdsok, a turopolyai arabidk, a Losoncz  és
Gdacs jardsi lazok egytdl egyig ut és kozlekedés utan sdvdrognak” — irtdk
1884-ben.®

Megyénkben, 1885-ben sem tortént jelentSs elérehaladds az utakkal kap-
csolatban. Habar a hivatalos jelentések az utak allapotit jénak mondtak,
akkor is, amikor az alispan jinius 13-an elismerte, hogy a ,vicinalis Gtépités
clébbrevitele érdekében minden vicinalis utcsoport koteles a kézmunkapénz-
bél 3 Ft-ot a megye hatosagahoz leszallitani, hogy ebbdl a vicinalis utépités
kozil legttbb buzgalmat kifejié megyei utbiztosoknak 150 Ft, valamint ja-
rasonként a legnagyobb eredményt felmutatd utfeliigyelének 50—50 Ft osz-
tondij adassék”. A kiépitett utak allapota, dacara a rdajuk forditott minima-
lis fenntartasi 6sszegnek, jonak mondhatd, és a kozlekedés schol sem volt
fennakadva. 1886-ban az utakat utmutatokkal és inté tablakkal akartak ellat-
ni, ezzel a felirattal: , balra hajts és jobbra tirj!”.

A kormany 1887 februarjaban rendelte el, a Budapest—Hatvan—Rima-
szombat koz5tti, hadaszati jellegd ut kiépitését. A tervrajzokat az allamépi-
iészeti hivatal készitette el, az Ut teljes kiépitése 198 000 Ft lett volna, ebbdl
a magyére es6 részt 41 000 Ft. De fedezet nem volt az utépitésre.

1888. januidr 1-én helyezték el a 115 db kozségjelzd és figyelmeztetd
tablat megyeszerte a hidaknal és a megyei utak meredekebb szakaszaindl.
Az Utépitések meggyorsitdsa érdekében, a kézmunkaalap terhére 100000 Tt
kolesont vettek fel, b0 évi torlesztésre. Az Osszeget a Balassagyarmat—Va-
nyarc—Szirdk koézti ttra kivantdk forditani. A 80-as évektsl kdzmunkavalt-
sagi potlékot vetettek ki a kozségekre, s ezzel folytatodott a megyei utépit-
kezés, de tovabbra is csigalassisdga Utemben. A balassagyarmat—sziraki ut
Critkezését 1873-t6l szorgalmaztik, hivatkozva a kozségeket érinté ut gaz-
dasagi jelentdségére; meégis csak 1885-ben hoztak hatarozatot a megépitésé-
rél. De még hosszu évek kellettek, hogy az ut valéban elkésziljon. Az ut-
épitkezések lassusagat nem csak a pénzhiany, hanem a politikai érdekek is
befolydsoltak. Az ellenzéki Majthényi Péter kérdésére adott f&szolgabiréi
valasz is vildgosan mutatja ezt a csesztvei uttal kapesolatban: ,,a csesztvel
utat megesinaitatom, bar a kozség ellenzéki. Hiaba lesz jé az ut, nem fog
gyorsabban haladni az ellenzék”.

Az orszaggyulési valasztdsok programbeszédei is hemzsegtek az utakkal
kapcsolatos igérgetésektél. A XIX. szdzad végére mégiscsak lassan kiépiilt
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ugy-ahogy a megyei uthalézat. Az allami utakat teljesen kiépitették. A leg-
fontosabb allami 1t a budapest—vac—balassagyarmat—losonc—kassai ttvo-
nalon haladt, melynek négradi szakasza Katalin-puszta és Pinc kozott 100
km hosszid volt. Ebb&l 93 km utat kéalappal és 7 km-t k&alap nélkiil épitet-
tek meg. Az utvonalon 58 hid helyezkedett el. A masik allami Gt, a kassai
utbél Borsosberény—Nagyoroszi—Hont utszakaszrol agazik ki, melynek nég-
radi szakasza csak 12 km hosszi volt. Néogradnak 27 torvényhatésiginak mi-
ndsitett megyei utja wvolt ekkor. A 471 km hossziisdgd megyei utvonalbol a
szdzad végére 434 km-t épitettek ki, igy alig 9 szdzaléka, mintegy 37 km ma-
radt épitetlen. A megyei utak 90 szézaléka kdalapud, 10 szdzaléka kdalap nél-
kiili volt. A megyei utakon 260 hidat épitettek fel.

Az utak harmadik csoportjat a kozségi kozlekedési Gn. vicinalis utak
alkottak, melyek szédma 50 volt. A vicinadlis utak kiépitését és fenntartdsat
az ut altal ¢érintett kozségeknek kellelt elvégeznilik. Meghatdroztik, hogy az
ut a kozséiet hadny szézalék ardnyban érinti, és ennek ardnyédban terhelték
meg a kozséget a fenntartasi koltséggel. A XX. szazad elején 424 km hosszt
vicinalis uthalozatbol még csak 126 km volt kiépitett, t6bb mint 75 szazaléka
épitetlen, 8si allapotban maradt. A kozutak épitésének teriiletén a XIX. sz.
50-es ¢veinek allapotihoz képest mégis elérehaladés tortént. A megye Uthals-
zata azonban még a XX. szazad elején is messze elmaradt az ipar és keres-
kedelem megnévekedett igényei mogott.*!

IV. Nograd megye kozatjai az elsé vilaghabora

végéiz (1890—1918)

A kozlekedési rendszer legelhanyagoltabb dga még a XIX. sz. végén is
az uthalézat volt. Az orszag 74 000 kilométernyi uthalézatanak 85 szédzalékat
kitevd megyel és kozségi utak zome igen kezdetleges allapotban stagnalt, s
csak az allami utak feleltek meg tobbé-kevésbé a korszeri kévetelményeknek.
1890. majus 15-én lépett életbe az 1890. I. tc. a kozutakrédl és vamokrél. A
térvény értelmében 6 utcsoportot allapitottak meg:

1. Az allamutak, ezek létesitése és fenntartdsa, s kezelése az Allamot terheli.
Orszagos fontossaggal birnak.

2. Torvényhatosagi utak (megyei utak), a torvényhatdésagok épitették és kolt-
séglikdn az un. kozuti alapbol tartjak fenn.

3. Vasut- és hajéallomashoz vezetd utak, ezek az allomasokat a legkézelebbi
allami, térvényhatdsdgi, vagy kozségi kozlekedési uttal kotik 6ssze. Epitési
koltségeiket a torvényhatdsidg, a vasut és az érdekelt kozségek, vallala-
tok viselik 1/3-os részben.

4. Kozségi kozlekedési Un, vicinalis utak, amelyek alatt olyan kozutak ér-
tenddk, amelyek tbb kozség kozlekedésének lebonyolitdsdra szolgélnak és
az érdekelt kozségek épitik és tartjak fenn.

5. Kozségi (kozdls) utak, csak egy kozség kozlekedési érdekeét szolgiljak, az
illet6 kozség 1étesiti és tartja fenn.
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6. Egyes tarsasigok altal kozforgalom céljara is létesitett maganutak. Keze-
léstikrél az érdekeltek gondoskodnak.

Az 1890. évi torvény azonban nem szolgalta az orszdg uthalézatanak egy-
séges elvek és fontossag szerinti fejlesztését, mert allandéan belelitkézistt az
autondm varmegyék hataraiba.™ Ezért a korméany 1894-ben 4j uthalézat ter-
vét dolgozta ki, melyben a régi allami utak egy részét a térvényhatésigok
kezébe kivanta adni. Rendezte a kozuti teherviselés kérdését is azzal, hogy
a kozmunka mellézésével az tutadd kételezettséget az allami egyenesadéra
¢épitette. Adokulesnak az allami egyenesaddé 10 szazalékat fogadtak el. Ezt
az adot arra is kiterjesztették, aki egyenes allami adét nem fizetett, mert
harom kézi napszdmot kellett teljesitenie, vagy megvaltania (1 Ft 50 kr.). A
torvenyhatésagok revizid ald vették az uthalézatot és a kevésbé fontos uta-
kat kihagytak, illetve a kozségi kozlekedési kézutak kozé soroltak. A kozsé-
geket pedig kotelezték ezek fenntartasara. A torvényhatésagok utvonalcstk-
kentésének masik oka a helyiérdekli vasutakra felvett nagy Osszegek voltak,
melyek fedezete szintén az utalap volt. A vicindlis utak halézatat 1895-ben
allapitottdk meg, fenntartdsukra a kozségi kozmunka szolgélt, de a kozmunka
megvaltasabol szarmazoé Gsszeget erre nem fordithattak. A vicindlis utligyek-
kel az utibizottsagok foglalkoztak, a kozségi kodzutak igazgatldsat a kozségi
eloljarosagok vegezték. 1894-ben Nograd megyében az Utbiztosi alloméso-
kat Atcsoportositottak 4 elsé és 3 masodosztalyat hoztak létre. A megyei
utkapardk létszamat 55-rél 69-re emelték fel, ebbdl 35 elsd, 34 masodosztilyd
utbiztosi alloméason mukodott. Az dtkapardk a kiépitetlen utakat tartoztak
gondozni, mely utak teljesen elhanyagolt és csaknem jarhatatlan 4llapotban
voltak, s a kiépitésikig dllanddan gondozni kellett azokat. Az utkaparok al-
tal kezelt szakaszok hosszat atlagban 6,25 km-ben jelolték ki, ezt a tavolsa-
got még alkalmasnak taldlték arra, hogy az utkaparé azt bejarhassa és
gondozza. A idrvényhatosigi uthalozat, amelyet 1875-ben allapitottak meg,
az akkori viszonyok kozétt szervezve, a kiépitési program szerint 20 év
alatt valdsult volna meg. A hataridé régen letelt, s bizonyossd valt, hogy nem
is fog megéplilni. Kozel 80 km Allt kiépitetleniil, részben a wvasuti halézat,
részben a forgalom kovetelte meg, hogy a ,kozségi kézmunkaerét ne hasz-
naljak f2l a megyel utak épitésére és fonntartasdra, mert minden vidéknek
jogos az a kivansdga, hogy biztositassék szamra a lehetdéség, hogy utjait egy
koron Kkiépiteni képes legyen”. Tervezték, hogy ne csak a megyel utak éptl-
jenek ki, hanem egyes olyan vonalak is, amelyek ugyan nem ,megyeiek”,
de jelentds forgalommal birnak. Ezért a térvényhatésag az uthalozatot ujbol
meshatarozta, illetve hosszusidgat leszéllitotta. Az 1uthalézatba a kiépitetlen
megyel utak kozil a kovetkezdket vették fel:

1. Balassagyarmat—versegi Ut kiépitetlen része 10940 m 64 000 Ft
2. Szarvasgede—vanyarc—acsai ut 2800 m 16 000 Ft
3. Szarvasgede—jobbagyi ut 3730 m 32000 Ft
4. Zagyvaszénto—kokényesi ut 5060 m 95 000 Ft
5. Szalatna—zlatn6i ut 9100 m 52 000 Ft
6. Rapp—salgdtarjani ut 14 800 m 115000 Ft
7. Losonc—fiilek—hevesi ut 4390 m 30000 Ft
8. Kisterenye—pétervasarai ut 9860 m 20000 Ft

Osszesen: 60800 m 424 000 Ft
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Kihagytak a sztregova—kirtdsi, abelovai—turopolyai utat, ezeket torél-
ték a megyei uthalézatbdl, vicindlis utcsoportba soroltak, de ugy, hogy a
nagy forgalmu vicinalis utakat segélyezni fogjdk. A nagyobb hidakkal egyiitt
594 000 forintra lett volna sziiksége a megyének, ebbél csak 124 000 forint
volt fedezve. A hidnyzdé 470000 forintot kolesénbél kivantidk beszerezni. A
hadaszati ut (Budapest—Asz6d—Paszio—Filek—Rimaszombat) 57,39 km hosz-
szabdél még 9,45 km volt kiépitetlen. Az eddig kiépitett 47,94 km szakaszbol
csak 5,66 km kiépitéséhez jarult némi segéllyel az allam, mig 42.28 km sza-
kaszt a torvényhatdsag sajat erejébdl épitett ki. 1896-ra a losonc—zélyomi
utat —, amely allami Gt volt — visszaadtdk a torvényhatésdgnak anélkiil,
hogy ennek fenntartasahoz az allam hozzajarult volna.

A vicinalis utak helyzetér8l alljon itt egy tudésitéas a helyi  sajtobol,
,» Viczindlis nyomortusag” cimen: ,,No, de hadt mi sem dicsekedhetiink azzal,
mintha az éltet adé nap reank lovelné 4&ldasat hozo sugarait. Elzarva a
vilagtol, kitaszitva a tarsadalombodl gubbasztunk mi is itthon. Nem mehe-
tink sehova, nélkiiléznlnk kell mindent — miért? — mert olyan sarten-
ger udvozol vagy 3—4 kilométernyi uton, amilyenrdl Toérdk Zoltan alispan
urnak fogalma sem lehet. Tessék csak kérem megnézni a Romhany és vidé-
ke utait mostan, s lesz a tek. Szerkeszt6 urnak fogalma Nansen utjaink aka-
dalyairol! — saros kiadasban. Se sancz, se arok, sehol! A viz mindeniitt az
utakon all — kiilénésen Romhany és Nandor kézétt — ugy, hogv iires ko-
csival hat okornek is kell megbirkéznia. Nagyon kivéncsi vagyok, hovd megy
az a rengeteg pénz, amit vidékink lakossiga mindennemi utakra fizet? Hova
fordittatik a viczinalis Utad6, mikor az utakat még csak ki sem &rkoljdk?...
Hova jutunk alispdn Ur, ha on még tovabb uralkodik varmegyénkben? Nem
elég nekiink az Isten csapdsa, hanem még az on kozdnyét is minduntalan
érezziik, s emiatt szenvedniink kell? T6bb éve annak, hogy egy megyei ut-
vonal sziikséges volta bebizonyult... Ujabban megint meg lett penditve az
igy, csakhogy az Ut iranya meg lett valtoztatva, még pedig eképpen: Bank—
Romhany—Szécsényke—Kovesd. Rossz nvelvek azt mesélik, hogy ez azért
van igy kiegyenesitve -— koztlink maradva kiferditve —, hogy egy romhéanyi
nagy ur konnyebben, illetve jo6 uton ellitogathasson néha-néha Vanyarcra
vejéhez. ..”

Nograd megyében ekkor az allami kozutak hossza 112,729 km, a térvény-
hatosagi kozutak hossza 469,64 km, ebbdl levonva az elhagyhatonak  itélt
utakat, maradt 436,08 km. A haddszati utakat levonva (melynek hossza 122
km) marad 338 km. Ennek kiépitését a térvényhatdsidg mar sajat erejébél
elvégezheti, sét fenntarthatja.®

A szézadfordulé utdn a Kereskedelemilgyi Minisztérium (84836/11—902.
ok az volt, hogy a kisebb miszaki képzettséget igénylé ut- és hidépitési
munkakat képzett segédszemélyzettel szerették volna elvégeztetni. Ezt a
személyzetet a ,szakértd vezetés” nélkul all6 kozségi kozlekedési (vicindlis)
és kozségi kozdils kozutak épitésénél és fenntartasanal akartdk foglalkoz-
tatni. Az Utmesteri iskolat a térvénvhatosig székhelyén (Balassagyarmat) ki-
vantak felallitani. Ebben az idészakban 7 utibiztos volt a megyében, a tan-
folyam koltségeire Osszesen 420 koronat szavaztak meg, ellatdsi potlék 270
korona volt személyenként a régi 200 korona helyett.
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1905-ben a megye 40 000 korona segélyt kapott utépitési célra az allamtsl
,a sziikséget szenved6 nép foglalkoztataséra”. Es egy adat az utépités technikai
szinvonaldhoz: 1906-ban Losonc varos megkeresésére a The Nechatel Asphalt
Compagny Limited cég, aszfalttal burkolta a vdros utjat. Ez volt az els§ ilyen
jellegli Ut a megyében. Néhany hir is van az Gtmesterekrsl, az utmesteri is-
kolaval kapcsolatosan. Az 1903/1904. tanfolyamon: Bartholomeidesz Gyula,
Mahren Lajos, Solymossy Istvan ttibiztosok, az 1905/1906. tanfolyamon: Zubo-
vicz Ferenc, Horkay Jéanos, Egry Janos vettek részt. Koziilik Egry, a négradi
jards uti biztosa, mivel mar Kassan a tanfolyam elsé évét elvégezte, mint se-
gédoktatd szerepelt. Az uUtmesteri havi pétlékot — a dragasagra valo tekin-
tettel — 100 koronara emelték fel ugyanebben az évben. 1906-ban a megye
osszelitkozésbe keriilt a kereskedelemiigyi miniszterrel, illetve a korméannval,
mert az, az 1905-ben alkotott, vicinalis utakra vonatkozo szabalyrendeletiiket
nem hagyta jova. Az alispani fellebbezés alapja az 1886: XXI. tc. 11. §-a volt,
mely felhatalmazta a torvényhatosagokat onkorméanyzatuk hatdskérében sza-
balyrendeletet alkotni.

A kiépitetlen térvényhatosagi utak tgyében 1906-ban késziilt egy uj al-
ispani el6terjesztés. Ebben olvashatjuk a kovetkezéket: ,,a megye bizton sza-
mithatja magat azok koézé a torvényhatosigok kozé, melyek rendkiviili nagy
aldozatok aran igyekeztek kozlekedési érdekeit kielégiteni. Mar az 1890. évi I.
te. életbeléptét megeléz6 harom évtizeden keresztiil, mindenkor a legmagasabb
varmegyei és vicindlis kozmunkdval terhelte meg magat, 1890 év ota pedig
allanddan 10 %y-0s kozuti adot vet ki.”

A megye kozuti alapja 1895-ben 456 000 forint kolesont vett fel, de ebbdl
az Aszéd—Balassagyarmat—Losonc koézti vasutra 340 900 forintot forditottak.
1901-ben a Losonc vidéki helyiérdekd wvasut épitési koltségeihez is hozzajarul-
tak 100 000 koronaval (50 000 forint). A kozuti épitkezésekhez 800 000 korona
kolesont vettek fel ismét. Az utalapot terhelé kolesén ezzel mar 1712 000 ko-
ronat tett ki, s ezzel a kozuti alap teherviselési képességét kimeritették. Azzal
az indokkal kértek ezért ujabb allamsegélyt, ,mert egy uthdlézat sem tekint-
hetd addig kiépitetinek, mig azon egyuttal a mitargyak is végleges jelleggel
kiépitve nincsenek”. A megye a természetbeni kézmunka mellett, mely ,,...a
szegény nép megterheltetésénél jelentds szerepet jatszik,” évente 556 283 ko-
rona 46 fillért forditott utépitésekre (a varmegye 2 254 688 korona 97 fillér alla-
mi adoéjanak 26%-at!) De nem csupan a modern kézlekedés kévetelményei igény-
lik az uthdalézat fentebb felsorolt hidnyainak pétlasat, hanem a koézterhekben
kimertilt lakossdg megélhetési feltételei is. ,Hiszen ha a f6ld éhes népét ide-
haza keresethez juttatni lesz, az-nem valik meg a haza rogétél, nem csabittatja
el magat driaga munkaerejének Amerikdhoz valé kockaztatdsara, hanem a
nyujtott kereset tutjan nyert anyagi jélétben mindjobban ragaszkodik a haza
toldjéhez.”*

A kormany 1907-ben nagy utallamositasi programot fogadott el, s e sze-
rint 12 év alatt 280—300 km/év 6sszesen 3400 km ut allamositdsat végzik el.
Ez a torvény csak 1909-ben éreztette hatdsat a megyében. Addig is 1907. ja-
nuar 1-tél ,arra tekintettel, hogy az tutkapardi alldsokra a mai emelkedett
munkabér viszonyok mellett alkalmas egyéneket alkalmazni nem lehet...”
modositottdk az Utkaparokkal kapcsolatos szabalyrendeletet.



Az els6 osztalyu utkaparé bérét havi 16 forintrél 38 koronara (19 forint),
a masodosztalya utkapard bérét 15 forintrél 34 koronara (17 forint) emelték.
A kavicsszallitasok hazilagos teljesitése alkalmAabodl jutalmaztak a torvényha-
tosdgl utbiztosokat és utkapardkat. Erdemes felsorolni neviiket, hisz’ tevé-
kenységiik altaldban nevik emlitése nélkiil folyt. Kétszdz koronaval jutal-
mazték Bartholomeidesz Gyula, Horkay Istvan, Zubovich Ferenec, Kassay Ala-
dar, Solymossy Istvan, Egri Janos és Mayer Bertalan utbiztosokat. Az allam-
épitészeti hivatal fénokének javaslata alapjdn 20—20 korona jutalomban Var-
sanyi Andras, Kurucz Janos, Hocsany Istvan, Fertaj Andras és Szlovak Mihaly
részesilt, mig 10—10 korondt Rencsdn Pal, Fabidn Pal, Daniel Gyorgy, Chlep-
csok Pal, Homoga Istvan, Kazinczi Gyorgy, Nagy Janos, Szabados Pal, Mach
Janos, Bacské Andras, Mihalovies Matyés, Szemelgdk Andras, Karman And-
ras, Barczai Janos, Liptai P4l és Liptai Janos titkaparok kaptak.

Arrél, hogy a megye pénziigyi helyzete nem javult, 1907-b6l egy kérvény
alapjan is kovetkeztethetiink: ,,Minthogy a tvh-kozutalap jelenlegi tvh.-ut-
halézat fenntartasarél is alig képes gondoskodni, a tvh.-bizottsdg ... (A gacs—
alsosztregovai vicindlis ut, torvényhatosagi uthalézatba valé felvételét) ...a
felterjesztett fenti kérelemnek helyt nem adhat.” Sét tovabbra is gondot oko-
zott az uthalozat teljes kiépitésének a biztositasa is. ,Négrad megye kozgaz-
dasagi életének rohamos fejlédésével a tvh. uthalézaton is mind slribbé, s
fejlettebbé valt kozlekedés mindinkabb megkoveteli, hogy az uthalézat mere-
dekebb szakaszainak kifejtése, az egyes mitargyak végleges kiépitése, s a te-
herforgalom &ltal nagyobb mérvben igénybe vett utszakaszok hengerlés altal
a mai gazdasigi élet fejlddott viszonyai kozott nélkiilozhetetlenné valt sulyos
gazdasagi gépek szallitdsa s a banydaszat, s a rohamosan fejlédé gyaripar altal
hasznalt nehéz jarmivek forgalma allanddan biztosittassék...” Erre vald hi-
vatkozassal 600 000 korona allamkélesont kivdntak megszerezni. A megye kiilo-
nosen sérelmesnek talalta, hogy 1909-ben, annak ellenére, hogy 1907-ben a
kormany nagyszabasu utallamositasi programot fogadott el, a 27 km hosszu
Losonc—Zdlyom kozotti allami utat mar koradbban a megye kezelésébe adtak.
Nograd 84 km allami utat tartott fenn, s ezzel magyardztdk, hogy képtelen a
sajat kozlekedési érdekeinek megfelelé tervezetét végrehajtani. ,,A varmegye
koézossége nagyobb aldozatot hozott utépités terén az orszag legtobb varmegyé-
jénél ... s oly’ varmegyék fognak az utallamositds kedvezményében részesiilni,
amelyek az utiigyek terén semmit, vagy legalabbis Nograd varmegyénél jelen-
tékenyen kevesebb &ldozatot hoztak...” kesergett a megyei kozgytlés. Kozben
megérkezett a miniszteri elutasité valasz a kért &llamsegély targyaban, ami
tovabb fokozta a pesszimista hangulatot. A  kereskedelemiigyi miniszter
(31630/1909) leiratara az alispan el8terjesztést nyujtott be a Budapest—Aszéd
—Métraverebély—Fiilek—Rimaszombat és a Losonc—Zolyom kozotti térvény-
hatésdgi ut allami kezelésbe vétele targydban. Ugyanis az 1907—1918 és
1919—1924 kozotti idSszakban allami kezelésbe vett utak k6z6tt nem szerepelt
egyetlen Négrad megyei tutvonal sem. A térvényhatosigi bizottsdg ezért ismét
kérte ,a tervezetének Noégrad varmegyével szemben igazsdgtalan részének”
megvaltoztatasat. Ebben irjdk le, hogy a megye a teljes térvényhatoésagi ut-
halézaton kiviil 448 km vicinalis tithélézatot épitett ki eddig. A torvényhatosagi
uthalozatnak 1898-ban kidolgozott teljes kiépitési programjat azért nem haj-
totta végre, mert tobbek kozott a tisztdan haddszati érdekbdl az allam &ltal ki-
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épitett, s mar fentebb emlitett itnak harom, a megye teriiletére es6, 56,875 km
hosszui szakaszat. (1. Nagykokényes—Zagyvaszanté 10,710 km; 2. Apc—Jobbé-
gyi 2,955 km, 3. Matraverebély—Fiilek—Sid 43,210 km), szintén a megye ke-
zelésébe adtak at.®

1910-ben végre a’ kereskedelemiigyi miniszter (13487/1910 sz. r) kilatdsba
helyezte a pbstény—szécsény—pasztéi tvh.-ut, allamositasat 1911-ben.

Erre a hirre alapozva a megye az uthilézatanak kiegészitése céljabol ha-
rom uj ,transzverzalis” jellegli utvonalat kivant létesiteni. Itt a vicinalis uta-
kat torvényhatosagi kezelésbe veszik, a tobbi utat is kiépitik, s egyuttal a
vényhatosagi utak kozott osszekottetést fog létesiteni. A torvényhatdsigi atha-
lézatot négy utvonallal bévitették ki:

I. BaAnk—Romhany—Négradkovesd—Galgaguta—DBercel 25,9 km. Ezen az
uton a szirdki és noégradi jarasok kozotti osszekottetést akartak biztositani.
Ugyancsak kapesolat jonne létre a Budapest—Verseg és Jasztelek—Penc—
Rad kézotti tvh-uttal, valamint a HEV-vasutak kozétt (Nograd megyei
HEV és Duna—Ipolyvélgyi HEV).

II. A Lapujt6—Like kozotti transzverzalis Gt 13,320 km hosszban. Ez az ut-
vonal azért lenne szitkséges, mert a rapp—salgétarjani tvh.-utat fogja 0sz-
szekdtni a litkei vasutallomassal, s kozvetlen Osszekottetést teremt a sal-
gétarjani banyak, s az Ipoly vélgye kozott, valamint a Nograd megyei HEV
Balassagyarmat—Losonc vonala kozétt. Ez az utvonal késébb lehetdvé fog-
ja tenni, hogy a gacsi jarasnak a szennai vilgyre timaszkodd 19 kozsége
s a losonci jaras déli része kozvetleniil kozlekedhessenek Salgdtarjan és
a Zagyva volgye felé.

IIT. A Romhany—Szatok—Ersekvadkert—Patak—Nagyoroszi kézétti transzver-
zalis jellegii, 19,220 km hosszi ttvonal. A négradi jards terlilete, a Duna
—Ipolyvolgyi HEV kiépitésével kozvetlenebb kapcsolatot taldl Hont me-
gye székhelyével, Ipolysdggal, mint Balassagyarmattal. Varmegyei érdek
volt, hogy legalabb a kozathdlézat kiépitésével ellensulyozni tudjék azt,
nehogy az .,idegenbe vezet6 konnyebb kozlekedés folytdn éppen a nogradi
jaras kozségei veszitsék el Osszetartozandosdgi érzetiiket a varmegye szék-
helyével, s ezzel magaval Nograd varmegyével szemben is”.

IV. A Csécse—Paszté kozotti dtvonal 3,600 km hosszban. Epitését az indokolta,
hogy mindkét iranyban torvényhatosdgi ut képezi folytatasat. Az utépit-
kezések koltségének fedezésére az allami tartalékalapbél 25 évi torlesz-
téssel kolestnt vesznek fel, s ezt a kozutalapbdl fogjak torleszteni.

A XX. szazad elsd évtizedének végére, a varmegye egyik jellemzdje az
utak jarhatatlansaga, megszlint. A pénz hidnya akadalyozé tényezé volt ugyan,
de a kozuti toérvény életbeléptetése Gj eszkozoket nyujtott a megyének arra,
hogy a kézuti adé megéllapitasat, az utak osztalyozasat és az épitkezés rend-
jét biztositsa. Scitovszky Janos alispan idejében kezd6doétt meg ennek alapjan
az 1j uthalozat kiépitése. 1895 utan utdéda Torok Zoltdn ismét j alapokon
inditotta meg az épitkezéseket. Ekkor allapitottdk meg a vicinalis utak terve-
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zetét. A megyei utak utdin megindultak az egyes vicindlis utak épitését célzo
érdekeltségi targyalasok. Utibizottsadgokat hoztak létre. Ekkor vették fel az el-
s6 800 000 korona kd&lesont is. Torok Zoltdan kozben fdispan lett, s igy utdda
Nagy Mihaly alispan irdnyitotta a tovabbi munkdakat. 1910-ben 1086 km hosszi
kiépitett Utja volt a megyének, melybdl az dllami utak hossza 112 km, a 974
km felerészben megyei, felerészben vicindlis it volt.

Az Wathaléozat gerincét a budapest—balassagyarmat—kassai orszagut al-
kotta, mely mar Matyas kirdly idejében is fontos forgalmat kézvetitett Len-
gyelorszag, a Szepesség és Buda kozott. A Katalin-pusztatdél a megyén at ve-
zetd ut, Ersekvadkertnél éri el az Ipoly vilgyét megelézé homokos vidéket. Ba-
lassagyarmattdl az Ipoly vilgyében halad Losoncig, s innen hegyes-volgyes
terepen fut Gomor megye felé. Az 1896-ban kiépitett helyiérdek( vasut id6-
legesen csokkentette ugyan az Ut fontossigat, de késébb a gépkoesiforgalom fel-
lendiilésével ismét nagyobb jelentSségre tett szert. EbbSl az orszagos utbél
agaznak ki a megye ,modern kovetelmények szerint épiilt utjai”, melyek at-
szelik a megye dombos-hegyes vidékeit.

Megyei ut visz Balassagyarmattol a Kirtos-patak volgyén keresztil Keék-
k&ig, s innen erd8s hegyek kozdtt Zoélyomig. Balassagyarmattdl a Cserhaton
keresztiil a Galga volgyén is a megyei Gt vezet Versegig. Szécsényt szintén me-
gyel ut koti dssze az orszaguttal, valamint Karancssdgon 4t a salgétarjani
iparvidékkel. Jelent6s ttvonal volt még a Hatvan—Madatraverebély—Fiilek, s a
Szécsény—Zagyvaszanto kozétti Utvonal is. Az ipart szolgdlta Szalatna-pusz-
tatél a zlatndéi Uveggydarig, s a Malnapatakon at Farkas-volgyig vezetdé Ut. Az
Ipoly volgyébdl a rardsi hidon &t a sziregovai volgyben fut egy megyei Gt a
gacsi var alatt. A széles korondju megvei uthalézatot tobb kisebb jelent6ségii
s rovidebb utvonal egésziti ki, s bel6le vezetnek ki a kiilénféle kisebb vélgyeket
és kozségesoportokat osszekoté keskenyebb, de ,,jol épiilt” vicinalis utak. A
megyében 64 vicindlis utcsoportot hoztak létre, az utcsoportok élén az utibi-
zottsagok alltak.

1910 utdn kezd6dott meg a kdzutak rendszeres fasitasa, s az allamépitészeti
hivatal szolgdlatara vonatkozd adminisztrativ és miiszaki utasitasok kiadasa.
Megkezdddott a kézati tavolsagl térképek készitése és kiadasa is. Jelentds sze-
repet toltott be a 10 kozati keriileti székhelyen feldllitott Utmesteri iskola.
1911-t61 kozponti Utbiztosi &lldst szervezek az Aallamépitészeti hivatal ja-
vaslata alapjan a megyében, ez 1913. januir 1-t51 valdsult meg.

Evi fizetésként 1400 koronat terveztek, mely négyévenként két izben 200
—200 koronaval névekedne, valamint évi 560 korona lakbérpdtlast kapna az
Utbiztos. Székhelye Balassagyarmaton lenne, ahol az &allamépitészeti hivatal
mellett miikédne.

1912-ben a kékkoi jardsban Uj utbiztosi dllast szerveztek, évi fizetés-
ként 1400 koronat és 320 korona lakbért allapitottak meg. 1912-ben a keres-
kedelemigyi miniszter leiratban szolitotta fel a megyét, hogy az utakon levd
»tekndket és bogarhati kiemelkedéseket” javitsak ki, mert az ,,automobilkdz-
lekedés”-t akadalyozzak. Sok ilyen kifogds merilt fel, de a baj ott volt, ezek-
nél az utakndl a teljes utpalyat kellett volna feluijitani. A megye teriiletén 16
autd volt, s ezen kivil ,slréi automobilkozlekedés” tapasztalhatdé valamennyi
utvonalon.”
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V. Kozathalézatunk a két vilaghdbora kozott
(1920—1945.)

A kozuti torvényt az 1920. XXVII. tc. 3. §-a mddositotta. Az ttadéminimu-
mot és az ecgyenesadot nem fizeték utaddéjat eltorolték, csak szazalékos utado
kivetését tették lehetévé, de nem engedélyezték annak a maximumét. A koz-
ségi utak céljara szolgald kozmunkat felhasznalhattdk — a térvény értelmében
— a torvényhatdésagi kozutakndl is. Ez a torvény tette kotelezdvé, hogy a vi-
cindlis kozutakat a torvényhatosagok vegyék at sajat kezelésiikbe és tartsdk
fenn. Az Gtépitési technika is fejlédstt, a rekonstrukciés munkdknil mér gé-
peket alkalmaztak. A beruhazasi hitelek terhére (1924—27.) megépliltek az
orszagban az allamépitészeti hivatalok székhézai, igy a balassagyarmati is. A
vasutépitési laz végére megyénkben is fontos szerepet szantak az utaknak. A
MAV igazgatosiga pl. 1926-ban az autokdzlekedés bevezetését javasolta Szé-
csény—Salgdtarjan és Hatvan—Szirdk-—Balassagyarmat térségében. Terveze-
tlik szerint a kovetkezd utvonalak johetnek szamitasba:

I. A Budapest—Vdéc—Kassa kézétti allami it Vactél Orhalomig, az Orhalom
—Szécseny-—Zagyvapalfalva kozotti térvényhatésagi ut, a Matraverebély—
Salgo6tarjan kozotti torvényhatdsagi ut.

II. A szirdki jarasi III. sz. vicindlis 0t Loérincitél Zagyvaszantéig, a Zsuny-
puszta—Szarvasgede ko§zotti térvényhatosdgi ut, a Szarvasgede—Vanyarc
kozotti és a Balassagyarmat—Verseg kdzotti torvényhatosagi at.

III. A Letkés—Szob—Nagymaros kozotti torvényhatoésagi ut, Budapest—Besz-
tercebanya—Krakko kozotti allami ut, az Ipolysagujfalu—Nagyoroszi—
Patak kozotti torvényhatdsagi ut, s végll Pataktol Dejtarig a balassagyar-
mati jarasi IV. sz. vicindlis Ut, a budapest—kassai Ut ledgazasaig.
1929-ben megindult a menetrendszerd autdbuszjarat Salgoétarjan és Ba-

lassagyarmat kozott. A jarat naponta egyszer fordult. A viteldij meglehet6sen

magas, 5 pengd volt. A MAVART-jaratok meginditdsa némileg enyhitette az
elzartsagot, ami eddig Salgoétarjant jellemezte a kdzuton.

Az 1928, VI. fc. (automobiladd) az autéaddé-térvény veti meg az alapot
pénzigyileg a f6bb utvonalak modern igényeknek megfelelé atépitéséhez. A
forgalmi viszonyokat jobban figyelembe vették, hogy a megfeleld és gazdasa-
gos utburkolasi fajtidkat kivalasszak.

A nagy forgalomnak kitett kocka-, fejkd, kiskG, keramit, nyerskocka, hen-
gerelt aszfaltburkolatok terén az auté megjelenése nem hozott ujat. De fejlé-
dést jelentett a kisebb forgalomnak kitett utaknal azzal, hogy a régi maka-
damut vizes-poros kotbanyaga helyett modern kétéanyaggal eldallitott utbur-
kolatot hivott létre.

Az 1934-ben megjelent monografia, a megyei kozuthalézatot fejlettnek
irja le.

A kiépitett utak hossza 1932-ben 890 km volt. Szaz km’re szamitva 30,7
km, tizezer lakosra 39,5 km jut (az orszagos atlag 23,4, ill. 24,8). Ebbdl 154 km
¢z allami ut, 360 km torvényhatésagi, 372 km vicindlis, azaz koézségi kozleke-
dési at és 4 km vasuti hozzajaré at. Kiépitésre vart 124 km kozségi és 32 km
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megyei ut. A kiépitett utakbdl csupan 4,1 km-en volt aszfaltburkolat vagy kat-
rdnyos bevonds; 6,3 km-t kéburkolat fedett, a tobbi 879 km kézonséges kavi-
csolt és altalanos teritéssel dthengerelt vizes makadam volt.?

1938-ban is tobb utépités folyt, a megyében ezek koziil a Cered—Zabar
és Barna—Széros-puszta kozotti utak, valamint a szupataki és markhazi utak
épitését lehet kiemelni. Ezek befejezésével mar csak egy kozség, Patvarc volt,
amelynek semmiféle iranyban sem volt kiépitett titja. De ennek az utnak a
kiépitését is minél elébb a lehettségekhez képest ,,végrehajtani ohajtja” az
alispan. A kézutak allapotdnak a fagymentes, nedves idéjarads sokat artott, de
egyes gyengébb szakaszoktdl eltekintve kielégitének voltak mondhatok.

1937. majus 1-i és szeptember 1-i jelentés szerint az utak &allapota a for-
galmi igényeknek megfelelt annak ellenére, hogy a nagy forgalmu utakon és
gyengén épitett vicinalis utakon Atépités valt sziikségessé,

1939. julius 18-an az alispan jelentésében a térvényhatésigi utakat szintén
megfelelének tartotta és csupdn a vicindlis utak voltak rossz allapotban. Az 1ut-
kaparok és utgondozé napszamosok munkijaval meg voltak elégedve, mun-
kadjuk fdéleg padkanyesés, arkolas, gazirtds, uthomokozas, gurulé kavics 6sz-
szegy(jtése és az uttartozékok rendben tartdsa volt.

A torvényhatosagi utakon mintegy 5,9 km ut épitését fejezték be. Elké-
szlilt a diésjen6—kemencei Ut 19,8 km hosszisagu szakasza is. Fenntartasi,
hengerlési munkat 7,0 km hosszban végeztek. A folyamatban levd utépitések
hossza: 18,350 km volt.

1940 elsé felében az utak allapota megfelel6 volt, de a januari—februari
havazas és hofuvas a forgalmat gyakran megbénitotta. Az allamépitészeti hi-
vatal 16- és motorvontatasi hoekékkel tavolitotta el az akadalyokat a 6 kozle-
kedési utakrél. Marciusban az arvizek okoztak karokat az utakon. A Kiépitett
utak hossza 14,886 km volt. Majus héban valamennyi térvényhatdsagi és vi-
cindlis Gton dtirédnyjelzé tablakat helyeztek el.

1941-ben az utépités hossza 28 km volt, hengerléses fenntartast 5 km-en
végeztek. Az utak allapota altaldban megfelelt az igényeknek. A vasuti kocsik
hianya miatt kell6 mennyiségli fedanyagot mar nem tudtak kiszallitani — irta
az alispani jelentés 1942. majus 28-an. Az utak allapota romlott, sét a dragu-
las miatt a fedanyagot is cstkkenteni kellett. 14,422 km utat épitettek, hen-
gerléssel 13 km utat javitottak ki. 1942, oktéberben is dllandésult a vagonhiany,
nem tudtak kavicsot széllitani, ezért az utak allapota tovabb romlott. Utépitést
16,552 km-en folytattak. Az 1943. majus 17-i jelentés szerint az Utépitéseket
17,622 km-en végeztek, hengerléses fenntartds 5,5 km-en volt. Az utépitések
megkezdett lendiletét a II. vilAghaboru lefékezte, s6t teljesen megbénitotia.
Az utak kell§ fenntartisarél sem tudtak gondoskodni, allapotuk teljesen le-
romlott.

VI. Kozathalozatunk fejlédése a felszabadulastél
1970-ig

Nograd megye 1944. december 31-én szabadult fel. Bar a megye felsza-
baditasa viszonylag rovid ideig tartott (december 5—december 31.), mégis az
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emberéletben és anyagi eszkdzokben keletkezett pusztulas rendkiviil nagy-
mérvi volt. A kézlekedés a megyében szinte teljesen megbénult. A felszabadu-
las el6tt megyénk uthdaloézata rendkiviil leromlott, Gtépités, -fenntartas 1939.
6ta alig folyt. Az utak a haborus események kiovetkeztében jarhatatlanok vol-
tak. A habord okozta karok 4alfal stjtott varmegyék koézil Nograd—Hont or-
szagos viszonylatban a harmadik helyen allt. Az alispani jelentésben ez olvas-
hato: ,,a harcok miatt a kozati halézat igen leromlott és hosszu id6be fog ke-
riillni, amig azok az igényeket ki tudjak elégiteni.”

De most kdvessik végig a kdzathdlézat alakulasdt 1945-t61 1970-ig.

A felszabadulas iddpontjaban Nograd—Hont varmegye kereken 1000 km
hosszu 1nithalézata a lehetd legsiralmasabb allapotban volt. Mind a f6utak, mind
a kisebb jelentéségl mellékutak a harci események kovetkeztében jarhatat-
lanna valtak. A felmérések szerint szinte 100 méterenként kiilonbdzé nagysagu
robbantasok nyomai tették jarhatatlannad az egyes utszakaszokat, az utak pe-
dig tele voltak harckocsi- és agydroncsokkal. Volt olyan utszakasz is, amelyet
felszantottak és igy semmisitették meg. A kozati hidak kézil 88-at robbantottak
fel, egyik kozséghdl a masik kozségbe kozuti jarmivel egyiltaldn nem, legfel-
jebb csak gyalogosan lehetett eljutni. Az allami épitészeti hivatal titkarbantar-
tast végzé személyzete a haboru viharaban szétszéledt, 10 db gépkocsibol 4116
autoparkjat elpusztitottak, illetve nyugatra szallitottdk. Ugyanigy megsemmi-
slilt a nagy értékd munkagépek egy része, mas gépeket elszallitottak.

A hivatal székhazat feldultdk, berendezését elvitték, a terv- és irattari
gylijteményét megsemmisitették. Ezzel is magyarazhaté, hogy alig van adat a
felszabadulas el6tti id&szak dtépitéseire. Az allamépitészeti hivatal személyzete
1945 méajus ho folyamdn kezdte meg a romeltakaritast és az ujjaépitési mun-
kakat. Megszervezték az utéri szolgalatot. Ujbsl megalakitottdk az utbiztosi
korzeteket, a hivatali székhdzban a romokat eltavolitva, azt hasznalhatéva tet-
ték. A hivatal mérnokei, mivel kell6 szdmu gépkocsi nem 4allt rendelkezésre,
gyvalogosan jartdk be az 1000 km-es uthalézatot és pontos felvételek alapjan
megéllapitottak az utakban és a hidakban a haborus események altal okozott
karokat. A felmérés anyaga a Nograd megyei Levéltar, BAEH XXIV. 401. 1—6
d. anyagiban megtalalhaté. Kilénosen figyelemre méltéak a hidakrdl készult
vazlatrajzok.

A legels6 feladat a f6 kozlekedési uthalozat kozuti jarmivekkel valé jar-
hatova tétele volt. 1945, dprilis 20-4n az elveszett targyak pétlasara a kovet-
kezd munkaeszkozoket kivantak beszerezni: 360 asd, 360 db kett6s csakany,
480 db hanyolapat, 360 db vasgereblye, 360 db széles kapa (irtd), 360 db he-
gyes kapa, 240 db vastalicska, 100 db nagy kalapacs, 100 db kézépkalapécs, 100
db kis kalapdcs, 120 db nagy fejsze, 120 db kis fejsze, 40 db nagy frész, 300
db kis flrész, 100 db sarhuzé, 360 db kavicsvilla, 360 db ontozékanna, 360 db
vasvodér, 120 db harapéofogo, 30 db sulykols, 360 db kasza, 50 db kéfeszité vas,
360 db 3 éll reszeld.

Legeldszor a budapest—balassagyarmat—kassai 2. szdmu f6 kozlekedési ut
megyehatar—balassagyarmati szakaszat allitottdk helyre 35 km hosszon. A
robbantasok altal megsériilt Gtrészeket a kiornyékbeli lakossig kozremiikodésé-
vel, mintegy 5000 munkanapszam felhasznalasa mellett, 7000 m? £5ld megmoz-
gatasaval Aallitottak helyre.
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A kornyékbeli kis kébanyakbél mintegy 2000 m?® kéanyagot szallitottak a
helyszinre és az elpusztitott Utszakaszok képdlyajat ezzel a fedbanyaggal any-
nyira helyredllitottdk, hogy 1945 oktoberében a {6 kézlekedési it mar minden
jarmi részére jarhatdé volt. Ezzel parhuzamosan a hivatal megkezdte a toébbi
£6 kozlekedési ut helyresllitasi munkalatait is.

Egy 1945. augusztus 1-i térkép szerint a megyében egyediili pormentesitett
jo Ut a Litke—Losonc ko6zotti 2. szadmu térvényhatésagi dt volt. Kézepes ma-
kaddmutak voltak a Vac—Ersekvadkert kozotti 2. szama allami ut, a Nagy-
oroszi—Ipolysag, Ipolysdg—Nogradszakal, Salgétarjan—Karancsberény, Salgé-
tarjan—Somoskéujfalu, Szécsény—Paszto, Szécsény—Zagyvapalfalva, Ipolyszog
—Terény—DBercel, Ersekvadkert—Romhiny—Né6gradkovesd, Salgétarjin—Ka-
zar—XKisterenye, Zagyvapalfalva—XKisterenye—Nagybatony kozotti szakaszok.
Rossz makaddmutak a megye déli teriiletén, Szirdk—Legénd—Bercel térségé-
ben voltak. J6 makadamut egy sem akadt.

A helyreallitdsi munkék tehat a 121. szamt vac—ipolysagi uton 62 km, a
200. sz. bercel—jobbagyi tton 28 km, a 205. szdm1 rétsag—galgagutai tton 24 km,
a 206, szamu balassagyarmat—aszodi Uton 33 km, a 208. szdmu szécsény—pdsz-
téi uton 31 km, a 212. szamu kisterenye—szarvask6i uton 9 km, a 214. szamu
képolna—zabari uton 6 km, a 12, szamu rétsag—ipolysagi uton 20 km, a 21.
szamu hatvan—salgotarjani uton 30 km hosszi £6 kozlekedési utat tettek jar-
hatéva. Ezzel kapcsolatban 10 helyi kis k6banyaban hazilagos keretek kozott
mintegy 600 kébanyasz foglalkoztatasidval megindult a kétermelés és ko6torés
a megmaradt 3 ko6tord géppel. Visszakaptak a megye 4 Gthengerét, kozte a var-
megye nagy eértékii két gézhengerét is. Az utak helyredllitdsi és fenntartasi
személyzetének létszdmat hamarosan 220 fére emelték. Ezzel minden melléren-
delt jelentségli utszakasz is rendszeres kezelésben és ellenfrzésben részesilt.

Az dllameépitészeti hivatal kimutatdse a munkagépekrol:

Megnevezés: 1944, el6tti all. 1945-ben meglevd 19486. évi allapot

Tehergépkocsi:
— allami
— torvényhatésigi 2 —_ 1

|
i

Személygépkocsi:
— allami 2 — —
— torvényhatosagi 2

Uthenger:

— allami

— torvényhatdsagi
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Koézuzd gép:
— allami
— torvényhatésagi

Aszfaltozogép:
Lovontatasu hoeke:
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Az 1946. év elején a helyreallitasi és ujjaépitési munkalatok tovabb foly-
tatddtak, de az inflacié egyre fokoz6d6 nehézsége fékezben hatott. Ez a mun-
kaerdéhianyban jelentkezett leginkabb.

F6 feladatul a £6 kozlekedési kézutak képalyajanak teljes rendbehozatalat
tlizték ki, s a nagyobb megyei banyakbol (szobi, ndégradkovesdi, somoskdi, job-
bagyi) mintegy 10000 m?® kéanyagot termeltetett ki. Mivel szallitéeszkdzok
nem voltak, a vasutallomasokrdl és a helyi kébanyakbol csak a legnagyobb
nehézségek mellett és csekély mennyiségben tudtak ké&anyagot a helyszinre
mellett egyéb torvényhatdsagi és vicindlis utakon mintegy 200 km hosszban ut-
arok-, utpadka- és rézslirendezési munkakat végeztek. Az utak helyreallitdsat
€s Ujjaépitési munkakat 1946. augusztus 1-ig ezek a korilmények jellemezték.

Az 1j forint bevezetése utan nagyobb lendiilettel indult meg a helyrealli-
iasi munka. Még 1946-ban sikeriilt a 2. szamu {6 kozlekedési kdzit Szendehely
—Balassagyarmat ko6zotti szakaszdn 10 km, a Szécsény—Salgétarjan kozotti
f6 kozlekedési kozGton pedig 15 km hosszban teljes téritésti hengerlést végezni.
termelési munkalatok a hivatal kezelésében lev§ 25 helyi kébanyaban, az dllami
segélydsszeg felhasznalasaval. Az egész télen 4t végzett munka folyaman mint-
egy 10 000 m® kbanyagot termeltek ki.

Hozzakezdtek egyes teljesen tonkrement atkelési szakaszok ujjaépitéséhez
is. A salgétarjan—rardspusztai torvényhatosagi kozut, a litkei, valamint az al-
kezddédtek. Nagyrészt helyredllitottak a szécsény-—pasztéi {6 kozlekedési kozut
képalyajat mintegy 34 km hosszon. 1946-ra tervezték az Osszes torvényhatdsagi
16 kozlekedési kozut képalyiajanak az autdkozlekedés szamadra torténd helyre-
allitasat is.

Az 1946 augusztusi létszamcsékkenés utan az allamépitészeti hivatal 1ét-
szama 220 f6rél 128 fére apadt, igy egy-egy utéri szakasz hossza 10—11 km
lett, nem beszélve arrdl, hogy igen sok kisebb forgalmu vicindlis utra ezek
utdn nem jutott utér. 1946-ban Noégrad—Hont vArmegye teriilete 2895 km?
volt. Lakosainak szama 231274. Az 4allami koézutak hossza 161,4 km, a tor-
vényhatésagi kozutaké 447,4 km, a vicinalis utaké 424,4 km, a vasuti hozzajaré
utaké 6,5 km volt.

A kézutak &sszes hossza 1039,7 km, ebb8l kiépitett 1000,8 km. Az allami
utakbdl 1 km%re 0,057 km, a térvényhatésagi utakbdl 0,302 km esett. Egy fére
a megye uthalézatabdl 0,004 km Gthossz jutott. A mérndki szakaszok szama
3, egy mérndskre 347,345 km 1t jutott.

A hivatali mérnokok szdma (a hivatalfénokkel) 4, ezek mind &llami alkal-
mazottak voltak. Egyéb hivatali tisztviselék szdma 7, ebb6l 3 kinevezett allami
alkalmazott, 4 pedig nem volt kinevezve, ezek toérvényhatosigi alkalmazottak
voltak. Az Utmesterek és utbiztosok szama 11, ebb6l 2 f& allami, 9 térvény-
hatésagi alkalmazott volt. Az Utérok, napszameciok szama 151 £6. A 96 kineve-
zett mellett 55 f6 szerzddéses volt. A 151 f6b6l 25 allami, 126 térvényhatdsigi
alkalmazasban allt. Az utdri szakaszok atlagos hossza 6,9 km,
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Az tthiztosi korzetek beosztasa Nograd—Hont virmegyében:

. Nagyoroszi utbiztosi korzet. Utbiztos: Gallé Gyula.

Kezelt 16 kozlekedési torvényhatosagi kozut:
Torvényhatosagi kozut:

Kozségi kozlekedési kozut:

Vasuti stb. ut:

Osszesen:

. Magyarnandori utbiztosi korzet. Utbiztos: Erdési Gyula.

Kezelt 6 kozlekedési torvényhatosagi kozut:
Torvényhatosagi kozut:

Kozségi kozlekedési kdzut:

Vasuti sth. ut:

Osszesen:

. Szobi ttbiztosi kérzet. Utbiztos: Nagy Janos.

Kezelt £6 kozlekedési torvényhatosagi kozut:
Torvényhatosagi kozut:

Kozségi kozlekedési kozut:

Vasati sth. ut:

QOsszesen:

. Szécsényi Utbiztosi kérzet. Utbiztos: Léesy Istvan,

Kzzelt f6 kozlekedési torvényhatésagi kozat:
Torvényhatésagi kozat:

Kozségi kozlekedési kozut:

Vasuti stb. ut:

Osszesen:

. Alsépetényi Utbiztosi kérzet. Utbiztos: Parkanyi Jend.

Székhelye: Galgaguta.

Kezelt 16 kozlekedési torvényhatésagi kozut:
Térvényhatosagi kozut:

Kozségi kozlekedési kozat:

Vasuti stb. ut:

Osszesen:

. Jobbagyi utbiztosi kérzet. Utbiztos: Zsdmbokrécky Albin.

Kezelt f6 kozlekedési térvényhatosdgi kozut:
Torvényhatosagi kozat:

Kozségi kozlekedési kozut:

Vasuati stb. ut:

Osszesen:

9.869 km
51,249 km
45,625 km
1,185 km

107,928 km

20,000 km
32,526 km
75,056 km
1,261 km

128,843 km

54,278 km
19,895 km
48.738 km
0,570 km

123,481 km

25.000 km
31,330 km
63,977 km
1,437 km’

121,744 km

45.339 km
24,408 km
57.398 km
0,895 km

128,040 km

27.392 km
33,471 km
54.692 km

0,335 km
120,870 km
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7. Salgétarjani titbiztosi kérzet, Utbiztos: Holecz Jézsef,

Kezelt {6 kozleked2il torvényhatésagi kézat: 16,687 km
Toérvényhatésagi kozut: 55,973 km
Kozségi kozlekedési kozut: 71,813 km
Vasuti sth, ut: 0,855 km
Osszesen: 145,328 km

A magyarndndori utbizlosi szertdrban a kovetkezé felszerelési targyak
voltak; ezeket haszniltdk az utfenntartdasi munkdknal: vastalicska, fatalicska,
kavicsrosta, kavicsvilla, csakdny, 4s6, lapat, széles kapa, keskeny kapa, sarhuzé,
vasgereblye, kasza, nyomzsindr, vas kavicshalommérd, arokminta, sodrony-
kosar, ramas flrész, agflirész, falapat, szamsablon, szamjegysablon. hézagtisztité
vas, fanyesS olld, herny6zé olld, permetezégép, vizimérték, gumicsizma, utdri
cimer, utéri 6v, Gtéri tarcsa, vaskazetta.

1946. november 15-én a 63 020,/1946. V. 1. szamu rendelet értelmében al-
lamositottak a 21. szdmd hatvan—Ilosoneci ut 7,234—15,333 km és 20,347—23,304
km kozotti szakaszat. Az Gt ezzel az egri allamépitészeti hivatal kezelésébe ke-
rilt. A két utort is athelyeziék, ekkor készilt cl Patké Janos zagyvaszantéi
utér és Toth Janos jobbagyi utér leltara 1947. janudr 10-én. A leliar alap-
jan képet kapunk az 0utérok szerszam- és felszerelési targyairol: ezért érdemes
felsorolni: vastalicska, kettds csdkdny, 4so, foldlapat, kavicsvilla, vasgereblye,
sarhuzd, vas arokminta, nyomzsinér, jelzétarcsa, Gtéri cimer, es6képeny, gumi-
csizma, drétkefe, meszeld és fa hoeke tartozott leltarilag hozzdjuk.

A varmegyei kozati alap 194748, évi koltség-eldirdnyzata a nehézségeket
tarta fel. A bevételi rovatban a kézi napszam valtsagat 7 Ft-ban, az igds nap-
szam valtsdgat 30 Ft-ban, tehén és szamdr utan 12 Ft-ban, a géperejd jarmu-
vek utdn a koézmunka valtsdgat 30 Ft-ban A&llapitottdk meg. A kozségi koz-
munka igénybevételét 90 °;-ban, de 100 “y-os kotelez6 megvaltdsban mond-
tak ki, Az osszes kozmunka 90 %-a4t a varmegyei kézuti alap kapta, 10 %-ot
pedig a kbzségeknek engedtek 4at, kizarélag a kozségi utak fenntartdsara. Az
utak karbantartdsara a koltségvetés km-ként 20 m® kavicsot iranyzott el, to-
vabb4a 15 km hengerlést és 20 kisnyilast hid ideiglenes jellegli épitését is ter-
vezte. De szlikség lett volna a megyében még 15 km ut hengerlésére, mintegy
375 000 Ft-ért. Ha pedig az allanddan fokoz6do6 személy- és teherauté-forgalmat
veszik figyelembe, és ezt maradéktalanul ki akarjak clégiteni, akkor egyes el-
pusztult utszakaszokat teljesen 4t kell épiteni, az ideiglenes hidak helyett —
melyeknek jelentés fenntartasi koltségei évrél évre nagyobbak — végleges
jellegli hidakat kell felépiteni. Ez azt jelentené — hogy a 3 éves terv kap-
csdn — évenként 100 km utat kellene athengerelni és épiteni, ezek koltsége
2500000 Ft. A legsziikségesebb 60 m® kavics kilométerenként, 48 000 forintos
bevételhez még 5700 000 Ft kellene, hogy a 3 év alatt a tervezett korszerii-
sitések megvaldsuljanak. Ez azt jelentette volna, hogy a jelenlegi kéltség ha-
romszorosa, azaz 9000000 Ft lett volna sziikséges az allamépitészeti hivatal
szamara.

Az 1947—48. koltségvetési évre a célkitlizés a teljesen tonkrement és auté-
kozlekedésre alkalmatlan 121. szamu vic—ipolysagi £6 kozlekedési kdzut me-
gyehatir—Zebegény kozotti 20 km-es szakaszanak teljes helyreédllitdsa volt. Az
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Osszes torvényhatésagi kdzdaton 20 000 m® kéanyag beszerzése, helyszinre szal-
litdsa, a harcok soran elpusztult, megrongalédott uttartozékok kicserélész, j-
jaépitése folyt. 1947-ben kezdédott meg a megyei utgépjavitoé és -tarold telep
ujjaépitése. A varmegyei utalap 2 darab gézhengerrel (MAV UH—I12 tipusuy,
15 tonnas), 1 db személygépkocsival (Renault 1947) é&s 1 darab teherautdval
(Mercedes—Benz tipusy, 4 tonnds, pdtkocsis) rendelkezett. Allami vonalon 1
darab (Mercedes—Benz tipusi 13 tonnds) lzemképtelen motoros uthenger, 1
db Uzemképes Diasel Munktell Eskilstuna, 14 tonnas). 1 dbteherauté (GMC
4 tonnas) és 1 db személygépkocsi (TATRA 57 tip.) volt. Allami tulajdonban
3 darab Ganz gyartméanyu kétoré gép, a varmegyei tulajdonban 2 darab lizem-
képes, szintén hasonld tipusu kétoré gépe volt. A megyei kézuti alapnak az
1946/47. évi 2 millié forintos eléirdnyzati &sszegéb6l alig folyt be 500000 fo-
rint. Ez az utépitéseket csak lassitotta.

megyében 30 km-nyi bekétéut-épitési programot engedélyezett. Ebbdl az els6
évben a Bercel-—Vanyarc kozottl utszakasz éplilt 11jja, nagy részben allami kolt-
séggel, T km hosszisagban,

A megye kozutjainak leromlott wvolta mellett a haboras események koé-
vetkeztében a hidak még silyosabb kart szenvedtek. 409 hid koziil 88 hidat
robbantottak fel, 953,3 m hosszusdgban. (Osszes hosszisdguk: 2407 m volt).
A hidak 40 %-a megsemmisiilt. Az allamépitészeti hivatal a legszitkségesebb
helyeken hidmegerésitési munkakat végzett, hogy a forgalom megindulhasson.
A legtobb esetben a mederben fekvd lerobbantott hidra épilt fabdl az 4j
szerkezet, igy az atfolyasi keresztszelvényt nagymeériékben lecsokkentették,
ami allando6 arvizveszélyt jelentett. (A 88 felrobbantott hidbdl 23 Allami koz-
aton, 65 a megye tulajdonat képezd utakon volt). A tdérvényhatésdgi utakon 7
felrobbantott hid helyén ¢pitettek nagy teherbirasu fahidat, s egyet végleges
kivitelben vastartékra épitve. A 3 éves terv keretében az dsszes felrobbantott
hidat végleges formaban akartdk Gjjaépiteni.

1947, decemberére az allamépitészeti hivatal részben megoldotta a koz-
utak fedanyaggal valo ellatasat. A kapott hitel lehetévé tette 35 helyen kisebb
kébanyak nyitasat. Ezekben 18 000 m® kovet (3000 vagon) termeltek. Az 6n-
jaro, kézuzd gépekkel oOsszezuzott koévet fenntartdsi kaviesként hasznaltik fel.
Elkésziilt a cserhatszentivanyi bekoté ut épitése 3,5 km hosszban, s ezzel Nég-
rad megye elsé helyen &llt a 3 éves terv végrehajtasdban, mert a kedvezd he-
lyi adottsdgok miatt (kébanydk) az utépitéseket egy évvel el6bbre hozhattak.
A megyében tobb helyen kisebb-nagyobb utjavitdsi munkdk is folytak. A fel-
robbantott hidak kéziil 85 még ideiglenes factlopokon allt és csak 30 hidat pal-
loztak at. 1947 végére a megye uthalozata a kovetkezd képet mutatta (km):
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; Veégl. Aszfalt- Maka- .
Megnevezés Hossza kéburk. burkolat dam: Fold

Allami ut 165,203 7,623 0,961 156,619 —

F6kozl. torvényh.

ut 198,545 4,446 — 193,414 —

Torvényhatésagi

ut 238,391 1,192 — 226,738 10,461

Vicinalis it 394,005 2,790 — 360,921 28,294
Jé Rossz 1946-ra

Megnevezés Hossza

allapotban &llapotban helyreall,

Allami ut 165,203 136 29 12
F6kozl. torvényh. ut 193,545 70 128 4
Torvényhatosdgi ut 238,391 80 158 2
Vicinalis ut 394,005 90 304 —

Megindult a szocializalas folyamata az utligyi szolgalat teriiletén is. A
6900/1948. Korm. szamu rendelet a ko&zuti alapbo6l fenntartott kdzutak allami
kezelésbevételét rendelte el, 5 év idétartam alatt. Uj utkategéridkat allapitot-
tak meg:

/

elsérendld f6 kozlekedési kozutak 1— 9 szamig
. masodrendil f6 kozlekedési kozutak 10 99 szamig
harmadrendd {6 kozlekedési kdzutak 100—999 szdmig

Osszek6té utak
bekotsé utak
vasuti stb, hozz4djaro utak.

S G o o

1947. november 1-t8l megalakult az Utigépjavité és Kolesénzd Vallalat, mely
az allamépitészeti hivataloktol dtvette az allami gépeket. 1949. december 31-t61
a torvényhatésag tulajdonaban levs gépeket is atvette. 1948-ban a kozutak fenn-
tartasa, kavicsanyaggal valé ellatdsa ismét-nehézséghe {itkozott. Ezért ebben az
évben 26 kis kdbanyat lzemeltettek, ahonnan 20 000 m® k6anyagot termeltek
ki. Ezzel az Allamépitészeti Hivatal &nellatdsra rendezkedett be, a henger-
lési munkakat mar 10—15 km hosszon fejezte be. A 3 éves terv keretében meg-
kezdték a Bercel—Vanyarc torvényhatésagi kozat 7 km-es szakaszanak épité-
si munkajat. De épitési munkdk folytak a Kutas6—Herencsény és Vanyarc—
Kall6—Verseg kozotti szakaszon is.



A hidak koziil hetet teljesen befejeztek, provizorikus jelleggel 15 hidat
készitettek el, s ezzel a tervidfszak els6 évében 22 felrobbantott hid épiilt
meg. Az utéri szolgalat folyamatos volt, s6t a sziikséges szerszamokat is biz-
tositani tudtak. Ezenkivil az utérék 1 par bakancsot és 1 rend ruhat is kap-
tak. 1948-ban szervezték meg az AEH gépjavité mihelyét. 1948 végére a me-
gye teriletén 81 km Ut hengerléses helyreallitdsi munkija az uthalézat mint-
egy 10 %-4n fejez6dott be. Az utfenntartashoz 6 ztzégéppel 20 000 m® zuzott
kovet allitottak elé. Az utépités a Bercel —Vanyarc kozotti 3,5 km hosszon be-
fejez6dott. 1948-ban 24 végleges vasbeton hid készilt el. 1949-ben mar 30 vas-
boron hidat kivantak épiteni a kozutakon, s ezzel kapcsolatban oktober 30-an
jelentették, hogy Nograd megyében egyediil az orszagban, 1948-ban egyetlen
hétre sem allt le az Gt~ és hidjavitasi munka.

1949 elsd felében elkésziilt a Bercel—Vanyarc kozotti ut teljes 7 km-es
szakasza. A hazi kdébanyakbol 30 000 m’ kéanyagot termeltek, Az elsé fél év-
ben 14 vasbeton hid is elkésziilt, de év végére 34-et akartak &tadni a forgalom-
nak. Az év végére (november 29) 13 100 km utat épitettek meg, a kbébdnyak-
ban 10500 m® kéanyagot termeltek, azt a 60,1 km hengerléses utfenntartasnal
hasznaltak fel. Befejeztek 11 hidat, s tervbe vették tovabbi 5 hid megépitését.
Az Utérék brigadba szervezddve végezték az utfenntartasi munkalatokat. 1949.
december 31-&n megszint a Kozuati Alap, melynek felhasznalasdval az 1890, I.
tc. alapjan dolgoztak.?

A Noégrad megye teriiletén levs koézutak uthalézati kimutatdsa az 1948.
marcius 15-1 4llapot szerint:

I. T'6 kozlekedési allami kdzutak 0Osszesen: ’ 147,830 km
1. Budapest—balassagyarmat—kassai 70,2687 km

2. Rétsag—ipolysagi 22,786 km

3. 21. szamu hatvan—losonczi (Heves megye kezelésében) 29,076 km

4. 209. szamu szécsény—zagyvapalfalvai 25,701 km

II. 1949. januar 1-én (25,200/1549. Koz. M. szamu rendelet értelmében) alla-
mositandé torvényhatésagi kézutak Osszesen: 130,649 km

1. 121, szamu vac—ipolysagi 62,247 km

2. 200. szdmu bercel—jobbagyi (a 23.521-—24,447 km-ig az al-
sotold—zagyvaszantéi kozat 13,518—14,444 km szakaszaval
926 m kozos szakasz) 28,172 km
3. 206. szamu balassagyarmat—aszodi (a 13,730—13,987 km-ig
a kétbodony—alsotoldi kozat 9,725—9,982 km szakaszaval

257 m kozos szakasz) 33,396 km
4. 214. szdmu kapolna—fiileki 6,834 km
ITII. Egyéb torvényhatosagi kozutak 290,289 km
IV. Kozségi kozlekedési, vicinalis koézutak 406,295 km
V. Vasuti utak 6,902 km
Osszesités:
1. F'6 kozlekedési alla ni kozutak Osszesen: 147.830 km
IT—V. Varmegyei kozutak Osszesen: 834,135 km
Allami és varmegyei kézutak Osszesen: 981,965 km
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1937 végén a megye &llami kozutjainak 94 %j-a vizzel kétstt makadamut,
5 %-a pedig kiépitetlen féldat volt. A nagyobb teherbirdsi utak hossza alig
haladta meg a 11 km-t.

A felszabadulaskor a megye kozutjaira jellemzé volt a korszerttlenség és
az elhanyagoltsag.

A megye utviszonyainak megjavitasara csak a felszabadulds utan, a tor-
vényhatosagi utak 1949, évi allamositasat kovetden kertilt sor. Az elsé feladat
az allagmegovas és a nagyobb forgalmu utak korszerlsitése volt.

Lényeges szervezeti valtozasok az uUtépités és -fenntartds terén a népgaz-
dasag fejlédésével voltak kapesolatosak. A Népgazdasagi Tandes 339/ X VI 1949.
N. T. hatdrozata a Minisztertanacs 340/1949. Mt. rendeletével a kozuti fenn-
tartasi munkakat, amelyeket 1868-t6l az allamépitészeti hivatalok hézilagosan
végeztek, 1950. januar 1-t6l vallalati uton rendelte végrehajtani. Ezért minden
megye székhelyén utfenntarté vallalat alakult. A megyében 1950-ben ez a
Balassagyarmati Utfenntarté Vallalat NV. néven jott létre. A személyzetét és
felszerelését részben az allamépitészeti hivataltdl vette at.

Ez a vallalat atépitési munkakat is végzett, az ellenérzé tevékenység azon-
ban tovabbra is az allamépitészeti hivatal kezében volt.

A megyei tandcsok miilkodésének megkezdésérdl szolé 143/1950. (V. 18.)
Mt. szamu rendelet alapjan a helyi tandcsok augusztus 1-i megalakuldsaval
az allamépifészeti hivatalokbol a megyei tandcsok vb VIIL kozlekadési osz-
talyat szervezték meg.

A késébbiekban a tervosztaly megalakulasaval a IX. szamot kaptak. 1954,
marcius 31-ig az allami kozutak feletti jogkort a terliletileg illetékes megyei
tandcs vb gyakorolta.

A Varos- és Kozséggazdalkodasi Minisztérium megalakulasaval valasztottak
szét a helyi, tandcsi és az allami uthalézatot. A Minisztertandes 517/1V/1953.
szdmna hatdrozataval az allami koézutak tartozékaikkal, felligyeletileg 1954. ap-
rilis 1-t8] ismét a Koézlekedés- és Postaligyi Minisztérium ala tartoztak, s ezzel
a megyei tandcs kozlekedési osztalyat megsziintették. Az emlitett MT.-hataro-
zat szerint az orszag kozutjait allami, megyei és kozségi (varosi) utak csoport-
jaba kell besorolni. A gyakorlatban azonban az utakat csak két osztélyba,
az allami és kozségi utak osztilydba soroltak. A KPM az allami kézutak igaz-
gatasara 12 Kozuti Kirendeltséget szervezelt. Nograd megye az Egri Kozuti
Kirendeltséghez tartozott. Vallalati vonalon is szervezeti valtozasok torténtek,
a megyei tanacsok felligyelete ald tartozd utfenntarté vallalatokat 1954. janu-
ar 1-t61 a KPM feligyelete ala rendelték. A 19 dtfenntarté vallalatot a koz-
uti kirendeltségekkel azonos székhellyel 12 vallalatta vontak ossze. 1951. ok-
tober 8-an 381/19/1951. N. T. szamt rendelettel Utfenntarté Teherauté Fuvaro-
zasi Vallalat felallitasat rendelték el. Ez alakult 4t 1955. januar 1-t61 Kozuti
Kdéanyag Szallité Vallalat néven szallitmanyozasi vallalatta. Az 6téves terv-
id6szakban az Utépités terliletén szdmottev$ fellendiilés kovetkezett be. A koz-
uti kozlekedés az egyik legfontosabb aggd alakult. Ebben az idészakban a
kovetkezd Utvonalakat épitették at dllandd burkolatura:

1. a 21. sz. hatvan—salgétarjani uton 10,100 km, makadadm (1950-ben)
2. a 21. sz. hatvan—salgétarjani Gton 8,500 km, beton (1952-ben).
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Az utépités legfontosabb anyaga tovabbra is a k§ volt, a makaddmutak
korszerlsitését igyekeztek vele megoldani. A cél az volt, hogy pormentes utak-
kal kossék Ossze a megyei székhelyeket a févarossal, illetve a jarasi székhe-
lyekkel.

A nagyobb beruhdzdsi munkdk kdzil a megyében a 21. szamu hatvan—
salgdtarjani £6 kozlekedési ut atépitését lehet megemliteni. A makadamburko-
latoknal viz helyett bitumenes kotéanyaggal torténé hengerlés tort elére. A
makadamutak olajos portalanitasa is megkezdddott.

1956 végére az 1000 tonnas napi forgalmon feliileti teherbirdsi pormentes
utak hossza koézel 70 km-re nétt a megyében és ezzel egyidejlileg a vizes ma-
kadamutak aranya 90, a kiépitetlen foldutaké pedig 3 szazalékra csokkent. Az
utfenntartisi munkak racionalisabb végrehajtdsa érdekében a KPM 1958. ma-
jus 1-t6l a kozuti kirendeltségek és az utfenntartéd vdallalatok személyzetébdl
megalakitotta a koziti igazgatdsigokat, az utfenntarté vallalatok pedig koézuti
lizemi vallalattd alakultak at. Az igazgatdésdgok sajat hatéskoriikben szerezték
be a makadam utpalydk fenntartdsihoz sziikséges fedanyagot, végezték az ut-
fenntartasi, utrendezési munkakat, az tGttartozékok fenntartasat.

Az Utéri munkdk kiklszobolése érdekében az utfenntartds gépesitése is
megkezd6dott. A tandcsi utak fentartdsat a tiszta profild megyei és varosi
vallalatok, tovabba a vegyes profili tandcsi vallalatokon belil 6nallé elszamo-
14as11 egységként miikods utkarbantartd részlegek 1attak el

Négrad megyében 1956. utdn lényegesen meggyorsult a korszerlsitési mun-
ka. 1957, és 1963. kozott a legjelentbsebb valtozdst a hatvan—salgétarjani £6
kézlekedési ut teljes atépitése jelentette. 1963 végére a gépkocsi-kozlekedésre
alkalmas portalanitott utak hossza az 1956. évi 70-r61 264 km-re nétt (3,8-szo-
ros novekedés), a vizzel kolott makadamutak aranya ugyanakkor 70 szazalék
ala cstkkent.

Az orszdgos novekedési Utemnél gyorsabb volt a megyében a portalanitott
utak hosszdnak novekedése, tekintve azonban, hogy a megye kiindulasi alla-
pota kedvezétlenebb volt az orszagosnal, igy Négradban 1963, évi ardnyuk csak
27,6 %, ami még mindig lényegesen alacsonyabb volt, mint az orszagos 51,3 %.

Az 1963-at kovetd id6szakot megyénkben az uthdlézat orszédgos ardnyokat
is meghalado igen gyors uUtemd korszerlsitése jellemeztz. A megye vizzel ko-
tott makadamautjainak tobb mint kétharmadat portalanitottdk, illetve a mar
kordbban portalanitott utszakaszokkal egylitt aszfaltburkolatu uttd épitették
4t. Ez utobbiak hossza, az orszdgos 5,5-szeres névekedéssel szemben 7,3-szo-
rossd nott 1963. és 1968. kozott és igy a nagy teherbirdsi pormentes utak ara-
nya a megyében elérte a 44 szézalékot, tehat lényegesen kozelebb keriilt az
orszagos 53,3 szézalékos aranyhoz.

A gyors és nagyméretli novekedés ellenére Négrdd megye a pormentes
utak ardanyaban még mindig az orszag 16. megyéje volt sorrendben és csak
Tolna, Bics és Baranya megyék részardnya volt rosszabb. Kedvezd, hogy 1963
—1968. kozott a portalanitott makadamutak hossza kozel kétszeresére nétt és
ezzel az ardnyuk azonos lett az orsziagoséval, A vizzel kotott makaddmutak
aranya — a csokkenés ellenére — még mindig igen magas volt (20 % koriili),
és az orszag ilyen burkolatu wtjainak 8,2 %p-a Noégradban volt.
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Az dllami kézutak megoszldsa fobb burkolatnemek szerint:

Az utburkolat megoszldsa Noégrad megye:
%
Megnevezés No6grad megyében Orszagosan km 1968 év az
1956 1963 1968 1963 %y-aban
Ko- és keramitutak 1,6 1,4 1,3 29 90
Betonutak 0,9 3,1 3,0 12 80
Aszfaltutak 0,7 54 39,7 380 729
Pormentes utak 0Ossz. 3,2 9,9 44.0 421 443
Portalanitott makadam-
utak 4,0 17,7 33,5 320 189
Vizzel kotott makadam-
utak 89,7 69,3 19,5 186 28
Kiépitetlen foldut 3,1 3,1 3,0 29 97
Osszesen: 100,0 100,0 100,0 956 100

Nograd megye teleplilésszerkezetébdl és gazdasigfildrajzi helyzetébsl (vas-
utvonal-kiépitési nehézségek) addéddan az orszdg egyik kozutakkal legstirtibben
behdlozott teriilete lett. 1968-ban a 100 km*-re juté Gthalézat hossza a megyé-
ben 37,6 km volt. Ennél slirlibb uthalézatot csak az apréfalvas teleplilés: Vas,
Zala és Gy6r-Sopron megyében taldlhatunk. A 10 ezer lakosra juté koézathélo-
zat hossza tekintetében — ezt a telepiilésszerkezet a legerésebben befolyasol-
ja — Nograd megye az orszdgos atlagnal magasabb 40,3 km-es mutatdjaval
Vas, Zala, Veszprém, Somogy és Tolna megye utdn a 6. helyet foglalta el. A
megye uthaldzatdnak hossza a felszabaduldst koveté két évtized alatt lényegé-
ben nem valtozott és igy a fejlédést alapvetSen az el6bbiekben vazolt kor-
szerUsitési munkak jellemezték.

Ez azonban megteremtette annak a lehet8ségét, hogy a megye valamennyi
teleplilését a személy- és teherforgalomba be lehetett kapcsolni. Ez a feladat
anndl is siirgetébb volt, mert helybeli vasutallomas a megye kozségeinek csak
36 %y-dban van.30

Az utak burkolate a kévetkezé tdbldzat szerint vdltozott:

Az utak burkolata 1965 1967 1969 1970
A pormentes burkolatd utak
hossza (km) 307 600 826 858
A vizes makadam 620 331 100 71
A kiépitetlen 29 24 29 28
Osszesen: 956 955 955 957
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A dzutak az utak jellege és buricolate szerint 1970-ben:

Utak jellege Pormentes  Vizes makadam Kiépitetlen Az osszes
burkolatu

Féuthalézat 170 —_ — 170

Osszek6t6 utak 443 20 6 469

Bekots utak C 234 49 22 305

Allomashoz vezetd ut 11 2 — 13

Az Egri Kozati Igazgatosdg Nograd megyei Kirendeltsége 1969-ben tilizte
ki célul, hogy eltlinteti a kezelésébz turtozd ulhaldzatbdl az utolsé makadam-
utat is. A megye valamennyi utja portalanitott Ut lesz, s kdzel 40 milli6 Ft
értékben végeznek munkalatokat. A megye 955 km hosszusagu utvonalaibol 324
km-en véaltozik majd az utburkolat.?

Mar 1969-ben felvetédott az a gondolat, hogy az Egri Koézuti Uzemi Epit6
Vallalat Négrad megye teriiletén mikods épitésvezetGségeibdl szitkséges len-
ne egy 6nallé vallalatot létrehozni a megryei tandcs vbh irdnyitasa alatt. Ezzel
lehetne csak elérni, hogy a megyei utak felijitdsa és az Uj utak épitése Nog-
radban ne szoruljon hattérbe. A megyei napilap, ,,Utak, de milyenek?”’ cim
alatt fogalmazta meg az 6nallé megyei hatdskor( vallalat sziikségességét, mert
addig sem lesz jobb nalunk a helyzet, mig a megye mostohagyercke az Egri Koz~
uti Uzemi Vallalatnak. Ugyanis nem csak egy meglevd hatranyt kell potolni,
hanem a fejlédés 4j kovetelményeinek is eleget kell tenni.

A megye Utjainak egy része — a vasutfejlesztési koncepcié miatt, mely
a személy- és aruforgalmat fokozatosan a kézutra kivanta terelni — jelentd-
sen romlott. Az Egri Kozuti Igazgatésig — ahovad Nograd megye is tartozott
— a harmadik 6téves tervben (1966—70) ecls6sorban a megyel és jarasi szék-
helyek Osszekottetésének a biztositasat, a vizzel kotott makaddmutak romlésa-
nak megsllitasat, az idegenforgalmi igények jobb kielégitését tlizte ki célul a
megye vezetésével egyetértésben.

Nograd megyében a széesényi jardshan és a megve nyugati részében ja-
vultak az utviszonyok. A Budapest—Vic—Rétsag—Parassapuszta kézotti mint-
egy 23 km-es 1t korszeriisitése tébb mint 115 millié forintba keriilt.
Befcjezodott a Balassagyarmat—Aszdd kozotti at korszerlsitése, a Becske at-
kelési szakasz kivételével. A bank—nogradkévesdi ut athengerlése 17 km hossz-
ban befejezddott. Megoldottak Didsjend és Nograd kozségeknek a 2. szamu £6-
utvonallal vald Gsszekotietését.

" Nagradsipek, Noégradmegyer, Litke, Mihdlygerge és {6bb mas forgalmas tele-
plilés utjai szilard, allandé burkolatot kaptak. Nograd megyében a korszertsi-
tett, pormentes utburkolatok arinya az 1966. évi 29,8 %-rd]. 1969-hen 43,5 %)~
ra névekedett, mig a makadamburkolatok aranya 46,2%-rél, 10,5%-ra cstk-
kent. A tervezett 40,0 km-nyi korszerUsitésb3l a harmadik oGtéves terv id&sza-
kaban 37,8 km, a 170 km-nyi fenntartadsos hengerlésb8l pedig 154 km késziilt
el. A lemaradast a k6- és a kapacitdashidny magyardzza. Ehhez a kedvez&tlen
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teli id6jaras is hozzajarult, az utakon keletkezett olvadasi kar 11 millié forin-
tot tett ki. A tobbi utat csak az olvadas okozta Gtkarok helyrehozésa utan le-
hetett kiépiteni.

Egy 6nallo megyei kozui vallalat létrehozasa siirgds feladatta lett. Az vj,
dnalloan gazdilkodé vallalattél tobbek kodzétt a megyei utak gyorsabb Gtemii
megjavitasat vartdk.

Az erésen megrongalddott és korszertitlen allami kozutak fejlesztésének
meggvorsitasira, mindségének megjavitdsara a korményhatirozat intézkedett,
Végrehajtasanak eldsegitésével a negvedik otéves tervidiszakban 50 szazalék-
kal nagyobb 0Osszegl program beruhazasi ¢s pénziigyi problémadival, majd en-
nek kapcsan a bankra harulé feladatokkal és teendSkkel foglalkoztak — 1970.
jtnius 8. és 12-e kozott Salgotarjanban a MNB megyei igazgatdosdg miiszaki és
pénziigyi szakemberei.

Nograd megyében, Salgstarjan székhellyel még ebben az évben létrejott
az 6nallo kozuti igazgatdsag. Ez azt jelenieite, hogy a megye Utépitésének fi-
nanszirozasdt az MNB megyei igazgatosaga atveszi Heves megyétsl.™

VII. A KPM Salgétarjani Kozati Igazgatosaganak
tevékenysége 1970-t61

A KPM Salgétarjani Kozati Igazgatésaga 1970. november 15-¢n alakult
meg. Ezt megelézéen az orszagos kozuthaldzat Nograd megyve részéneix [enn-
tartdsarol az Egri Kozuti Igazgatosag gondoskodott. Az igazgatosag a 1V. 6téves
terv beinduldsaval, 1971. janudr l-vel kezdte meg 6nallé jogi személykénii mi-
kodését, s ezzel egyidében az allami utak és hidak fenntartasival és iizemel-
tetésével kapcesolatos feladatok ellatasat Nograd megyében.

Az orszag uthalézatat az 1962. évi 21. szdma tvr. kategorizalta, eszerint az
uthdlozat orszagos kozutakbol, tanacsi kozutakbol és sajat hasznalatd utakbél
4ll. Az osztalyozas alapjat tobbek kdzatt ez utak forgalmi jelentésége szabta
meg. Az orszagos kozuthalozat a tovabbiakban féutakra és alsébbrendd utak-
ra oszlott. Az orszdgos kozuthalézat 4j osztalyozdsa 1965-ben késziilt el.

Ez a kozel 30 000 km orszdgos kozutbol 6000 km-t a féhalézatba sorolt.
Az igazgatésag kezelésébe 2057 km féuthalozat keriilt. Ennek megoszlasa: 2
szamu fkl-ut 36,253 km, 21. szdmu fkl-ut 85,356 km, 22, szamu fkl-ut 66,614
km, 23. szamu fkl-at 17,531 km. Az orszagos féuthalézat mintegy 3,4 %p-a van
tehat Noégrad megyében.
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Az orszdgos kozuthdlozat burkolat szerinti megeszldsa (1970)

B Kolat Crszagos szinten Négrad megye
urkola - 7 o 7
Allandé burkolat 15659,9 53,3 4891 51
portalanitott mak.-ut 10159,3 34,6 369.2 38.5
vizes makaddmut . 2267,6 7,7 71,0 7.4
foldat 1302,9 4.4 28,4 3,0
Osszesen: 29390,2 100.0 956,7 100,0
Tertilet ~ Lakossag Kezut 100 km™re 1000
(k") (1000 £6)  hossza juto kozut lakosra
(km) (km) juté kozut
(km)
Orszdgosan 93 030 10 209 29 246 32 3.5
Nograd megye 2544 240 956 3@ 3.9
Orszégosan el-
foglalt hely: 13 15 18 4 8

Négrad megye kozuttal valo ellatottsdga a megye lakossaganak szamahoz
viszonvitva az orszagos atlag felett van. A burkolatok kategorizildsa szem-
pontjabsl, minbségileg azonban az utolsék kozé tartozik a megye. 1950 ota
orszagosan a burkolatok atlagszélessége 25 Y%-kal nétt, de igy is csak 47 m, a
megyeben ez az arany 13 %-kal nétt, 4,64 m-re.

1969-ben kerlilt sor a tanacsok kezelésében levd utak, hidak helyzetének
megtargyaldsara, ugyvanis a karbantartas hidnya wmiatt ezek az utak rendkivul
rossz illapotban voltak és az évrdl svre névekvéd Osszegd, ttjavitas csljal szol-
galo pénz felhasznalatlanul a tandcsoknal maradt. A névekvs forgalmi kiove-
telményeknek a tanacsi kezeléshben levd utak csak korlatozott mértékben fe-
leltek meg.

A megyel kivitelezd szervek tevékenysége két f§ részre volt oszthato:
1. 4j utak épitése és utak felujitdsa

2. karbantartasi munkak elvégzése,
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Salgotarjant kivéve a megfeleld kapacitas az 0j utak épitésére, illetve fel-
vjitaséra az Egri Kézati Epit5 Vallalat 111 és IV. szamu épitésvezetdsége ré-
szérol részben rendelkezésre allt, de a karbantarté munka nem volt megoldva.
A karbantartdsi hitelosszeg gazdasagos felhaszndldsa érdekében az alabbi ha-
rom szervezetet kellett létrehozni:

1. rendszeres utfeltigyelet
2. folyamatos karbantartas

3. tervszer(i, megel6z& karbantartas.

A megyei tanacs vb 1969. augusztus 26-an megtargyalta és 97/1969. szamu
hatdrozatival elfogadta a kiilonbdzdé szintl tanédcsi dGtkarbantartd szervezetek
16trehozasanak iranyelveit. A tervszerl megeldz6 tandcsi utkarbantarto szerve-
zet létrehozasanal a 108/1969. szamu (IX. 23.) vb-hatdrozat dontétt. Mindha-
rom funkeid ellatdsara létrehoztak a megyel tanacs vh titkarbantartd koliség-
velési lizemét. Miikodési terillete Nograd megye, székhelve Vizelas—T'jlakpusz-
ta, banystelep. Az Utkarbantartd koltségvetési iizem a tervezett 1970. februar
1-e helyett junius 10-én indult be. A vb-hatarozat nem foglalkozott a jarasi és
varosi szintd folyamatos karbantarto szervezet megalakitdsaval, de folyama-
tos ttkarbantarté munkacsoportot hoztak létre a balassagvarmati, nasztdi, sal-
gétarjani, szécsényi és rétsagi jarasban.

A vb dontésére azért volt sziikség, mert a tandcsi utak a ndvekvd forgal-
mij, {dzemi és kommunadlis igényeknek egyre kevésbé feleltek meg. 1958-ben a
tanacsi uthalézat mintegy 15 %e-a volt kiénitve. A {elepiilések kiilteries fejl6-
dési irdnyat figyelembe véve 1967-re a kiépitett utak ardnya a felére csékkent
volna. 1959—67. koz6tt az EKV-osztily a legindokoltabb utépitési igényeket
kivanta kielégiteni. A kiépitett utak aranya igy 1967. év végére 25 %-kal emel-
kedett. Hosszuk 164 km-rel nétt. 1980—68. kdzoétt 50 db vasheton hidat is fel-
épitettek.

A tandcsi utak, hidak kiépitettségi atlaga 1965-ben sem érte el az orszagos
szintet. A korszerli burkolatu utak természetes elhaszndlédisa gyors volt.
196:i—63-ban a banyai utak is tandcsi kezeléshe keriiltek, az utéri létszamot
ezért novelni kellett. A megnovekedett hitel és a rendelkezésre allé utdri 1ét-
szam ellenére sem kovetkezett be jelentds javulas az utakon. A tandcsi utak,
hidak allapota azonban az egész orszdg tertletén a megyel helyvzethez hason-
16an alakult.

A béanyai utak tandcsi kezelésbevételével a jarasok és varosok részére az
utak, hidak koltséghelyén 20 £6 utéri létszam allt rendelkezésre. Az utfel-
lgyeld szakaszra a kozit jellegétdl fliggéen 80—280 km-t szamitottak.
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Az utfeliigyeletet a kdvetkezé megoszldsban kivdntik megszervezni.3?

Jelenlegi Javasolt Fllatando
Varos, jaras utéri 1étsz. utfeligye- uthossz.
161 létsz. km

Balassagyarmat 2 1 1
Salgotarjan B 1 81
Balassagvarmati jaras - 1 272
Pasztol jaras 1 1 274
Rétsagl jaras H 1 272
Salgdtarjani jaras 9 2 198
Szécsényi jaras 1 1 215
Osszesen : 20 8 190 km/£S

A tandesi utak burkolata a vdrosok belteriiletén Nogrdd megyében:

Megnevezés 1970 1973 1974 1975 (km)
Beton — 0 0 U
K&, keramit — 19 i7 19
Aszfalt, bitumen - 17 21 27
Portalanitott makadam —_ 33 32 34
YVizzel kotott makadam — 7 T 6
Kiépitetlen — 79 "9 5
Osszesen: 133 155 156 162

1971-ben a Nagridd megyei 956,7 km orszigos kozat 51 %i-a volt allandé
burkolattal elldtva, ami 488 kin utnak felelt meg, mig 46 %-a portalanitott,
vagy vizes makadamut mindségét érte csak el, 3 %;-a pedig f5ldut volt. Az
allandé burkolattal ellatott utak koziil az itatott aszfalt 73,8 %-ot, mig a tob-
bi (beton, aszfaltbeton) 262 Y%-ot tett ki.

Nograd megye uthalézata a negyedik 6téves terv beinditdsakor eléggé
gyenge szilardsagu burkolattal rendelkezett, amelyek nem feleltek meg a gyors
litemben fejléds kozlekedés kovetelményeinek. A meglevd leromlott utallapo-
tok felszamoldsa és a fejléds igényekkel valé egyiittlépés nagy anyagi és szel-
lemi kapacitds igénybevételét kdvetelte.
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A kozuthdlozat dsszetétele:

Megnevezés 1965 1970 1974
g ) km 0 km 0/0 km A

Els6rendd féat 85,4 85,4 84,1
Masodrendiil féut 84,1 84,1 84,1
Féutak ossz. 169,5 17,7 169,5 17,7 168,2 17,4
Beko6té utak 305,7 305,4 314,7
Osszek6ts utak 467,8 469,3 468,3
Alloméshoz vezeté utak 12,6 12,6 12,6
AlsGbbrendl utak &ssz. 786,1 82,3 787,3 82,3 795,86 82,6
Uthalézat Gssz. 955,6 100,0 956,8 100,0 963.8 100,0
A burkolat mindségi Gsszetétele:
M A 1965 1970 1974

egnevezés — A m A m A
Allandé burk. 253,2 26,5 454,3 475  666,5 69,2
Nem 4llandé burk. és
kiépitetlen 702,4 73,5 5025 52,5 2973 30,8
Osszesen 955,6 100,0 956.8 100,0 963,8 100,0
Feliilete (m? 3926 385 4 440 966 4 827 615
Atlagszélesség 4,11 4,64 5,00

”r

rLz s

-fenntartdsi munkak kozott. A korszerlsitési feladatokat kiilsé kivitelezdkkel
valdsitottdk meg. Fébb kivitelezé a Betonutépitdé Villalat és az Egri Kozuti

Epits Vallalat voltak.

Az intenziv, korszerd utfenntartisi munkak bevezetését hatraltatta a nem
kielégité technikai felszereltségen tul az is, hogy az utéri allomany nagyrészt
a kozati szolgdlatbél kisregedett, szétszértan lakd utérokbél allt. A fenntar-
tasi tevékenységet 6sszesen 280 dolgozd latta el 1971-ben, ebbdl 49 f6& miszaki-
adminisztrativ, 83 £6 utér, 47 £6 épitbipari segédmunkas, 57 £6 gépkocsivezets,
gépkezels, rakodd, 4 f6 fests, 27 £6 kisegité alkalmazott, 13 £6 részfoglalkozasu

dolgozé volt. 1975-ig 70 utér ment nyugdijba.
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A gépdllomdny elosztdsa 1971-ben (db):

Salgétarjdni  Balassagyarmati Rétsagi Osszesen
Utmesterség utmesterség utmesterség
Szallité-
eszk6z0k, :
gépkocsik 7 5 4 16
Vontaték 4 1 3 8
Utjavitd gépek 6 6 4 16
Egyéb gépek 2 3 2 7
()sszesen: 19 15 13 47
Uthalozat hossza 330 km 318 km 309 km 957 km

A fenntartasi, Uzemeltetési tevékenyseg keretében a kozvetlen iranyitast
harom utmesterség végezte: a pasztoi, a balassagyarmati és a rétsagi. A pasz-
toit Salgétarjdnba, a rétsagit Nogradkovesdre helyezték at. Létszdmuk 1 ut-
mester, 1—2 miivezets, 1 adminisztrator, 40—60 f6 utér, segédmunkas, gép-
kocsivezetd és gépkezeld volt. Az alkalmazottak nagy része az ipar kilénbdé-
z6 helyeirél keriilt 1j munkahelyre, hosszi utligyi szolgalattal szinte senki
sem rendelkezett.

A munkdalatok megkezdése el6tt programtervezetet készitettek, felmérték
a legsiirgésebb feladatokat.

A véllalat munkai hiarmas tagolédastak voltak:

1. utkorszertisitések,
2. vallalati fenntartasi munkak,
3. hidkorszertsitések.

A viallalati fenntartdsi munkédkat az Osszefliggé nagyobb ttszakaszok tel-
jes felGjitasanal hasznaltdk fel. A 180 km hosszi Gtszakaszon tervbe vett asz-
faltsz6nyeg-készités, ami feldlelte a megye f6hélozatat és legfontosabb utjait,
hosszi idére megoldotta volna a megyei forgalom tdbb mint 50 %-anak za-
vartalan lebonyolitdsat. Elkésziilt még ugyanebben az évben a megye Utha-
lézatanak felUjitasi terve, melynek végrehajtisa utéan az allandé burkolat ara-
nyaval az orszagos atlaghoz felzdrkozhatott volna a megye. 1972-ben sajat
fenntartasi tevékenysége sordn az igazgatésig 110 km hosszisagui tton 444 228
m* fellileti bevonast készitett el. Itatasos, félitatasos hengerlést, Uitalapkészitést
149 922 m®en végeztek, s ez tobb mint 30 km hosszisagn utpalya megeré-
sitését jelentette. Sikerult burkolattal kéatytinak megsziintetése is, melynek
eredményeként az utak jarhatésdga jelentésen megjavult. De még ezzel sem
érték el azt, hogy a megye ndvekvd és gyorsuld kozlekedésének minden kéve-
telményét kielégitsék,

71



A burkelt Gtfeliilet nagysaga 1971-ben 4516 110 m® 1972-ben 4 591 819
m? volt. Az allandé burkolattal ellatott utak feliillete az 1971. évi 2 750650
m?rél 1972-re 2 941 958 m’-re nétt. A teljesitett feladatok eredményeként az
osszes burkolattal ellatott utfelliletbdl az allandé burkolattal ellitottak aranya
az 1971. évi 51 %,-rél 1972-ben 64 Y%-ra emelkedett. A féldutak hossza azon-
ban még mindig 23 km volt.

1973-t61 a fenntartasi munkafajtdkon belil a szilardabb burkolatot és a
forgalmi igényeket jobban kielégitd tevékenység keriilt el6térbe a korabbi idé-
szakhoz képest.

Ennek eredményei az utpalydk mindségében és a forgalom biztonsago-
sabba valdsdban mutatkoztak meg. A javulas mellett még mindig sok volt
a tennivalé az elavult és korszerd forgalmi kovetelményeknek meg nem feleld
utak megsziintetéséig. A fejlédést az allandé burkolattal ellatott utak teriile-
tének valtozasa jol szemlélteti:

Megnevezés 1972 1973 Eltérés (m?)
1. Allandé burkolattal
ellatott utak (m?) 2 941 958 3372 341 + 430 383
II. Feliileti bevonéssal
kezelt portalanitott
vizes makadam (m? 1 649 861 1280 098 — 369 763
Osszesen: 4591 819 4 652 439 60 620

Az tsszes burkolattal ellatott atfeliiletb6l az allandoé burkolattal ellatottak
az 1972, évi 64 Y%,-rol 72,5 %-ra emelkedett. A IV. 6téves terv négy éve alatt
egyre nagyobb mértékben novekedtek az erdsebb palyaszerkezetet biztosité
munkafajtdk. Javult az utak minéségi allapota. Evrél évre novekedett az 4l-
landé burkolattal ellatott utak részardnya az Osszes burkolt utfeliileten be-
lil. ‘Az alland6 burkolattal elldtott utakon bellil az aszfalttal burkolt utak sza-
ma jelentésen emelkedett.

Az orszdgos kozutak az utek jellege és burkolata szerint (km):

Por- Vizes Kiépi- Ossz.

Por- Vizes Kiépi- Ossz.

Az utak men- maka- tet- men- maka- tet-
jellege tes dam len tes dam len
burkolatu burkolatu

Féuthalézat 1w -  — 170 168 — — 168
Osszekstd ut 443 20 6 469 457 7 4 468
Bekots ut 234 49 22 305 268 30 17 315
Allomashoz

vezetd Ut 11 2 — 13 12 1 — 13
Osszesen: 858 71 28 957 905 38 21 964
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1975. aprilis 1-én két lizemmérnokséget hoztak létre, Salgétarjanban és
Balassagyarmaton. Személyi dllomanyuk lzemmérndkség-vezetd, annak helyet-
tese, miivezeték, adminisztrativ dolgozdék és 70—130 fizikai dolgozé. Ezek a szer-
vezeti atalakuldsok tették lehet6vé a gépek koncentraldsit, hatékonyabb ki-
haszndlasukat. Egy-egy lizemmérnokséghez 460, illetve 500 km uthalézat tar-
tozik.

Technolégiai téren 1971-ben a katyuzdsi muveletet tilnyomoérészt széraz
anyaggal végezték. Ezutdn a bitumenes aldpermetezéssel és szdraz anyaggal
torténd katyuzas kovetkezett, ezt valtotta fel és szoritotta ki a hidegaszfalttal
torténd katyazas. JelentSs valtozas tértént az igazgatosag technikai felszere-
lésében, annak korszer{isitésében is.

Uj telephely épiilt Négradksvesden, bitumenlefejts, -tirolé &s -melegits
telep, Rétsadgon raktar, kisebb miihely Salgétarjanban, Elkésziilt a salgétarja-
ni kozponti géptelep is.

A gép- és jarmiallomany 1971 1974 (db)
alakuldsa

Személyszallité és személygépk. 27
Tehergépjarmi 1
Homokszoro
Hémard
Vontaté
Forgérakodd
Foldgyalu
Uthenger
Bitumenmelegité
Bitumenszoro
Utfestd gép
UNIMOG
Mihelygépkocsi

-3 o
W
—

H o= UL W~ BN o

[y

Osszesen: 61 110

A IV. btéves terv végére a 961,3 km uthalézat 88,8 9/-a allandé burko-
lattal lett ellatva, ezen beliil az itatott aszfalt 56,7 %-ra csokkent az 1971. évi
73,8 9%-rél. A portalanitott, vizes makadém ardnya 11,2 %-os, ami az 1971.
évihez viszonyitva 37,8 %j-os csokkenést jelentett. Novekedett az atlagos bur-
kolatszélesség. A régi 4,64 m-r6l 5,14 m-re. A féuthalézaton a burkolatszéles-
ség mindeniitt meghaladta a forgalombiztonsigi szempontbdl sziikséges mini-
malis 6 m-t. 1975-ben 0—5,9 m-ig szélességl Ut hossza 4954 km (51,5 %) a
6 m-en feluli szélességd 465,6 km (48,5 %).
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Kozutek az utak burkolata szerint (km)

-

Megnevezés 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974
Pormentes burkolat 307 490 600 835 826 858 870 873 889 905
Vizes makadam-

burkolati ’ 620 441 331 121 100 71 71 67 1 38
Kiépitetlen 29 24 24 29 29 28 23 23 21 21
Osszesen 956 955 955 956 955 957 964 963 963 964

Vallalati fenntartas: 1000 m?

Megnevezés 1971 1972 1973 1974
Aszfaltszényeg 27,3 35,8 292,4 478,4
Hengerlés 121,8 70,1 4,0 49,9
Hazilagos fenntartas technolégidk szerint 1000 m?
feliileti bevonas 333,9 4442 739,8 349
hengerlés 96,5 1222 2346 337
katyazas 37,1 32,0 18,4 8,7

szélesités : —_ — 58,8 .121,8
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Kimutatds @ tmk jellegli munkdkrdl 1971—1975.

IV. 6téves

Megnevezés 1971 1972 1973 1974 1975 tervben

km em? km em km em? km em? km em? km em?
Korszertsités
féuthalézaton 8,9 66,8 —_— — 3,3 41.8 — — 1,2 10,6 134 1192
korsz. alsobbr. 3,1 29,6 0,7 8,5 —_ — 1,3 12,3 — —_— 5,1 50,4
beksts Gt ép. 5,7 24,8 —_ —_ — — _— — — —_ 5,7 24,8
Korsz. 0sszesen: 17,7 121,2 0,7 8,5 3,3 41,8 1,3 12,3 1,2 10,6 24,2 1944
Osszes korszerii-
sités az uth.
Ui-aban 1,8 2,7 0,07 0,2 0,3 0,9 0,1 0,3 0,1 0,2 2,5 3,9
Aszfaltszényeg 5,0 27,3 7,0 414 48,2 292,4 66,0 4745 40,0 277,6  166,2 11131
Hengerlas 32,2 166,86 36,0 1999 45,7 238,6 72,6 602,1 55,1 208,6 2416 14158
tmk-jellegli mun-
kék dsszesen: 37,2 1939 43,0 2413 93,9 531,0 138,6 10766 95,1 486,1 407,83 2528,9
tmk Ossz., az
uthalézat " -aban 3,9 4.3 45 5,2 9.8 11,6 14,4 22,3 9,9 9,8 42.4 51,1
Mindosszesen 54,9 315,1 437 24938 97,2 572,8 139,9 1088,9 96,3 496,7 432,0 2723,3
Minddsszesen az
uth. ?y-dban 5,7 7,0 4.6 5,4 10,1 12,5 14,5 22,6 10,0 10,0 449 55,0
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Hdzilagos kivitelezéstt munkdk (1971—75)

IV. 6téves

Megnevezés 1971 1972 1973 1974 1975  tervben

km em? km em? km em? km em? km em? km em?
Aszfaltszényeg — — — 0,8 5,0 — 0,8 5,0
Hengerlés 16,8 96,5 232 1222 447 2346 58,0 5146 551 2086 197,8 1176,5
Hazilagos tmk
6sszesen 16,8 96,5 23,2 122,2 447 234,6 58,8 519.6 55,1 208,6 198,6 11815
Hazilagos tmk-
munkak %-ban 1,7 21 2,4 2,7 4.6 5,1 6,1 10,8 5,7 4.2 20,7 239
Uthalézat hossza 964,0 963 963 963 961 961
Uthélézat teriilete 4516 4592 4592 4328 4946 4946
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KIMUTATAS AZ UTHALOZAT VALTOZASAROL 1971—1975.

1971, januar 1. 1975. december 31.
Megnevezés Hossza 9%; Burkolat Atlag- Hossza % Burkolat Atlag
km teriilete szél. km terilete szé]
m’ m m? m

Beton 30 3,1 202 292 6,74 12 1,2 32 656 6,89
Aszfaltbeton,

ontott aszfalt 37 3,8 256 404 6,93 198 20,6 1 334 887 6,74
Kevert

aszfaltmakadam 16 1,7 106 642 6,66 10 1,0 57 480 5,74
Kot6zuzalékos

és itatasos

aszfaltmakadam: 360 37,6 1914828 5,31 485 50,5 2529 614 5,21
Feliileti bevonds 34 36 199484 5,386 143 14,9 569 667 3,98
K3 és keramit 11 1,2 166 321 6,02 6 0,6 39 028 6,50
Allandé burkolat

Osszesen 488 51,0 2745971, 5,62 854 88,8 4613 332 5,40
Kétszer v. tobbszor

portalanitott

makadam 369 38,6 1467121 3,97 64 6,7 249.023 3,89
Vizes makadam 71 7,4 227904 3,21 25 2,6 84 470 338
Folduat 29 3,0 — — 18 1,9 — —
Uthalézat Osszesen: 957 100,0 4 440996 4,64 961 100,0 4 946 825 5,14




Az igazgatésag tevékenységél vizsgalva megdllapithatd, hogy sajat fenn-
tartasban katyuzasi munkalatokra 5 év soran 101,9 ezer t kévet hasznéltak fel
az utak megromlott aliapotanak kijavitisidhoz. A felhaszndlds évenkénti valto-
zasa az 1971. évihez viszonyitva:

1971 100 9%,
1972 86,2 %
1973 49,6 Y%
1974 23,7 %
1975 15,1 %

Az utak allapotanak javuldsaval egyenes aranyban cstkkent a kAtytzasi
feladat. A mennyiségi csokkenéssel sgyidében a hasznilt anvag egyre jobban
eltoladett a hidegaszfalt-keverék felé. Hangerlési, burkolatszildrdsagot noveld
munkat 5 év alatt 1176,5 ezer m’-en végeztek, az 1971-hez képest 1219 %05
névekedés. Az 1971. évet figyelembe véve a fejlédési iitem 4llandé névekedést
mutat:

1971 109 Y,
1972 26,3 Y%
1973 1431 Y,
1974 4332 Y,
1975 116,2 %,

A névekedés mértéke 1973—T74-hen volt a legnagyobb, mely abbél  adé-
doit, hogy ezekben az években indult meg erételjesebben az 6sszekdts és veki-
t4 ntak burkolatanak megerdsitése, mivel a leromlas olyan mértéki volt, hogy
kalylizdassal nem lehetett biztositani a forgalmi igények kielégitcését.

A szélesitési munkalatokat 1974-ben kezdték meg azokon az utakon, ahol teljes
burkolatmegerésitést is végeztek. Onallé szélesités csak 1976-ban indult azokon
az  Osszekdt6é utakon, ahol aszfalisznyegezést is végeztek.

Az arok- és padkarendezési munkaknal a IV. Otéves terv ideje alatt Gsz-
szesen 189 000 m® foldet mozgattak meg. Az 1971, évet 100 “jp-nak véve ez a
munkafajta fokozatos csokkenédst mutat:

1971 100 Y%
1972 71,6 Y
1973 86,6 %
1974 54,8 %
1975 56,4

A csokkenés annak a kdvetkezménye, hogy fokoztidk a hengerlési, szélesi-
tési, feliilletbevonasi munkat, ame=lynek végzéséhez t6bb munkadrat  kellett
biztositani, madsrészt célgépekkel nem rendelkeztek.

A fenntartasi kbltségek munkafajtankénti megoszlasit vizsgalva az latha-
t6, hogy az 5 év Osszességében a fenntartdsi munkafajték részaranya 71,2 %%-ot,
mig a forgalomtechnikai munkak részarinya 28,8 %e-ot tett ki. A fenntartdsi

78



munkéakra forditott dsszegek nagysagat az magyardzza, hogy az uthalézal alla-
pota nem volt kielégits, a tébbi megyéhez viszonyitva nagy volt az elmaradas
43 nem tudta kielégiteni azt a nagy igényt, amelyet a IV. otéves terv kezdeté-
vel a gyors Utemben fejlédé motorizacid és a kozati  szallitésok ndvekedése
megkovetelt. Ezért kellett az ardnyok eltolodasaval is utallapotainkat gyorsabb
iitemben jobbi tenni. A forgalom bizionsiagosabba tételét szolgdlia az ulellen-
Srzé gépjarmivel valdé rendszeres ellendrzés. 1972-ben egy gépjarmdvel ren-
delkezett az igazgatdsédg, 1974-aen tovahbi 2 gépjarmuivet allitottak he. A IV,
Otéves terv végére az uthalézat 56 %-an volt mar rendszeres Srjarat.

Az igazgatésdg Osszlétszama a IV. o6téves terv idészakaban 12,4 %p-kal, 267
f6rél 300 fére névekedett. Ezen beliil az I—III. allomanyi létszam 14 %y-kal, 50
f6rél 57 fére, a IV. allomanyi 1étszam 12 Y/y-kal, 217 £6rél 243 f6re emelkedett.
Jelent(jsen emelkedett az atlagbér (52,5 %) 2064 forintrél 3 148 forintra. Ezzel

sockent a munkaerS-probléma, megindult a torzsgarda kialakulasianak fo-
lyamata

A tmk-munka keretén belill korszeriisitést 24,2 km hosszban  végeztek,
Az aszfaltszbnyeg épitése 1973-t6l dinamikusan noévekedett, 5 év alatt 166,2
km-t fedtek be. Befejez6dott a 2. szamu, 22, szdmu és 23. szamu féutak sz6-
nyegezése, a 21. szamu Uton pedig 26 km szbényegezést végeztek.

A IV. o6téves tervidészakban a megyei orszdgos kézuthalézat allapotaban
— az orszagos atlaghoz viszonyitva — kedvezd tendenciaju valtozas kovetke-
zett be. Ezt a kiils§ segitség mellett a belsd tényezdk (hatékonysag, gazdasa-
gossag) Osszehangolt, atgondolt felhasznaldsa biztositotta. Az eredmények mel-
lett tény az is, hogy még mindig jelent6s mértékben elmarad az utak allapota
az orszagos atlagtél. A mintegy 10 %y-os lemaradas az V. oteves tervidoszak

végére varhatéan 2—3 %p-kal csékkenni fog.

Az V. otéves tervben 8 irdnyelv az utpalydk burkolatdnak szélesitése,
megerdsitése és j6 mindségl burkolattal — aszfaltsz6nyeggel — val6 ellatésa.
A pénziigyi elbiranyzat emelése lehetévé teszi 13 km ttszakasz korszeriisité-
sét, 11 km foldat kiépitését, 70 km 0t szélesitését és 500 km ut aszfaltszényeg-
gel valo ellatasat.®

A megye kiépitett uthalozat-sirtisége 1975-ben 37 km/100 km? amely meg-
haladja a 32 km/lOO km? orszdgos atlagot. A megye kozuthalézata az orszagos
kozathalozat 3,2 %p-at teszi ki, a rajta lebonyolédé forgalom az dsszes kozuti
teljesitmény 3,4 Y%-a. Az uthalézaton lebonyolédé forgalom intenzitdsa atlago-
san 3,5 %-kal alacsonyabb az orszagos atlagforgalomndl. A féutvonalak for-
galmi terhelése az orszigos atlagnak megfelels, de a 21. &s 22. szamu f6uta-
kon 6, illetve 4,7 %5-kal meghaladja az azonos utkategéridra jellemzd atlagos
forgalmat.

A megyei alsébbrendii uthalézatot tekintve, a forgalmi terhelés 5,4 0/-kal
az orszagos atlag alatt marad, amely tulnyomorészt a bekotd utak rendkiviil
alacsony forgalménak eredménye.

Megyénkben a koézutakon talalhaté 5645 hidbdl 6,3 9, 361 talalhats. A
megyei kozdthilézaton levd hidak teherbirdsa az orszagos atlagnak megfeleld,
de a 12 tonna hidndl kisebb teherbirdst hidak ardanya magasabb.

A teljesség igénye nélkiil vessiink néhany pillantdst a tanacsi kézutak al-
lapotara is. (A belteriileti tandcsi kézuthalézattal indokolt csak foglalkozni)
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1970-ben az orszigos tandesi uthalézatban 44,2 % (35,111 km) a megyei Utha-
16zatbél 58,1 %, (904 km) helyzekedett el a telepiilések belteriiletén. A megye
belteriileti uthalézata az orszagos halozat 2,6 %-a.

A megye tanacsi kezelésti belteriileti tthalézatabdl 1965-ben 34,5 °j, 1970-
ben 39,5 7%, 1972-ben 42,8 %, volt kiépitve. A IV. 6téves terv végére varhatoan
az uthalézat kiépitési ardnya eléri a 45 %p-ot. A pormentesitett utak részese-
dési aranya az 1970, évi 12,3 %-néal varhatoan 27 %-ra emelkedik, s ezzel valé-
szintileg 4 Ys-kal meghaladja az orszagos atlagot.

A Minisztertanacs 1973, augusztus 30-i tilésén szabta meg, hogy a hossza
tavil népgazdasagi tervezést az 1976—1990 kozétti iddszakra kell elvégezni, a
megyei fejlesztési koncepcidt ennek megfeleléen dolgoztak ki:

A megye orszdgos kézitjainak hosszu tdvi vdllalati fenntartdsa :

Tervidészak Féuthalézat  Alsobbrendd hal.  Vallalati
hossza km hossza km fennt. km

V. Otéves terv

megyei igénye 40,2 214,2 254,4

VI. 6téves terv '

megyel igénye - 20,8 250,8 2716

VII. 6téves terv

megyei igénye -—— 290,0 290,0

19'76—1990 Gssz. 61,0 754,0 815,0

A KPM Kozuti Igazgatésdga Salgédtarjanban az V. 6téves terv feladatait
a tervidészakban megfogalmazottaknak megfelelen végzi, az er6forrasokat a

forgalmi terheléseknek megfeleléen az utak korszerUsitésére — ezen belill el-
s6sorban két forgalmi sdvra torténd kiszélesitésére — és a palyaszerkezetek

megergsitésére forditotta.

Az 0Gtéves tervben meghatirozott 9,3 km utkorszerdsitésbél 6,5 km-t, 13
darab hidkorszerfisitésbél 2 darabot, 235 km utburkolat-meger&sitésbdl 157,7
km-t, 716 207 m® utburkolat-szélesitésbdl 333 391 m’t teljesitettek a tervidé-
szak elsé harom évében,

A kezelésiikben levs uthalézat nagysadga és megoszlasa a kovetkezéképpen
alakult:

Uth4lézat hossza 965,0 km
Ebbdl: elsérendd foéut 87,8 km
masodrendd {6t , 84,2 km
0sszekotd Ut 468,3 km
bekotd és allomashoz vezetd 1t 324,7 km

Az 1978-ban végzett tevékenység kovetkeztében utjaink szilard burkola-
tanak szélessége tovabb javult. Ez megmutatkozik az allandé burkolat ara-
nyanak 1,8 Y-kal, a burkolatszélesség 55 m-rél 5,62 m-re tortént ndvekedésé-
ben. Azonban még mindig 335,8 km uGtburkolat keskenyebb 6 méternél és ez
nem elégséges a biztonsagos kozlekedéshez,
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Az orszdgos kizuthdldzat burkolatvdltozdsai: 1978.

1976 1977 1978
uth. km O/[) uth. km 0,'/[) uth. km 0/0

Beton 2,8 0,3 2,5 0,3 2,5 0,3
Aszfaltbeton,

ontott aszfalt 256,6 26,6 300,7 31,2 336,0 34,8
Kevert aszfaltmakaddm 10,1 1,1 44 0,5 4.4 0,5
Kot6zuzalékos és it.
aszfaltmakadam 486,6 50,4 488,5 50,6 4941 51,2
Feliileti bevonas 105,1 10,9 86,7 9,0 63,7 6,6
K6- és keramit 38 0,4 3,4 0,3 2,9 0,3
Allandé burkolat
6sszesen: 865,0 89,7 886,2 91,9 903,6 93,7
Tobbszér portalanitott
makadam 56,1 5,8 39,5 4,1 249 2,6
Vizes makadam 26,0 2,7 21,4 2,2 18,8 1,9
Foldut 17,7 1,8 17,7 1,8 17,7 1,8
Uthalézat Ssszesen: 964,8 100,0 964,8 100,0 965,0 1000
Allandé burkolat
részaranya 89,7 91,9 93,7
ALLAMI KOZUTAK AZ UTAK BURKOLATA SZERINT NOGRAD
MEGYEBEN (km)
Az utak burkolata 1970 1973 1974 1975 1976 1977 1978
Beton 30 30 20 12 3 3 2
K3 és keramit 11 7 7 6 4 4 3
Aszfalt 448 704 784 836 858 880 898
Portalanitott mak. 369 148 94 64 56 39 25
Vizzel kotott mak. 71 50 38 26 26 21 19
Kiépitetlen 28 21 21 17 18 18 18
Osszesen 957 963 964 961 965 965 965
Az orszdgos kézutak hossza, az Ut jellege szerint Nogrdd megyében (km):
Megnevezés 1975 1976 1977 1978
Els6rendii f6ut 84 88 88 88
Masodrendii fout 84 84 84 H
Osszekots ut 468 468 468 468
Bekoté ut 312 312 312 312
Allomashoz vezets Gt 13 13 13 13
Osszesen: 961 965 965 965

81



A KPM No6grad megyei Kozuti Igazgatosidg gondozdsaba tartozé 963,5
km uthalézat — az orszdgos koézathalozat 3,2 szdzaléka — jelentds valtozaso-
kon ment keresztill az eltelt esztendSkben. Az uthalézatbol 172 km — 17,8 sza-
zalék — az I.—II. rendd féut, 791,56 km — 82,2 szizalék — az alsobbrendii
ut. A megyei féuthalézat az orszdgos 3,4 szazaléka. Az uthalézatbol 343 km
— 35,6 szazalék — atkelési szakasz.

. " Burkolatmegoszlas szerint az Uthalézat 361,6 kilométere — 37,5 szdzalék
— korszer(i (aszfaltbeton, beton) burkolatu, 502,9 kilométere — 52,3 szdzalék
— kozepes (aszfaltmakadam, k&) burkolatu, 81,3 kilométere — 8,5 szdzalék
— gyenge (portalanitott, vizes makadam) burkolatu, 17,7 kilométer — 1,8

szazalék — pedig foldut.

A szilaird burkolat szélessége 1979-ben 4tlagosan 5,72 méter. A féut-
halézaton, szemben az 1975. évi 6,86 méterrel 7,12 méter, az alsébbrendd tut-
halézaton, 4,89 méterrel szemben 5,41 méter volt az ardny a burkolat széles-
sége szerint. Az eréfeszitések ellenére, még mindig 299,4 kiloméfernyi a
harom és hat méter kozotti utszélesség.

A megyei kozuti igazgatésag a mult esztendében — de jelenleg is —
igen fontos feladatdnak tartotta és tekinti a megye Uthalézatanak korszerii-
sitését, amelyre 193 millié forintot koltottek. A f6bb munkak sorin két koz-
uti hid teljes rekonstrukciojara kertlt sor, 29 km hosszisagban folytattak
burkolatmeger6sitést aszfalttal, valamint 35,8 km utszakaszt szélesitettek ki
a kozlekedés biztonsaga érdekében 6 m-re. A kozlekedési utvonalakon mint-
egy 120 km hosszusdgban végeztek allagmegérzést és a forgalom biztonsa-
gaval kapcsolatos feladatokat. (Uj KRESZ-tablak, acélszalagkorlatok, mii-
anyag vezetdoszlopok elhelyezése).

A megye utjainak teherbiridsa — a fokozott igénybevétel miatt — le-
csokkent. A f6hal6zat 37 szdzaléka tovabbra is elégtelen teherbirasu maradt,
annak ellenére, hogy fokozott palyaszerkezet-erdsitési munkak folytak.

Az idén — 1980-ban — majdnem kétszazmillié forint 41l a koézati igaz-
gatésdg rendelkezésére, hogy a legfontosabb feladatok elsédlegességét biz-
tositva hatékonyan, a célnak megfelelen hasznaljanak fel. Az atkelési sza-
kaszok megkezdett korszerfisitései mellett a hidakat is korszertisitik. Az ere-
deti V. 6téves tervben 11,4 km utszakasz korszerisitése szerepelt, ami varha-
téan 7,7 km hosszon valésul meg, a tervezett 147 mFt érték helyett 168,8 mFt
értékben. Az alsébbrendd uthalézaton tervezett 2,4 km-nyi korszerilsités 19
mFt érték helyett 1,8 kilométeren és 32,6 mFt értékben valdosul meg. Hidkor-
szerlisitések terén 16 hid felgjitdsa lett tervezve. Az uthdlézaton levé 378 hid
kozil az elvégzett vizsgdlatok szerint 22 hid teherbirasa, 94 hid szélessége
volt kifogdsolhato.

1980-ban mintegy 110 km hosszisighan tébb mint 700 ezer m’en vé-
geznek majd feliileti zdrist, s a burkolatmegerdsités céljabol 100 kilomeétert
meghaladé hosszon itatdsos hengerlési munkakra kertl sor.

A forgalom biztonsadganak noévelése érdekében 46 kilométernyi utat szé-
lesitenek hat méterre. Sor keriil majd utburkolati jelzések felfestésére,
KRESZ-tablak felujitasdra, utbaigazité tadblak kihelyezésére is. 1600 méter
hosszisagban acélszalagkorlatot épitenek meg és kihelyeznek 3000 utszéljelzd
oszlopot is. ‘
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Az igazgatosag létszamalakuldsit vizsgalva megallapithato, hogy 1979-re
sikeriilt az el6z6 évhez képest emelni a teljes munkaidében foglalkoztatottak
létszamat. Az uthalézat fejlesztéséért, fenntartdsaért és tlizemeltetéséért mint
egy 300 f6s kollektiva felel napjainkban.

Kimutatds a létszam-osszetétel vdltozdsdrol.

1976 1980

' 16 % 6 %
I. Nem fizikai foglalkozasu 72 25,5 76 26,5
II. Fizikai foglalkozéist :

Osszesen 210 74,5 211 73,5

— Utérok 17 6 12 42

-— Gépkocsivezetok 60 21,3 54 18,8

— Gépkezeldk 29 10,3 37 12,9

— Epitdmunkasok 68 24,1 64 22,3

— Telepi szakmunkésok 27 9.6 36 12,5

— Telepi segédmunkéasok 9 3,2 8 2,8

Osszesen: 282 100,0 287 100,0

A KPM Noégrad megyei Kozuti Igazgatosaga az V. Otéves terv célkitlizései-
b6l megvalésitandé feladatnak, hogy ,,...az orszdgos és tandcsi 1uthalézatnal
forgalmi terheléseknek megfeleléen az utak korszertsitésére — ezen beliil elsd-
sorban két forgalmi sdvra tortént kiszélesitésére és a palyaszerkezetek meg-
erdsitésére” kell forditani az eréforrasokat, eleget tett.

A megye utjainak allapotaval szemben tamasztott tarsadalmi elvarasok
tették sziikségessé a munkak szervezettebbé tételét, a hatékonysig és a mind-
ség javitdsat, az anyag- és energiatakarékossignak, a munka jobb kihasznala-
sanak elvét, hiszen a kozat mindannyiunké.

VIIL Osszegezés

Hazank kozlekedési haldzatdra, annak gerincét képezd vasuti és tithals-
zatra a centralizaltsdg jellemz6. A kozlekedési févonalak Budapestrél indul-
nak ki és sugarnyaldbként haladnak az orszig egyes terliletei felé. A vonal-
vezetesnek ez a formdja a mult szdzadban alakult ki. A centrilis és sugar-
megeldas-szerti vasuti halézat az orszag régi ,torténelmi” kozlekedési és ke-
reskedelmi utvonalain, valamint azok mellett épilt ki, kévetve a természet-
foldrajzi kérnyezet adta jé kozlekedési lehet8ségeket.

A keét vildghaboru kozott a gépkocsi elterjedésével egyidSben kiépiilé or-
szagos jellegli féutak tobbnyire a wvasttvonalakkal parhuzamosan haladva
épliltek ki, szintén Budapest-centrikussaggal. Az orszag nagyvérosai kozott
transzverzalis autoutak nem épiiltek, igy a kodzvetlen kapcsolat egyetlen lehe-
tésége a makadamutakkal létesitett kozuti Osszekottetés volt. Négrad megye
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is hirhedt volt ekkor Utviszonyairdl, hiszen 1937 végére is még mindig 94 %,
volt vizzel kotott makadam a megye koézutjaibol, 5 % pedig kiépitetlen foldut
volt.

A megye Utviszonyainak megjavitdsira csak a felszabadulas utan, az utak
"&llamositasidval kovetben keriilt sor. A kevés, aranylag korszerlien megépitett
1& kozlekedési utvonalon kivil a kozutak nagy része elhanyagolt allapotban
volt. A kozségek jelentSs része nmem volt 6sszekapcsolva kiépitett utakkal.

A 16 feladat az erésen megrongalédott Gthalézat kijavitdsa volt, az atha-
l6zat bévitése és modernizdldsa azonban csak az elsé 6téves tervben indult
meg. A novekvd forgalom terheinek nem megfelelé utakat teljes hosszisdgban
atépitették, vagy uj vonalon épitették ki, (Hatvan—Salgétarjan.)

+ A hatvanas években megyénkben a fejlédést az uthalézat orszagos ara-
nyokat is meghaladé, igen gyors Utemi korszertsitése jellemezte. A banya- és
iparvidékeken, a forgalom nagysiga miatt a régi makaddmutakat bitumenes
feliileti kezeléssel lattak el, és igy tették alkalmassd gépkocsi-kozlekedésre. A
masodik 6téves tervben a jarasi székhelyek és a megyeszékhely kozdtt éptil-
tek ki a pormentes burkolati utak, de a nagy fejlédés ellenére az uthalézat-
nak még sok hidnyossiga maradt, amelyeknek felszdmoldsa csak nagyobb tav-
- latban valdésulhat meg.

A megye uthalézatanak hossza az elmult harom évtizedben lényegében
nem valtozott és igy a fejlédést alapvetéen az utak korszeriisitése jellemezte,
ami megteremtette annak a lehet&ségét, hogy a megye valamennyi kozségét be
lehetett kapcsolni az autdbusz- és a menetrendszerii teherfuvar-forgalomba.

Gazdasagfcldrajzi szempontbél a legfontosabb feladat a kozlekedési hald-
zat hidnyossdgainak felszamolasa, hogy a termelSerdk jobb elhelyezését és
Budapest decentralizaldsat el6segitse. A foldrajzi munkamegosztasnak az &t-
alakitdsa magaval vonja a kozlekedési haldzat f6ldrajzi atalakitdsat is. Gazda-
sdgi korzetek kialakitdsdnak is a kozlekedési halozat megjavitasa az egyik leg-
fontosabb feltétele, de az utak korszerfisitése a probléma megolddsanak csak
egyik oldalat jelenti.
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IX. JEGYZET

1. Nograd megye teriilete az 1881: 63 tc. értelmében 4128 km? volt. Kisoroszit
csatolték csak el Pest, Pilis, Solf, Kiskun megyéhez, A Tandcskéztarsasag
megdontése utdn jelentésen megvaltozott Négrad megye teriilete. A trianoni
békeszerzddés (1921. XXXIIIL te) az Ipoly folydt jelolte meg az orszdg és egy-
ben a megye hataranak. 1923-ban Nograd megye teriilete: 2381 km?2
Az 1923: XXXV, tc. Nograd megyét Hont megyével kézigazgatisilag egyesi-
tette.

Az 1938, évi 1. bécsi déntésig a teriilet 2895 km? volt. (Hont megye szobi ja-

rasaval), Az 1938: XXXV. tc. értelmében a szobi jarast Bars megyéhez csa-

toltak, Nograd megye teriilete a felvidéki résszel ugyanakkor ndvekedett. Te-
rillete meghaladta a 3120 km2-t. A haborti befejezésével — Noégrad megye
szempontjdbdl 1945. januar 1-vel — lényegében az 1938 el6tti helyzet allt elf,
teriilete 2822 km? lett (1945. V. tc.; 526/1945. ME. sz. rendelet), Ezek a haté-

rok az 1950. janudr 1l-vel végrehajtott terliletrendezésig alltak fenn. Az 1949,

évi népszamlalds adatai alapjan a megye teriilete 2542 km?.

A megye jelenlegi hatarai gazdasagi, politikai és kozigazgatdsi megfontoldsok

alapjan alakultak ki, amikor a megyeszékhelyként figyelembe vett Salgétar-

jantél vald nagy tavolsaggal jard kozlekedési nehézségek miatt Drégelypalank,

Hont és Ipolyvece kivételével a szobi jarast, valamint Nogriadverdcét, Kisma-

rost, Penc, Rad és Kosd kozségeket Pest megyéhez csatoltak.

Heves megyéb6l ekkor keriilt Négrad megyéhez gazdasagfoldrajzi, valamint

az ipar és banyaszat szempontjdbél Naddjfalu, Matramindszent, Szuha, Do-

roghaza, Nagybatony, Tar, Hasznos, Szurdokplispoki, Paszi6. Heves megyéhez
csatoltak viszont: Heréd, Loérinci, Nagykokényes, Zagyvaszanté kozségeket.

A leadott teriilelek nagyrészt mezbgazdasagi, a megyéhez csatoltak ugyanak-

kor féként ipari jellegliek voltak,

Forrasok: Tanulmanyok, dokumentumok a felszabadult Négrad megye 30 éves
fejlodésérél. — Nograd varmegye. (Szerk.: Bo)glszlky M.) Bp,, 1911, — Noég-
rédd és Hont varmegye. (Szerk.: Ladanyi M.) . Bp., 1934, — Magyar Sta-
tisztikai Zsebkonyv XV. éviolyam 1948, — 4343/1949. (XII. 14.) Mt. szadmi
rendelet Hatilyos Jogszabilyok Gyfljteménye 1945—1958. Budapest 1960, II.
kotet.

2.  Magyarorszag Torténete. Bp. 1979. 6/2. koétet. — 976—977. oldal. Altalénos
gazdasagi foldrajz (Egyetemi tankonyv). VIII. Kozlekedés 201—207., 245—24T.
oldal.

3. Noégrad megye torténete I. kotet: 11., 13., 16, 2., 23., 46. oldal. N6égrad megye
miemlékei Budapest, 1954. 37, 50. oldal — Technikai fejlédésiink tdrténete
Budapest, 1929. 306—308. oldal, — Magyarorszag kozgazdasagi és kozmivels-
dési éllapota,giezeréves fennallasakor. Budapest 1898, VIII. kotet Ipar, keres-
kedés, kozlekedés. 5183—515. oldal. — KIS TUKOR, mely Magyar- és Erdélyor-
szagot, azoknak foldvétel, polgari allapotjaval "és megbdvitett historidjaval
gyenge elmék alkalmaztatott médon & Nemes Tanuléknak summésan, de vi-
lagosan eldadja &s bemutatja. Debrecen, 1824. 14. 0. — Négrad megyei Levéltar.
Négrad megye Kozgyllési jegyzbkonyve. 1752, okiéber 24, — Nogridd megye
Kozgytlési iratok, 1757. fasciculus C. 3. — Zolnay Ldaszlé: Kincses Magyar-
orszag 1977, 362—363. oldal. — Négradi élet a régi vilagban. Budapest 1942,
(Niedermann Imre) 10., 33—40, oldal.

4. Né6grad megye torténete. I. kotet. 281, oldal — Noégrad megye képe a XVIIL
szdzad végén, Salgbdtarjan, 1977. A II. Jozsef-féle Landbeschreiburg Négrad
megyei vonatkozisait tartalmazza. A felmérések 1764—1787. kozott késziiltek
az I. kat. felmérés lapjainak mérete: 1:28800 — Nograd megyei Levélar.
Kozgytlési jegyz6konyvek: 1803/123., 1804/910.

5. . Négrad megyei Levéltar. Kozgyllési jegyzokonyv 1809/502.

6. Technikaj fejlédésiink torténete. Budapest 1929, 309, oldal — Magyarorszag
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10.

11,

12,

13.

14.

15.

16.

17

18.

19.

kozgazdasagi és kozmlvelddési allapota ezeréves fenndllasakor. Budapest
1898. 516. oldal — Mocsany Lajos: Nemes Nograd Varmegyének Historiai, Geog-
raphiai és Statisztikai Esmertetése. Pest, 1826. IV. koétet. VIII. rész: 253—254.
oldal. — Négrad megyei Levéltar: Nemesi kozgy(lési jegyzSkonyv 1822/1126.,
1822/1552.

Nograd megye torténete, I. kotet 305, oldal, — Nograd megyei Levéltar. Koz-
gyulési jegyzbkonyv 1832/759.

Nograd megyei Levéltar. Kozgy(lési iratok 51. oldal. 1837/2589. szamd,
1837/2746 — Kozgytlési jegyzbkonyv: 1839/2589. — Fényes Elek: Magyar Or-
szagnak Statisztikai és Geographiai Esmertetése Pest, 1837. 2. kotet. 198., 209.
oldal.

Nograd megyei Levéltar. Kozgyilési jegyz8konyv: 1840. 1135., — Kozgylési ira-
tok: 55 doboz 1840/2164., 53. doboz 1940/836. szam, — Nograd megye torténete
I. kotet, 301, o, — Nograd megye beligazgatasi allapotjarél hivatalos jelentés
a masodik alispany altal. Pest 1842. 95—98. oldal.

Technikai fejlédésiink torténete. Budapest 1929. 309. oldal. — Magyarorszag
kozgazdasagi és kozmivelddési 4llapota ezeréves fennélldsakor. Budapest,
1898, 516. oldal — Noégrad megyei Levéltar. Kozgy(ilési jegyz8konyv: 1844/523.,
1844/524., 1845/1705. — Hanzély Janos: Magyarorszag kozutjainak torténete.
Budapest 1960., 40—45. oldal.

Magyarorszag torténete 1848—1890. Budapest, 1979. 6/1. kotet., 566—569, oldal
— Technikai fejlodéstink torténete Budapest, 1929. 308—309. oldal.

Nograd megye torténete II. kotet. 47, oldal. — Noégrad megyei Levéltar. Me-
gyefénoki iratok. 1850/1458., 1850/1477., 1850/1158, 1851/1710., 1851/2665.,
1851/4155. — Technikai fejlédésiink torténete Budapest, 1929. 310—314. oldal
— Rézler Gyula: A magyar nagyipari munkdassig kialakuldsa 1867—1914, Bu-
dapest. 1945. 14, oldal.

Négrad megye torténete. II. kotet. 53. oldal — Technikai fejlddésilinkg torté-
nete Budapest, 1929. 310. oldal, — Magyarorszdg kozgazdasagi és kozmivels-
dési allapota ezeréves fennallasakor. Budapest 1898. VIII. kotet. 518. o.
Noégrad megye torténete II. kotet. 149 0. — Négrad megyei Levéltar: Toérvény-
hatosagi bizottsdg jegyz8kényve: 1872/199., 1872/161., 1872/112., 1872/293,,
1872/234., 1872/289., 1872/184.

Igen gazdag anyagot tartalmaz Négrad megye alispanjénak irata is. IV, 405.
1872/1923. — 75—79. doboz: a jarasi vicinalis tutligyekkel kapcsolatban. — A
magyar Birodalom statisztikai kézikonyve Budapest, 1875. 456 o.

Nogrdd megyei Levéltar: Alispani iratok. 1 doboz. 1872/6275 — Nograd me-
gyei Levéltar: TorvényhatOsagi bizottsag jegyzoékonyve: 1873/3., 1873/12.,
1873/165., 1874/160., 1874/155.

Technikai fejlédésiink torténete. Budapest, 1929. 315—317. 0. — Noégrad megyei
Levéltar. Torvényhatdésagi kozgyllési jegyzbkonyve: 1875/2., 1875/83., 1875/84.,
1876/86., 1875/87., 1878/115., 1879/2., 1879/23. — Négrad megyei kozig. bizt. ira-
tai. IV, 413, 1. 178/1876., 17/1877., 116/1877., 489/1871.

Noégrad megye torténete II, kotet. 149—150. o. — Négradi Lapok és Honti Hir-
ado. 1880, VIIIL. évf, 4. szam. januar 25. (a tovébbiakban NLHH) — NLHH.
VIII. évf, 8. szam, februar 22. — NLHH VIII. évf, 12, szdm. maéarcius 21. —
— NLHH, VIII. évf. 16. sz. aprilis 18, — NLHH. VIII. évf. 22, sz, majus 30. —
NLHH. VIII, évf. 29. gz. julius 18. — NLHH, VIII. évf. 35. sz. augusztus 29.
— NLHH, VIII évf. 38. sz. szeptember 19. — NLHH, VIII. évf. 39. sz. szep-
tember 26, — NLHH. VIII. évf. 48, sz. november 28.

NLHH. 1881. IX. évf 46, sz. november 13. — NLHH. 1881. IX. évf, 47. sz.
november 20. — NLHH, 1881. IX. évf. 49. sz. december 4.

NLHH. 1882. X. évf. 13, sz. maércius 26. — NLHH, 1882, X. évf. 16. sz. apri-
lis 16. — NLHH. 1882, X. évf. 35. sz. augusztus 27. — NLHH, 1882, X. évf. 39.
sz, szeptember 24.
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20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

21,

28.

29.

30.

3L,

32.
33.

34.

88

NLHH. 1883. XI. évf. 28, sz jGllus 15. — NLHH. 1883, XI. évi. 40. sz okté-
ber 7, — Nograd megyei Levéltdr: Torvényhatosdgi bizottsagi kozgy(ilési jegy-
z8konyve: 1883/122., 1883/93., 1884/64., 1884/25., 1884/185. — NLHH. 1884. XII,
évi., 2. sz, januar 13. — NLHH. 1884, XII. évf, 15. szdm. &prilis 13.

Nograd megyei Levéltdr: Torvényhatosagi bizottsiag jegyzékonyve, 1885/27.,
1885/40., 1885/148.,, — NLHH 1886. XIV. évf. 29. sz. julius 18. — NLHH.
1887, XV. 8. sz. februar 20. — NLHH, 1887. XV. &vf. 24. sz. junius 12. —
NLHH. 1888. XVI. évf. 2. sz. januar 8. — Noégrad megye torténete I1I. kotet,
149—151. o.

Magyarorszdg kozgazdasigi ¢és kidzmlvelbdési dllapota ezeréves fennéllasakor.
Budapest., 1898. VIII. kétet. 520. 0. — Magyar Torvénytar. 1889—1891. &v tor-
vénycikkek Budapest, 1897. 169—236 o.

Magyarorszig kozgazdasagi €s kozmivelSdési &llapota ezeréves fenndllasakor
Budapest, 1898. VIII. ko6tet. 523—526. oldal. — Ndgrad megyei Levéltar: Tor-
vényhatosdgi bizottsag jegyzékonyve. 1896/568. szam. — Ndégrad—honti Ellen-
zék 1897. majus 20. II. gviolyam 20. szam.

Négrad megyei Levéltar: Torvényhatésdgi bizottsag jegyzokdnyve: 1903/41.,
1905/37., 1905/69., 1905/1368., 1906 '16., 1806/298., 1906/829., 1906/854.

Technikai fejlédésiink torténete Budapest 1929, 317—318. o. — Négriad me-
gyei Levaltir: Torvényhatosdgi bizottsiag jegyzbkiomywe. 1907/492, 1907/157.,
1907/160., 1907/667, 1908/197., 1909/606., 1909/368.

Nograd megyel Levéltar. TorvényhatOsdgi bizottsdg jegyz8konyve. 1910/252.,
— Borovszky Samu (szerk.) Nograd varmegye. Magyarorszidg megyéi €s va-
rosai 14. Budapest 1911. 233—235. 0. — Nograd megyei Levéltir. Torvény-
hatosagi bizottsagi jegyzbkoényve 1911/451., 1911/836., 1912/1302., 1912/1293.

Technikaj fejlédésiink torténete: Budapest, 1929, 336—338. 0. — Négrad és Hont
varmegye, Magyar varosok és varmegyék monografiaja. Szerk.: Ladanyi
Miksa. Budapest 1934. 94—95. oldal. — Nograd megyei Muzeumok Evkény-
ve. Salgoétarjdn 1979. Szvircsek Ferenc: Nograd megye vastthdlézatédnak ki-
éplilése 1867—1939. 105—106. oldal.

Nograd megyei Levéltar. Nyomtatott alispdni jelentések. 1936, 1937, 1939,
1940, 1941, 1942, 1943.

Négrad megyei Levéltar. Nyomtatott alispani jelentések. 1945—46., 1947, 1948,

1949. — A felszabadult Nograd megye 25 éve, Kozponti Statisztikai Hivatal,

Nograd megyei Igazgatdsiganak kiadvanya. Salgdtarjan, 1970. 6—7. oldal.

— Nograd megye 30 éve a szocialista fejlédés utjan. Salgédtarjan, 1975. 72.
oldal.

— Négrad megyei Levéltar: Kozigazgatdsi Bizoitsig Utiligyi Albizottsdg. XXI.
10. 2. doboz. 683/1947. — Hanzély Janos: Magyarorszdg kozitjainak torté-
nete. Budapest, 1960. 180. oldal.

Hanzély Janos: Magyarorszag kozutjainak torténete Budapest, 1960. 189—223.

oldal — Nograd megye 15. éve (1945—1960). Salgétarjan 1960, — A fejlédd

Salgétarjan. Salgétarjan 1963. — Nobgrad megye lakossdganak életkorilme-
nyei. KSH Négrad megyei Igazgatésdga, Salgdtarjan, én. (1970). — Nograd

megye tarsadalmi gazdasdgi helyzete és fejlédésének f&bb tendencidi. Salgo-
tarjan én. KSH. Ndgrad megyei Igazgatdésaganak kgadvénya.

Nograd megyei Statisztikai Evkonyv. 1970. Salgdtarjan 1971. — Négrad 1969,
januar 4, XXV. évfolyam: 2. szam. .
Négrad 1970, februar 6. XXVI. évfolyam 31. szam.

Nograd 1970, junius 16. XXVI. évfolyam 139. szam — Nograd 1970. junius 18.
XXVI. évfolyam 141. szam.

Teriileti Statisztikai Evkoényve: 1970, 1971, 1972, 1973, 1974, 1975, 1978. —
KPM Kéziti Igazgatésig beszamolé jelentése 1971, 1972, 1973, 1974, 1975,



35. KPM Kozuti Igazgatosag 1978. és 1979. évi beszdmolé jelentése — Nograd
megye kozuthalézatanak, kozlekedésének helyzete, fejlesztésének iranya 1973.
— NOGRAD XXXVI. évf. 49. szdm. 1980. tebrudr 28. (A kozuti igazgatésag-
ol jelentjik).
Bécsi 6] = a méterrendszer el6tt hasznalt hosszisdg mértékegysége.
1 61 = 1,896 méter.
Felosztasa: 1 61 = 6 lab.
1 1ab = 31,6 cm.
Mérfold = 1 foldrajzi mérfold = 7,42 km.
1 magyar mérféld = 8,35 kim,
1 osztrak mérfold = 7,58 km
Koblab = 0,028 m®
Forint = Pénzegység a XVIII. sz-t6] 1892-ig. Az 1816-0s pénzleértékelés utdn ala-
kult ki az eziistforint és valtoforint, a papirpénz arfolyam-kiilonbsége.
Ett6] kezdve két és fél valtéforintot kellett adni egy ezistforintért.
Valtopénze 60 krajcar.
Korona = Pénzegység 1892. utan. Egy forint = két koronaval.
Pengd = Pénzegység, 1927. janudr 1. 6ta, 1946. augusztus 1-ig.
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