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ELOszo

A koézuti forgalom rohamos fejlodésével, a személygépko=
csik szémanak gyorsitemi novekedeésével a kdzuti kézle-

kedés, és maga a kozut is az erdekldbdés elbterébe ke-
ralt,

Az Uthalézat, amelyen ma kozlekedunk hosszu évszédzado-
kon a4t tarté fejlédés eredményeként alakult ki,

Kiadwanyunk célja, hogy ezt a fejl6dést felvdzoljuk és
méltassuk azokat az embereket, akik a kozdti szolgdlat-
nak szentelték eéletiket, akik szorgalmas kétkezi munki-
val, szellemi, alkotd tevékenységgel, sok~sok nehézséget
leklizdve hoztdk létre Csongrad megye mai uthalézatst,

Németh Sandor ok.
a Szegedi Kozuti Igazgatosag
vezetdje






Bevezetd

Csongréd megye utjairdl és az azokon bedllott vidltozdsokrél
sz6ld irédst tart a kezében az olvasé, Nem kdnyvet, nem sta-
tisztikst, inkabb egy historikusan megfogalmazott gylujte-
ményt kell lapozgatni ahhoz, hogy &attekinthessiuk megyénk Gt
ugyi, kozlekedési multjat, A gyljtemény nem teljes, nem tud
feldlelni minden adatot, csak a jelent6sebbeket, #rdekesebbe-
ket,

Csongréd megye terliletén a torténelmi visszapillantds elsé-
sorban a kézlekedésre és annak médjara vonatkozik, s nem az
utpélydra, amely a 19, szdzad mésodik feléig a puszta fold
volt, Az utak jérhatosdgat a természeti viszonyok és az idé=-
jaras alakitottdk, mégis ezeken a foldutakon sok szdazezer
ember kozlekedett,

Az elmult 80-100 év az uthalézat fejlbdésében igen nagy e-
redményeket hozott, Ma mar a megye minden telepllése pormen=
tes, burkolt uton elérhet6, s az 1 332 km hosszU orszéigos
kézuthalézat minden id8ben a kézlekedb6k rendelkezésére 34ll.

Ezt a fejlédési folyamatot prébdltam felvdzolni a fellelhet§
s Osszegyljthett Uttbrténeti adatok alapjan., Készénetet mone
dok mindazoknak, akik ebben a munkamban segitségemre voltak,
kiilonésen a Szegedi Kézuti Igazgatdsdg vezetdinek, akik le=-
hetfséget biztositottak a gyujté munka elvégzésehez,

Szeged, 1987, julius

Gardi Jézsef
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I, Csongrad megye teriletének kialakulisa
Csongréd megye Magyarorszag délkeleti részén helyezkedik

el. Keleten Bgékés megye, #&szakon Szolnok megye, nyugaton
Bacs=Kiskun megye, délen pedig a jugoszldv és a roméan
orszdghatar hatédrolja. /l.4bra/ A megyét a Tisza folyd
észak~déli iranyben ketté szeli; ezen a terileten tor=
kollik a Tisz&ba Csongréadndl a Harmas-Kords és Szegednél

a Maros., A folydk vonulata és a megye elhelyezkedése meg-
hatdrozta a koziti kdzlekedés lehetdségeit €s ennek alap=-
jan fejlédott ki a tdrténelem folyamdn a jelenlegi Gthé-
lézat,

A megye talajat a Tisza két részre osztja, A Tisz4tél ke=
letre huzédé terileten jobbara fekete kotott fold taldl-
haté, mig a nyugatra es® terlUletekre inkabb a homokos ré=-
szek a jellemzb6ek, A honfoglaléds idején ezen a terileten
jorészt szlav eredetlu Oslakossag élt, akik az akkori kéz=-
pontot CSERNYIGRAD-nak, azaz Feketevarnak hivtak, A kéz-
igazgatédsi egységeket I, Istvéan kirdly alakitotta ki és

a szellemi k&ézpontok kéré varmegygket hozott létre. A me=-
gyek altalaban a kézpont neveét vették fel, Igy térteént ez
Csongréadban is. A megye jelenlegi teruletén mas megyek
terliletei is huzdédtak, igy Csandad varmegye a Maros folyé
gszaki oldalan és Torontdl megye a Tisza-=-Maros szdgben,
/2. és 3, dbra/ A varmegye terulete az eltelt évszdzadok
alatt igen sokat valtozott a mindenkori politikai hely=
zet €8 a terllettulajdonosok valtozédsai miatt,

A Csongrad nev eredetére tobb népi hagyomdny is sziletett,
Akad olyan, amely szerint a fdldvarat megtédmadta az el-
lenség és a varban védekezék oly hésiesen verték vissza

a témaddkat, hogy azok csontjai garddot képeztek a var
kéril, Olyan hagyomdny is van, amely szerint az ott laké
kunokrél nevezték CHUNGRAD-nak. Mgsik véltozat szerint
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2.,4bra G6rég Demeter: Csanéd vérmegye 18ll

a CSER UN GRAD - azaz folyamkanyarban levé véaros kifejezés-
b6l ered.

I, Istvén Ajtony leverése utédn a kdordsvidéki teriiletbdl
véarmegyét alakitott ki, Csongréd, a megye kézpontja szépen
fejlédétt, de hadi szempontb6él nem volt elég erds, igy a ta-
térjérés utan IV, Béla a megye székhelyét Szegedre helyezte
4t, Csongrddbél ezutén csak Zsigmond kirdly idején lett uj=-
ra vdros. A varmegye dolgait Szegedrf6l irényitottdk 1723-ig,
amikor a megyekézpont Szegvérra kerilt, A megyeszékhely
cimért késébb Szeged és Szentes is versenyzett., 1878-t6l
1950~ig Szentes, ezutén Hodmezbvésarhely, majd 1961-t61
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ismét Szeged lett Csongrad megye székhelye. A megye je-
lenlegi teriletét a 4343/1949 /XII,l4,/ MT szimi rendelet
hatdrozta meg: "Csongréd megye terilete Csongrad megye
jelenlegi teriletét, valamint Csanad megye torontali és

- a Békés megyéhez csatolt Nagykopéncs nagykézség kivé-
telével -~ kozponti jardsat foglalja magaban.”

Csongrad megye kozlekedése az elsd vilighéboruig.

Csongréd megye terilete kivil maradt a rémai birodalom
hatdrain, igy az akkori Utépitések nem éreztették joéteéw
kony hatasukat ezen a terileten, Kereskedelem azonban
volt, igy az alfoldi tertleteken kijeldlheték a kdzleke=
dés utirényai, ha az elszért és megtaldlt rémai peénzeket
térképen dbrézoljuk, Ezt tette K6hegyi Mihaly régész /1/
és megallapitotta, hogy LUGIO /Dunaszekcsd/ ¢s Szeged ko~
z6tt, INTERCISA /Dunapentele/ és Szeged kozdtt létezett
valamilyen kereskedelmi Gsvény, Ebben az id6ben Szegeden
lehetett valamilyen megerdsitett teleplilés, amely alloma-
ga volt a Maros mentén Dacisba vezetd Gtnak, /4. ébra/

Szegeden eldékerilt néhany rémai kori feliratos k& és
tégla, Ha Kéhegyi Mihaly megédllapitésait Osszevetjik
Laszlo Gyula egyik konyveében /2/ irottakkal, akkor bize~
tonsaggal megdllapithaté, hogy Szeged fontos atkeld és
kézvetité hely volt Pannonia ¢s Dacia kozdétt, tovabbd az
alfoldon lakd szarmatdk és az Al-Duna mentén levd roxo-
lan rokonaik teriletei kozott,

A népvéndorlis idejéb6l nincsenek adataink a kozlekedés-
rél, de akkor is haszndlhattdk a féldrajzi adottségok
éltal meghatdrozott folyami &atkeléket és utakat,

A magyarség megtelepedésének idejébdl, a honfoglaléskori
és az Arpad-kori utakrél a legtdbb adatot Gyérffy Gydrgy
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szolgaltatja /3/. Ennek nyomén rajzolt térképet mutatunk
be az 5. &bran, A foldvarakat, teleplléseket és egyes
orszagrészeket Osszekotd utaknak haddszati, kereskedel-
mi és kézigazgetési jelentdsége volt, A Dunantilon es
Erdélyben még hasznidlhattak a megteleplilt magyarok olyan
utakat, amit a rémaiak épitettek, de az Alf6ldon csak a
foldutakon koézlekedtek, Csongrad megyében nemcsak az
id6jaréds befolyasolta a kozlekedést, hanem az arvizek is,
Az itt megtelepedett magyarsag tobbsége a viszonylag ma~
gasabb helyeken, az dradésok &dltal megkimélt féldnyelve-~
ken ¢lt, s a kdozlekedés nagyon nehéz volt, Az Arpad-kor
egyik legfontosabb Gtja a két folyami atkelbhelyet Ossze-
koté Buda~mszegedi nagydt volt, A szegedi atkeldhely a
délerdélyi kapu volt, amely a Maroson, mint vizi dton,
vagy a folyd mentén biztositotta az OsszekOttetést a &~
voli orszagrésszel, Dr, Barna Janos kdényvében /4/ olvas=
hatunk arrél, hogy fontos Ut volt a Buda- Csongréd~csa-
nadi kiralyi Ot is, amely érintette Makdfalvat - akkori
nevén Felvelnokdt, Ha kirdlvaink Csanddra, a Szent Ist~
van altal alaspitott plusptki székhelyre mentek, utjuk
mindenkor Makén vitt keresztil, Késbbb, l528=ban Janos
kirdly meg is szallt Makofalvén, Makd ennek kdszdnhette
gyors fejlddésst.

A szegedi atkelshoz Szolnokrdél is vezetett ut Alparon
¢s Csongréadon keresztll, A Tisza felsd részén a bodi és
a kortvelyesi réven volt dtkelési lehetdség,

A Duna=-menti Batmonostor ¢s Szeged koz6tt is volt ut,
amely feltehetben kézel azonos nyomvonalon haladt a ré=-
mai korban hasznalt uUttal, Ez volt a kaliz ut, amelyen a
ll-12, szdzadban a pénzvaltést és a sdkereskedelmet le-
bonyolité mohamedéan kalizok kozlekedtek,
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Antalffy Gyula irja /5/, hogy egyhézi jobbagyok néha im
gen nagy tavolsagokrdél élelmiszert fuvaroztak a kolos-

torokba. Adatok vannak atrdl, hogy 1075-ben H6édmez&va-

sarhelyr8l bort &s kenyeret szallitottak Garamszentbe~

nedekre,

Az Arpad-kor végére meggyengilt kdzponti hatalom az
Anjouk koraban erf6sodétt meg ujra,

A varosok fejlédése, a céhek kialakulisa, a kornak meg-
feleld pénzlugyi és kereskedelmi politika megerfsitette
a magyarorszégi kereskedelmet,

Cséanki Dezs6t6l olvassuk /6/, hogy Brassébdél két Gt vew~
zetett Budéra; az egyik Gyulafehérvéar - Déva - Vajdahu-
nyad és innen a Maros mentén Szeged - Buda felé,

Szeged véros tdrténetében olvashatjuk /7/, hogy Zsig=-
mond kirdly meghagyta a szeri fdldesuraknak, hogy a
saregyhdzi Gton Buda és Félegyhéza felé jaré~keld sze-
gedi polgarokat ne merészeljék uGtvémmal terhelni, mert
ezen vamszed6i jogukat a szegedi kiralyi var részére
elkobozhatja,

Glaser Lajos ir arrél /8/, hogy az un, beregi egyezmény
idépontjatél /1233-tb61l/ a dundntili egyhézak kézvetle~
nil a szegedi sdkamardtdl kapjék a sét,

Szolnok mellett Szeged volt az orszdg sdellidtdsdnak e-
gyik kdézpontja, Az Erdélyben banyészott sé vizi uton, a
Maroson érkezett Szegedre, ahonnan tengelyen szillitote
ték tovabb harom iranyba: Budédra, a madocsai és a bitai
réven at a Dunéntulra, Reilzner Jénos emlit két esetet
/9/ ilyen sz&llitasrél, Zsigmond kirdly l435-ben uta-
sitja a szegedi sdkamara gréfjat, hogy a bétmonostori
Tottds Laszlé mennyegzdbi kéltségeire 500 arany forint
érteki sét szolgdltasson ki a szegedi sétdrbél., Matyéas
kiraly l464-ben ugyancsak Szegedr8l a Baranya megyei



Szent P4l kolostor részére rendel sét kiadni,

A 150 éves tordok megszadllas idején nem szinik meg a koz=-
lekedés, de utakrél nem nagyon beszélhetiink, Evlia Csele=-
bei tordk utazé Csongrdd vérosdbél Kecskemét felé vette
Utjat, Leirja, hogy az elsé6 napon 16 6rén a4t vizben sze=-
‘gény sivatagi téjakon haladtak., A puszta homokon aludtak,
s tovdbbi 5 6rai utazassal értek Kecskemétre, /10/ A ki-
ralyi Magyarorszagon ebben az id6ben is szlilettek torvé=-
nyek az utak és a hidak karbantartédsdra, de ezek hatésa
Csongrad megyében nem érvényesilt,

A térok kilizése utdn feldllitott postajératok jelentet=
ték a forgalom élénkiilését, Az 1l745-ben kiadott gyéri
Hézi 8s Uti Uj Kalendarium mar felsorolja a postautakat,
ame lyek koziul a Buda-szebeni jarat érintette megyénket.
Ennek uUtvonala: Buda-Ocsa-Kecskemét~Szeged-Maké~Csandd=~
Semlak-Becske-Arad=-Tétvarda-Déva-Szeben, A késB8bbiekben
bévilt a postautak halézata, s mindaddig mikédétt ez a
rendszer, amig a vasutak megépiltek, A postajératok mel-
lett élénkilt a teherfuvarozas is.,

Az alféldi utak &llapota az id§jardstdl fluggdtt legjobe
ban, Az uatfenntartas csak arra korlétozédott, hogy a vége
képpen haszndlhatatlan utszakaszokat a jobbagyok 4ltal
robotmunkaval “"megigazitsék", s ezt is leginkabb az u=
ralkod6, vagy més magas szemdély utazdsa eldétt tették,
esetleg orszéggylulés elétt, hogy a kévetek ne legyenek
gatolva a kozlekedésben, A varmegyék feladata volt a te-
riletikdn &dthaladé utak gondozdsa., Tébbnyire csak a hi=
dakkal foglalkoztak, mert a rossz utszakaszokat el lehe~
tett keriilni, de a hid hib&ja komoly akadélyt jelentett.
Nem volt ritka a 18«19, szdzadban a sérbaragadt alféldi
szekér, amit esetleg csak a nyari szdraz iddében tudtak
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kihuzni fogsagébdl,

A reformkor hozott némi #lénkilést az utépitésekben,
Cgongrad megyében még ekkor sem burkolték az utakat ké=-
vel, de az utak domboritésat mar a legtdbb helyen elvé-
gezték, /6,.,abra/

Széchenyi Istvédn sokat ostorozta a magyar kodzlekedési
dllapotot, de irdnyt is mutatott, s elksszitette javage
latat az orszég kézlekedési hédlédzatdrdl, A 7, dbrén mu=-
tatjuk be a javaslat Csongrédd megyei részét. A vasutak
mellett négy utat kivant megépiteni a megyében:
Szegedt6l a Maros mentén Aradon &t Erdély hatdrdig 25
mérfold; Szentest6l Kunszentmértonig 3 mérfdld; Csong-
réd varostél a vasutig 3 mérfdld; HédmezG6vasérhelyt6l a
vasutig 4 mérfold, Ezek az utak nem éplltek meg a terv
szerint, mert kés6bb a vasutakat tovébb épitették,

A szabadsagharctél az els8 viladghdboruig

A magyar politikai élet egyik legnagyobb térése kdvetke=-
zett be a szabadsédgharc leverésével, A kdzutak ugyében
azonban hatarozott el6relépés tortént, Az abszolut kor-
manyzat kategdéridkba sorolta az utakat és gondoskodett
az épitési es fenntartdsi koltségek fedezésérbél, A biro-
dalmi utakat az &llam kdltségén tartottdk fenn, Az or -
szdgos utak koltségét es munkafedezetét kotelez8 kdzmun-
kaval, illetve annak v&ltsdgidval biztositottdk, mig a
kozségil utakat az érdekelt kozségek tartottédk fenn.

Az 4llami utakon megszervezték a rendszeres utligyi szol-
gélatot, amelyet 4llandé létszammal biztositottak.

A 8, 4brédn az 1854, évi postautakat mutatjuk be, Az 1,
8s 2, tabldzatban el6szor szémolhatunk be a megye ut=-
hédlézatérél, Csongrdd megye teriuletén az 1850-es évek-
ben nem volt &llami /birodalmi/ Gt, csak orszéigos ut.




l, tébléazat

Csongréad megye elsé uthédlézati kimutatésa

"Kézlekedési eszkdzok:

Az 1854~ik 8vben kdézforgalomnak &4tadott Pest-szegedi
vasutvonalon kivil a kévetkez&8 utvonalak hasitjék Csonge
radd megye téreit:

szZ.

1.

leiréas

Pest-szegedi Posta és orszég
ut; Pest megye hataratdél Kis-
Teleken, Szatymazon,Szegeden
keresztill a Tisza jobb part-
jaig

Szeged~Szabadkai Posta és or=
8zég. ut; Szegedtdl Horgoson
keresztil Bacs megye Szabadka
feloli szeleig

Szeged~Nagyvaradi kéz orszag
ut; Szegedtfl Algydn,Vasarhe-
1yen Oroshéza felégé Békés me=
gye hataraig

Pest-Aradi Posta és orszag
ut; Pest megye hataratdél
Csongrédon, Szentesen, Dere=~
kegyhézén 4t Békés megye ha=-
taraig

PesteAradi kéz orszég ut; Kune
Sz~Marton hataratol Szentest
¢s Drekegyhdzat kikeriilve Bé-
kés megye hatdridig

Szeged-Szolnok kdz orszdag ut;
Véasarhelyt6l ameddig a Szeged-
Nagyvaradi orszagos uttal e~
gyesulve mén- mint amaztdél el
vadlidsa pontjatdél Szentesen ke~
resztil a N,~kunsdgig

Mak 6-Pesti Nagy orszdag ut;Csa~
nad megye szegétol Vésérhelyen
Mindszenten &t Pest megye szé-
léig

Hossz

kéb61l

1200

700

500

futé 6lben
nem kéb8l &ssz
gpllt hossz
19600 20800
16000 16700
26900 27400
28756 28756
14848 14848
21400 21400
25500 25500
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8.

9.

10,

11,

12,

Tét Komlés=Oroshazi Posta és or=
gzdg ut; Bsékés megye szélétdl
Csanadd megye széléig a vésarhe=
lyi pusztén 4t

Horgos-~Kanizsai Posta és orszag
ut; Horgostél Kanizsa felé Bacs
megye széléig

Szentes- Bekési koz orszég ut;
Szentest®6l Békés felé a megye ha=
tarig

Csongrad=Felegyhdzi koéz orszég
ut; a Csongréadon keresztil meng
Arad=Pesti posta utbdl kivalasa
pontjatol a félegyhdzi hatérig

Szeged=Csongradi kdz orszdg ut;
Szegedt6l a sbvényhdzi, serkedi,
déczi, pusztaszeri, tomdrkényi,
csanyi és felgydi puzstdkon at
Csongradig

Usszesen:

5200 5200

1750 1750

13200 13200

3600 3600

28740 28740

2400 205544 207944

Az 1-3 szdm alatt elbadott kobzut részeket Szeged vé=-
rosa fobb utvonalain kezdett kovezete teszi, melyen

kivil e megyében semmi néven nevezendd kéutak nem lé-

teznek"

ifj., Palugyai Imre: Békés ~ Csongrédd - Csanid és

Hont varmegyék leirésa 1855,



2., téblazat

Csongrad meaye utjai
1854

I, Alladalmi ut e megye teriiletén ki nem tizetvén,
II.0rszagos utak a kdvetkezdk:

1, Szolnok-makdéi utvonal: a kunség hata- mertfold
ratdél Szentesen, Hédmezbvasarhelyen
4t a nagyvéradi kerilet hataréig 6 3000/4000

2., Pest~aradi dtvonal: Pest=Solt megye
hatiarétél Csongrédon, Szentesen at a
megye hatarédig Oroshéza elétt 6 /e

3. Szeged=Szabadkai uUtvonal: Szegedrél
Horgoson &t az orszag temesi hataraig 3 1000/,

4, Halas-Kis Teleki uUtvonal: a kunség ha=-

tdratdl Kisteleken &t 1 2500/,
5. Félegyhaza-~Csongradi utvonal: a kunség
hatdrdtél Csongradig 1 2000/.

6. Szeged-Nagyvéradi utvonal: Szegedrdél
Algy6n, HodmezOvasérhelyen at a megye ‘
hataraig Oroshaza felé 6 3000/.

Usszesen 24 1500/4000

Bzek az utak az 1854 junius l6~an 13331 szam
alatt kelt fékormanyzéi magas rendelet sze-

rint kézmunka erdk ingyeni kiszolgaltatéséa-

val tartanddék fenn,

Posta Allomasok: Szeged, Szentes, Csongréad
Hédmezb8vasérhely, Horgos,
Szatymaz, Kis Telek.

ifj., Palugyai Imre: Bekés- Csandd - Csongréd
és Hont varmegyék leirdsa
1855,
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6. ABRA
CSONGRAD MEGYE UTJAI 1801-BEN

AZ  UTAKON BURKOLAT NINCS, CSAK FELDOMBORITOTT FOLDUT
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7. ABRA
SZECHENY! ISTVAN  UTEPITESI PROGRAMJA

— ELSORENDD UTAK
wme === MASODRENDU UTAK

eeseses HARMADRENDU UTAK
m— VASUT
= FOLYO

OTEMESVAR™\ | UGOS

NAGYKIKINDA \

FORRAS: HANZELY JANOS: MAGYARORSZAG KOZUTJAINAK TORTENETE  1960.

Ekkor Szeged véros teriiletén mar 2 400 61 hosszu kdve-
zett utat tartottak nyilvéan,

Ifj, Palugyai Imrét8l érteslilhetink /1l1/ a kévetkezdk=-
rél,",... Csandd megye teriletén keresztul visz az
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8. ABRA

CSONGRAD  MEGYEI

/

2 N, SONGRAD

| \OMORKENY o
&
(S

SZATYMAZ

SZE

Vo o
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POSTAUTAK 1854 -BEN

SZENTES

D.HAZA ‘

W o ——

OSHAZA

L\

HODME ZOVASARHELY 5 70T KoMLdS:

< =,

INDSZENT

ALGYO

Maros MAKO



Arad-Szegedi orszégos kdltségen épiteni hatédrozott f§
Utvonal és e megyebeli Nagy-Lak, Csanad és Maké kézsége-
ket érinti; tovabbé az Arad-Pesti kereskedelmi és Posta
ut Battonyén, Tétkomléson keresztiil a Maké= Tétkomlési
8s Battonyai Posta utak, Ez utdébbi posta &llomas helyett
m&r 1851/52, évben Nagy~Lak terveztetett azza tétetni
akkorra, mid6n az Araddal vald Osszekdttetés Nagy-Lakon
keresztil fog térténndi,”

Nébraczky Antal Csanad megyei alispén javasolta, hogy a
kévet Radna és Solymos tédjekardl vdllalkozdk sltal szil- -
litsdk a Maroson, "igy mindenki 6romest fizetvén a réaesd
csekely oOsszeget, nem hogy lovai és kocsijaval 10-18
mértféldnyi terhes utat tegyen, magat meg joszagédt ki-
noztassa, Igy értek el, hogy Maké alatt a Maros parton
300 kobol ké vala, s az orszagut Makén keresztiil kovez~
tetik majd, Igy fellépés és a most Békés-Csanad megyei
alispan altal kovetett kitartés mellett néhany év mulva
Csanddnak is szép kovezett utjai remélhetdk.,”

Ebben az id6ben keészilt el a Pest-szegedi vasut, de ez
mellett meég 207 944 61 hosszu posta és orszdagutat tar=-
tottak nyilvén, A vasutak fejlédését az is eldsegitette,
hogy a kozuti széllitédsi koltség 2-6 szoros volt a vasie
tival szemben, ugyanakkor az akkori vasutak épitése nemn
kerilt tdbbe, mint az azonos hosszUségu ut épitése,

Szegeden az elsé kovezet, amely a nagy piactél a sbéhazig
vezetett, husz évi vajudas utén 1840~ben késziilt el, A

kovetkez6 évben a piacon kereeztil a hidig térjedSen ki=-
kbvezték a kocsiutat, 1845-47-ben a pesti orszigut ko=

vezete készilt el a mai gézgydrig, a Szenthéromsdg utcésé
pedig a Bokor utcadig., Innen a tovébbi kdvezések 1854~ben
keszlltek el, Az els6é kOvezési munkét a Gerstl testvérek
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hajtottak végre /12/. 1853-ban vet8dott fel Allami szin-
ten a szebeni G4t kiépitése, Vita volt azon, hogy a nyom-
vonal a Maros bal partjan haladjon Csanadig, vagy a Ma=-
ros jobb partjar M két érintse, 1864 janudrjédban Maké o~
lyan ajanlatot ¢ ti, hogy magukra véllaljdk a tervezett
hidig az utépit t, ¢ az &allami Ut a varoson haladna
4t, Ezzel az aj 'la al sikerilt megnyerni a felsébb
szervek kedvezd ©br:-sét, amelybe 5 000 kébdl fdldet é-
pitettek be, /12 Meykezd8édtek a nagyobb hidépitések is,
1878=-ban elkészli .t az elsb6 &llandé hid fabél Makon, Ezt
a hidat késdbb a asut is hasznélta, Szegeden egy 1878~
ban kiadott térk ; szerint még hajéhid van, de 1883=-ban
elkészult az ace. zerkezetl kozuti hid,

1867=-t61l, az alkotmanyos korszak kezdetétél Szegeden is
volt mérndki /4llamépitészeti/ hivatal, 1877-t61 pedig
Makén és Szentesen is.

1890~ben megsziletett az uj kdézuti térvény, amely a ko=
vetkez8k szerint osztalyozta az utakat:

dllami utak

torvényhatésagi utak

kozségi kozlekedési /vicinalis/ utak
kozségi kozdlld utak
vasutillomashoz vezetd utak

egyeéb magénutak,

Sz6lri kell az utépités technoldgiajardl is,

A "csirdlt Gt" megnevezés még a mult szdzad masodik fe=
lébe: is haszndlt kifejezés volt, amely a Kdzhasznu Es-
mérezakx Tara szerint nem volt feltétle & burkolt ut,
lehe sttt jol vonalazott féldut is, d:= a1 vizelvezetést
mar & kokkal biztositottdk, s dltulépan rendszeresen



karbantartottak, A makadéam utépitési rendszer ismeretes
volt Magyarorszagon mar az 1l830-as évektél, de csak a
vasutak dpitése utdn terjedt el, amikor a témeages készdl-
litds lehetbvé valt, K6tord kalapaccsal tdrték meg kézi
erdvel a kiszdllitott terméskdvet,

Az egyforma szemszerkezeti kovet 10 cm vastagsagban elte-
ritették, mejd a forgalomra biztdk a toméritést., Késébb
léval vontatott, majd az 1890~-es évektdl kezdve gbzizemi
hengerekkel végezték = toméritést, A makadam készilt a-
lappal és anélkiul is, Az alapot kézzel raktdk, s a na-
gyobb koveket kisebbekkel ékelték ki,

Készultek szabdlytalan kévekb8l un, terméskéburkolatok
is, vagy szabélyos kovekb8l jobb mindségli utak, Ezeket

- homokba, vagy homokos kavicsba agyaztak, A mult szézad

60-as éveitdl kezdték épiteni az un, kongdétégla utakat

- féleg az alfoldi, készegény vidéken, Ilyen burkolathoz
csatlakozott az “els6 alfoéldi transzverzalis ut" Csong=-
rédnal a boédi rév utdn Szentes felé, A 300 km hossz’ Ut=
vonalnak része lett ez a tulhevitett téglakbol készitett
ut, amelyet akkori nevén Széchenyi kongd tégla utnak hive
tak, Hédmezbvasarhelyen az elsé kovesut 1873~ban készult,
A szdazadfordulé idején pedig a Szentesi utcan, a F6 ut=-
can gés a Szent Antal utcan kongdtéglabdl készitettek u-
tat, 1895-ben ugyancsak Hédmezbvéaséarhelyen, a szeged-
nagyvaradi uton, a H6d tavén keresztlil vezetd részen ma=
kadamdt épllt, Ugyan ezen az uUton még kongdtégla, s 1906w
ban keramit burkolat is készilt, Errél tdjékozddhatunk a
polgarmesteri iratokbél /l4/.

A&z 4dllamépitészeti hivatalok, amelyek kezdett8l fogva az

dllami utak épitési fenntartési Ugyeire szervezdédtek,
mindeniitt foglalkoztak a megyei, vagy torvényhatésagi u=-
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takkal is, A toérvényhatéségok 4ltaldban nem rendelkeztek
elegendS fedezettel sajiat utjaik fenntartédséra, epitésé-
re, ezért az 4dllam segélyezte a megyei Utalapokat, 1904
ben a tdérvényhozds 43 millidé koronat bocsdjtott a keres-
kedelemiigyli tarca rendelkezésére, a torvényhatésagi u=-
tak épitésére, 1904-1909 k&6zoOtt 3456 km Gt épllt meg e
program keretében, A megyék igyekeztek minél hosszabb
utat épiteni az adott keretbfl, s elkdvették azt a hibat,
hogy 2,5 - 3,0 m széles képdlyat épitettek, Igy épllt
Csongrad megyében is az a sok keskeny ut,amit a késdbbi-
ekben meg kellett szélesiteni,

Az els6 vilaghébory mérhetetlen karokat okozott az uta=-
kon, Ezek a karok nem elsésorban a hadi cselekmények mi«
att kovetkeztek be, hanem az Utiszemélyzet bevonulésa és
a kéanyagszallitds csbkkenése miatt, Csongréad megye je~
lenlegi terlUletén az UGtiszemélyzetet ujabb feladatok elég
4dllitotta az 1917-ben kivonuld roman hadsereg altal oko=-
zott rombolds, hiszen minden kis hidat felrobbantottak,

IXI .Csongqradd megye utjai a két vilaghabory kozétt,
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Az 1914-1918 kozétti hdborg alatt az utpalydk nem része-
stiltek rendszeres fenntartédsban; a vasabroncsok és a to=-
méorgumi=kerekes jarmivek a makadém palydkon mély kerékva-
gdsokat okoztak és sok helyen a felborult alapkdvektél
boritott (tpdlydk szinte jérhatatlanokks valtak, Ez a
kérilmény a helyredllitdsi munkak azonnali meginditasat
kivanta volna, de Uzemanyaghidny miatt a kébanyak alig
termeltek valamit és a vasuti fuvarozés is akadozott, A
makaddm utpdlydk fenntartésdhoz alig jutott kildméteren=
ként 3=-4 m fenntartisi fedanyag, holott a hébord elétt
40-50 m* zuzottkdévet hasznéltak,

Annak érdekében, hogy a kisebb vicindlis kézutak is a



miszaki kovetelményeknek megfelelen épililhessenek és a
fenntartésuk is biztositva legyen, ezeket az utakat is
az allamépitészeti hivatalok gondozésdra biztdk. Ennek
volt koszénhet8, hogy az &llami utak mellett a térvény-
hatésagi utaknak mintegy 30 Y%=a 1924-ben elérte a héboru
elétti 4llapotot,

Mar az elsé vilaghdbory elétt szamottevd mértékben meg=-
indult az 4llami kdzutak véarosi &tkelési szakaszainak
dllandé /k6, keramit, aszfalt/ burkolattal valé atépité-
se, Bar Szegeden mar 1890-ben, Makén pedig 1896-ban épi-
tettek aszfaltburkolatot, mégis inké&bb a kiulénféle idom-
ké=burkolatok terjedtek el, Szentesen a dunabogdanyi kb=
banya mésodrendi fejkovébdl készilt kéburkolat, A két
hdboru koézétt épitették a szeged-aradi Gt kiskocka bur-
kolatait Kiszomborban és Makén, de tobb Csanad megyei
uton is késziilt egyszeri terméské burkolat, Mas burkola=-
ti fajtédkkal is folytak kisérletek, Kiralyhegyesen a ké=-
burkolast végzd kivitelezd felajénlotta, hogy a rendes
épitési kdltségen reklamként a templom eldétti szakaszt
betonburkolattal épiti meg. A tOrvényhatésdg az ajanla=-
tot elfogadta és igy megépult a 8 m széles, 13 cm vas=-
tag és 371 fm hosszu betonburkolat, amely azéta is jo6l
birja a megndvekedett forgalmat,

Az autdk elterjedése utdn a kiépitett utak kézlekedésw
biztonsdga csak szabdlyozott forgalommal volt lehetséw~
ges, Nagy segitséget jelentett a Kirdlyi Automobil Club
intézkedése, amely 4ltal a klub kéltségén helyezték ki
az els6 jelzb6tablédkat a fontosabb utakon,

Ebben az iddben Csongrad és Csanéd megye teriiletén még
sok féldut volt, s ezek fenntartédsarél is gondoskodni
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kellett, Kulfoldi tapasztalat alapjén utgyalukat és
hengereket haszndltak, A Makéi Allamépitészeti Hivatal-
nak is volt ilyen gépi eszkodze,

Az &allam altal felvett un, népszdvetségi kolcsénbél sok
ut épult az orszégban, tobbek kézott a megyénkben is
athaladé Baja - Szeged = berettydujfalui ut, Ennél a=-
zonban nagyobb jelent6ségi volt a mai 5, szdmy ut kié-
pitése,

1931-ben a Touring Clubok Nemzetkodzi Szdvetsége /Alli-
ance Internationale de Turisme/ a bécsi konferencidjén
javaslatot tett egy Eurdépdt atszeld utvonal kijeldlésé-
re. A javaslat szerint az ut Londonbdél indulva - Dover
és Calais kozott gyorskompjarattal kiegészitve Brilisszel
= Kéln = Nirnberg - Passau =~ Bécs - Budapest - Szeged =
- Belgréd - Szdéfia véarosokat érintve vezetne Isztambul-
ba. A nyomvonalvariicidkat a 9, &brén mutatjuk be, Ma=
gyarorszag ragaszkodott ahhoz, hogy az orszégon keresz=~
tul vezessék az Utvonalat, hogy részesilhessen a nemzet=-
kézi forgalom eldnyeib86l, A konferencia végil a magyar
érveket figyelembe véve jelolte ki a nyomvonalat, s az
gpitési munkakat mar 1933 6szén meg is kezdték Budapest
és Szeged kozott, 1935-ben keésziilt el az ut teljes
hosszban, Feélegyhadza és Szeged kozétt beton, aszfalt,
kiskocka és fellileti kezeléses burkolatot épitettek,
Szegeden az Izabella hidat és kérnyékét keramittal fed-
ték, Szeged ¢és az orszaghatar kézdtt kéburkolatot és
fellleti kezelést készitettek., A csongréd megyei szaka=-
szon a kovetkezd6 utépité cégek dolgoztak:

Magyar Aszfalt RT,
Epitdipari RT.

Danubia Miuszaki Vallalat RT,
Magyar Utépité RT,
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Somosk6i Bazaltbanya RT,

Hubertus Kébanya g&s Utépitési RT.

Récz Lipdt épitési vadllalkozd, az Izabella
hid munk&in.

Az egész orszag kézvéleménye nagy figyelemmel és megbe~
cslléssel tekintett az utvonal létrehozdira és lnnepelte
tket,

Sok varosi &tkelési szakaszt is kiépitettek ebben az i-
dészakban: 1929-ben Szentesen a 417, sz, Szentes - szar=-
vasi uton 1,6 km sorkéburkolat, 1937-ben Csongréadon a
42,5z, Kiskunfélegyhaza - hédmezdvasarhelyi uton 3 km
kiskéburkolat, 1939-ben HOdmezbévasarhelyen 1,6 km beton,
1941-ben Kiszomboron a 437, sz, Kiszombor - csanddapéacai
gton 2 km, valamint Algyd klilsé szakaszan a Debrecen =~
szegedi uton 9 km betonburkolat készilt,

A két héboru kézétt meggyorsult a torvényhatdsagi utak
gpitése is, ezeért Csongrad megye kdzségeinek lakosséga
kiépitett uUton juthatott el a varosokba és a megyeszék-
helyekre.

1938 utan az utepitések megcsappantak, mert a visszacsa-
tolt terlletek fejlesztése és a héborus kesziilédés sok

pénzt vitt el,

1941-ben az orszag attért a "jobbra hajtés"-ra, s a for-
galom Atszervezése ugyancsak sokba kerilt,

Az utfenntartds fejlédése a felezabadulds utdn

Csongrad megye koézuthalézaténak hossza 1945-ben 1217 km
volt, Ebb&8l 937 km vizes makadém /77 %/, &4llandé burko=



lat 189 km és foldat 91 km, A hédborus kérok #rcékérdl a
3. tédblazat tédjékoztat, amelyet a minisztérium Osszedl-
litasabdl vettink, /15/

3, tablazat

Haborus karok 1944-45=ben
/1938, évi Peng8ben/

utkdrok /P/
megye hidakban utakban | dtigépekber{épililefekben
Csanéd 800 000 361 737 120 000 32 065
Csongréad |5 900 000 55 980 210 000 83 600

A felszabaduldst kovet6 els6 6t év a karok helyredllitde~
saval telt el, mikdzben 16 Gj vizes makadémut is elké~
sziilt, Az utburkolatok atlagos szélessége 3,78 m volt,

A forgalom zo6mét a fogatolt jérmivek adték, nagyon ke~
vés gumiabroncsos, motorizalt jarmu kdzlekedett., A kone
szolidécid eredményeként a forgalom is lassan fejlédott
és a ndovekvl terhelés miatt szikséges volt egy uj szer=-
vezetre a jobb utak biztositésa végett,

1950 janudar l-t8l az utakat &llamositottdk., Az utak
hossza ekkor 1233 km volt Csongréd megyében, s a burko-
latfajtak megoszlésarél a 4. tablazat tédjskoztat. Ekkor
alakult meg az Utfenntartd Nemzeti Vallalat Szentesen,

s még az évben a megyeszékhelyre, Hoédmez8vésarhelyre
kéltozott,
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Csongrad megyei utak burkolatnemenkénti megoszlésa 4. téblézat
1950 januar l-én
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1950«1953=-ban a nehézgépjdrmi forgalom gyors ndvekedése
miatt a makaddmutak nem feleltek meg sem a szélességik,
sem az &llapotuk szerint,

Az utak &llapota akadédlyozta a kozuti forgalom fejldédé-
sét, ezert - kdzponti iranyelvek szerint - megindult a
korszerisités, a pormentes burkolatok épitése, Ez volt a
f6 szempont, hogy a févérost a megyeszékhelyekkel, a me~
gyeszékhelyeket egymédssal és a vérosokkal pormentes bur=-
kolat kosse 6ssze, amely legalidbb 6 m széles,

E program keretében Csongrad megye teriletén 105,8 km uj
ut épllt., A munkdlatok terjedelmét a fenntartisi hitel-
keret korlatozta, amelyet az 5, tablgzatban mutatunk be,

5, tédblazat

Az gtfenntartasi hitel alakuldgsa
Csongrad megyében

Ev hiteldsszeg
1950 9 365 000 Ft
1951 9 544 000 Ft
1952 10 961 000 Ft
1953 12 695 000 Ft
1954 11 131 662 Ft

1954-1959 években a bekdté8ut~épitések hittérbe szorultak,
a kozati forgalom novekedése miatt erdésen igénybe vett és
leromlott makaddmutak korszerisitése pedig egyre siirge-
tébbeé valt. A korméanyzat évrél évre megemelt Utfenntartd~
si hitelt biztositott, s igy az Uthalézat korszerisitése
erbsebb Gtemben haladt, B&r csak 12,4 km Gj ut épilt e~
zekben az gévekben, de 161 km~t korszerisitettek, valamint
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766 ezer » Utpédlya-szélesités készlilt, A fogatolt jarmie
vek egyre inkabb hattérbe szorultak, Az 19%7., évi forga-
lomszamlslési adatok szerint a vasabroncsos, fogatolt
jarmuvek aranya 37 %, a gumiabroncsos jarmiveké 63 %
volt, Ez az arany a felszabadulas elézt forditott volt,
A személyforgalom silypontia is &athelyez8détt a vasuitroél
a kozut felé, mert egyre tébb autdbuszjaratot létesitet=
tek, A felszabadulds eldétt csupén 150 km Gtvonalon volt
buszjdrat, s 1959-ben mar 650 km Gtvonalon koézlekedtek
autébuszok,

1958 4prilis l=-t6l alapvetd valtozds tortént a szervezet=
ben: megalakult a Hédmezbvésdrhelyi Kézuti Igazgatédsag.
Ez az igazgatdésdg ellatta az allami utak és hidak igazga-
tési, felligyeleti és hatésdgi teendbit, biztositotta a
kdzutak fenntartisat és lzemeltetésgt,

Az orszég geépjarmi &dlloményédnak gyarapodédsat a 6., tabla-
zatban mutatjuk be,

6.tédblazat

E@anrorszég_gépjérmUélloményénak

gyarapodéasa
1958 jan.l 1968 januér.l
szgk 12 728 db | szgk 144 601 db
tehergk 32 092 db | tehergk 98 742 db
autébusz 3 624 db { autébusz 7 199 db
mekope 154 276 db | n.k.p. 472 213 db
Osszesen: 202 276 db 722 755 db
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Ehhez a valtozdshoz kellett igazodni a korszeriisitési és
a fenntartdsi munkaknak is, A vizes makadamburkolatok
hosszdt 10 év alatt egyharmadara sikerilt csokkenteni,
Teljes kapacitdssal folyt a portalanitds - ennek a kor-
szaknak a legjellegzetesebb munkéja, 1970-re mar vala=-
mennyi Utpélya portalanitdsa megtdrteént, Kézben folyt a
hidak korszeriisitése is, 1968~ig 27 hidat megszélesitet=-
tek és megerdsitettek, Erre az idére esik a rdszkei ha=-
térétkelhely korszeriusitése, Ezt a munkédt az igazgatdsag
hdzilagosan tervezte es elkészitette a nagylaki hatér-
atkelShely korszerilisitési terveit is.

Ezekben az ¢vekben a kbézutak fenntartéséban jelentfs sze=
repet kapott a higitott bitumen, Mind a véallalati, mind

a sajat munkak tébbségében az itatott makadam volt az u-
ralkodé burkolattipus, de az &tkelési szakaszokon mar
egyre slirlbben alkalmaztak korszerii aszfaltburkolatot is,
Ezek a munkék nagyobb gépesitést kivantak, Az igazgatésag
megalakulaséanak idején a géppark értéke alig érte el az
1l millié Ft-ot, 1968~ban pedig mar 19 millidé Ft wvolt,
Erre az id6re esik az ut6ri szervezet &talakitdsa is, A
szakaszos utérok a nyari id6re brigadba keriiltek, s 3-6
fé kapott egy kis traktort, amellyel intenzivebben tud-
tak dolgozni, A brigadmunkdk befejeztével ki-ki vissza=-
ment a szakaszira ¢és ott latta el a téli utfenntartési
feladatokat, A hatvanas évek vége felé &llandésitotték a
brigéddokat, s megkezd6ddtt a kisgépesités, majd az épité-
si jellegli, felujitdé géplancok munkdbadllitisa.

1950-ben csak 7 700 Ft jutott egy km ut fenntartdséra;
1968-ban 22 000 Ft-ot tudott forditani az igazgatdsiég

Ll km Gtra, l968=ban 40 000 & szélesitést, 70 000 #* hen=
gerleést és 2 800 000 a* portalanitést végzett az igazga=-
tésag.
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A fejlédést jellemzd néhény adatot mutatunk be a 7, és
8, tablézatban,

7. tablazat

‘Usszehasonlité adatok
.a mennyiségi es mindségi

fejlodésrdl
. grték,
Ev mennyisgg
szaraz katyuzés 1958 : 38 500 to
1968 20 000 to
hidegaszfalt felhaszn, 1958 -
1968 30 000 to
higitott bitumen felhaszn, 1961 440 to
1968 6 000 to
portalanités 1961 87 000 »
1968 2 850 000 »
gépjarmivek értéke 1958 2 817 000 Ft
1968 38 980 000 Ft
8. tédblazat
Burkolatok fajtainak valtozasa
1950 1960 1970
(074 os [¢74
/0 /0 /0
allandé burkolat
/ké, beton, aszfalt/ 14 28 49
portalanitott burkolat - - 43
vizes makadam 79 67 3
foldat 7 5 5
Osszesen: LOO % 100 9% 100%



A nagyaranyu fejlddés megmutatkozott a technolégia val-
tozasaban és a szervezet atalakitdsdban is, A munkak
szlkségesseé tették a szétszért szakasztechnikusi koérze=-
tek G6sszevonasat, 3 utmesterség kialakitasat,

A gépek szaporodédsa megkivanta egy gépjavitd bazis fel-
4llitésdt, ahol az igazgatdésdg sajat gépeinek és jarmi=-
veinek Uzembiztonsagédhoz szikséges munkadkat el tudjak
végezni, A géptelep Hodmezbvasarhelyen létesilt, s nem=-
csak javitéasokkal foglalkozott, hanem olyan célgépeket
is készitett, amelyekkel az Gt8rdk nehéz fizikai munkas
jat kikiiszobolték, Ilyen volt a burkolat szélesitdsnél
hasznalt tukorvagé gép, vagy a nehéz kavicsvillizast
kivélté kavicsteritd gép, de szerkesztettek és készi-
tettek zuzalékszérd, bitumenpermetezé, kdtyuzd és asz~
faltoz¢é gépeket is,

Az els6 portalanitasoknal még léval vontatott vizeslajt-
bél szértak a felmelegitett olajat az utfelluletre,s a
kiszért mennyiséget a sebességgel szabdlyoztak. Késfbb
megjelentek az 6njérd bitumenszdérd gépkocsik, amelynél
szabalyozni lehet a szdérast és k#pes az anyagot is mele-
gen tartani,

Kezdetben ugy teritették a frissen kiszért bitumenre a
zuzalékot, hogy a gépkocsi kereke nyomot hagyott a bi=
tumenen, Ilyen helyen nem volt j6é a tapadds. Sikerilt
egy sajat tervezeésl géppel olyan megoldast taldlni, a-
mely biztositotta a bitumen sértetlensegét, s szabalyoz-
ni lehetett a kiszért zizaleék mennyisegét is,

A regnovekedett forgalom nemcsak nagysagéval, hanem a
nagyobb sebességével is Ujabb feladatokat adott, A for=-
galomszabdlyozds és a tajékoztatés érdekében elétérbe
kerilt a jelz6tdblak festése, eldallitésa, valamint a
burkolati jelek festése is, Emiatt egy fest6 részleget
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kellett szervezni,

A forgalom névekedését a kdvetkez8§ szamokkal jellemezhet-
juk: az 1956, évi forgalomszamlalast 1,00-nek véve, ez

az érték 1960~ban 1,69, 1l965-ben 2,59, 1969-ben 3,00
volt., Az utak teherbirédsanak megdllapitasa céljibdél 1969
~ben behajléas-mérést végeztek, Kiderilt, hogy 850 km
hosszon = az uthaldézat 64 Y%=-4n - a palyaszerkezet nem
felel meg a forgalmi terhelésnek, Bar 1970«ben az uUt=-
fenntartdsi hitel 26 millié Ft volt, ez mar kevés volt a
megfeleldé fenntartashoz,

Az 1970-es évektdl kezdve a tanacsokkal is egyeztetett

itemtervek szerint folytak a korszeriisitési #8s szélesi=-
tési munkak, A 10, dbran feltintettik az 1950=t8l nap~-
jainkig végzett szélesitéseket, Ez a munka is nagy vél-
tozdson ment keresztil az évek folyaman,

Kezdetben a keskeny makadampilyat rakott uUtalappal szé-
legitették, Kes6bb, amikor az uUtalapot rakni tuddé munkés
egyre kevesebb lett, szértalapot készitettek 65/100 mm=
es k8b6l., Amikor ez a k6fajta mar nem volt elegendé meny-
nyiségben, akkor kezdéddtt a kohdsalak felhaszndlasa., Ez
utébbi olcsébb volt a kénél, de a szallitdsi kéltség
tobbszérbse volt az anyagarnak, A megye homokos részein -
igen sok helyen készitettek cementes talajstabilizacid=-
val szélesitést, A helyben talidlhaté homokot cementtel
és vizzel keverve kelld szildrdségu dtalapok késziltek.
A megsz#élesitett utalapra nazilag készitett aszfaltszd-
nyeg kerult, amely megfeleld fenntartds mellett éveken
4t tartdés megolddsnak bizonyult,

A burkolatok Atlagos szélessege évrél-évre nétt, Ezt
mutatjuk be a 9, tablézatban,
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9, tadblazat

A burkolatok atlagos szélesseégének
alakulasa Csongrad megyében

Bv atl,szélesség/m/
1950 y 3,78

1960 4,16

1970 4,65 |
1980 5,68

1985 6,06

Ha az utpulyaszélesités mennyiségét vesszik figyelembe,
az megfelel 504 km hosszy és 6 m széles Uj ut épitésée
nek, Ez a folyamat a jovbben is tartani fog.

1984~ben az allami uthdldzatra forditott Osszeg mar
115,8 millié Ft volt, amibdl 1 km~re 86 937 Ft jutott,
Ez a korabbi O0sszeghez kegépest jéval nagyobb, de az &-
rak emelkedése és a palyaszélesség nodvekedése miatt
célszerlbb az O6sszehasonlitdst m-re jutd kéltseggel ki-
fejezni, Ennek értéke 1950-~en 2,17 Ft/», 1984-ben

14,70 Ft/a*, A fenntartédsi koltségek nodvekedését a for=
gdom fajlagos névekedése inokolja., Ezt mutatja a 10,
tablazat, amely szerint 25 év alatt 4,5-szeresre ndtt

a forgalom,

10, téblazat

A fajlagos forgalom vadltozdsa
Csongrad megyében

Ev fajl,forg./jarmi/nap/
1955 430
1963 951
1970 1307
1975 1312
1980 1936



A Csongrédmegyei utak mai Allapota és helyzete kézel

4ll az orszégos &tlaghoz, Orszégosan 1l ka~re 0,319 km

ut esik, Csongrad megyében 0,313 km jut, Orszdgosan

1000 lakosra 3,772 km, Csongrad megyében 2,921 km ut jut.
Az utburkolatok f8bb adatait a ll, téblazat mutatja be.

Az Allami kozutak épitési s fenntartdsi szervezetének
alakulasa Csongrad megysben.

Mar a 16, szazadtdél kezdve taldlunk olyan térvényeket,
amelyek a magyarorszégi utak fenntartéasédval foglalkoz-
nak, /16/ Az 1599, évi XXX.,tc., elrendeli az utak javi-
tdsat és a hanyag ispanokkal szemben 24 Ft pénzbiintetést
dllapit meg. Az 1602, évi XV, tc, kimondta, hogy "Az
utak ¢s hidak kell6 médon valéd javitésadnak eszkozlése
ugy a hadjaratra, mint a postajaratra nézve mindenek
felett szikseges"

Az utak fenntartésanak dolgai az ispanok és alispanok
feladata volt, III. Karoly 1723-ban, a helytartd ta~
nacs felallitédsakor, annak keretében miszaki bizottményt
gzervezett, amelynek feladatkdrébe tartozott az utak 8-
pitése és fenntartédsa, Maria Terézia 1772-ben rendele-
tet adott ki, amelynek értelmében a varmegyek utfeligye-
16i beosztasédba mérndkoket kell alkalmazni,

E torvények ¢s rendeletek ellenére az 1848~as szabad=-
sdgharc elétt nem volt utfenntarté szervezet, s az utak
osztilyozdsa sem tortént meg.

/Mindezekr6l Hanzély Jéanos irasaban olvashatunk /17//

A reformkorban sok Ut épilt az orszagban, de nem hangol=-
ték 6ssze a megyek a munkdkat, s igy nem alakulhatott

ki egységes uthalézat, Az utak tervezését a megyei fold-
mérék végezték, s néhdny megyében utbiztosi 4llast is
szerveztek, A régi kalenddriumok t&jsékoztatnak benniinket
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Csongrad megyei utak burkolatnemenkénti megoszldsa

1985, januar l-en
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ezek személyeirdl /17/, Csongréd megyében ebben az idé-
ben a foldmér6 Schéner Gydrgy, az Utbiztos Keresztes Uria-
el Laszld volt, A kotelezd kézmunkdt, amellyel az utak
gpitéseét és fenntartdsét is végezték 1844-ben szabilyoz~
tak elészor,

A rendszeres karbantartdst az abszolit kormanyzat szer-
vezte meg, Az allami utakon Utmestereket és uUtkaparékat
alkalmaztak, Ezt a rendszert vette &t az alkotmanyos kor=
manyzat is 1867 utén, 46 mérndki /késbbb: &llamépitészeti/
hivatalt dllitottak fel az orszagban, kéztik a szegedit.
1870-74 kozott a Szegedi Mérndki hivatalt megsziintették,
csak 1875~ben &llitottak fel ismét, 1877~t8l mar Makén

is mikodik az éllameépitészeti hivatal. Csongrad megye je=
lenlegi teriletén abban az id6ben csak a temesvar-szegedi
¢s a szeged~-kolozsvari utak voltak sllami kezelésben,
Megbizhatdé adatok csak a deszki é€s a kiszombori (tmeste=-
ri székhelyekr6l vannak, ahol 187C~ben Urban Ferenc, il-
letve Duzar Karoly volt az ldtmester., 1878-t6]1 Szentesen

a szegedi hivatal kirendeltségét &llitottdk fel, Késdbb

a szentesi hivatal teljes jogu, 6nidllé lekt, de megma~
radt a szegedi is, Szegeden volt a minisztérium 1ll, szé=-
mu kézuti kerlleti fellgyeldsége, amely Csongréd, Baranys,
Bacs-Bodrog Torontal és Békés megyék, valamint Szeged,
Hodmez6vasarhely, Pécs, Baja, Szabadka, Ujvidék, Zombor
és Pancsova thj.vérosok utigyi feligyeletét latta el,
/Téth Laszld jegyzetei nyoman /19/./

Az allamépiteészeti hivatalok 1950~ig mikédtek. 1950 ja-
nuar 1 utén megalakult a Szentesi /késbébb: HOdmezbvésar-
helyi/ Utfenntartdé Nemzeti Véllalat, amely az AEH-t6l
dtvett személyzettel végezte az utmunkakat, Az igazgatéasi
feladatokat a Megyei Tanacs kozlekedési osztdlya végezte,
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/4~-6 melléklet/,.

1954~-ben megalakult -~ az akkori megyeszékhelyen ~ a Hode
mez&vasarhelyi Kézuti Kirendeltség, amely a Csongrad me-
gyei utak mellett a Bekés megyei utak fenntartasat is
iranyitotta a Hédmez8vasdrhelyi Utfenntartd Vallalaton
keresztul,

1958~ban Gjabb szervezés tortént, Majus l-i hatdllyal
megalakult a Kézuti Igazgatésag, amely az igazgatdsi,
fenntartdsi és beruhédzasi feladatokat végezte, Ugyanek-
kor alakult meg a Kézuti Uzemi Vallalat is -~ ugyancsak
Hbédmezobvasarhelyen,

A Koézuti Igazgatosag elsé vezetSje Tovisfalvi Péter P&l
volt, 1965-ig - nyugdijazasdig - volt igazgaté, Ot ko=
vette Perecz Albert, majd 1973~74-ben Cseri Istvan tdl-
totte be ezt a tisztséget, Amikor 6t a minisztériumba
helyezték, 1975-ben Nemeth Sandort nevezték ki igazgato-
nak, Az igazgatdsadg megalakuldsénak idején a dolgozdk
névjegyzéksét a 7, melléklet tartalmazza,

1968~ig a Hodmezbvasarhelyi Kézuti Igazgatdsag a Bekes
megyei utak fellgyeletét is ellatta, Ekkor alakult meg
a Bekescsabai Koézuti Igazgatdsag.

Az utfenntartési munkék irdnyitdsa a szakasztechnikusi
kérzeteken keresztiul tortént,

A 160-190 km uthaldézattal rendelkezé korzetek székhelyei
voltak: Szeged, Kistelek,Szentes, Csongrdad, Hbédmez8Bva-
sérhely, Maké - ez utébbi helyen kettd miukodddtt, 1973=ban,
amikor az utfenntartas gépesitése fokozdéddott az eszkozok
gazdasagosabb kihasznéléasa erdekében nagyobb kérzeteket
kellett kialakitani, Igy jott létre 3 Utmesterség Szege-
den, Szentesen g&s Makdén., Ezeket nem sokkal késBbb lUzem=



VI.

mérndkségekké fejlesztették, élukre mérndki keépesitési
dolgozok keriltek, Az lUzemmérnokségi telepeket ugy ala~
kitottédk ki, hogy a magasabb igénylu fenntartasi, korsze-
risitési és épitési munkadk elvégzésére is alkalmasak le~
gyenek,

Csongrad megye székhelye 196l-ben Szeged lett, s mar
ekkor felmerilt az igény, hogy az Igazgatésag Szegedre
kéltdzzén, 1l977=-ben készilt el a Juhdsz Cyula utcai
szekhdz és a kdzpont Szegedre keriilt, 1983~ban Gjabb
dtszervezés tortént; julius l-t61 a Szegedi Igazgatéség
latja el a Bacs~Kiskun megyei utak igazgataséat is,

Az Igazgatdésdg munkadjénak elismerésekeéppen a Kozlekedés~
és Postaligyi Minisztérium és az Epit8k Szakszervezete
1978-ban és 1984~ben DICSERET-ben részesitette a dolgo=~
z0 kollektivat, Az elismergs a kiemelked§ Uthalézat-
fejlesztésért, valamint a fenntartasi és lzemeltetési
feladatok kivald ellitaséaert szodlt.

Téli Utfenntartas

A kbzuti forgalmat minden korban erdésen befolyésolta

az id6jdrés, Kulondsen igy volt ez akkor, amikor méq

nem voltak burkolt utak, Az emberek véarték, hogy a fold
megfagyjoun, amikor Ujra lehetett kdzlekedni, Amikor le~
esett a hé, hetemette a katyukat, akkor a legalkalmasabb
volt szénnal koézlekedni, Késébb, amikor az utakat mér
szildrd burkolattal épitették, a fagy és a hdé nemcsak
akadalyt, hanem sulyos karokat is akozott; szikségess?
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valt a téli ytfenntartés,

A mult szézadban a havas Gt széleit gallyakkal jelolték
meg a legkdézelebbi kdzség lakosai és szanokkal tapostak
jarhatévé, Kés6bbi id&kben a helyszinen tarolt fahdekék
vontatdsara minden kézség el6fogatot biztositott, s az a
legkdzelebbi helységig elh#izta a hoéekét, itt a szomszed
kbzség eléljardsédga biztositotta a tovdbbi vontatd 4lla~
tokat,

Csongrad megyében ez a rendszer 1950-ig mikdédétt, 1945,
utédn mar téritést kaptak az adllatok gazdéi, ha nem kozerd
igénybevételével kerilt sor a munkajukra.

1950-t61, az Utfenntartd Vallalat megalakitdsatdol mér
nemcsak léval, hanem traktorral is vontattadk a héekéket,
Ha mem volt elegend6 a véllalat vondeszkéze, akkor az él=
lami gazdaségoktél és a termeldszdvetkezetekt6l szerzb-
dés alapjéan vettek bérbe, Ebben az idében még szakaszos
utéri szolgdlat volt, s az un, utdéri postéval jutott el

a jelentés a kozpontba, A szomszédos ut6rdk egymdsnak
adtédk az értesitést, s mire a lanc végére jutott a posta,
addigra az intézkedés elkésett,

Kés6bb a postai telefonokat haszndltédk a hdakadalyok be~
jelentésére és az intézkedésre,

A gépjarmuforgalom novekedésével az utak dllandé tisz=
téntartédsa valt szlkségessé, Megjelentek az els86 motoros
héekék, amelyek &« dllapotukndl fogva - kezdetben sok-
szor meghibjgsodtak, Csak az 1960-as gvekben vélt alta-
lanossd az a felfogéds, amely szerint a hé és jég nem e~
lemi kar t6bbé, hanem olyan tényezf, amelynek elh&ritésa
éppen olyan feladat, mint a kdzutak nyari fenntartasa,

A kozuti kozlekedés érdeke az, hogy az év minden hénap-
jéban a jarmivek biztonsaggal kozlekedhessenek, Ennek
érdekében az utmesterségeket ellattak hdétold, sdszéréd



gépkkkel és autogréderekkel. Az 1960-as gvek végétbl a
féutakon mindenkor fekete palyat kellett biztositani a
lehet6 legrdvidebb idén belil,

Az alsobbrendl utaknal a forgalomtél fligg6 fontossagi
sorrend szerint végezték a héeltakaritast,

A sikossag elhéritédsdra bevezették a sdszédrast, amely
-8 °C hémérssklet felett hatisos, Felallitottadk az 6re-
jadratos és rajonos szolgédlati rendszert, amelyek a szik=-
ség szerint veégezték a sikos palydk szérésat.

A téli utfenntartas koltsége igen magas lett az emlitett
intézkedések miatt, de még igy sem biztosithatdé a jege=-
sedds és a hdskadalyok azonnali megszintetése,

Az 1970-es években az elhdritést végz6 gépkocsikba URH
készilékeket szereltek, hogy azok menet kodzben is &tira-
nyithatok legyenek,

A téli id6szakban igen fontos, hogy a kdzleked6k, vagy
kozlekedni szandékozdk megbizhatd és friss tajékoztatédst
kapjanak az uUtallapotrdél, esetleg a hdéakadélyokrél, Ezért
az Igazgatdséag koézponti lUgyeletese rendszeresen tajékoz-
tatja az UTINFORM=ot az utak &llapotardél, amely azutan

a radién és a televiziodn keresztil teszi kozzé a kapott
informacidkat,

VII, A kozuti kornyezet kialakitasa

A rggi feljegyzések arrdél tanuskodnak, hogy az utak két
oldalat igyekeztek befdsitani, mert a nap hevét6l enyhet
a fak védelmeben kaphatott az utazdé, A 18, szazad vigé-
tol, a selyemhernyd tenyésztés €s a selyem feldolgozés
elterjedése utan Csongrad megye uUtjai mellé eperfékat Ul-
tettek, Ezek voltak a jellemzd fak az utak mentén a méso-
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dik vilaghébord uténi idékig., A két viléghdboru kozétt
egyes fbéutakon, mint példéul az 5, szamu uton platéanfat,
mig méshol a nydrfét reszesitették elényben,

A ndvekvl gépjarmuforgalom &ltal okozott balesetek miatt
a 60-as években elkezd6détt a fdk eltavolitdsa az Utko=
rondrél, s helyettik kerékvetdket, majd ké¢sbbb vezetl-
oszlopokat helyeztek, A kordbbi sévekben az utak mellett
gsok gyumdlcsfat is Ultettek, Ezek gondozésa é&s a ndvény=-
védelem aréanytalanul sok pénzt és energiat emésztett fel,
ezért lassan kitermelték ezeket a fakat,

Az 1970-es eévektdl a féutak mentén leallésivokat és par-
koldkat létesitettek, A pihenbhelyeken padokat, asztalo-
kat, szeméttarolékat helyeztek el,

Az Gtmenti padkék &s arkok fukaszalasat, a ndvények apo-
ldsdt és a sérult utjelzé6tdblak kiigazitisdt es cserejét
az utesztétikai brigad végzi,

Csongrad megye teriiletén az &llami utak teriulete 2380
hektdr, amelyen folyamatosan el kell végezni a szikséges
névényvédelmi, foldvédelmi és kdrnyezetvédelmi feladato-
kat.

VIII, Hatéaratkeléhelyek
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Csongréd megye deli hatara egyben az orszég hatéra is,
Jugoszlavia felé az 5, sz, f6uton, ROszkéngl, Romania
fele a 43, sz, fdéaton Nagylaknal épult a nemzetkdzi te=-
her- és szemé¢lyforgalom szamara tobbsdvos kézuti hatére
atkeld6hely, Az Igazgatésag mindkét hataratkeléndl ellen-
6rzi az orszag teriletére belépb tehergépjarmiveket,
hogy azok megfelelnek-e a jarmivek O6ssz - és tengelysi-
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IX,

lyadra, valamint méreteire vonatkozé magyar elfirdsoknak,
Az ellentrzést végz6 dolgozdk az eléirt suly és méretha=
tért meghaladé jarmivek részére Utvonalengedélyt adnak a
jogszabédlyban meghatérozott dij ellengben.

A Kozuti Epitd vallalat tevékenysége

A Csongréd megyei utak épitésédt és korszerlUsitésédt tyl-
nyomé részben a Hédmezd8véasérhelyi Kdzuti Epité Vallalat
végezte s végzi,

E véallalat jogelddje az 1950 januar l-én alakult Utfenn=
tarté Nemzeti Villalat volt,

1958-t61l Kézuti Uzemi V&llalat, majd késSbb Kézuti Epi-
t8 Vallalat néven mikodik,

Epitési terllete kiterjed Békés megyére is, s nemcsak az
dllami, hanem a tandcsi és egyéb utak, csatorndk, mitér-
gyak eépitési munkait is végzi, A minbségi munkavégzés
biztositésara jol felszerelt laboratériummal is rendelke=-
zik, amelyben minden utépitéshez szikséges vizsgalat /ki=-
t6anyag, adalég¢kanyag, talaj stb/ elvégezhetd,

A Kézuti Epité Véllalat fejlédésst egyrészt a termelési
érték ndvekedéseén, masrészt a gépallomany értékndvekede«
sén mérhetjuk le, A gépallomanyt kezdetber nséhény asze
faltf6z6 forgddob, 2 db Vohanka tipusy porfuvé, és 4 te=-
hergépkocsi jelentette, Ma az épitbipari gépek bruttd
grtéke 151 millidé Ft, Az elsbé6 10O évben Utszélesiteéseket,
itatasos hengerléseket, valamint vékonyabb aszfaltrétege-
ket épitettek,

1968 utan Gj technoldgiai eljérasokkal, termelékenyebb

médszerekkel nagyobbt teherbirisu aszfaltrétegek épitését
kezdték meg. A nagy mennyiségli aszfalt eldallitdsédra koz-
ponti keverdtelepeket épitettek, elébb C 25 tipusut, ké-
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s6bb Teltomat tipusut, Az eld4dllitott és bedoligozott
aszfalt mennyisdgét, valamint a Vallalat egyéb mutatdit
a 12, tablazatban foglaltuk ossze.

l2, téblazat

A Kézuti Epit6 Vailalat
fejlédésének mutatdi

termelési létszam egy fore aszfalt
) grték esd keverek
E v gyart,

/millié Ft/ /t6/ /Ft/ ezer tonna/
1950 18,9 563 33 570 -
1558 46,7 727 64 230 -
1965 143,7 €52 186 660 -
1967 173,6 802 216 450 -
1970 226,0 909 248 624 15,4
1972 254 ,4 796 319 590 120,0
1974 345,7 915 377 8l4 278,0
1978 548 ,8 1026 534 800 376,0
1980 575,6 924 620 779 390,0
1982 636,0 871 730 195 355,0
1984 471,0 753 625 498 lg8l,C

Az aszfalttermelés visszaesésének oka a beruhdzasok
visszafogasédban keresendd,

A fejlédést harom alapvetd korilmény befolyasolta:
- az erfteljes gépesités,

- a technoldgiai valtozésok és
- a megvéltozott kollektiv szellem,



Hidak, vizi &tkel&helyek

Csongrad megye teriletén harom folyé kanyarog, amelye=~
ken az 4tkelés mar a torténelmi idbkben is sziikséges
volt, A természeti adottsidgok hatéroztak meg ezeket az
dtkeléhelyeket,

A legrégebbi feljegyzések a szegedi /PARTHISCUM/ révrél
szbélnak, amely mér a rdémaiak idején is miukoédétt., Ettél
nem messze északra a Maros betorkoldsa utan Tapéndl is
mukodott egy rév, amely a Maros jobb partjérél vezette
4t a Tiszén az utazdkat, A csongrédi rév mar a magyarok
letelepedése elétt is mukodott., A mindszenti és az al-
gy6i révr6l csak a 16, szédzad utdni feljegyzések szél-
nak, A Makéi rév helye tdbbszor is valtozott, annak mege~
feleléen, hogy ki Uzemeltette, Makétél Csanadig hol itt,
hol ott mukd&détt,.

A koézépkorban a harom folyd olyan szabdlytalanul kanyar=-
gott, hogy tavaszonként eldntdtte a kérnyéket, Az egyeéb-
ként is nehezen jarhaté foldtoltéseken sok kis hidat,
un, dobogdét kellett épiteni, hogy a kdzlekedés biztosit=-
va legyen,

A Szeged varos tdrténetét targyald Reizner Jénos iraséa-
ban az 1747=ben készilt térképen a tapéi rév mér szere-
pelt, az 1878, évi térképen pedig az elsd Tisza~hid ko=
zelében Szegeden hajéhidat tintettek fel, amely az &l=-
land6é hid megnyitésdaig lzemelt,

A Helytartdétandcs 1840-ben inditvéanyozta Makdé és Szeged
k6zdtt egy Gj postaut kiépitését, Ehhez a Maroson Zombor
és Maké térségében egy olyan révre lett volna szikseg
"amelyen mind ordindlis, mind sebespostat nappal es éj=
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jel minden hétraltatds nélkiul &tvihessék, maga a rév pe=-
dig szelek ellen erds kotés altal biztosittassék," =
Errél t4djékoztatnak a leveltari iratok /20/, Megfelelé
rév hijan nem lett beléle semmi, Tovabbra is T&pén ke=-
resztiul jartak Makérél Szegedre, Volt ugyan rév Szegeden
és Makdén is, de az utébbi nagyon megbizhatatlanul kézle~
kedett, s ha az utazdé Szegedré6l délutdn érkezett, sok-
szor Zomborban kellett aludnia, mert csak mésnap vitték
4t Makodra,

Csongrad megyében az elsé kozuti hid Makénal épllt a
Maroson, s 1878-ban adtédk &t a forgalomnak, Ot év mulva,
1883-ban Szegeden a Tiszan is elkészilt a kézati hid, A
csongradi Tiszahidat 1903~ban adtdk &t a forgalomnak,

A makéi Fahid épitéséhez 1877 juniusdban kezdtek hozza
¢s viszonylag révid id6é mulva 1878 marcius l4-en mar at
is adtdk a forgalomnak, Ez a fahid HOWE-rendszeri récsos
faszerkezet volt, A hid szerkezeti elemei a 3-3 vizszin-
tes gerenddbdl 4116 felsé s alsé ov, a ferde réacsrudak
8s a flugg6vasak voltak, Ez utébbiesk csavarjait idénként
meg kellett hazni,

Ez a hid védmos hid volt, Minden 4tkelének fizetni kellett;
a gyalogos 2 krajcart, labas &llat utén 3 kr-t, négyfo-
gatos terhes szekér utédn 40 kr-t, 188l~ben az Arad-Csa=-
nadi Vasuttarsasag bérbe vette a hidat és &tvezette raje=
ta a vasutat, Ez nagy igénybevételt jelentett, ezért a
hidat az ACSEV atépittette betonpillérekre, de megmaradt
a faszerkezet, Ennek fenntartédsa is igen kdltséges volt,
mert a fat Amerikabdl kellett hozatni, 1924 julius l6-4n
kezdték az Uj vasuti hidat épiteni s 1925 juniuséban

mar &t is adtadk a forgalomnak., A régi fahidat a varos &at-
épittette acélszerkezetiire, de ez igen keskeny lett, a



két gyalogjérd kozott csak 4,80 m hely volt, Az atépi~
téssel 1926 november l6-4n végeztek., A két artéri hidat,
amely 102 és 54 m hosszi volt, 1927, év végére épitették
at,

A makéi hidat 1944 szeptember 26«~an felrobbantottak, Az
ideiglenes helyredllitdst a Szovjet Hadsereg 1944 okté=-
ber 18-23 kozott elvégezte, Ezt a vérosi hidat 1947-ben
a Makéi Allamépitészeti Hivatal 4tvette és megkezdte a
végleges helyredllitast, A kijavitott hidat 1948 szep=-
tember 1l0~én helyezték Uzembe, Mivel a hid keskeny volt
¢s a teherbirdsa sem felelt meg, Gj hid épitése valt
szlikségesss,

Az Uj Maros~hidat 1970~ben kezdték epiteni dr. Darvas
Endre tervei alapjan., Az artéri hidat dr, Répai Géza ter=
vezte, A mederhid 112 m, az &rtéri hid 112 ¢és 72 m hosz=-
szuak, a palya szélessége mindendtt 11 m, két oldalon
kiemelt szegéllyel., Az épités érdekessége volt, hogy
kézben a forgalom a régi hidszerkezeten bonyolédott,
mert el8z8leg &thuztdk egy facclopokbbl készitett jérome-
ra, A meder-~hid ¢j szerkezetét a parton épitettek meg,
s onnan huzték a helyére, Ez a hid 4 ¢vig éplult - sokkal
hosszabb ideig, mint a korabbiak,

1974 december 4-8n adték &t a forgalomnak,

Epitési kéltsége 79,3 millié Ft volt, A generdlkivitele~
z8 a Hidépitdé V4llalat volt, az acélszerkezeti munkékat
a Kézuti Gépellstéd Vallalat végezte.

A szegedi hid a régi hajéhid helyén 1883~ban éplilt meg.
A terveket Feketehdzy Jénos készitette és a kivitelezést
a parizsi Eiffel cég végezte., Ez a hid is a héboru é4ldo-
zata lett; 1944 8szén felrobbantotték., Helyébe 1948~ben
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épult az Uj acélhid, Ezt a hidat a véros hamar kinftte,
s szlkségesse valt egy uj hid épitése,

A Szegedi Eszaki Tisza~hid terveit az UVATERV=-ben készi-
tettek Strébl Lédszld iranyitasaval,

Az épitkezés 1977-ben kezdbdott, s olyan ltemben folyt,
hogy a hidat 1979 november 7-¢én atadtak., Az uj hid a
nagykérat folytatésaban éplilt meg, s igy szcrvesen il-
leszkedik a vérosrendezési tervbe,

A négynyildsd /70+144+80+56 m/ mederhid kétfétartds, ge-
rinclemezes ortotrop pdlyalemezes acélszerkezet,

A hid szabadon szerelt médszerrel -~ részben hegesztve,
részben szegecselt kapcsolatokkal készilt, A feljaréhi-
dakkal egyutt a hidsmerkezet hossza 700 fm, Csongrad me=-
gyében ez a legszélesebb hid, amelyen négy sévban halad
a forgalom,

Az els8 Tisza hidat Csongrad - Szentes kozdtt 1903-ban
adtéak at a forgalomnak, A hidon kezdett6l fogva vasuti
forgalom is volt, 198l-ig volt kézés forgalmu, amikor az
uj kézuti hid elkészilt, Az Uj hid alapozédsa 120 cm és
80 cm atméréju max 30 m mély Soil-Mec tipusu cdldpokkel
készlilt, A hid vasbeton felszerkezetét szabadon betonoz-
va fpitették /feszitett vasbetonbdél, csiszdé zsaluzassal/.
A medernyilgsok 56, 99, 56 m hosszuak; a palya szélessé-
ge 1,80 + 9,00 + 1,80 m, amelyen akadalytalanul halad a
forgalom, Epitési kdltsége 320 millié Ft volt,

Csongradon a Tiszéan a csépai uton mikddik egy pontonhid
a helyi forgalom biztositasdra, A hidat csak jégmentes
id8ben hasznaljadk, Ha a szikség kivanja egy komp is ren=-
delkezésre &ll ugyanitt,

Algyd térségében a kompkézlekedés megszinédse utén a va=-



sitl hid adott helyet a kézuti forgalomnak, igy a k&zos
hidon bonyolédott a forgalom, amig az 6ndallé kézuti hid
meg nem épllt, Az G(j hidat Sigray Tibor és Strébl Lész-
16 tervezte 1967=-ben, A kivitelezés 1969-ben kezdédétt,
de az 1970-es nagy tiszai 4radéds sokat keésleltette a
munkat. A hid 1974 juniusédban készilt el a Hidépité Val-
lalat generdlkivitelezésében, az acélszerkezeti munkakat
a GANZ-MAVAG végezte el, A pillérek coldpalapozédssal
készlltek /Benoto és Franki/. A vb pédlyalemez

1,50 + 8,50 + 1,50 m szelességben késziilt; a hid hossza
468,8 m, Az épités kSltsége 166 millié Ft volt,

A hidak fényképeit a képes mellékletben szemlélheti az
olvasé,

A régi tépéi rév helyén is mukddott egy komp, amelyet
a felszabadulis utédn pontonhiddal helyettesitettek,
majd ismét kompjdratot létesitettek - az utébbi iddében
motorizélva,

Van a megygben olyan vizi &tkeldhely, amelyet a tandcs
Uzemeltet = a mindszent = baksi uton, Itt fizetni kell
a kozlekedbknek, A 11, &bra az &tkelshelyeket mutatja.
A nagy hidakon kivil Csongréd megvében még 64 db ki-
sebb hidat kezel a Kdzuti Igazgatésag -~ kdztik olyano=-
kat, amelyek wvasut felett éplltek és a zavartalan koze=
uti forgalmat szolgaljak.
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/10/Evlia Cselebi t6rok viligutazéd magyarorszdgi utazi-
sai 1664-1666 koézoétt, Bpest, 1908,

/11l/Xfj Palugyai Imre: Csandd varmegye, 1855,

/12/Reizner Janos: Szeged torténete II, kdtet
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/13/ Téth Ferenc: Makéi rév és hid, 1977.
/14/ Hédmezb8vésdrhelyi polgarmesteri jelentések
1907,

/157 Kézuti és hidkérdések; béketérgyaldsi elbkészith
anyag., Usszedllitotta a Keresk, &s Kézl,lugyi Mi-
nisztérium

/16/ Magyar Térvénytdr sorozat
Millineumi kiadas

/17/ Hanzély Jénos: Magyarorszdag kézutjainak térténete.,
Bpest, 1960,

/18/ Nemzeti vagy Hazai Kalenddriem 1831, 1840,

/19/ Magyar Orszégos Levéltdr K 173, Kdézmunka és Kézle=
kedéslgyi Minisztérium levéltara

/20/ Csongrad Megyei Levéltéar, Csanad vm,
kozgyllési jegyzdékdnyve 1840,
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c9

Csongrad megye Gthdlézaténak fejlidése
1950 és 1985 kozott

1, melléklet

hossz :km terilet: 1000 w?

1980 januar L | 1960 januar L |1970 januar 1 |1980 janudr 1 [1985 januar L

hossz |teriilet| hossz |[teriiletl hossz terilet | hossz fteriulet|hossz |[terilet
Elsérendu féut 54,4 324,1 54.4| 324.,1 106.4! 650.4 107.4 902.0( 106,7 922,6
Masodrendu foéut 195.8 949,9| 195,8(1139.9 160,6| 947.3 158,3| 1084.5{ 158,51 1109.9
Harmadrendu féut 27,5 763.,7] 217.8| 996.1 - - - - - -
Osszekoté ut 372,7 | 1169,3| 356,9(1227.3 830,2( 3428.2 886,0 4681,0| 891,9 | 5037.4
Bekotd ut 356, 1 984.9] 458.1|1364.2 194,6| 700,9 157.8/ 625.0/ 155.5 714.0
Allomashoz vez,it 36,2 l29,5/ 33,9/ 130.0 25.6| 105.6 22,6/ 98,3 19.6 91.6
Csoméponti eldag. - - - - - - - - 0.2 1.6
Beton k& keramit 153.4 789,8/ 147.2| 770.0 119.5| 648.8 21,0 1lo00,9 12,7 58.0
Aszfaltb,aszfalt 7.5 45,6 17.8 ll.4 32,5 241.5 385,2 2755.6] 434,3| 3149.,2
Kotbzuz,.kev,aszf. - - 157,1| 929.4 449,51 2665,7 575.6| 3321,2{ 678,6] 3989.,9
Tobbszér port, 29.5 154,7 53.9| 289.,7 602,2| 2209,0 293.,5 1126.2| 163.6 634.4
Vizes makadam 951.6| 3331.3 870.,0/3081,1 51,9 167.4 25.5 86,9 12.3 45,6
Foldut 90,7 - 70.8 - 6l.8 - 31.3 - 30.8 -
Usszesen 1232,7| 4321.,4 1316.8;5181,6| 1317.4| 5832,4| 1332,1 7390,8}1332,4| 7877,1
Atlagszélesség /m/ 3,78 4,16 4,55 5,68 6,05
Korsz.burk aranya$® 0.6 l,4 2.6 29.6 33.4
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BURKOLATFAJTAK  VALTOZASA 3.s2. melleklet
1950 - 1985
-
100 g — — -
== BET%Kﬁ, KERAMIT = E FW
” 7 = "
Z , ’: I
0 K&, / i // ; ONTOTT AS“ZFAI-T %
—~ .

" w1 ////// . / / }g}ozuz/%} // 70

N NG 50507 / A

N R 7 // 7% // //
60 KEVERT  ASZFALT A 60

4 7 %

50 50
40 Tosaszon O 40
- VIZES  MAKADAM RN JAR.I_ALA’\Ni'TOT‘T N4 30
20 < '-\:-.‘M‘AKAD_AM‘. NASANARNANAY 20
. N R N
0 m\\\\\\\\\\\\\Q\\\\\\\\\\ \\\ W\\\\\ AT \\\\\\\\\\\'\\;\\.\\\.

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985



4, melleklet

1950 augusztusban megsziint Szentesi Allamépi-
tészeti Hivatal &dllomanyi létszama

Soés Janos musz, f6tanécsos hivatalvezetd
Mandula Jézsef misz, tanacsos
Fekete N, Ignac misz, tanacsos
Horvath Lajos misz, tandcsos
Bacsu Zsigmond misz, tanacsos
Kucsma Jdézsef misz, tiszt
Fogarassy Gyula musz, tiszt
Papp Istvan misz, tiszt
Biré P&l misz, tiszt
Birdé Joézsef musz, tiszt
Garai Ferenc utbiztos
Szécseényi Janos utmester
Kovécs Albert utmester

Kis Kalmén utbiztos

Nagy Antal szamadasvezet6
Gazdapusztai Gyula szémadasvezetd
N4nai Andriés szamadasvezetd
Nanai Anna adminisztrétor
Szendrei Ilona adminisztrator
Boros Imre személyzeti wvez,
Farkas Gyorgy munkavezet

Kunfi Horvath Katalin adminisztréator
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5., melléklet

1950 januar l-#én megsziint Makéi Allamépitészeti

Hivatal kdézponti személyi Adlloménya

Kalmén Adolf
Scherer Sandor
Jod Istvan
Koller Miklés
Zsiga Kiss Endre
Mazan P&l .
Gardi Jézsef
Lengyel Zoltan
Papp Ferenc
Marschal Lajos
Aradi Erné
Veégvari Gusztav
‘Hajdu Jéanos
Gazdapusztai Gyula
Kovécs Balint
Kiss Gydrgyne
Polgar Ferenc
Bardos Istvan
Gardi Ilona
Endresz Erzsgébet
Kovécs P&l
Szendrédi Mihaly

miszaki f6tandcsos hivatal vez,
miszaki tanacsos

all, mérndk

4ll, mérnok

all, mérndk

személyzeti vez.

musz, tiszt

utbiztos
Utbiztos
utbiztos
utbiztos
utbiztos
utmester

Maké

Mak o

Pitvaros
Mez6kovéacshaza
Battonya

Maké

szédmadasvezetd

adminisztrator

adminisztrator

adminisztréator

adminisztrator

adminisztrator

adminisztrator
hivatalseged

hivatalsegéd



6. melléklet

1950-ben megalakult Utfenntarté Nemzeti Vallalat

kézponti személyi &alloménya

Szathméri Lajos
Horvath Lajos
Szantali Ferenc
Nemes Lajos

Nagy Janos

Kraft Jénos
Mészaros Jézsef
Varhelyi Jen6
Lengyel Zoltan
Birdé Jdézsef
Polgar Ferenc
Bardos Istvan
Paksi Eszter
Szebeni Laszlé
Szendrei Ilona
Nanai Anna
Endresz Erzsébet
Forrai Imre

K., Horvéath Katalin
Szd8ke Erzsébet
Olasz PAl

Garai Ferenc
Szarka Jozsef
Forrai Ferenc
Farkas Gydrgy
Purgel Imre
Olah Jdézsef
Patkdés Laszlé
Kiss K&lman
Barna Mihaly
Papp Ferenc
Kovéacs Balint
Korom Gyérgy
Marschal Lajos
Dévai Gyula
Gardi Ilona
Mikecs Séndor
id,Perecz Albert
Bacsa Jézsef
Léndrt Béla
Varadi Jozsef
Harkai Béla
id,vida Szics Antal
ifj.vida Szucs Antal

igazgaté
fémérnok
fékdényveld
személyzeti vez.
mérndk
mérndk
merndk
mérnék
féépitesvezetd
féépitésvezetd
kényvel 6
kényvel &
kényveld
bérelszémold
bérelszdmold
berelszamolé
dpiro
érelszamold
adminisztréator
adminisztrator
normas
gpitésvezetd
mivezetd
tervelBadé
normas
mivezetd
mivezetd
miszaki rajzolé
utmester
utmester
utmester
kényvel &
kényveld
utmester
utmester
adminisztréator
bérelszéamolé
Utmester
utmester
adminisztrétor
adminisztréator
adminisztrator
utér, SzB,titkar
adminisztrator
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7. melléklet

gatésdg kozponti dolgozdinak
névijegyz¢®eke

Toévisfalvi Péter PAl
Licska Lajos
Szantai Taméas
Scherer Lajos
Bacsu Zsigmond
Gardi Jézsef
Fogarassy Gyula
Kucsma Jézsef
Kiss Zsuzsanna
Bansdgi Otté
Pet6 Imréné
Besze Klara
Néanai Andréas
Pusztai Palnégé
Laczkd Irén
Reichart Ilona
Alféldi Jéanos
Lippai Maria
Kérolyi Magdolna
Juhdsz Lajosné
Dr.,D6mb6tor Janosné
Szécsényi Janos
lLajos Janos
Dévai Gyula
Csamangd Ferenc
id,Perecz Albert
Bacsa Jézsef

Gal Sandor

Vass Istvan
Borak Istvan
Dobos Jéanos
Fekete Ferenc
Hajdu Sandor
Kérodi Lészlé

K, Timar Janos
Pribelszki Gyérgy
Téth Jend
Veszelinov Gydrgy
Ditréy Balint
Németh Sandor
Sas Sé&ndor
Kovéacs Albert
Fehér Lajosné

igazgaté
fémérnok
fékonyveld
musz.csop,vez
szakaszmérnok
szakaszmérnodk
szakaszmérndk
szakaszmérndk
kényvel §
kényve 16
kdnyvel 6
kényvel §
kényveld
bérelszamold
bérelszamolé
5z,T.K, ugyin
fédsitdsi ea.
irodakezelé
muszaki rajzo
gépiré

gépiré
kdrzetvezetd
kérzetvezetf
kérzetvezet6
kbrzetvezetd
kérzetvezetd
kérzetvezetd
kérzetvezetd
kérzetvezetf
kdérzetvezetd
kérzetvezetd
kdorzetvezet§
kbrzetvezetd
kdrzetvezet§
kérzetvezetd
kdrzetvezet6
szadllitasi G,
anyaggazdélko
mérndk

mérndk

misz, ellenér
misz, ellenér
szemé lyzeti v

Az 1958=ban alakult Hédmezd8vésdrhelyi Kézuti Igaz-

etd

tézé

16

Szentes
Szentes
Hmvhely
Kistelek
Szeged
Szeged
Maké

Mak é
Gyula
Gyula
Békéscsaba
Mez6berény
Szarvas
Oroshéaza
Oroshéza
i,

dasi ea.

ez,



K épes

mell¢ek

l et
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2.

3.
4,

5.
6.
7,
8.
9.
10,
11,
12,

13.
14,

15,
16,
17.
18,
19,
20,
21,
22,
23,
24,

Képes mellék1let

Kistelek Atkelédsi szakaszanak burkolati munkdi 1934

Szegedi Izabella~hid feljéro kérnyékének burkolasa
keramittal 1935

Szegedi Izabella-hid feljardé foldmunka épitése 1935

Bitumenes emulzidé helyszini keverés a Szeged-rodszkei
uton 1935

Féldnyer6hely a Szeged-részkei szakaszon 1935
Folyékony bitumen térold épités Szentesen

Horddés bitumen melegedés elleni védelme meszeléssel
Mozgathaté kotordégep

Utépitéshez kihordott szépen halmozott k8anyag
Rakott utalap készités

D4 K-B traktorra szerelt tukdrmard a 45 sz, f6uton

Keskeny péalya szélesitése szért utalappal a 451 sz,
féuton

Nagyt6kei anyagnyerdéhely a cementes talajstabiliza-
cidhoz 1975=76

Az 5431 j, ut szélesitése cementes talajstabilizi-
cidval

Hengerlési kavics behordéds talicskéval

Hengerlési kavics terités kézi erdvel

Masodik réteg hidegaszfalt épités stabilizéicidra 1975
Bitumenszdréds kézi permetezéssel

Zuzalek terité gép munka koézben

Zuzalék terité gép feltoltése zuzalékkal

Csongradi pontonhid

Az 1948-ban 4tadott Tiszahid Szegeden

Az 1974-ben 4tadott kézuti Maroshid Makén

Az 1974~ben atadott kdézuti Tiszahid Algyén



25,
26,
27,
28,
29,
30,
31,
32,
33,
34,

35,

Az 1979-~ben &tadott északi Tiszahid Szegeden
Az 198l-ben &tadott kdzuti Tiszahid Csongrédon
Vekerhid a 45 sz, fduton Szentes hatéréban
Kézponti géptelep Hédmezévésérhelyen

Kézponti aszfaltkeverBtelep Hédmez8vésérhelyen
A makdi tUzemmérnokségi telep

A szegedi lUzemmérndkségi telep

A szentesi lUzemmerndkseégli telep

Utburkolatjel radirozé gép

Héeltakaritds 1984 februarban a 4425 j., ut 14 km
szelvényében

Héeltakaritds 1984 februdrban az 5511 j. ut 5 km
sze lvényeben,
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Kistelek atkelési szakaszénak

burkolédsi munkai =

1934

Izabella-~hid
feljérdé bur-
kolasa kera=-
mittal «1435



Szeged, Iza=-
bella=hid
feljardé fold=

munkéja = 1935

bitumenes
emulzid
helyszini
keverése a
Szeged =
roszkei uton
~ 1935



74

Féldnyerthely a Szeged = roszkei szakaszon = 1935



Folyékony bitumentédrolé épités Szentesen

Hordés bitumen

melegedés elleni védelme meszeléssel
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Utépitéshez

Mozgathaté kétorégép

kihordott szépen halmozott kéanyag

76



Rakott utalap készités

D4 K=B traktorra szerelt tukdrmard a 45 sz,

féuton
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Keskeny palya szélesitése szért
Utalappal a 451 sz, fédton

Nagyt8kei anyagnyerfhely cemen=
tes talajstabidlizécidhoz
- 1975 - 76
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5431 j. ut szélesitése ce~
meTtes talajstabiliziciéval
- 1975

Hengerlési kavics behordas
talicskaval
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Hengerlési kavics terités kézi

Masodik reéteg hidegaszfalt épités

erbvel

stabiliziciéra




Bitumenes szdérds kézi permetezéssel

Zizalék teritd gép munkakoézben

8l
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Zuzalék terit8gép feltdltése zuzalékKal

Csongradi pontonhid




Az 1948=ban &tadott Tiszahid
Szegeden

Az 1974~ben &dtadott kézuti Maroshid
Makén
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Az 1974-ben atadott kozuti Tiszahid Algyén

Az 1979=ben atadott északi Tiszahid

Szegeden




Az 198l=ben atadott koézdti Tiszahid
Csongradon

Vekerhid a 45 sz, féuton Szentes hatdraban
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Kézponti géptelep Hédmez&vaséarhely

Kézponti aszfaltkever6telep HédmezObvésérhely

86



A makdéi Uzemmérndkségi telep

A szegedi lUzemmérnokségi telep

01 KBIOT) IGRIGATASAS
STEGEDI UZEMMERNOKSEGE
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A szentesi

Uzemmérnokségi telep

saa



e P
P

Héeltakaritéds 1984 februdrban
a 4425 j., ut 14 km szelvényében

Hoeltakaritds 1984 februéarban az
j. Ut 5 km szelvényében

5511
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