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ELOSZO

Tobb hasonlé jellegli kiadvdny utdn Békés megye kozitjai-
nak torténetét veszi kezébe az olvasé. Olyan megyéét,
amelynek természetfoldrajzi adottsdgai, torténelmi miltja eliit
a Dundntilétél vagy Eszak-Magyarorszdgétdl. Alfldi adott-
sdgok s az Alfold torténelmi miltja tikroz8dik a kizutak
torténetében is.

A rémai héditds elkeriilte ezt a vidéket, igy a dundntitlihoz
hasonld hires hadiutakat ne keressiink ezen a tdjon. Sajdtos
épitbanyaga, a sdr miatt nemcsak kevés mifemléke maradt
fenn, hanem utait is gyorsan mil anyaghdl készitette a kor
embere, vagy éppen nem készitette, hanem vdlasztotta, torony
irdnt, ha lehetett, s ettd] csak akkor tért el, ha a felszini for-
mdk, a nedvesebb részek mds teriiletekre kényszeritették.
Ezen jdrt foldesiir, jobbdgy egyardnt, kitéve az utazdssal jdrd
veszedelmeknek. Korabeli utazdk rémtirténeteket irnak az
alfoldi utazdsrdl a kizépkortdl a 19. szdzadig. S ha az alfsld
ilyen volt, méginkdbb nehéz volt a kizlekedés Békés megyé-
ben, ahol szeszélyesen kanyargd folydk zaboldtlanul szabdal-
tdk dt a megye északi részét, ahonnan a lakossdg csak csénak-
kal vagy sdrhajéval tartotta a kapcsolatot a kiilvildggal, tu-
dott kitorni természet alkotta elzdrtsdgdbsl.

Az épitBanyag hidnya miatt az elsé kivezett it csak a 18.
szdzad végén épiilt az akkori megyeszékhelyen egy rovidke
szakaszon, az is nemegyszer elsiillyedt a sdrban, s kizel szdz
évet kellett vdrni, hogy #jabb itszakaszok épiiljenck. Végiil
is a vasitépitésekkel oldédott meg a koziitépités legnagyobb
akaddlya, az anyagszdllitds. A vasit csdbitd ereje késztette
az ,,indohdzi utak’ épitésére a telepiiléseket, amely a tele-
piilés kizepét kitotte dssze a vasitdllomdssal, s apré iitszaka-
szokként flizbdtek rd az alfsldon dtvezetd vashitvonalakra.
A sikereken felbuzdulva néhdny vdros vdllalkozott mds utcdk

kivezésére is, majd a kozségeket itt-ott 5sszekitd utak tették
elviselhetdbbé a koziti kozlekedést. A milt szdzad végén
keriilt sor az elsé nagyobb vdllalkozdsra, amikor megépiilt az
elsé alfoldi transzverzdlis iit, amely megyénken is dthaladt,
s amelyet fjabbak kivettek.

Az dllami utak migott joval elmaradtak a megyei utak,
a kizségi utakon pedig menthetetleniil a sdr volt az iir.

Kozutaink épitésében, az elzdrtsdg felszdmoldsdban nagy
utat tettiink meg a felszabadulds bta eltelt négy évtizedben.
A koziti kozlekedés forradalmi dtalakuldsa megksvetelte az
ithdlézat modern dtépitését, az utak korszeriisitését. Békés
megyében, ha idbnként mds-mds keretek kizitt is, a cél min-
dig azonos maradt: 1épést tartani a kor kovetelte koziti igé-
nyekkel, megteremteni a modern kiziiti kozlekedés lehetdsé-
geit megyénkben is. Nem kevés munkdt végeztiink az elmilt
negyven év alatt, eredményeink a befektetett munkdt dicsérik.
Az brokltt milthoz viszonyitott hatalmas vdltozds mellett
azonban nem hallgathatjuk el, hogy a megye tthdlézatdnak
fejlédése elmaradt az orszdgos dtlagtél, hogy lehet8ségeink
behatdroltak, hogy tennivald jécskdn akad még mind az utak
fenntartdsdban, mind korszeriisitésében.

Bizton tudjuk, hogy a kovetkezd nemzedékek is sikeresen
fogjdk megoldani a jovendd feladatait, s a folyton fejléds
technika és technoldgia vivmdnyait felhaszndlva iigy végzik
munkdjukat, hogy a kozlekedési eszkizok rohamos fejlddésé-
vel még kizelebb hozzdk egymdshoz megyénk telepiiléseit és

a benne lakd embereket a munka egyetlen értelme, az ember
érdekében.

BOROS JOZSEF
igazgato



BEKES MEGYE TERULETENEK VALTOZASAI

I

1550-ben A 19. szdzad elején
1881-ben A mai Békés megye



Békés megye honfoglalds utdni torténetére mintegy
300 évig alig taldlunk adatokat. A honfoglalok koziil
Ajtony és Vata osztozott a mai megye teriiletén. EI8bbi
a déli részen & Csanddban, utdbbi ettdl északabbra fog-
lalt sz4ll4st. S mig Ajtonyra gyakran utalnak a forrisok,
a mai megyét alkoté Békés, Bihar & az egykori Zarind
megye torténete eléggé ismeretlen. A bihari piispokséget
még . Istvin szervezte meg, és L. Laszl6 tette 4t a pﬁspék-
ség székhelyét Nagyviradra.

A 13. szdzadban Vata leszirmazottai, a Csolt nemzet-
ség tagjai éltek megyénkben. Kozpontjukat, a Vésztd-
Miégoron épiilt monostort napjainkban térték fel a régé-
szek, s 1982-ben nyitottdk meg a kozépkori feltarist a
nagykdzonségnek. Békés megyére az elsé adatunk
1203-bél vald, s ett8l kezdve gyakran szerepelnek a hely-
nevek a kdzépkori forrdsokban. A kozépkori megyeha-
tirt Karicsonyi Jdnos miive alapjén ismerjiik. Eszerint
a Gyula melletti Ajtés falutél északra csaknem egyenesen
tartott a BerettyGig. Eszakon a Kordssk és a Berettyd
hatdroltdk Kunszentmirtonig, délen Kunszentmérton —
Fabidnsebestyén — Oroshdza — Gerend4s ~ Vesze vonalin
feliili teriilet tartozott a megyéhez. A 16. szézadra ez a
megyehatar kissé tigult.

Az Arpéd-kor idején a névadé Békés véros volt a me-
gye székhelye, a 14. szdzadban azonban a gyulai uradalom
megszervezésével és a var megépiilésével mindinkébb
Gyulén tartjik a megyegyfiléscket, s a 15. szdzadra vég-

]

képp Gyula lett a megyeszékhely. A tordk is a gyulai
varra szervezte meg a gyulai szandzsdkot Békés megyé-
nek a Korosokt8l délre esé felébdl, tovabbi az aradi ji-
rasbdl és a zardndi jirds egy részébd8l. A Korosoktdl
északra es8 teriiletet a szolnoki szandzsikhoz csatolta.

A torok kifizése utdn 1715-ben szervez8dott Gjjé a me-
gye, amelynek kozpontja ismét Gyula lett é maradt
1949-ig. A magyarorszigi kozigazgatas 1876-ban tortént
teriileti rendezése a régi Békés megyét viltozatlanul
hagyta, s 1949-ig lényegtelen teriiletgyarapodissal médo-
sult a megyehatdr. A mai Békés megye 1950-ben alakult
ki: az 1949-1 minisztertanicsi rendelet Bihar megye déli
részéb8l Békés megyéhez csatolta a Sebes-Korsstdl délre
esd tertileteket, Szolnok megyétsl Dévavinyit, nyuga-
ton viszont Ocsdd Szolnok megyéhez keriilt, végiil délen
Csanid megye egy részét csatoltdk a megyéhez. Az igy
kialakult Békés megye teriilete 5632 km?, lakossiga 1980-
ban 437 ooo 8.1

Amikor Békés megye kozlekedésének torténetét ki-
vénjuk megrajzolni, a mindenkori megyeteriiletet tartjuk
szem elétt.

Természetesen igyeksziink betekintést nydjtani a ké-
s8bb csatolt teriiletek kozitjainak tdrténetébe is, kiilsns-
sen egy-egy jelentSsebb fejlédési peridédus alkalmival.
Gyakran két8dnek a szlak a2 megyék kozott, de a korai
években inkdbb az egymistdl fiiggetlen Gtpolitika volt a
jellemzd, igy egy-egy id6szak eredményének bemutats-
sdval tudjuk vézolni ezek torténetét.



1. / A HONFOGLALASTOL
A TOROK KIUZESEIG

A kozlekedés alakulisit foldrajzi & gazdasigi-térsa-
dalmi tényez&k hatirozzék meg. Foldrajzilag a megye az
alfold szélén fekszik, a fontosabb utak irdnyit a kozeli
erdélyi hegyek jelent8sen befolyasolték. A hegyeken ét-
vezetS utak azonban a Maros és a Sebes-Koros volgyében
vezettek, egyik a megyénktdl délre, masik att6l északra,
tehit a f8 kereskedelmi utak elkeriilték megyénket, a
megye széleit érintették. Délen Arad-Nagyszeben ird-
nyéban a barcaségi dtvonal a Maros volgyében kedvezd
foldrajzi adottsigok kozott vezetett, felhasznalva a vizi
kozlekedést is, északon valamivel kedvezdtlenebb volt az
4tkelés a Kiraly-hdgén az orszdg belsejéb8l Nagyvirad-
Kolozsvir-Marosvésirhely-Brass6 irdnydban. A terep
adta lehetSségek miatt a megye déli részén sokkal kony-
nyebb volt az utak kivilasztdsa, kiépitése és fenntartssa.
Foly6k alig szabdaljk 4t ezt a teriiletet, a magasabb fel-
szin mentesitette a bel- és drvizektSl.

Eszakon a Korosok vidékén folydk 4ltal sfirfin beh4l-
zott teriiletet talilunk, s az srmentesitések el6tt szabadon
kanyargé vizek gyakori 4radisaikkal lehetetlenné tették
a kozlekedés folytonossigit, nehézzé az utak kiépitését,
a legészakibb teriileten, a S4rrét viligiban pedig csak a
lipot ismer8 ember igazodott el. A lip félelmetes viliga
védelmet nydjtott az ott él6knek, de el is zérta lakéit a
kozlekedés adta gazdasigi lehet8ségektdl. A vizi kdzleke-
dés fontos szerepet t5ltstt be a 14pi emberek életében, az
egyetlen fatdrzsbdl késziilt csénakot a milt szdzadban is
ugyandgy készitették, mint évszdzadokkal azelStt.

Ha az orszigos utak el is keriilték megyénket, a hely-
kozi kdzlekedésre szolgdls utak az el8dok tapasztalatait
kdvetve vezethettek egyik kozségb8l a masikba, s ha el is
vesztek az alfoldi rénasigban, toronyirint keresve a leg-
rovidebb utat, ~ legfeljebb a lapalyosabb helyeket keriilte
ki -, a foly6k partjaindl ismét talalkoztak. Mert a folyén
csak az olyan partszakasz alkalmas az 4tkelésre, ahol szii-
kebb az értér, nem feneklik meg a kocsi és igavoné éllat
asokdig elontott, siippedékes, széles drtérben. Ilyen helye-
ken alakultak ki a révek, amelyek meglétét mar Arpid-
kori helyneveink is bizonyitjik.

Az els emlitést a folyén valé é4tkelésre Anonymus
Gest4jaban taldljuk, aki szerint a honfoglalé magyarok
el8bb Szeghalomndl prébaltak 4tjutni a vizeken, hogy a
folyén tili teriileteket meghdditsik. Ujabb prébalkozi-
sukat a csongrdi révnél siker korondzta, Szarvas ird-
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nyiban folytatva atjukat elfoglalt4dk Mén Marét birodal-
mat.

Az Arpid-koridejébenaz titvonalakat katonaiszempon-
tok szerint jelslték ki. Ilyen hadifit vezetett Szolnokrél
Debrecenbe, amely megyénk északi részét is érinthette.

A 14. szizad derekin kezdett kialakulni hazink f8t-
hilézata. A kereskedelem jelentSségének novekedése
magdval hozta a kézlekedési utak, dtirdnyok sfirfisddé-
sét. Az Erdélybe vezet8 két atvonal koziil a Pest-Szol-
nok-Szeghalom-Nagyvérad-Gyulafehérvar-Brass6 ir4-
nydban haladé 4t megyénket is érintette Szeghalomnil.
A kereskedelem fellendiilését bizonyitja, hogy 1403-ban
Békés kapott visirtartdsi jogot, s hamarosan kovette
Gyula és Szentandrés is.

A 12. szizadban elszaporodtak hazénkban a bels§ vi-
mok (vasir-, hid-, révvim.). 1295-ben Békéstdl nyu-
gatra a Hidas-ér neve fordul el6, bizonyitvén a hid meg-
1étét, hidat taldlunk itt még a 18. szdzadban is. 1383-ban
a Vészt8 melletti Kérds-hidat emlitik. 1495-ben Czibak
Janos és Ferenc varsényi foldbirtokosok hidat vernek a
Fehér-Koroson, amelyen jobbagyai 4tjsteek a gyulai ura-
dalom teriiletére, s Corvin Jinos jobbigyait hdborgattik,
piilyi erdejét pedig jérészt kivigtik.

Karicsonyi Jinos szerint a kozépkorban két kereske-
delmi Gtvonal vezetett 4t megyénken: az egyik Tiszavar-
sény-Bénréve-Mez8szentmiklés-Gyula~Siménd-Lippa,
a misik Mez8tir-PShalom-Simasziget—Kiskdroly-Szeg-
halom-Cstkm6-Nagyvirad felé. Mindkét dtvonal az
orszig belsejébél az erdélyi hegyeken 4t vezet8 4tjarck
felé tartott. A Gyula-Siménd-Lippa kézotti Gt jelentsé-
gét emelte, hogy a tordai sébényik séjit a Maroson szil-
litottak a hegyek 14bdig vagy a Tiszdig, s innen keriilt az
alfldre, valamint az orszég tobbi részébe. Az erdélyi
s6széllitisokkal a kdvetkezd évszizadokban is gyakran
taldlkozunk.

Karicsonyi a kovetkezd szérazvdmokat emliti: Kis-
kéroly, Szeghalom, Décse, Gyur. Scherer a gyulai urada-
lom teriiletén a gyulai, vri, piilyi, siméndi, békési, décsei
vimokat ismeri.

Az utakat azonban csak nydron lehetett biztonsigosan
hasznélni. EsOs id8szakban jirhatatlanokkd véltak, s leg-
feljebb a téli fagy adott Gjabb lehet8séget az utazdsra.
Janus Pannonius is szdnon indult Viradrdl Pécsre, hogy
az ottani piispdkséget tvegye.



A Hunyadiak kor4bél ismerjiik a szeghalmi, sarkadi,
békési, gyulai, szarvasi és kdrolyi (Szeghalom-Fiizesgyar-
mat-Darvas hatirdban) réveket. Gyuldn is csak rév volt
a ,,nagy utca” végén. Egy hatirjirds alkalmdval Csolt
kornyékén Keresszeg (Kordsszeg) és Csolt kozotti ,,nagy
t”-at is emlitenck.

Karicsonyi szerint Szarvasnil keresztezte a Kordst a
Szentes—Mez8ttr-Szarvason 4t Bihar felé vezetd at, s egy
1469-ben keletkezett oklevél Szarvast révhelynek emliti.
Ugyanakkor Magyarorszdg kozépkori kereskedelmi Gt~
vonalainak feldolgozéja mir nem ir err8l az Gtrdl, s sze-
rinte a szarvasi révhez csak a Szolnok-Mez&tir-Nagy-
vérad kozotti f8atvonalbél dgazott ki egy dtvonal, igy
a szarvasi rév nem volt olyan nagy jelent8ségfi.

Az 1566-t6 1695-ig tartd térok uralom nem kedvezett
a kozlekedési utak fejl6désének. A gazdasigi élet hanyat-
lott. A tordk ugyan igyekezett eldmozditani a kereske-
delem biztonségit, a keresked8k egy része is torok volt,
ennck ellenére a hibortk okozta bizonytalansig, a tobb-
szori héboris diilds nem egyszer késztette futdsra a falvak
lakéit. A lakossig ink4bb a biztonsigosabb és mozgéko-
nyabb allattartisra rendezkedett be. Az 4llatokat a soka-
dalomban adték el, s t8zsérek vitték tovibb. Nagyobb
vésirok voltak a kornyéken Debrecenben, Szegeden,
Kecskeméten, Turon, Makén. Az orszdg keleti ré-
szébdl nyugatra irdnyulé allatkereskedelemr8l némi fo-
galmat alkothatunk a dunai révitkel8helyek forgalma

alapjdn: 1560-1562 kozdte Rickevétdl Batdig 19 o019
szarvasmarhit . vittek 4t Ausztria, Morvaorszdg, Dél-
Németorszig és Eszak-Itslia fogyasztéi szdmira.

Katonai szempontbdl a szarvasi révitkelésnek volt je-
lent8sége. 1660-ban a tordk hidat is vert itt a Koroson,
védelmére palinkvirat épitett. A tordk egy keresztény
sereg tdmaddsitol megrettenve felégette ugyan a hidat,
de 1673-ban mir Gjra 4llt a hid & a paldnk is. 1683-ban
Apafi Mihily erdélyi fejedelem ezen az dton tért vissza
Erdély felé Bécs ostroma aldl, s a bujdosé kurucok is a
hidnal kértek 4tbocstdst a Koroson a toroktsl. Ocsodnél
azonban mir csak rév szolgalt 4tkelésre a 17. szdzad-
ban.

A torok kozigazgatss székhelye, Gyula természetesen
a legfejlettebb telepiilés volt a megyében. Evlia Cselebi
1660 és 1666 kdzott - I6hdton meg talighn — a porta meg-
bizdsib6l bejirta az orszigot, s dtja elején Belgradrol
Viradra utazvén eljutott Gyulara is. Részletes vérosleird-
saban megemliti, hogy a folyék 4ltal részekre tagolt
Gyulén a kiils8 v4rosbdl 100 1épés széles fahidon lehetett
bejutni a kdzépsS virosba, a kozlekedés megkdnnyité-
sére pedig az utcin deszkapallék voltak lefektetve. A la-
kosok éltaldban csénakon kozlekedtek, s a vizzel tagolt
vérost Velencéhez hasonlitja.

Ugyancsak hidja volt a téroknek a Békés melletti Csa-
tir falunél is a Fehér-Koroson. A kordbban mir emlitett
Hidas-ér melletti Hidas falu 1610-ben is szerepel.®
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2. / AZ UJRATELEPEDESTOL II. JOZSEFIG

A t6r5ktdl visszafoglalt teriileten nagy volt a pusztulds.
Embert alig tal4ltak a rombaddlt falvakban, s harminc év
milva, 1715-ben is minddssze 9 falu meglétérdl tudunk
a hajdan s@ir{in telepiilt megyében. A természet is elva-
dult. Nemcsak az 4tutazé torok kovet felesége irja le a
sivarrd lett tdjat, hanem a Rékdczi-szabadsdgharc idején
seregével Gyula ostroméra vonulé Kérolyi Séndor is
sokat panaszkodik az embertelen utakra: ,,....a vizek na-
gyok innéd a Keresen, tigy hogy magamnak is négy vizen
kolletett 4ltal Gsztattnom s hid nincsen” - irja Tiarkevérdl
a fejedelemnek. A sereg 4tszallitdsit a Korésokon hidak
verésével prébalja megoldani: ,,... a hidnak hol léte felél
Nagysigod tudositson, hol javalni, mert Gyomadig is
fertelmes az t, jobb lenne, mint Turon fellyiil, kozel

a Korosnek keskenyén it j6 lenne hozz4.” De Erdély felé
sem kiilonbek az utak: ,,...az ki Jen6hoz akar menni, fél
mérfoldigh is dsztat s gdzol.” A vir sikertelen ostroma
utdn a Fekete-K6r6sdn, a Bongdsdon és a Sebes-Kordsén
kel 4t seregével, utdna a hidakat lebocsétotta a vizen Tdr
felé.

Amig a kézépkorban kiépitett utakrél nem beszélhe-
tiink megyénk teriiletén, a 18. szizadban megkezd8dstt
az utak épitésének, fenntartdsinak szabilyozisa. A gaz-
dasdgi élet meginduldsa, majd a majorsigi gazdilkodis
Gjabb fellendiilése a szézad kdzepén az utak, dtkel8helyek
fenntartdst igényelték az dllamtél, a megyétdl.

Az els8 rendelkezést 1. J6zsef csdszér adta ki 1706-ban
arra, hogy a birodalmi rendek gondoskodjanak j6 utak-
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A FELSZINI FORMAK HATASA AZ UTVONAL IRANYARA
A SARRET VIDEKEN A 18. SZAZADBAN
Részlet a Harruckern dominium térképérdl
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r6l és hidakrdl a postaszolgalat elBsegitése érdekében,
majd III. Kiroly készittetett 4tfogé tervet és épittetett
kordnak megfelel8 utakat.

A cél a helykozi kozlekedés, a megye kdzvetlen kor-
nyékén 1év8 nagyobb regionilis kdzpontok, s bizonyos
mértékben Buda megkdzelitése volt.

1715-ben épp hogy megindult a megyei kdzigazgatis,
valamennyi telepiilés panaszkodott, hogy nincs a megyé-
ben olyan hely, ahol termékeiket, marhdikat értékesiteni
tudnik. 1723-ban Szarvas és Gyula kapott visirjogot, s a
megyeszékhely visirai a kdvetkez szdzadra annyira fej-
18dtek, hogy az itt kialakult 4rak messze f6ldon irdny-
adokk4 valtak. A 18. szdzad elején a hatalmas, betelepi-
tetlen — els@sorban kincstari — pusztdkon megjelentek az
drmény pusztabérldk, akik a keleti és déli 4llamokban
vésarolt 4llataikat az itteni dis legelékdn hizlaltsk fel,
s hajtotték tovabb nyugati visérléikhoz. Az Gn. géboly-
hajté Gt még a huszadik szdzadban is ismeretes volt a me-
gyében.

A kozlekedés javitdsit célzé rendelkezésekkel miér vi-
szonylag koran talilkozunk. Alighogy helyresllt 1715-
ben a megyei kdzigazgatis (3 £8b8l 4llt), 1720-ban mir
Git- és hidjavitdsi hatdrozatokrdl olvashatunk a megyei
kozgylilés jegyz8konyveiben. Természetes, hogy els6-
sorban hidjavit4si hatdrozatok szerepelnek, hiszen az utak
toronyirdnt haladtak, egym4s mellett tsbb nyomon is,
s az utasok maguk vélasztottdk meg a jirhaté utakat,
csupén a vizeken val6 4tkelést kellett biztositani. 1730-
ban a biingdsdi és a dobozi, 1732-ben a tarcsai, berényi,
gyomai, endrddi, 1741-ben a kordsladényi hid, 1741-
ben a gellai (gerlai) hid javitdsit emlitik a jegyz8kony-
vek.

Az utak j6 karbantartiséra egyébként is évenként érke-
zett a helytartStanics utasitésa. III. Kéroly ugyanis 1723-
ban, a helytart6tanics feldllitdsakor mfiszaki bizottmanyt
szervezett, amelynek feladata az Gtépités és -fenntartds
mfiszaki irdnyitdsa volt, s 1724-ben mir az utak jé kar-
bantartisira felhivé utasitdst kap a megye. Az 1730-as
évektd] sfirfisddnek az utakkal kapesolatos kdzponti le-
iratok. Ezekbdl a hatérozatokbdl ismerjiik néhany dt jel-
legét, illetve az dtkarbantartds tényét. A szdzad kdzepén
a tlr-vényai Gton mir ,,agger” (toltés, gét) van a leg-
laposabb dtszakaszokon. 1749-ben megjelenik a ,,via
publica” fogalma is.

A kereskedelem szempontjibél egy fontosabb ttvonal
volt a megyében: a pest-nagyviradi iit, amely Cegléden
4t vezetve Cibakhdzin4l keresztezte a Tiszit, majd a
szarvasi rév-Békés-Gerla-Gyula irdnyiban vezetett to-
v4bb. A hidak felsoroldsib6l kovetkeztetve azonban egé-
szen biztos, hogy volt észak—déli irdnyd Gtvonal is, ame-
lyet a Korosok tettek nehézzé, és hidak épitésével igye-
keztek biztositani a kozlekedést.

Az utak egy részét az uradalmak tartottik fenn. Ura-
dalmi hid volt Békésen, Szarvason és Gyuldn, amelyek
utdn 1743-t6l hidvimot szedhetett a foldestir. A gyulai
hidat a f5ldestir 1764-ben épittette. Nagy gondot jelen-
tett a2 megyekdzpont Ssszekdtése Csabival és Viaraddal.
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Részlet a II. Jézsef-kori katonai felmérés térképérdl
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Mindkét irdinyban a Korosok 4rteriilete akadilyozta a
kozlekedést. Orvosldsira megépitették a csabai gitat, s
Nagyvirad felé az 1777-ben 4sott Hajés-tit gitjat hasz-
naltdk kozlekedésre, igy Remetén, Sarkadon 4t juthattak
Biharba.

A korabeli Gitviszonyokrél és utazdsokrél sok mende-
monda és leirds tantskodik. Takats S4ndor feljegyezte a
Békés megyei Harruckern foldesdri csaldd papjinak uta-
z4s4t Békés megyében: ,,Egy alkalommal, mikor épp a
Nagyalfld egyik toltésén haladtak, oly nagy volt a sir,
hogy a kocsi tengelyéig ért. Amerre a szem elldtott, min-
deniitt piszkos 4radat borit a foldeket, s a vizb6l csak a
t5ltés korondja latszott ki. A lovak p4raszakadva haztdk
a veszélyes helyeken a kocsikat, amelyek hol jobbra, hol
balra d8ltek. Az els8 hint6, amelyben a baréi csald iilt,
szerencsésen 4tverg8dott a toltésen; a méisodik azonban,
amelyben Antonius piter szepegett a hiziorvossal, a ko-
morn4val meg a szobalénnyal, egy hatalmas zdkkenés
utén feldfilt. Antonius péter fordult ki a kocsibél legels6-
nek, a szobalény és a komorna a péterre esvén Ggy le-



nyomtdk Stet a piszkos 4radatba, hogy csak a l4bai 14t-
szottak ki a vizb8l. Az édes teher sehogysem tetszett a jé
Antoniusnak, de kiiltani nem tudott, s6t kapalédznia
sem igen lehetett, mert ami a kocsibél kihullott, mind ri-
esett. Végre nagynchezen folfedezték 8t a csatlésok, s
szerencsésen ki is emelték.”

A foldestir természetesen sajét kocsijan utazott, s tekin-
télyét a befogott lovak szdma is mutatta. Harruckern
b4r6 Pestr8l Gyuldra utazvin 8-10 lovat fogadott iiveges
batarja elé, a Gyula és Nagykéroly kézti kisebb, 17 mér-
f5ldnyi tdvolsigon a l6véltdsokkal $80 lovat vett igénybe
kilenc hintéjshoz.

Ilyenek voltak az utak, s bir vasérok tartésat is engedé-
lyezték a 18. szdzadban, dltaldnos a panasz a gabona elad-
hatatlansigira. 1767-ben, amikor a helytartétanics a bé-
kési gabonairakrél érdeklédik, a kovetkez8ke8l panasz-
kodik a megye: ,,azt (a gabona 4rit — Cz. L) nem lehet
meghatdrozni, mert itt sehol heti v4sirok nem tartat-
nak... Eladdsra alkalmas helyek kilencz mérféldnyinél
kozelebb hozzink nintsenek, ezeknek is uttyaik tébbnyire
alkalmatlanok.”

A szeghalmiak hasonléképp a piacok hidnyira s az
utak jérhatatlansigéra panaszkodnak 1770-ben: ,,Virad-
nél & Debrecennél elad4sra kdzelebb vals hely hozzank
nintsen, de ezek is hét mérféldnyire vannak t8liink és
ttjuk kivlt tavasszal és télen alkalmatlan, hol az drvizek,
hol pedig az es6k miatt, cgyeb erdnt mind a két helyre
véamon kell 4ltal menni.”

Az elhanyagolt szrazfoldi utak helyett igy meglehetds
szivesen haszndltdk a vizi utakat: A Fehér-Kordson az
Erd8hét fairujit Gsztatték le Gyuldig, majd Békésig, az
in. Hajés-it kisésa utdn a Fekete-Korost is bekapesoltdk
a vizi széllitdsba, s a vizi szallitds még a 19. szézadban is
fontos volt a. megye kereskedelmében. Nagyvaradtol
Gyuldig vizen lehetett megtenm az utat.

A szazad kozepcn az utak némi szabalyozottsagara b1—

zonyiték Tompa Farkas csabai f8szolgabiré rendelke-
zése: ,,Minden helység az orszégitjait a maga hatéraira
nézve szélességre 6 bécsi Slnyire szabja és hagyja é ke-
mény biintetés alatt £5] ne merészelje szdntani. Egyéb-
erdnt amely helység f6ldjén ellenkezd tapasztaltatik, a
birdk fognak adézni.”

A rendelkezés kemény hangja azt mutatja, hogy az
utak szélességét é nyomvonalét er8szakosan kellett be-
tartatni a lakossiggal.

A sziraztsldi kozlekedés jellegzetes épiiletei voltak a
pusztai csdrdék, elsd emlékei mir az 1730-1740-es évek-
ben megjelentek. Pihen&- és széllishelyek voltak utasnak,
4llatnak egyarint. Mivel fennillisukat a forgalom bizto~
sitotta, legtdbbjitk utak keresztez8désében, csomépon-
tokban keletkezett, illetve a csirdk is hozzéjérultak az
utak keletkezéséhez. A II. Jézsef-kori katonai felmérések
méir feltiintették a kondorosi, monori, szentmiklési
csirdikat, a megye 1788-i térképen pedig ezenkiviil a
kamuti, gerlai, csorvési, csudaballai és simai csirddk sze-
repelnek. A forgalom novekedésével a 19. szdzad elején
a kevésbé fontos titvonalak mentén, felreeso helyeken is
keletkeztek csirdik.

Virdgkorukat a mdlt szdzad kozepen élték. Ekkor Bé-
kés megyében mintegy 41 csrda talilhatd. Legismertebb
a kondorosi csirda, amelyt8] utak sora vezetett a megye
minden részébe. Személyzete is a legnagyobb volt:
7 térfi és 4 n8 dolgozott a csirdiban. .

A fontosabb Gtvonalak mentén a kovctkezo csirdik
voltak cbben az 1d0ben o

a szeged—-nagyvaradl utban 3 csairda a ‘monori, geren—
dési és a veszel.
‘a pest—raradl g8bdlyhajtd utban a szcnttornym, kasza—
peri és dombegyhézi csdrda. - :

: a szolnok-szarvas-aradi titban 4 csarda voll: megycnk—
ben koztuk a kondor051 és. gerenda31 is.> :
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3. /1. JOZSEFTOL A REFORMKORIG

POSTAUTAK

A 18. szizad végén II. Jézsef koritdl jelentSs viltozd-
soknak lehetiink tandi. A kialakul6 merkantilista szemlé-
let a kereskedelem és kdzlekedés felé forditotta a figyel-
met, mésrészt a kalapos kiraly rendeletei nyomin kelet-
kezett iratok és térképek, konyvészeti forrdsok olyan
forrdsanyagot adnak, amelyek alapjén részletesen megis-
merhetjiik az akkori dtirdnyokat, Gtvonalakat.

Osszekattetés szempontjsbél fordulépontot jelentett
a megyénket is érinté postadt felllitésa.

Az erdélyi kereskedelem egyik titvonala a Maros vol-
gyében hazédott, s a tdrsked] visszafoglalt teriileteken
1700-ban a hatérérvidék szervezésére kikiildott bizottsig
a postautat Bud4r6l Aradon 4t javasolta vezetni Szebenbe,
Erdély akkori f8virosiba. Az aradi postahivatalt 1703-
ban fel is 4llitotrdk. A megyénket kdzelebbrdl érintd
arad-nagyvéradi postadton 1769-1770-ben szervezték
meg a postadllomdsokat. Békés megyét annyiban érin-
tette ez az tit, hogy a megye postdjit Simédnd postadllo-
mésérél hozhatték Gyulara. :

Két évtized sem telt el, s 1787-ben megszcrveztek a
megyén 4tvezetd postautakat is. A csdszdri leirat szerint
s+ Ofelsége legkegyelmescbben megparancsolni mél-
téztatott, hogy miutdn Szentesnél az évnek minden sza-
k4ban a legjobb 4tkel8hely van a Tiszdn keresztiil, posta-
cursust létesitsenck az emlitett Szentesen 4t, ahol az fit
azutin Arad és Nagyvirad felé dgazna el, és a kovetkez8
4llomasok 4llittassanak fel, még pedig Aradrél Batto-
ny4ra 1, Komlossra 1, Oroshazira 1, Szentesre 2, Csong-
rddra 1, Alpirra 1, Nagy-K&rdsre 2, Czeglédre 1, Er-
kényre 2, Ocséra 2, Pestre 2 4lloméssal. A nagyviradi
szakasznak egy része Oroshdzérdl 2 4llomdssal Csabéra,
egy élloméssal Gyuléra, eggyel Sirkédra és szintén eggyel
Remetére létesittessék...” Amig a pest-aradi postatitb6l
minddssze 12 mérfoldnyi tartozott az akkori Békés me-
gyéhez, az oroshiza—nagyviradi Gt mér a megyén it
vezetett: Oroshdza a f6ldviari puszta~gerendési puszta—
Csaba-Gyula-Sarkad-Gyapji vonalon 4t ért Nagyvi-
radra.

A postaiit elkészitése jelent8s dtjavitdssal jart. 13 hely-
ség (Békés, Csaba, Doboz, Gyarmat, Ocsdd, Gyula,
Viri, Kétegyhdza, Korodsladény, Szarvas, Szeghalom,
Szentandr4s, Vésztd) robotmunkijival javitottik a jo-

14

vendd postautat 1787 szeptember—oktéberében, hogy
idejében elkésziiljon az Gtvonal. Kiilondsen a Csaba és
Gyula, valamint Gyula és Sarkad kozotti Gtszakaszokat
kellett gitakkal magasitani az drvizek ellen. Gyula és
Remete kozott 9 hid késziilt a gitakra, s Gyulitsl a bi-
hari hatérig terjed8 7,6 km hossza tbél 5,6 km gitakon
vezetett. Err6l az Gn. ,,Remetehdzi-git”-rél a késSbbiek-
ben még sokat hallhatunk a korabeli jegyz8kdnyveket
lapozgatva. A legnehezebb szakasza volt ez a postatitnak.

Az atlagosan 3,5-4 méter széles gitak helyenkent
7-8 méter magasan emelkedtek ki a szintb8] a megyc1
mérndk beszdmoldja szerint.

Ilyen el6zmények utén indult meg a forgalom 1788.
mércius 1-én az oroshiza—csaba—nagyviradi postaiton.
Postallomést Oroshdzdn, Csab4n és Gyuldn létesitettek.
A postadllomist ,,egy kirélyi, bidogra csinilt és deszkira
szegezett kétfej(i sass czimer” jelezte. Postaforgalom he-
tenként kétszer jart, s a kuldemenyeket lovas legények
tovabbitottik.

A postaforgalom a megtett intézkedések ellenére sem
volt zavartalan. Mar 1788-ban a tavaszi 4rviz Ggy meg-
rongélta a remeteh4zi gitakat, hogy haszndlatuk lehetet-
lenné vélt. A virosi el6ljirésig emberekkel és vizi eszks-
z8kkel sietett a gyulai postamester segitségére, s tovabbi-
totta a nagyvaradi postét. A két megye hatdrdn a Fekete-
Korsson hidat épitett a két megye kozds Ssszefogéssal,
de a fenntartdsban sok problémit okozott ez a kdzdsks-
dés. Altaliban Békés panaszkodott a bihariak hanyagsi-
géra, akik — m4s, j6l hasznilhaté postattjuk is 1évén — nem
fektettek sok gondot a postatit fenntartésira. 1803-ban
viszont Bihar megye klfogasol]a a békési utak min8sé-
gét. Békés megye gyfilése igy reagilt Bihar panaszdra:
,,Hogy sir ne legyen, az ezen a £61d6n, holott k& nintsen,
el tivoztatni lehetetlen, de az csak tagadhatatlan, hogy
ezen Megye részérdl 2’ Toltések Remetehiztsl Gyuliig
valamint még 788% & 780% Eszt(end&)be elkészitettek,
gy az olta is esztend8nként igazittatnak és lehetséges j6
allapotban tartattatnak a’ Hidakkal egyiitt dgy hogy ezen
a részen lehet jirni bar akarmelly Arviz legyen is. De el-
lenben az is tagadhatatlan igazsig, hogy N(agysigo)s Bi-
har V(ir)megye részérdl a’ Toltései... azok is mellyek
elkészittettek volt, a” leg rosszabb 4llapotban tartatnak,
gy szintén a Hidak is, kivélt pedig a Sarkadi Hid, mely -
mir a legfélelmessebb 4llapotban vagyon.”



A Gyula és Sarkad kozotti dtviszonyokrdl még 1843-
ban is igy ir az 4tutazé Erdélyi Jénos: ,,Hogy azt az utat,
amely Sarkadtdl Gyuldig visz, leirhatndm, géréngyokbél
kellene kiraknom a bet{iket; mély kerékvagésbél a soro-
kat; s filantrop érzetem azt mondja, hogy ily utat, mind
ez kivalt esBs idS8ben lehet, ellenségemnek sem kivinok.”

UTAK ES KERESKEDELEM

Az 1770-es évekt8l Vertics Jézsef személyében kivilé
mérmndkot alkalmazott a megye, aki hdrom évtizeden 4t
toltotee be a megyei mérnoki tisztséget. A megye tithals-
zatit az 4ltala 1788-ban készitett térképrol ismerjiik.

Eszerint postautak voltak a megyében vagy a megye
szélén a kvetkez8k : Aradrdl Simdndon 4t Nagyviradra.
Ebbd! Sim4ndnil kidgazott az Ottlakdn 4t vezet8 gyulai
postadit. Az Arad-Battonya-Koml6s—Oroshiza-Szente-
sen 4t halad6 postatit a pesti postit kozvetitette. Ezt az
utat Gerendéson és Csabén 4t megyénken 4thaladé posta-
Gt kotdtte Ossze a Gyuldn—Sarkadon 4t vezetS és a Nagy-
véradra tart6 postatittal.

Az Gtvonalak tSbbsége megegyezett a mai utakkal.
Gyula kdrnyékén alig valtoztak. Csabarél csak a csorvisi
és békési Gt viltozott, utébbi Megyer kornyékén dgazott
ki a berényi atbdl. A kétegyhizi Gt sokkal jelentdsebb
volt, mert Aradig vezetett. A szarvas—pesti it a mai
nyomvonalon haladt. Szarvasrél kézvetlen 1t vezetett
Szolnokra és délen a monori csirddhoz, azéta megsziint
az endr8di attal pirhuzamos gyomai dt is.

Kondoros fontos utak csomépontjiban fekiidt. Szarvas
rél Kondoroson 4t vezetett az ,,aradi Gt”’-nak nevezett @t,
de ma jorészt foldat maradt. Békésr8l a Kords jobb
partjdn dt vezetett Laddnyba. Megsziint a szeghalom—
vinya—mez0tiri 1t is, valamint a Vészt8rl a Kords bal
partjin Szeghalomba vezet§ at.

A Korosokon az dtkelést fahidak biztositottik. Fontos
hid volt Gyuln, K6rdsladdnyban kettd is, az utolsé hid
Kordstarcsdn épiilt meg. Ezen alul a Kords ,,o0lly nagy,
hogy ... a’Kordson hid seholsem taldltatik, hanem min-
den al4bb lev8 Helységekben jaré hidon a’ vagy a’ mint
nevezik (kompon) kell 4ltal jérni”. Petik Ambrus 18. sz4-
zad végi gyulai tanité foldrajzkényvében olvashatjuk
ezeket a sorokat. O emliti a gyomai, endrédi, szentand-
risi, 5csddi réveket is, amelyeken révvadmot szedve 4lta-
laban ,,j6 hasznot vehet” a kozség.

Frdemes idézni még a Korosladinyrél irtakat: , Kéros
Ladény, a’ ki a Sebes Koros’ Ejszakrél valé partysra hely-
heztetett és Nagy Orszdg uttydban vagyon, tigy, hogy a’
ki Varadrol és Debreczenbdl vagy Erdélybdl akar egye-
nesen ezen Vérmegyében jonni, vagy Csongrid virme-
gyében ezen Virmegyén keresztiil menni, a’ Sebes Kors-
son 1év8 hidat, mely K: Laddnyba vagyon, el nem keriil-
heti, ’s annak t4jékérél Gyuldnak, Aradnak és Tomos
Virnak egyenes uttya.”

Szarvasnél akkor rév volt — a koribbi, 1743-ban épiilt
hid valamikor eltlint — mert igy ir Szarvasrdl: ,,Buda,

Pest és Eger feldl elkeriilhetetlen Orszdg uttya Gyula,
Arad vagy Temesvir felé, mivel itt kelletik 2’ K&ros ré-
vén alkalmas nagy hajékon (komp) mind szekerekkel,
’s mind pediglen marhékkal a’ vizen 4ltal k8ltdzni, Ggy
azoknak is, kik ezen Tartomdnyrdl a’ Tiszén tdl 1évé
Tartoményokra titaznak.”

A napbleoni haborik djabb konjunkttrit teremtettek.
A gabona mellett elsdsorban az él& llat volt a £& jove-
delmi forrés. Vészt8 1801-ben arrdl panaszkodott, hogy
eddig csak 1042 pozsonyi mér8 baizit tudott szallitani
Aradra. A juhtenyésziésb0l szdrmazé gyapji mér a du-
néntdli keresked8khoz is eljutott. Gyomdrél a reform-
korban évente 200-250 q gyapja keriilt piacra. A sirréti
n4d Nagyvéradig is ismert volt, de a Kérésdkon ldpokba
kotve lefelé is asztattik, egy-egy ldpban nemegyszer
1000 kéve nidat is kotve.

A megye déli részén, Mez8kovicshdza kérnyékén a
19. szizad elején dohédnykertészeket telepitettek le, sok
kertészkozség jott igy létre, s f8 drucikkiik a dohdny volt.
Hai4n Lajos viszont azt emliti, hogy édesapja termesztett
el8szor 16herét Békésben, s ezt Pestre széllitottdk. Hi-
rom napig tartott a pesti Gt, hacsak nem tortént baja a
kocsinak. A sét tovabbra is az aradi és nagyviradi s6kam-
rakbdl szallitottédk, s amikor a gyulai séhdz tulajdonosa
egy alkalommal azért adta drigdbban a sét, mert a tdvoli
Soborsinb8l szallitotta, az tigy a megyegytilés elé keriilt,
s azt kotelezték a sénak a kozeli sékamrikbél valé be-
szerzésére.

Természetes, hogy a fSldesir is a visirokon adta el
felesleges gabon4jét, amelyet a jobbigyok hosszt fuvar-
ral széllitottak el. A robotnak ez a forméija sok zigolé-
d4sra adott okot. 1818-ban a gyomai féldestr agy egye-
zett meg jobbigyaival, hogy csak a nyiri hénapokban
kotelesek oda-vissza fuvarozni (4pr. 1-szept. 31-ig),
egyébként vagy csak oda vagy csak vissza, hogy az iga-
voné éllatokat kiméljék. Aradra 8 szekeres napszdmba
szdmitott az Gt (ha oda-vissza szillitott 12 napot jelen-
tett, Szolnokra 6 (illetve 9 nap), Szegedre pedig 11 (il-
letve 16-17) napot szdmolt el az urasig.

A kereskedelem fellenditésének igénye, a merkanti-
lista szellem térhéditssa tikroz&dik a kor jegyz8kony-
veiben. Mar az 17914 orszdggyfilés athilézatterve is
ebben a szellemben késziilt, s ahogy haladunk a reform-
kor felé, egyre sfirlibben olvashatunk a kereskedelem és
kozlekedés fejlesztésének igényérdl. ,,A’ Megye a’ Keres-
kedés dolgdban hétra lévén, nagy tekintetli Comercidlis
Gtja nintsen, azonban volt gondja arra, hogy az Orszig
utak annak idejében igazittassanak” — olvashatjuk 1813-
ban. 1818-ban pedig a kovetkez8k hangzanak el a me-
gyegyiilésen: ,,Meg vagynak gy6z8dve a’ Rendek, hogy
a kereskedés az Adéz6 Népnek nagy boldogsigara és ez
dltal virigozatra leend fel-emelésére szolgil, mellyet
legf6képpen az alkalmatos és a’ mennyire lehet egyenes
linesba (vonalba) fojé Gtak 4ltal az emporidlis hellyek
egybe tsatoldsa eszkdzsl.”

Az 4ruszillitds nemcsak kotelezd robot volt, hanem
megélhetési forrds is. A mez8kovécshiziak lakShelye az
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Arad-Maké felé vezet ttvonalba esett, igy médjuk nyilt
a szekerezésre. S az 1830-as évektdl a mez8kovacshizi
szekeresek bérfuvarosokként jértdk az utakat Brass6tdl
Pozsonyig. Villalkozisukat a vasutak kiépiilése sorvasz-
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totta el, igy ma mir csak emléke él a kovicshézi fuva-
rosnak.

Kiildnleges médja volt a kozlekedésnek a Sirrét 14p-
vildgéban. Itt csak a l4pi ember ismerhette ki magit,



igy a pakiasz, csikdsz, madardsz alkalmi vezet8ként vizi-
széllitéssal is foglalkozott. Zsombékrdl zsombékra 1épve
vezette 4t az idegent a veszélyes lipviligon. Nem csoda,
ha Bajomtdl Fiizesgyarmatig 1év8 egy mérfoldet egy

teljes napig tette meg a bajomi kélvinista lelkész. Cs6-

nakkal gyorsabb volt az Gt — ha hasznélni lehetett —,
evezdt, csdklyit, rudat tgyesen kezelte a viz mélysége
szerint a Sirrét mocsarait j6l ismer8 vezetd.

Azokon a helyeken, ahol folyék akadtak a kozelben,
a vizi szillitsst haszndltik. Igy a gyomaiaknak is médjuk-
ban volt a szomszédos erd8s vidékekrdl ,,14pokat ald bot-
séjtani”, s épiilet- és tiizifit beszerezni. Tutajjal a Horto-
bigy vidékére is eljutottak. Az erdShiti fa ledsztatisa a
folyészabélyozdsokkal és a vasiti szallitdsok meginduld-
séval sz{int meg.*

AZELSO KOUT

A 18. szézad végéhez fiz8dik az els§ kot épitése.
Aradon 1750-ben mir megkezdiék az utcik kdvezését,
Békés megye székhelyén, Gyulin még fél évszizadot
kellett v4rni az els8 kovesttra.

1794-ben vet8dote fel konkrétan egy kdvestt épitésé-
nek gondolata. A gyulai f8utca faburkolata ugyanis any-
nyira elhasznilédott, hogy 1793-ban elhatéroztsk az Gt
felajitasat: ,,... a régi m6d szerént hiddal ki rakattasson
oly formdn, hogy valamint a Foldes Urasig... a fit meg
veszi, azt dtsokkal ki faragtattya, s a hidat el készitteti,
Ggy a Virmegye is annak el szallitdsarél s minden kézi
munkisrol és szekerekrdl fog gondoskodni.” A | hid”
itt tulajdonképpen nem hidat, hanem hidszerfien épitett
utat jelent. Ilyen gerendautak gyakoriak voltak ebben a
korban, Debrecenben 1826-ig fennillt egy 650 m hosszii
alkotmény a nagytemplom el6tt.

Ezt a hatdrozatot azonban nem hajtottdk végre, a me-
gye ugyanis 1894-ben Gjratirgyalta a megyei dt tigyét,
s megvaltoztatta hatdrozatit. Az indoklds meggy8z8
volt: ,,...A fa hidhoz mis egyéb nchézségeken kiviil,
még az is jérulna, hogy annak el készitése s j6 éllapotban
valé tartisa teméntelen fat kivin, mely az ErdSknek tete-
mes pusztitisival esik meg, azonban annak még is 4llan-
désdgot igérni nem lehet, annak okéért Ggy tartand
[a vArmegye], hogy mind az Ezeknek megkimélléséért,
mint az Utasoknak konnyebségekre, mind pedig az 4l-
landéségra nézve legjobb s tandcsosabb lenne, hogy azon
egész Gt — az Urasagnak is engedelme hozzd jirulvin -
k@8vel rakattatnék ki igérvén azon M[elto]sagos Ur, hogy
k8 vigatisra a Viligosi hatirban ingyen engedelem
adattasson az azt illet8 Féldes Urasigtol ki fogja nyerni,
mind a Temesviri F§ Hadi Tandcson a kovek szélyel
hénydsira meg kivinandé Puskaport meg szerezni mind
pedig a Maga K& vigé szerszdmait Nagysigos] V[irme]-
gyének hasznilés végett 4tengedni.”

A f8ispan elSterjesztését a megye elfogadta, ,,Meggyd-
zettetvén ... azon okokk nyomés voltokrél, melyek a
Méts [Meltosagos] F& Ispany Ur 4ltal el8 adattak, meg

hatsrozta, hogy ezen Ut nem fival, a mint eddig valé
szindék volt, hanem kd&vel rakattasson ki, ajinlvin egy-
szersmind a Mélts F8 Ispiny Ur is az egész V[4rme]gye
szine eldtt Vida Imre Ur a Gyulai Urasignak F8 tisztvi-
sel8je magit, hogy a Msgs Foldes Urasdgnil véghez fogja
vinni, hogy ha a V[irme]gye a Kovet Viligoson meg
vigattya s ide Gyuldra sz4llittattya, azzal osztin az Ura-
sig Koltségén ezen kérdésben forgé egész utat meg fogja
rakatni.”

A véros f8utcéjit, egyben a viroson 4thaladé posta-
utat még a szdzad végén kikovezték, de a kdvezett utcik
mir 1806-ban olyan rossz 4llapotban voltak, hogy a kiz-
lekedés rajruk veszéllyel jart. Mivel az uradalom vette
legnagyobb haszndt az Gtnak, a megye az uradalom hoz-
z4jaruldsat is kérte az tjavitdshoz. Végiil is a flastromozé
[kdvez8] mester fizetését, valamint a kévezet jovends-
beli karbantart4sit véllalta az uradalom. A kovet Radna
és Paulis k8banyaibdl széllitottdk, s ottani kéfaragé mes-
terek faragtdk ki. 1810-ben még nem volt kész az 4j ké-
vezés, a megyegylilés jegyz&konyvében ugyanis a ko-
vetkez8 feljegyzést taliljuk: ,,A Gyula1 utczdknak k&vel

val6 kirakdsa az elébbeni megyei végzéshez képest még
véghez nem ment ’s az alatt a régi ki rakds is meg rom-
ladozott, ne hogy ezen munkénak hallasztisival ezen
posta Gt éppen jérhatatlan legyen, mdlhatatlanul sziik-
séges, hogy azon munka tdkélletességre vitessen...”,
megbizzék tehit Csanddy P4l comissariust, gondoskod-
jék a sziikséges kovekrél, a jardsi fGszolgabirék pedig
arra kaptak utasitést, hogy ,,mihelyest az ad6z6 nép a
tavaszi széntdst el végzi, ’s az utak jirhatSk lesznek még
a fli hegyen anyi kének Gyuldra hordésira a’ mennyi
azon utczinak kirakisira sziikséges, meg kévintatd sze-
kereket ki rendellyenck”, a gyulai uradalom pedig az
egyesség szerint ,,k{i raké mesterekrél gondoskodjon.”
Két év mulva az 1j kdvezet is annyira jithatatlannd vilt,
hogy sziikségessé vélt kijavitdsa, melyet az uradalom és
a megye k6z6sen véllalt. Bodoky Mihily foldmér6 a mai
Viroshdz utca kdvezését is javasolta, mivel ott volt a
gyulai viroshdza, s ,,igen terhes téli id8ben az utazéknak
és a forspontozé adéfizet8knek az oda valé menetel.”
A Viroshiz utca kovezése azonban elmaradt.
1825-ben jra napirendre keriilt az egyetlen k&t ki-

javitdsinak tigye: ,,...kdr volna ezen sok koltséggel és

faradsiggal késziilt és az egész Megye Publicum4nak de
f8képpen Gyula Virossa hasznira és Comoditasira szol-
gélé munkédnak végképp elromlani annyival inkibb,
mint hogy clére lithaté képpen ezen meg igazitisbeli
munka sokba nem keriilne”. Mivel a fdldesurat hidba
siirgették, hogy a régi egyezség szerint a mesterembert
fizesse, a hizas gazdikat kérték fel, ajanljanak fel némi
sszeget az Gt javitisihoz. Rosty Albert alispin erdtel-
jesebben fogalmazott: ,,... a Gyulai Utzdknak k8 flast-
rommal kirakott részénck igen rossz és az esés és sdros
id8ben jirhatatlansigokat eldadvén olly vélekedését ter-
jeszti el6, hogy a flastrom vagy megigazittasson vagy
pedig egészen fel szedessen,,. Egyébként gy vélte, hogy
az utcdk karbantartisira és tisztitdsira a ,,k&z munkira
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itélt Rabok ’s a Gyulai Uradalom szimos rabjai” is fel-
hasznalhaték.

A korabeli atépitésnek, tfenntartisnak és Gtallapotok-
nak ez a képe mindenképpen megérdemelte ezt a részle-
tezést, hiszen az elsd kdvezett Gt sorsirél volt sz6.5

HIDAK, REVEK, VAMOK

Az els8 k8t utin megépiiltek az elsd kShidak ugyan-
csak Gyulén.

A fibol épitett hidak 3—4 évenként nagyobb javitdsra
szorultak, egy-egy es8s év pedig alaposan megrongilta
4llapotukat. 1802-ben azt jelentik a szolgabirdk, hogy
,»jarasaikban az Orszdg Utakban 1év6 hidak annyira meg
romlottak, hogy azok minden id8 halasztds nélkiil meg
igazitdst kévinnak.” Békésen az 1813-ban épitett fahid
8t év milva miér olyan rogyadozé 4llapotban volt, hogy
siirgOs javitdsit kérték, nehogy dsszedéljon, s igy az igen
forgalmas debreceni (it elzdrattasson. 1805-ben a megyei
f6ldmérd is panaszkodott a hidak 4llapotira, melyeken
,»mér most is az Utasok tsak nagy veszedelemmel jirhat-
nak rajtok keresztiil.”, s egy 4rvizet sem birninak ki.
Egy-egy nagyobb hid 3-4000 Ft-ba keriilt abban az id6-
ben (a Biingdsdon 3723 Ft, Korosladinyban a Kordsén
3274 Ft), a toltésck alatti kisebb vizdtereszt8 hidakat
7-800 Ft-ért készitették. A napoleoni hiborak utén fel-
1ép8 inflacié idején a remetchdzi gton 8448 Ft-ot ird-
nyoztak el8 hirom hid djjaépitésére.

A fahidak gyors elhasznéléd4sa s a driga épités vette rd
a megyét a kéhidak épitésére.

1806-ban a fa drinak emelkedése, valamint a ,,fa ma-
teridknak” hidnya miatt hatdrozta el a megye, hogy egy-
mis utén tobb k&hidat fog épiteni. ,,Régi szindéka a’
Megyének, hogy valamennyi el keriilhetetlen sziikséges
hidak az 8 meg igazitdsokra kivéntat6 koltségeknek meg
kéméllése tekintetébdl lassanként egymids utdn téglibul
tsindltassanak.” Téglahidakon nemcsak a boltives tégla-
hidakat értik, hanem azokat is, amelyeknek csupén pil-
1érei vannak téglabél kirakva.

A hatirozat végrehajtisa azonban lassan haladt. Még
1817-ben is csak ott tartottak, hogy ,,a" Megye a neveze-
tesebb Hidaknak a’ végit j6l kiégett tégla falakkal meg

",

erdsittetni” fogja. Javasoltdk ugyanakkor a faragott ko-
vek hasznilatt a hidak megerdsitésére: ,,Minthogy pe-
dig az illyen Hidak végén 1év8 tartalék ko falak szege-
lettyei leg tobb er8szaknak vagynak ki téve, az az aldza-
tos vélekedése (Bodoky mérndknek — Cz. L), hogy igen
hasznos és sziikséges volna a’ folyé viz fel6l es6 szeglete-
ket faragott termés kovekkel ki rakni, a mellyeket j6
elére sziikséges volna el készittetni s a” K& Binyikbal el
hozatni.” Bodoky a kévetkez8 hidak libazatait tervezte
megerdsiteni: a remeteh4zi gat hidjait, a Csikos-éri, Szé-
les-éri, Hajés-ti, a békési, kamuti, korosladinyi, Déts-
éri, hosszifoki, biingdsdi és Sebes-korosi hidakat.

A sok szép tervb8l két kShid épiilt meg a szdzad ele-
jén: Gyulén a Bérdos-hid és a Kapus-hid.
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Mindkét hid a postatitba esett, igy a foldestr, aki ed-
dig az 1t és a hid fenntartését vallalta s a hidat épitette,
elzérkézote a hid feldjitdstdl. A hidépitést a megye ma-
gira véllalta, s mir 1797-ben a megye hazipénztiribsl
javittattdk meg.

A hid épitését 1803-ban hatéroztik el: ,,Minthogy
egyszerre valamennyi hidakat, mind az arra megkivin-
taté temérdek nagy koltségekre, mind a munkdra valé
nézve feldllitani nem lehet, azért esztend8nként csak egy
téglahidat fog csindltatni [a vérmegye], ez idén tehit a
munka a legsziikségesebbnél, tudniillik Gyula vérosénak
Birdos-hidjinél fog kezd8dni.”

A hid tervezésével Vertics mérnokot biztdk meg, aki
1804-re elkészitette a tervet, egy 6 ldbon nyugvd, s nyi-
last hidat. Ezt a tervet a Helytart6tanics nem hagyta
j6v4, helyette egy négynyildsa hid tervée kiildre le, s kért
hozzi koltségvetést, amely 1806-ra késziilt el. Amig az
engedélyezés folyt, a munka megkezdése érdekében a
megye megbizta Tomesdnyi Kristof f6szolgabirét a szik-
séges anyagok beszerzésével. Az ivekhez sziikséges fara-
gott koveket radnai kéfaragé faragta, az épit8kdveket a
Solymoson tdli milovai k8binyibdl szillitottdk. Mai
szemmel mérhetetlen sok munkét jelentett a kShid ké-
szitése: egy 0l k6 elszallitasira 20 szekérre volt szitkség,
igy Osszesen 1600 szekér kiallitisit kérte Tomcsinyi,
hogy a kdveket Gyuléra széllithassa. 1806 szeptemberé-
ben érkezett meg a jévahagyott terv, még abban az év-
ben leszllitottdk a k& egy részét is, Orzésére strizsikat
sllitottak. Minthogy a hid épitéséhez az uradalom is hoz-
zéjérult, az épitéssel Czigler Antal uradalmi épitémes-
tert — sok mfiemléki templom épit6jér — biztédk meg.
Czigler elsé teenddje volt, hogy a mir megrendelt
100 000 gyulai téglit lemondta, s helyette békési téglat
rendelt, mert ez alkalmasabb volt viz alatti épitkezés-
hez.

1807 jtniuséban 20 kozségre vetették ki a robotot:
1718 szekeres és 766 gyalognapszdmot. 1808-ban mir
jérhaté volt a hid, de még 1810-ben sem volt teljesen
kész: a faragott kovek felrakdsibdl hidnyzott még, amely
miatt a hid lithatéan romlott, ,holott minden mester-
emberck mér ki vannak fizetve”, s a hidnyossigok siirgSs
pétoltatdsira hivtik fel Tomesényit, ,,hogy a Birdos-
hidja egész tokéletességre hozattasson minél el6bb.”

A Birdos-hiddal egy id8ben késziilt a masik miiemléki
hid, a Kapus-hid. 1807-ben ugyancsak Vertics fold-
mérd készitette a terveket, a Helytartétandcs ezt sem fo-
gadta el, mert ,,az hosszabb &s szélesebb, mintsem kel-
lene.” A megye @ tervet készittetett, de a k8hidhoz ra-
gaszkodott, mivel ,,ezen megye mir ez erint meg gy6-
zetett, hogy minden tekintetbdl hasznosabb a’ k8 hid a’
fa hidndl.” A hdromnyildsos terv is a Helytartétanicsnal
maradt. 1811-ben mir arrdl olvashatunk, hogy a ,,Ka-
pus-Hid f4bél lévén késziilve gy el avult, hogy a rajta
jar6k annak minden szempillantisba torténd leroskadd-
s4tél ’s ebbdl kovetkezd veszedelemtSl méltdn tarthat-
nak.” A Helytartétandcs az év végén engedélyezte a
kétnyildsa tervet, kozben azonban Vertics meghalt, s
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utdda, Stendei Péter hirom nyildsd tervet készitett, mi-
vel agy vélte, hogy a két nyildssal a boltozat til magas
lenne, s ebben igaza is volt. A Helytartétanacs ezt a ter-
vet sem fogadta el. Stendei haléla utdn Bodoky mérnsk
Gj tervét mér jévihagytdk, igy 1815-ben hozzifoghattak
a hid megépitéséhez.

A k8mfivesmunkit Gyula misik neves épitSmestere,
Nuszbeck Mihély végezte. A hid koltségeire 16 916 Ft-ot
irdnyoztak el8. Az épitéshez sziikséges 100 k&bdl termés-
kdvet a milovai k8binyabdl széllitottdk, 2000 szekérre
volt sziikség a k8anyag elszéllitdsshoz. 1816-ban mir el-
késziile a hid, s a feljarék feltsltésére keriilt sor. A terve-
zés és kivitelezés kdzotti id8ben tortént drigulds miatt
Nuszbeck az eredeti 3204 Ft munkadijon feliil még
1347 Ft-ot kapott az épitésért.

A k&8hidépitési program ezzel el is akadt, sokaig épiil-
tek még fahidak a megyében. A szeghalmi 6rdogarki hid
épitésekor 1844-ben is gy hatirozott a megye, hogy a
téglabél épiilt hidf8ket és hidszdrnyakat tégla és homok
hidnyaban fibél djitsik fel. Kiilondsen a nagyobb vize-
ken 4tiveld hidakat épitették tovibbra is f4bsl.

Szarvason a foldestir épitette meg a hidat. 1801-ben a
megye deputiciét kiildott ki a kész hid megvizsgilisira,
mert a foldestr az épités koltségeinek visszaszerzése ér-
dekében hidvim szedésére kért engedélyt. A deputicié
jelentésébdl ismerjiik a hid részletes leirdsat: ,,63 6] hosz-
szinak, 3 8l 2 14b szélesnek, elegend8 magasnak és oly
er8snek [talilta], hogy nem tsak az drviznek, de a’ Jégnek
minden ereit ki dlhatja; és hogy a’ Hajék4z4snak vagy fa
szillitdsdnak sem lészen akadélyozdsira mivel minden
Jérom hat 8lnyire vagyon egymastdl.” T4l rajta 370 8l
tdltés van, szélessége 6 81, s ezen az drviz dtbocsitisira
hirom, egyenként 3 8l 3 14b széles hidf&t épitettek, s még
egy negyedik is épiil 4 81 4 1ab szélességben. Az sszes
koltség 22 337 Fr 18 krajcért tett ki. A hid megépitésével
,»,az Szarvasi Urasdg magit a’ Publicum és a’ Kereskedés
erint val6jiban érdemessé tette... Igy tehit, hogy az
Urasdgnak is tetemes kéltségei lassan lassan megforduly-
lyanak, minden kdrnyiilallisok szorgalmatos megfonto-
l3sa utdn a’ Hid vim meghatiroztatik.”

A kirovasnil a szolnoki és szarvasi hidak 1743 tari-
fajat vették figyelembe. Az igy meghatdrozott hidvém
azonban kevésnek bizonyult - ez mér a kdvetkez évben
nyilvinvalévé vilt —, ,,az urasignak nemhogy haszna,
hanem kéra lett a hidépitésb6]” ezért 1803-ban a hidvim
felemelését hatdroztak el, ,,nem 1évén ez ollyan nagy Or-
szég uttya’ — t. i. ahol a nagy forgalom megfeleld jove-
delmet biztositana.

Az 1801-ben megillapitott, majd 1803-ban felemelt
hidvim a kovetkez8 volt:

1801 1803

Egy gyalog embertdl vy xr  Ypxr
Egy terhes szekértsl 6 8
Egy tires SzekértSl 3 4
Egy gobolytdl vagy falkds hizott

Skrok LY 3

egy nem falkds 5kort8l ’s egy
4tallydban 16t6l, tehéntél

és tiné marhétsl 1 2
egy ketske, juh, sertés vagy

esztend8s borjtitél A A
Egy oSreg Juhtdl vagy Hizott

Sertést8l ? I

2 ketske fititél vagy Bardnytdl
vagy nem szimos malatztl vagy
veres borjiité] A A

Mely hidvim aképpen meghatéroztatvin kiadatik a’
Szarvasi Urasignak oly rendeléssel, hogy a’ Vim héz ol-
dal4ra T4bl4n fel akasztasson, hogy mindenek és minden
id8ben meglithassik, é hogy a VAmosnak egy alkalma-
tos és igaz embert 4llitson Hit alatt, ki az Utasokkal szé-
pen binnyon és valamint a’ maga Urasigit, igy az Uta-
sokat is tsak leg-kisebbe is meg tsalni ne merészellyen.”

A szarvasi hid tdrténetéhez és a kor képéhez hozzitar-
tozik, hogy 1803-ban 8reg és ifj. Kardtsonyi S4muel ne-
mes emberek panaszt tettek a megyénél, hogy az 4ltaluk
hajtott marh4ikért a hidnil megvimolték. A megyegyi-
1és megtirgyalta az ligyet, és ,,Lengyel Lészl6” dekrétu-
ménak 3., valamint az 1723.-1 tdrvény 23. articuluséra
hivatkozva, amely szerint nemes embert ,,akér szegény
akir gazdag légyen is.. rév vagy vim fizetésére a foldes-
urasdg sem a Camara ne szorithasson... ... Azért tehit
ezen Urasig az efféléktdl jovenddre nézve torvényes
biintetés alatt eltiltatott, é meg hagyatott, hogy t5bbé
semmi némf{i Nemes Embert8l vagy annak J6szigitdl
vimot ne vegyen.” Furcsa fonéksdg, hogy a nemesi ki-
viltsigot a nemes emberrel szemben is meg kellett vé-
deni, a virmegye azonban az 8si privilégiumra és annak
megerSsitésére hivatkozva a nemest adémentességet tel-
jes szigorral betartatta.

1805-ben a gyomai hid épiilt meg. 1810-1812-ben a
komlési hid épitését emlitik a jegyzSkonyvek, itt 3 hid
is épiilt. 1818-ban Gyomin 2 kisebb, Endrédsn a tdri
orszdglitban 1 kisebb hid épitését hatdroztik el. Az nem
mindig derithet8 ki, hogy eddig hid nélkiil tortént-e a
kozlekedés, mert az j hidat épithették a régi helyébe is.

A hidak hosszira 1837-b&l rendelkeziink 8sszehason-
lité adatokkal: Az Itze-hid 11,5 8l, a Csikos-éri 7,5, a
békési Fehér-Kords hidja 22, a fekete-kdrdsi 27, — mind-
kettd 4 8l széles —, a biingdsdi 16 81 hosszt és 3 8] szées,
végiil a korosladdnyi 31 8] hosszi és 4 6l széles.

A hidak épitéséhez sziikséges faanyagot a megyén ki-
viili teriiletekr8l szerezték be, s a viziutakat is felhasznal-
tak fatsztatdsra. 1780 koriil a Maramarosbél a Tiszan és
a Korssokon 4t Gsztattdk a fit Szarvasra, illetve kis ré-
szét a megye északi részébdl, a Simai-erd8bél. 1802-ben
a megyei hidak javitisihoz sziikséges 520 oszlop, 1622
pallé és 23 jiromfa beszerzéséhez a baji, tamdsdai, illyei
és keményfoki foldesuraktdl kértek 4rajanlatot. A t6t-
komlési hid épitéséhez is Taméisdérdl szerezték be a fit,
de Szolnok, Nagyvirad és Arad is nem egyszer szerepel
beszerzési forrésként.
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Ahol hid nem volt, réveken kozlekedtek. A berényiek
még az 1820-as években is réven jirtak a Kords jobb
partjira. (Nagy-rév.) A révész szoba-konyhds lak4sban
lakott. A révhiz mellett ,,vasas hid” [dobogd] vezetett
fel a kompra, amelyen kocsit és marhékat szillithattak a
talpartra. A révet egy 65 dles (123 m) kotél kotdtte Ssz-
sze a két parttal. Személyek szallitdsira csénakot hasz-
néltak. A révész kotelessége volt a hajét j6 karban tar-
tani. Ha hanyagsiga miatt az 4tszallitott jészignak baja
tortént, a révész kirtéritéssel tartozott.

Egy 7 6l hosszt é 2 &l 4 sukk széles révhajé s 600
Ft-ba keriilt, de a t5lgyfibol késziilt révhajé sem volt
id6tall6. A berényiek ezért allandé hid épitését szorgal-
mazték. A hidépités valamivel tobbe keriilne ugyan — vé-
lekedtek — de ,,megmenekednénk a révhajénak minden
harmadik esztend8ben valé sziikséges vételétél, s szeke-
reink nem lennének kivalt a nydri szorgos napokban a
nagy vérakozésnak, a hajé roskadé 4llapotiban az elme-
riilés veszélyének kitétetve.”

Ha a hid esetleg két virmegye teriiletén volt, legtsbb-
szor a hid sinylette meg. Ez tortént megyénkben a re-
metei hiddal.

A hidat eredetileg a postait elkésziiltekor Bihar me-
gye épitette meg, Békés csak kézi erdvel segitett a mun-
kiban. A két megye hatéra viszont a folyé s igy a hid
kozepén hazédott. Amikor a hid feldjitdsira keriilt
sor, Békés megye tovabbra is Bihart6l virta a feldjitést.
Bihar megye kozgytilése nem volt hajlandé az egész kolt-
séget véllalni, s Ggy hatdrozott ,,mivel a kérdésben 1évd
koz6s hid és azon keresztiil men8 Orszig ttja redja nézve
nem olly elkeriilhetetleniil sziikséges (ott volt az aradi tt
is, ha délre kivéntak utazni - Cz. L), hogy a’ nélkiil tely-
lyességgel el ne lehetne, azon hidnak hatiriban 1év§ fele
részét mind addig meg nem tsindltatja, mig ezen Megye
is [Békés] az mésik részét el nem készitteti.”” A huzavona
évekig tartott. A négy évi perpatvart a hid nem birta gy,
mint a két nemes virmegye, s 1824-ben Békés megye
kénytelen volt a tények elétt meghajolva engedni,
ugyanis ,,az e’ trgy erdnt tett huzamosabb vetélkedések
ideje alatt 2’ mar 8szve omlott és Posta titban esé Hidnak
felépitése nem szenvedhet”, igy a Bihar megyével valé
egyességet siirgették, engedvén a korabbi 4llispontbél.
Az tigy a helytart6tandcsot is megjdrta, amelyben Békés
megye azt igyckezett bizonyitani, hogy bér a hid épité-
sénél kézi munkdval hozzijérult, a remetei hid nincs
ardnyban a gyulai posvinyokon Remetehdz felé készi-
tett git s azon épitett hidak koltségeivel, melyet a postatit
épitésekor magira villalt. Kérték tehat a hidjavitds aldli
felmentésiiket. A helytartétandcsazonban kételezte Békés
megyét a hidépités felének vallaldsdra, mire a hidépitési
tirgyaldsokba belekezdett ugyan a megye, de djélag
kérte a felmentést, hivatkozva a fenti indokokra. Id6-
kozben az Arad megyei folyészabilyozisi munkék miatt
a hid hosszét 18 8lrél 24 dlre kellett ndvelni, hogy a le-
foly6 vizet 4tengedje. A helytartétanics megmaradt ko-
ribbi dllisfoglaldsa mellett, igy végiil is a hidat a két me-
gye koltségére a gyulai Czigler Antal épit6mester tervei
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szerint megépitették, s 1826-ban 4tadtik a forgalomnak.
A 2040 Ft-os koltséget a két megye megfelezte, s ma-
géra véllalta.”

VITAK AZ UTAK KORUL

Viték nemcsak a megyék kozott, hanem megyén beliil
is voltak. Kiilsndsen a szdzad elején fellendiil8 djabb
konjunktdra forditotta figyelmét a foldek felé, s nem
egyszer hallunk dtelzdrésrdl, az utak szintéfolddé alaki-
tésdrol, vagy keskenyitésérdl. A foldesurak dnkényes in-
tézkedései gyakran okoztak éveken 4t hizé viszilyko-
dést egy-egy it iigyében.

1826-ban a f6ldvéri kincstéri puszta bérléje egyenesen
a postautat kérositotta azzal, hogy a kordbbi 12 &l széles
(23 méter) utat 3 8l (6 méter) szélesre keskenyitette,
ugyanis a széles Gt sokat elvett az drendalt £51dbsl. Békés
virmegye hidba fordult panasszal a helytartétanicshoz
az dnkényes intézkedés miatt, az évekig hizédé per vége
az lett, hogy 1848-ban (!) a helytartétanics végleg eluta-
sitotta a megye kérését, mely igy kénytelen volt a posta-
Gtnak hasznélhat6 keskeny ft helyett keriil8vel, a mo-
nori csérda felé vezetni az utat.

1821-ben gréf Stockhammer és Kérolyi gréfok jobbs-
gyai panaszoltik, hogy a 45 éve hasznilt dtil8utat gr.
Eszterhdzy Mihily jobbigyaival a malt 8sszel elirkol-
tatta. ,,A’ konyorg8k esedezd leveliikkben azt advin el8,
hogy az Urbarialis f6ldjeik kozt Gerend4si Pascum felé
vezetd dtjuk elérkoltatott, ’s nékik mA4s Gt a helyett ki
nem mutattatott...” A jrdsi fGszolgabir6t és a megye
foldmérdjét azzal az utasitéssal kiildeék ki a helyszinre,
hogy tirgyaljon a f5ldestirral, s ,,ezen tobb Esztend8ktd
fogva hasznilt utat ki nyitassék, vagy a” kényorg8knek
mis alkalmatos utat mutattassanak ki.”

A deputicié eredményét nem ismerjiik, a foldviri
puszta vitdjit viszont igen.

1826-ban a csanddi alisp4n 4tirt Békés megyének, hogy
a kamarai uradalom panasza szerint ,,a’ f5ldvari Cama-
ralis puszta szélén 2’ hat4r dt helyett az Orosh4zi Lakosok
altal tobb tiltds utdnn is egy 4j szélesen terjedd Orszig fit
tsinéltatott.” A panasz megvizsgélisira kisz4llt a szok4-
sos bizottsig, amely a f5ldvari pusztin Oroshdzardl Csa-
béra vezetd Gtrdl a kdvetkez8 érdekes jelentést adta be:

,»I. hogy 4mbir az 4renditor a’ tavaszon az utat tébb
helyeken tett keresztiil valé drkoldsok 4ltal annyira bé
szoritotta, hogy most egyessé valt és tobb hellyeken a’
hatdr dombok oldalén kelletik az utas szekereknek ke-
resztiil menni”, de a régi keréknyomok még most is l4t-
szanak, amely szerint az 6t valéban szélesebb volt.

2. Oroshiza kozség iratai kozott taldltak egy iratot,
amelyet az akkori f8szolgabiré 1781-ben az ttnak elhati-
rozasakor adott ki, s a kérdéses 1t ,,leg nagyobb Orszig
ttnak volt ki jegyezve”, szélessége 12 8l volt, s ezt tandk
is igazoljék.

3. Az Oroshdzirél vezet8 muronyi Gt sokkal keske-
nyebb volt, igy nem tartozott a széles orszigiit kozé.
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4. A foldviri Gt egyfeldl Oroshéza, misfel8l viszont
Foldvir teriiletén folytatédott. Ennek oka pedig az volt,
hogy egyik része az oroshdzi hatirbdl lett kihasitva,
Foldvarnil viszont mir a foldviri pusztdbél, hogy Fold-
vér is ,,érezze azon Gtnak hasonlé sullyst.”

Mindezek alapjén a deputécié véleménye, hogy ,,valé-
sdgos orszdg Gtjdnak tapasztaltatvin” a régi orszigutat
vissza kell 4llitani, s Csandd virmegyét felkérik a régi it
helyresllitésira.

A kbvetkez8 évben a szentetornyai és széndsi puszts-
kon 4tvezet8 utakat zdrta le a foldestir. Az alispin jelen-
tése szerint ,,a° Szent Tornyai és Szénisi pusztik kdzdtt
ez ideig hasznalt hatér dt, mellyen mind a’ megyebeli
Lakosok, mind pedig szomszéd Nemes Bihar és Arad
Virmegyéknek Erd6hati Lakosai 4ltal 2’ Communicati-
tésokkal, valamint a’ Tiszdval is szakadatlan [8sszek&tte-
tés] eszkdzdltetett, igy a’ Csorvési hirmas hatdrtdl
kezdve, a’ Szent Tornydn keresztiil Oroshizira vezet8
titig el tiltatvén és 4rok 4ltal az utazds meg gitoltatvan az
utaz6k meg zilogosittatnak”. Minthogy ebbdl tetemes
kira szirmazik a megyebeli és szomszéd megyei lako-
soknak, az alispan sziikségesnek itélte, hogy az utat ismét
megnyissék, s a ,,helyteleniil tdrténni szokott meg z4lo-
gositasok pedig sikeressen el tiltassanak.” A kozgyfilés
szokds szerint az illetékes f8szolgabirét, eskiidtjét &s a
megyei foldmér8t kiildte ki az {igy megvizsgaldsara.
A fBszolgabiré méjusban azt jelentette a kdzgyfilésnek,
hogy a Kirolyi familidnil eljdrvin a foldestir az 4rkolds
behdnyatisit elkezdte, valamint a foldesurat a megyei
birtokosok megzalogositisitdl eltiltotta. Ezzel az {igyet
lezértnak vélnénk, de egy hénap milva biré Rud-
nyanszky alispin tett panaszt a megyegyfilésen, hogy az
emlitett utak nincsenek megnyitva, s ,,a° Komldsiak
azon az (iton el8bb cselédjeit, az utén pedig tulajdon ma-
gat akartdk zdlogositani”, s az 4drkok jbdl ki vannak
nyitva. A csabai f8szolgabirt ismét kikiildték a hely-
szini vizsgilatra, s hogy szerezzen érvényt a kordbbi ha-
térozatnak. Jliusban a f8szolgabird azt jelentette, hogy
az emlitett utak ismét hasznilatba vétettek, azonban
ugyanezen az iilésen a f6ldmér arrdl tdjékoztatta a me-
gyét, hogy a megyei térképen — mely irdnyadé az utakat
illet8en — a szentetornyai és széndsi pusztikon 4t semmi
utat nem taldlt. A rajz szerint Gyuldrdl, Békésr8l Szeg-
virra, Mindszentnek a monori csdrdan keresztiil 2400 81-
lel r&videbb az Git. Ami a Szarvasrdl Oroshdzira vezet
utat illeti, véleménye szerint a csabacs{idi csird4tsl 2000
dllel révidebb Gt nyithatd, ha egyenesen az orosh4zi sz8~
18knek vezetnék, de Csabacstid és Szénds kozotti laposon
toltést kell épiteni. Az iigyben a megyegyiilés az érintett
birtokosok kihallgatdsit rendelte el, de addig is helyre
kell 4llitani a régi utat. Mivel azonban 3800 81(!) 4rkot
kellett volna betemetni az Gt megnyitisihoz, Ggy hati-
roztak, hogy csak a két végét temessék be, a kdzlekedés
pedig az immir feldrkolt Gt mellett haladjon. Az oros-
héza-szarvasi 1t szintezésére pedig megbiztdk a f5ld-
mérdt.

A kévetkezd megyegylilésen a f8szolgabirs jelentette,

hogy augusztusban kdzélte a foldesurakkal a megyei vég-
zést, de mindezideig nem nyilatkoztak. Erre a jelenlévd
szentandrisi composessoratus kijelentette, hogy 1,5 6l
széles sivot hajland6 dtengedni at céljdra, a Kérolyi ura-
dalom ugyancsak villalt egy 1,5 6l széles siv dtengedé-
sét, az ligy ezzel egy keskeny, 3 6l széles at megnyitisi-
val lezérult.

A term&teriilet kimélése és b8vitése érdekében hozott
hatdrozatok koziil a csaba — gerendési — ma is meglévé —
utak keletkezésének indokldsa a legjobbak koziil valé:
,...a" gerenddsi kortsm4tdl eddig két felé dgazott Gtvo-
nalakat, mik t&bb ezer dlekre terjedve, oly sok foldet
kereszteztek haszon nélkiil, egy vonalba pontositvin,
ugyan ott egy 12 Oll szélességli dtvonal jeleltetett ki,
mely mindeniitt ily szélességben vezet gréf Trautmans-
dorf Gerendasi puszta széléig, hol két felé vilik szintén
12 dlekben.” Egyik dél-nyugatra a f5ldvari puszta szeg-
letéhez, a mésik az oroshazi tanyik kozdte a szokott or-
szagiitig tart, s mdr hasznalatba is vétetett. Az 1845-ben
igy kijelolt Gt ma is létezik.®

UTUGY A 19. SZAZAD ELEJEN

Az atépitési munkslatokat a megyei mérndk irdnyi-
totta, a helyi ellen8rzést, a kézmunka kisllitdsit a szolga-
birk végezték. Az utak, tdltésck javitdsira helyi anya-
got haszniltak. K8 nem 1évén, a felhasznilt f6ld az esé-
zések alkalmdval hamar Atizott, az utakat a szekerek 4at-
vigtik. 1804-ben a békési jirds f8szolgabirdja azt jelen-
tette, hogy az elmilt évben a temérdek sok es6t8l meg-
romlottak az utak, de ,,kivalt a Gyulai hatirban, a Sar-
kadi ttban és a Birdos hidjn til egész a virosig 1év8
gétak a sok g&bol marha hajtdstul”, s ezt a javitdst a gyu-
lai communitds mir nem tudta elvégezni.

Egy 1802-b6l val6 hatérozat bepillantést nyijt a ko-
rabeli dtjavitdsok médszerébe és az utak védésébe is:

..a Gitok mellett oly melyen dsassanak az Arkok, még
homokos £51d taldltatik, és ebbdl tdltessenek a” Gitok;
bizonyos helyeken pedig lejérék és ezekre Sorompdk
tsindltassanak, hogy szdraz id8ben mind az utasok, mind
kivalt a’ G6b61y6k melyck leginkdbb rontjik a’ gito-
kat, aldbb jirjanak.”

A gétakat, ha tartésabbd akartik epxtem oldalan galy-
lyakbél font sévénnyel kellett megerdsiteni. Mér 1800
tavaszdn az volt Vertics mérnsk véleménye, hogy s5-
vény nélkiil j6 tdltést csindlni nem lehet, ezért vésirolja-
nak az urasigtdl annyi fiizfagallyat, amennyi a toltések
er8sitéséhez szitkséges. Mivel a magas gitakrél az anya-
got a viz lemosta az 4rokba, a békési f8szolgabiré azt ja-
vasolta, hogy ,,A gatakra nézve, ha azokhoz kivintaté
nidnak, vesszének vigisa és kozelebbr8l val6 hozisa az
Uraség 4ltal nem akadilyoztatik, a posvanyos hellyeken
a mellette 1év8 Arokbdl ki hinyva, de mis honnant
hordandé foldel tolthetik fel”, abban az esetben a tdltést
masszivabbra lehetne épiteni. Egy 1817 szeptemberében
kelt korlevélbl a gitak méreteit ismerjitk meg: ,,Min-
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den orszgiitban es8 gitnak az 4rka egymaistdl legalabb
8 5lnyi tivolsigra essen, a git pedig maga hat 8l széles
legyen, ésigy a toltés sz€lit8l a mellette dsandé 4rok szé-
léig egy &l paraszt padka maradjon. Az drkokat tgy kell
4sni, hogy kivélt a t5ltés fel8l egyenes linedba és nem
meredeken, hanem csappanéssiggal [rézsutosan lejts-
d8en] legyen dsva.”

Bir a megyének voltak hatdrozatai a gétakra és utakra
vonatkozédan (a git 6 91, az Gt 12 8 széles lehetett), a
hatirozatok vagy feledésbe meriiltek, vagy a javitdsok-
nal tudatosan megréviditették. 1829-ben a csabai f8szol-
gabiré olyan rendelkezést volt kénytelen kiadni a beré-
nyi birénak, hogy mivel ,,a berényi hatiron 4thaladé
békés—korosladinyi iit Ggy elkeskenyedett, hogy némelly
helyeken egy kocsi is alig mehet el rajta”, az dt kiszélesi-
tésére tegyen intézkedést, hogy két kocsi elférhessen egy-
més mellett. De még 1844-ben is felvet&dik a megyegyfi-
lésen, hogy a mérok ne csak a t8ltés hossz4t mérje, ha-
nem szélességét is, mert jelenleg egyenetlen.

1818-ban a br. Wenckheim Jézsef kdrosladanyi birto-
kos vezetésével m{iksdd ,,vizi és Gti deputicidé” 4tfogd
tervet nydjtott be az utak és hidak javitisira. Ujra java-
soltdk, hogy a kisebb hidakat k&bdl kell épiteni, s lehets-
leg a nagyobbakat is. T6bb hidat javasol megyei keze-
lésbe 4tvenni, a telepiiléseken 16v8 kisebb hidak javitdsa
azonban a kézségeket terheli. A gyakorlat ugyan eddig
is ez volt, de kiilonbdz8 okokkal nem egyszer kérték a
kodzségek a hidak megyei kasszabdl torténd javitdsit.
Kéziiliik a német-gyulai hid javitdsit véllalta a megye a
kovetkez8 érdekes indokldssal: nem orszdgitba esik
ugyan, ,,még is néha leg inkdbb 2’ midén a Maglistra]-
lis Tiszt Viselk Publicumokra j8nek Gyul4ra, hasznos
szolgélatokat tészen.”

Ugyanebben az évben adtik be az utak regulici6jival
kapcsolatos jelentésiiket, ,,cubik 8lskre” osztva helysé-
genként az elvégzend8 munkidt. A tiblizatos kimutatds
szerint 49 119 8] hosszlisdgi git volt a megyében, amely-
bél készen volt 138 681 kubik 8], nem volt kész 58 864
kubik 8. (A kubik &l szimitsinil olyan esetben, ha a
kozség érdekelt volt az it fenntartisiban, csak a megyei
részt szimitottdk be.) Nem hagyhatunk ki egy masik
adatot sem tdrténetiinkbél: 1804-ben Vertics Jézsef sze-
rint ,,ezen Megyének Orszag ttjaiban 16v8 toltések hosz-
szasdga Gjonnan fel mérettetvén tészen Oszveséggel
20 270 2[8 dleket.”

Az Gti és vizi bizottsigok miikddésének Ssszekotése
nem volt a véletlen mfiive. Az utak 4llapota nagyban
fiiggott a vizek elvezetésének gyorsasigatél, szabilyozé-
s4tSl. 1815-ben Bodoky mérnék a gyulai utak melld] a
vizek gyorsabb lefolydsa érdekében tett intézkedéseket:
a vizbeddlt fik, ,,a ganéj vizbe valé hordisa”, a ,,timé-
roknak egész a viz kdzepéig sfirlin levert czdlopjei”, a
németvirosi hid alacsony volta mind a vizek lefolydsat
akadélyozta. A megye clrendelte, hogy a timarcslopsket
fel kell szedni, a folyé partjai mentén a fakat két Slnyire
ki kell vigni. Az utasitds j61 mutatja a korabeli 4llapoto-

kat.
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Ugyancsak vizrendezéssel kapesolatos volt a malmok
elbontésa a K6rdsokdn a 19. szdzad elején.

Utjelz8 oszlopok kitételére viszont csak 1838-ban ke-
riilt sor, hogy az utak ,,a’ hétal ismét torténhetd elbo-
rittatidsuk esetében meg ecsmertessenek, ugyanis el8z8-
leg a nagy hé miatt a jelentés szerint a ,,kdzutak hollété-
nek minden jelenségei is elenyészvén, azoknak vonalait
se hogy sem lehetne” litni.

A Wenckheim-féle deputicié a kereskedelem fejlesz-
tése érdekében t5bb dGtvonal megjavitisit javasolta. fgy
Arad megye felkérését, hogy az ottlakai hatiron Szent
Mirton felé a reguliciét, valamint a Kétegyhdza és M-
csa kozdtti laposok betdltését végezzék el. Heves me-
gyét a Foldvarrdl Szarvasra vezetd titon s TGrnal a Be-
rettyén valé hid épitésére hivték fel, melyen most komp
jér, de olyan alacsony a viz a tdri malom elbontdsa é6ta,
hogy a komp a viz fenekén megiil. Bithar megyével kap-
csolatban a sarkadi 6t j6 karban tartdsa vet8dik fel im-
mér ki tudja hdnyadszor, valamint szorgalmaztik a
gyarmati hatirt6l a Cséfa é Orosi pusztin keresztiil gi-
tak hdzisdt, a vészt8i hatirban Okényon, Zsadinyon 4t
Viradnak a lapos helyek betdltésée és a keskenyebb he-
lyek szélesitését. A posta igy Erdélyb8l Virad — Zsadiny-
Vészt8-Korosladény-Gyoma-Tir-Szolnok vonalon ¢
mérfslddel révidebb lenne a mostani debreceninél.

A megyegyfilés elfogadta a deputici6 javaslatait abban
a reményben, hogy a szomszéd megyék is kdvetik Békés
megye példdjét az odavezetd utak helyrehozataliban:
.»Meg vagynak gy8z8dve a’ Rendek, hogy a kereskedés
az Adéz6 Népnek nagy boldogsdgira és ez dltal virdgo-
zatira leend fel-emelésére szolgl, mellyet leg {8kép-
pen az alkalmatos és 2’ mennyire lehet egyenes linedba
fojé utak 4ltal az emporiilis hellyek egyben tsatol4sa esz-
k&zal.” ,

A Wenkheim-féle deputicié a kdvetkez8 évben be-
adta végleges jelentését az utakrdl, s az azzal kapcsolatos
tervekr8l. Ebbdl kideriilt, hogy a Gyula-Ottlaka és a
Csaba—Kétegyhiza felé vezet8 dton a tdltésjavitdsok
utolsé stidiumdban vannak, s a két utat azért tartjik
fontosnak, mert az ,Erdély Orszdgi Communicatiot
igen roviditi.”

Altalinos elvként javasoltsk az utak ,konzervilisa”
érdekében a kdvetkezdket:

I. A vigisokat tavasszal gyakrabban vonjik be.

2. A reparacié mindenkor tavasszal és Gsszel legyen.

3. A hibikat nyomban ki kell javitani.

4. A hidak karfdiért a kozség felelSs legyen.

5. A helységek a maguk gitrésziiket mindenkor 4llan-
déan figyeljék s rogton javitsdk.

6. Erdélyb8]l Budira vezet8 Gtban csak a berettydi
(ttri) tkelés problematikus, ennek javitdsit a helytarts-
tandcsnil is szorgalmazni kell, s a gitak j6 karbantarti-
séért a mar kordbban emlitett gitbirdk legyenek a fele-
18sek.

Wenkheim lemondésa utdn a deputicid vezet&je a mi-
sodalispan lett. Az tjavitds 4llandé téma volt, egyébként
a helytartétandcs is rendszeresen kiildte az ilyen jellegii



felhivisokat, amelyre hol azt felelték, hogy 2 megyében
1év8 utak j6 karban vannak, mert a megye nagy gondot
fordit az utakra, hol pedig azt, hogy az id6jirds miatt az
utak és hidak megromlottak, hogy a kozlekedés szinte
lehetetlenné vélt.

Kiilén gondoskodtak a rendkiviili utazésok idején az
utak megfeleld helyrehozataldra. Ilyen esetek voltak az
orszaggylilések is, amelyekre a kovetek felutazdsit kel-
lett biztositani. 1805-ben példiul igy szél a megyei uta-
sitds: ,,az Orszdg wtjain 1év8 Hidak igazittassanak, ne
hogy azok rossz volta miatt az Orszig Gyfilésre kiil-
dendd kovetek hitra maradést szenvedjenck és... ollya-
tin stationalis [4llom4s — Cz. I.] Hellyeken, hol a Kéve-
tek keresztill fognak utazni, Lovak tartassanak készen
hogy ttjokat tovabb folytathassék.”

A hidakat és utakat nemcsak az id&jaras és a szekerek
rontottdk. Tudunk arrél, hogy a Bérdos-hidon ,,rossz
emberek 4ltal a tégldk kiszedettetvén™ a hid javitdsra szo-
rult. Az utak védelmére elfogadtik Pest megye hatdro-
zat4t, melyet Csongréd is magéévi tett, ,,melly szerént az
a kozonséges Hidaknak gitaknak rongaldsit, a Kar fik-
nak és toltések koriil [lév8] fiknak az utazék 4ltal val6
ki végattatdsit tapasztalvén 4ltala Ggy 4llapittatott meg,
hogy a’ gazda ugyan lovénak és szekerének elvesztésé-
ben, a tseléd pedig az utak és toltések tsindlisdban vason
torténendd egy egész esztend6i munkdban a Térvény
kényv 3% részének 33 czikkelye értelméhez képest ma-
rasztaltasson.”

A kemény biintetés kilatisba helyezése nyilvinvaléan
nem volt elézmény nélkiili.

Az évenként sziikséges atépitési munkdkat a megyei
mérndk mérte fel, s igényelte a megfeleld igés és kézi
napszdmot. A megyegy(ilés dltaléban elfogadta a mérnsk
terveit, abban az esetben volt valtozis, ha a tervek ltali-
nos ttrendezésnek voltak részei, s a munka meghaladta
a megye teljesit6képességét.

A munkit a helyi hatésdgok feliigyelete alatt végezték.
A szizad elején a , kozbitorsigra tigyell§ biztosok™ s
ezek katonii tigyeltek fel a munkékra. 1808-ban azon-
ban a magisztritus tisztvisel6i mér nem tudtik elvégezni
az ellendrzést a megndvekedett hid-, toltés- és atrepa-
racié miatt, egyébként is az ,,illyen koltséges és neveze-
tes munkék kiilonos vigyizast kivinnak”, ezért Korbély
Ambrus tablabirét biztdk meg az ilyen munkik feliigye-
letével, akinek kotelessége volt a jardsi tisztviselSkkel
egyiittm{ikddni.

Az ilyen megbizatisok azonban id8legesek voltak, s az
emlitett szolgabirak és eskiidtjeik iigyeltek fel a munkdra.

A munkavégzés robot médjéra immel-dmmal tortén-
hetett, 1814 méjusiban a szolgabiré meghagyta a gyulai
vérosbirénak, hogy a véros kozepén talilhaté terjedel-
mes gddroket javittassik ki. Ha a birdk nem engedel-
meskednek, a megyehdzin testi fenyitésben fognak ré-
szesiilni. Ennek ellenére szeptember 21-én a szolgabir6
azt dllapitotta meg, hogy csupin egy godrot toltsttek be
a ,,szolgabirénak csupa vakitisira.” Ujélag megparan-

csolta tehat, hogy a vdroson keresztiil vezetd toltés god-
reit r8zsével toltsék be, tetejébe foldet hinyjanak, ,,4gy-
hogy szerdén valé6 bémenetelemmel tokéletesen elké-
szitve taldljam, nehogy a sok irds és parancskiildés he-
lyett keményebb médokra fakadni kénytelenittessek.”

1816-bdl egy alispini utasitds a kovetkez8képp jel-
lemzi a robotmunka végzését: az utakon 1év8 akadilyok
gyakran onnan szirmaznak, hogy ,nagy szdmmal a
munkdsok ki 4llanak, de azok fel vigy4dzé nélkiil 1évén,
vagy azt sem tudjdk, hogy mit dolgozzanak, vagy ha
tudjdk is, kotelességeket egyediil tunydul tellyesitik,
meghagyatik minnydjan Eskiitt Uraknak, hogy vala-
hinyszor a” Megyebéli munkiknak tételére az ad6z6 nép
nagyobb szimmal ki 4lland, mindenkor ki ki a’ maga
Jérasbéli Embereinek fel vigyézéja legyen és Onnon ma-
gok is a” munka tételének helyén megjelenvén a’ mun-
kdsokat el igazitsdk és a’ serény dolgozdsra kotelez-
zék.

1819-ben gatbirék meglétérél értesiiliink. Mivel ,,min-
den Helységnek Git Birdja [van], meg hagyatik Szolga
Biré Uraknak, hogy azokat a’ Gitok fel-vigyizisira
szoritsék és meg is biintessék, ha az ttban 1év8 kisebb
hibdkat reparéltatni el-mulasztvin nagyobb kirok ko-
vetkeznének.”

1832-ben ,,Vizi é Uti Biztos” kinevezésére keriilt sor,
aki ,,Politicus somissarius név alatt vélasztott 4j Tiszt a’
Vizi és Uti Kiildottség altal el8 terjesztendd és a megye
4ltal megillapitandé munkdk, mint az egész megyére ki
haté, s’ ennél fogva mindenkor kiilénossen is Rendelé-
seket véendd fel tigyellS ’s végre hajté Tisztje lészen a’
Megyének.” A feliigyel8 és a végrehajté feladatai kozott
van a viz, Gt és hid épitésénél valé feliigyelet, azok nap-
szdmjénak kiszdmitdsa, a munkdkrél valé elszdmolds ké-
szitése. Az utakat és hidakat koteles megtekinteni, s re-
parélisukrél sorrend szerint javaslatot késziteni az esz-
tendd minden szakasziban. A munka kdzvetlen kijelslé-
sét a f6ldmérd végzi, a tovibbiakban a biztos nemcsak a
munkdasok mellé kirendelt felvigydzoknak adja ki a sziik-
séges Gtmutatdsokat, hanem a munk4kat személyesen is
megtekinteni koteles.”

Ugy latszik azonban, hogy az ftbiztos és a szolgabi-
rik egyiittm{ikodése nem volt sirléddsmentes, mert
1839-ben meghatiroztdk mindkett8 feladatit. Eszerint
a munkisok kirendelése a szolgabirdk, az er8 alkalma-
zisa az Gtbiztos feladata volt, aki koteles volt ,,rendes
jegyz6 konyvet vezetni” a felhaszndlt munkaer8rél.

1844-ben szervezetileg az ot f8szolgabiré és egy-egy
segédje feliigyelete alatt a kozmunk4kat 10 keriiletre
osztottdk a megyében.

A kozmunkakat igyekeztek egyenl8 ardnyban kiréni
a kozségekre. Ilyen kirovési tiblizatokkal gyakran ta-
lilkozunk a levéltirban. Egy id6ben azt vezették be,
hogy egy-egy tt éllapotiért meghatirozott kdzség le-
gyen a felels, ez azonban az utak egyenl&tlen 4llapota
miatt nem egyenlé mértékben érintette a kodzségeket,
csak akkor lett volna igazsigos, ha el8bb az utakat egy-
forma mind&ségre kijavitva adtik volna le a kozségeknek.
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fgy visszatértek a fejenkénti kozmunkakételezettségre,
s ha a kozség hatdrdban nem tudtik teljesiteni, egy kdze-
lebbi kozséget jeldltek ki, ahol a kézmunk4t leréhatjék.”

GOBOLYHAJTO UT

Az utak torténetének érdekes epizédja az tigynevezett
,»,g0bolyhajté Gt” megléte.

A kelet-nyugati iriny marhakereskedelem megyénk-
ben is 4thaladt, s6t a megye déli részén 1év8 kincstiri
pusztik alkalmasak voltak a tévoli helyekr8l megvésirolt
marhék felhizlalisira is. Eddig is tobbszor emlitettiik
azonban, hogy az 4llatok az utakat tdnkretették, igy az
utak védelme megkivinta a marhahajtis szabilyozisit.
Miésrészt egészségiigyi szempontok is indokolték, hogy
a fert8zést a lehetd legkisebbre korlitozzik.

Az 3llatok ltal kitaposott Gton kozlekedni szinte le-
hetetlen volt. Nagy Ignic igy jellemzi a malt szdzad de-
rekdn az ilyen utakat: ,,Nincs borzasztébb a viligon,
mint middn sirban nagy juhnyjat t8bbszor hajtanak el
ugyanazon az {iton, s aztin valamiféle szél ezen utat fel-
széritja; ekkor az egész Gt ezer meg ezer kemény bardz-
déit képez, miken oly rézva halad a kocsi, hogy nyelvét
veszélyezteti az ember, ha ilyenkor szélni merészel.”

Ha a juhok ilyen 4ldatlan 4llapotot teremtettek, mi-
lyen lehetett az 8krok utdn az Gt? Nem véletlen tehét,
hogy nagyobb szdmt 6koér hajtisira gobolyhajté utat
jelsltek ki, s az Gtirdny betartésira szigordan iigyeltek.

1830-ban a helytartétanics kérte a megyét, hogy a
szomszéd megyékkel egyiitt mitkddve jelljon ki a kato-
nasdg részére vasirland6 4llatok dtbocsitésira Gtvonalat.
Az Erdélyb8l Nagyvéradon 4t hajtott 4llatok szdméra a
bardnd-kaba-pesti nagy orszigutat jellték ki. Az Arad
feldl érkezd éllatok szdmdra a szomszédos megyék haté-
rozataihoz igazodva, azzal egyeztetve a kovetkez8 Gtvo-
nalat jel6lték meg: ,,Ns Csandd Megye 4ltal a’ Kaszaperi
pusztdn ki jelelt Gt a’ vésirhelyi hatdron az Ggy nevezett
Szolldsi pusztin 2’ Nyomdson folytatva — az Oroshizi
hatérban a kis kender vagy is Ggy nevezett Sellyem fol-
dek széllébe Oroshéza Helysége Nyugotti része alatt, a
Szent Tornyai pusztdn keresztiil vezet8 Orszig titon az
Ujvirosi csirdinak a’ megyénk rendelésén kiviil a ko-
vetkez8 rendszabdlyok szoros megtartdsa mellett.” S ko-
vetkeznek az egészségiigyi szabélyok.

Ez volt a hires-nevezetes gdbolyhajté dt, amely 12 6l
szélességben vezetett Aradrél, Dombegyhiza-Kuni-
gota—Bénhegyes-Pusztafoldvér érintésével ért el 2 Mo-
nori csirddhoz, s itt nyugatra fordulva a szentetornyai
pusztén tartott a tiszai 4tkelShely felé. A |, fiiveltetve”
hajtott 4llatok Gtvonala a Goboly-4rok mentén haladt,
ez biztositott itatisi lehet8séget az 4llatoknak, majd két-
szer is érintette a Harangos-eret, ahol @jabb vizhez jut-
hattak az 4llatok.

Az igy kijelslt Gton kiildndsen vész idején szigord fel-
tételek mellett lehetett marhdkat hajtani. Két pesti ke-
resked® 1830-ban Csaba hatiriban visirolt 4llatait Oros-
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Pest felé

hézin Gjra megvizsgiltik, s egészségesnek taldlvin a me-
gye egyik perzekutora és tobb kisérd felvigy4zdsa mel-
lett tovabb hajtotték. Ugyanebben az évben két misik
pesti keresked8 Arad megyében vett 153 hizott & Csabin
vett 54 szarvasmarhijit hasonl6képpen Oroshiza felé
kellett hajtani, ott megvizsglvén a gobolyhajté dton
tovibb engedték Csongrid felé.

1830 elején Bihar megye jelentette, hogy egy Czirin
Andris nevli kereskedd a tilalom ellenére 448 db go-
bolyt hajtott be Biharba, s csak a megye kozepén, Urdgd
kozelében tartéztatték fel. Minthogy a megye nincs szé-
néval ellitva, a marhdk tovdbbhajtisinak engedélyezését
kérte Békés megyétdl, mert a kereskedd a kisbanhegyesi
pusztira szdindékozta hajtani 4llatait, igy a sarkadi utat
kellene hasznélnia. Békés megye elzirkézott a gobslyok
fogadasatol, hivatkozva arra, hogy a helytartétandcs ren-
deletére februdr 12-én meghatirozték a szarvasmarhik
4thajtdsdnak dtvonalit, ezt a hatérozatot a helytartéta-
nécsnak és Bihar megyének is megkiildték. A hatdrozat
szerint,, T. N. [Tekintetes Nemes| Bihar megyéb6l Re-
metehdzén keresztiil vezet8 Orszag Gt a Szarvas Marhira
nézve egyaltallydban tilalmasnak hagyatott”. Valé-
szinfi, hogy Cz4zdnnak vissza kellett hajtania Skreit Er-
délybe, mert Bihar megye ilyen hatirozatot helyezett ki-
litasba, ha Békés megye nem bocsitja 4t az llatokat.

BEKES MEGYE ES KORNYEKENEK FO UTVONALAI
AZ OSZTRAK BIRODALMI TERKEPEN 1829-BEN
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Ha a sziikség megkivénta, m4s utakat is kijeloltek 4lla-
tok hajtisara, els6sorban a kozeli 4llattartSk 4llatainak el-
hajtisira. 1850-ben egy jegyz8konyvbdl arrdl értesii-



link, hogy Békés megyében ,,atkelési dllomdsul” egye-
diil Szarvas van megengedve. A szarvasi éllomés az Er-
délyb8l marhahajté dtnak kijeldlt Belényes—Sarkad-
Gyula-Szarvas irdnyban vezet Gt megyei végallomésa
volt. Néhiny hénappal kés8bb a kdvetkez6 egészségiigyi
vizsgiléillomasokat taldljuk: a gerenddsi vonalat a vész
miatt teljesen lezértdk. A csabacs{idi nagy csirdai és a
,, Kordson tali marhahajté Gti”, valamint a szarvasi mar-
hahajté ati dllomdasokat emlitik a jegyz8kényvek. Az 4l-
lomisokon feljegyezték az éllatok tulajdonosinak nevét,
lakhelyét, az 4llatok szdmét és fajtdjit. A megyei fSor-
voshoz kiildott havi jelentésekbdl képet kaphatunk a
korabeli 4llatkereskedelemrdl: az dthajtott marhdk sza-
mérél, szdrmazisi helyérdl és a fogyasztépiac helyérdl.

1852. jilius 9. és 31. kdzott — az 4llatvész idején — pél-
ddul a kérdsladényi ellendrz8 4lloméson 9 alkalommal

hajtottak 4t gdbolyt:

Jtlius o-én Moldvabél Bénffyhunyadon 4t 198 db g&-
bolyt Bécsbe hajtottak tovébb.

19-én a Bihar megyei Ugrir6l 110 dkrét ugyancsak
Bécsbe.

A tovébbiakban Mez8tart jeloli meg végcélként a
nyilvantarté napld, de minden bizonnyal nem Tir volt a
végillomds: 20-én Ugrardl 66 db 6kor, valamint Sar-
kadrél 6o db, Nagyviradrél 44 db. 31-én 4 goboly-
csorda ment 4t az dllomdson: Nagyvéradrdl 24, 38, il-
letve 34 db, é egy ismeretlen Bihar megyei telepiilésr8l
12 8kor 4thajtisit jegyezték fel. Osszesen 586 db-ot.

A monori ellen8rz8 illomison 1850. november 4. és
26. kozdtt 1057 marhat hajtottak 4t. (Ez volt a nagy gé-
bolyhajté Gt egyik 4llomasa.) Osszehasonlitva a tobbi 4l-
lomés adataival, érzékelhetjiik igazdn, mennyivel na-
gyobb forgalma volt az arad-monori g&bdlyhajté it~
nak.!®
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4./ A REFORMKOR UTUGYEBOL

A kozlekedés és kereskedelem kdnnyebbitése érdeké-
ben egy szilirdabb burkolatG prébatt megépitésének
gondolata 1837-ben vet8dstt fel a megyegy(ilésen. Ekkor
egy kavicsos ait kiépitésének tervezésére a megyegy(ilés
négy taga kiildsttséget nevezett ki, kozdttiik a masodalis-
pint és a megyei mérnokst is. Két év malva, 1839-ben
a megyei mérnék nem egy, hanem hirom tervet terjesz-
tett 2 megyegyiilés clé, sa,,Megyének Remetétd] Szalon-
téig Bihar megyével, Ottlaka felé pedig Araddal vals
osszekottetését” gondolnd elBsegiteni. A hirom terv
hérom kiildnboz8 épitésti prébautat jelentett: egy ,,ele-
ven git”-at, egy kavicsolt utat és egy makaddm utat.
Az eleven gitnak a Csaba fele valé czédula hiztdl o’
Bérdos hidjéig, - 2’ kavicsos titnak a birdos hidjétdl a’
koroson 1évé hidig — a Mac Adamisalt toltésnek pedig
Gyula Viérosiba a’ kbvezet végén remete felé 100 6lnyire
val6 cl késziiléseket gondolvan czélszerlinek.”

Az Gtépités koltségeit egyelére a nemesi felkelés pénz-
tirébdl javasoltdk fedezni. A makadémutak épitéséhez
a megyei & uradalmi rabok munkdjit is fel kivantik
hasznélni. A kvek leszallitdsdnak médjit a megyei mér-
nokre biztak, a szillitdshoz 1o dereglye készitését hatd-
roztik el. ,,A’ Rendek is meg 1évén gybz8dve arrdl, mi-
ként az ¢’ Megyében fijdalmasan tapasztalt rosz kdzleke-
désnek valahdra valé megsziintetésével csak nem bizo-
nyitva 4llithaté kereskedésnek virdgzésa, minden ipar-
kodé polgdrra nézve is kiszdmithatatlan {idvSsséges ha-
téssal 1észen, ’s igy azoknak anyagi jéllétét el8 mozdi-
tandja — ugyan ezért a’ jelentd kiildsttségnek itt elS
adott javaslatit el fogadjak, ’s az utak épitését czennel cl-
rendelik...” — olvashatjuk a jegyz8kdnyvben. Figye-
lembe véve a Bécsbél, Pestrdl Erdély felé vezet8 posta-
utakat, némi anyagi timogatast reméltek a csdszari kor-
miénytd is.

Ugyanezen a gy(ilésen felkérték Bihar és Arad vérme-
gyét, jeloljék ki, mely Gtvonal lenne szdmukra legcélsze-
riibb az Ssszekottetés javitdsira, s a jelzett utakat 8k is
épitsék ki megyénk hatirdig.

A hatirozat szerint az ,,eleven Gt” mintegy 5o 8lnyi
lenne, a kavicsos Gt a Birdos~ és Kapus-hid kozott épiilne,
a makaddm Gt a Kapus-hidtél so Slnyihosszan a vrosban.

Figyelemremélt6 a megye végzése az utak koleségével
kapcsolatban. A nemesi felkelés pénztdribdl csak meg-
el8legeznék a koltséget, a tovébbiakban a megye gy ha-

26

tirozott, hogy mivel a napszimot a nép adja, ,,a pénzbcli
koltségeknek a’ privilegizile Classis 4ltal valé vitele ja-
vallatik.” S amikor majd a préba 4ltal elkésziile ksleségek
végisszege ismeretes lesz, ,,a° Megyebeli Uradalmakat,
Nemesi Kart, egy széval minden privilegizilt Classishoz
tartozd személycket az ezen czél kiviteléhez kell§ koltsé-
gek hozzi jaruldsira buzditsa.”

Nemrég tapasztalhattuk a szarvasi hid vimszedésével
kapcsolatban, mennyire ragaszkodott a megye a nemes-
ség adémentességéhez. S most — néhiny évtized malva -
a megye a nemesség kozteherben valé részvételét virja.
Nagyot viltoztak az id&k a reformkorban!

A tervezett dereglyék koziil egyet még abban az évben
megvésdroltak, s a Fekete-Kordsén a remetei hidhoz
Gsztattik. Az eleven git és a kavicsos Gt épitését azonban
mér a kovetkez8 év tavaszdra halasztottdk, épitéséhez
400 gyalog és 120 igds napszdimot igényeltek. A maka-
ddm uat épitéséhez nem kezdhettek, mivel a Fehér-Koros
alacsony vizélldsa miatt nem tudtak ,,granit vagy més na-
gyobbszerii kéveket” szillitani. Bihar megyét akartik
felkérni a Fekete-Kords drkdnak Anttdl Fekete Téig valé
kitisztitdsdra, s itt eszkozolni a kavicsszéllitdst. Emiatt
megvéltoztattdk a prébatt épitésének helyét is: a kavi-
csos utat a remetei Fekete-Kords hidjanil kivantdk meg-
épiteni, mert igy a szdllitds a munkahelyig megoldédott
volna a Korosén. A makadimit megépitéséhez sziiksé-
ges granit beszerzési lehet8ségének felderitésére pedig a
mérnokét biztdk meg.

Egy év milva, 1840-ben a vizszabilyozési bizottsig
mdr csak a kavicsos at megépitését javasolta, s ha a ne-
mesi kassza nem lenne elegend, a birtokosok hozz4jiru-
l4sée fogjik kérni. Az iigyben végiil is a megyegyfilés
agy hatdrozott, hogy a fold ingovényos, a kavicsos 1t
épitése igy bizonytalan, s az ,,atépités forrén téplalt esz-
méjétdl vezéreltetve” szildirdabb anyagbdl, Arad megyé-
bél széllitott kdvekbdl makaddmutat épitendk a Birdos-
és Kapus-hid kozott. Az Gt 3,5 m széles legyen. A k8-
mennyiséget a megye helységeire ardnyosan kivetve kell
elszallittatni. Az orszdggyiilésen épp a kozteherviselés
torvénybeiktatisinak vitdja folyt, s a megyegyfilés gy
hatirozott, ha az orszaggyfilés térvénybe iktatja a kéz-
teherviselést, a kivaltsigos osztély is vegyen részt az or-
szagut épitésében, akdr fuvarban, akdr készpénzben ada-
kozzanak az Gtépitéshez.



A gyfilésen gréf Almésy Alajos 500, Beliczay Jézsef
t4blabiré pedig 10 peng8 forintot nyomban felajinlott,
,,s ez ltal az egész villalatnak dsztdnt adni szivesek vali-
nak.”.

A kémennyiség biztositisdhoz a temesviri kamarai
adminisztrici6tdl a paulisi k8banya ingyenes vagy juti-
nyos 4tengedését remélték, Arad megyét a Békésbél
mend fuvarosok mindennem{ timogatisira kérték fel.

Ekozben folytak a kdrdsszabalyozasi munkilatok, s a
terv szerint §4 4tvigishoz 200 000 napszdmra volt sziikség.
Oriési villalkozisa volt ez a megyének. fgy amikor a k-
vetkezd évben a mérndk beterjesztette az atépités szalli-
tdsihoz sziikséges igényeit, a megye gy hatérozott, hogy
a két munkdt egyszerre elvégezni nem tudja. A vizek sza-
bélyozasa el8bb igér sikert, megoldja a kovek vizi szalli-
tését is, azért az Gtépitést felfiiggesztették, minden erdt
a vizszabélyozésra forditottak. A megvett hajébél Re-
metehdzdn a kdvet kiraktik, a hajét eladtik.

A vizi szallitds kihasznéldsa redlis lehet8ség volt.
1844-ben Csongrid megye azt kérte Békéstdl, hogy a
szarvasi é gyomai hid 4jjéépitésekor oly magasra épitsék
a hidat, hogy ,,alattuk keresked hajék eljirhassanak.”

A hajék és lipok vontatdsa miatt gyakori volt a per
a hajésok és a birtokosok kézétt. Utébbiak ugyanis a fo-
lyékig hasznaltdk a féldet, igy a vontatishoz nem volt
elég hely. A megyegy(ilés ismét a kereskedelem mellé
4llt, s 1846-ban a folyami hajéz4s biztositisira hozott ha-
trozatot: ,,Mindinkdbb érdemelve a kdzfigyelmet e’ vi-
dékre nézve olly szép jovend8vel biztat6 hajézas tigye”,
megbiztdk a vizi bizottsigot a vontatd lovak jirdsihoz
sziikséges partvonal kijelslésére és fenntartdsira.

A hajévontatds — a vizi kézlekedésnek ez a klasszikus
forméja — tehat a K6rosokon is folyt, ha kevés sz6 is esik
réla.

A megyei utak é gitak osztalyozisira gyakorta ke-
riilt sor, igy 1839-ben is. A megyei mérnok 4ltal elkészi-
tett tervet a megyegyfilés helybenhagyta, s végrehajtis
végett kiadtdk a szolgabirdknak, valamint megkeresték a
szomszédos Csongrad és Heves megyéket, az érdekiikben
4ll6 dtvonalakon véllaljanak részt a gitak javitisiban.

Az 1844-1 IX. tc. szabdlyozta a kdzmunkit és annak fel-
hasznéldsit. Békés megye 1845. december 18-4n tartott
kozgyfilésén fogadta el a viziszabilyozisi tirsasig 4ltal
készitett tervezetet, amelyben meghatiroztik a kézmun-
kabdl fenntartandé utak jegyzékét.

A hatérozat szerint hat orszigos utat jeldltek ki:

,,a) Pestr8l Aradra Szentesen, Oroshizén, Tét-Komlé-
son 4ltal Batonya felé vezetd posta ft.

b) Pestr8l Aradra a pusztasigon 4ltal vonulé Szolnok
vagy Czibakhizitsl Ocsédon, Szent Andrison, Szarva-
son, Csorvéson, Gerendéson 4ltal medgyenek.

¢) Szegedr8l Viradra Visirhelyrdl Oroshizin, Csabin,

Gyulén 4ltal Sarkad felé vezet8 orszagtit melly Orosha-
z4t6l kezdve postaiit is.

d) Szegedrd]l Debreczenbe vezetd Gt eligazik a’ Sze-
ged—viéradi atb6l Csabinil, ’s pedig megy Békés — La-
dény, Szeghalom ’s Gyarmaton ltal Zsika felé.

e) Debreczent8l Aradra vezetd tt, elégazik Csabdnal
’s megy Kétegyhdzén 3ltal Lokdshdzinak.

f) Pestrdl Viradnak Tirrél, Gyomén Ladinyon 4ltal
Ok4nynak.”

A hat orszigos utat — egyben megyei f8kodzlekedési
utat — kiegészitette a Gyula-Békés-Berény-Gyoma~—
Endrdd és Szarvas kdzott létezd dtvonal.

Ezeket az utakat a rajta 1év8 hidakkal tehit kézmunka
felhasznélisival a megye tartotta fenn — ha foldestri ki-
véltsig nincs rajta.

A hatérozat szerint a tdbbi Gtrdl is gondoskodni kell:
,.kell8 szélességben és j6 4llapotban tartassanak és a rajtok
1év8 hidakrél gondoskodjanak jovend&re azilletd uradal-
mak és kozségek.”

A megyei utaknak ez a felosztdsa az abszolutizmus ko-
rdig maradt érvényben.

SZECHENYIISTVAN TERVEZETE

A magyar kozlekedésiigy elsd nagy egyénisége Szé-
chenyi Istvin volt. Kiilf6ldi utazésai sordn taapsztalhatta
az utak fontossigét az 4llam életében: ,,minél kénnyebb
és szabadabb a circul4cid, annil elevenebb, egészségesebb
és erGsebb egy test, annal jobban mfikddik egy er8mii és
ugyanigy az orszdg is”’ — irja a Stddiumban.

1848-ban tervezetet készitett az orszdg tithilézatinak
kiépitésére: Javaslat a magyar kdzlekedésiigy rendezésé-
r8l cimmel.

Elképzelése szerint a forgalom gerincét a vasithdlézat
alkotja, ennek kiegészit&je a kozat. Az alfldén, ahol
k8binya nincs, az épitkezés a vasatépitéssel kezdddjék,
s a vastt segitségével k8hoz juttatndk a vidéket. Terve-
zete szerint L, II. és III. rend{i utak épiilnének ki. Tiz év
alatt az L. rend{ib8l 526, a II. rend{ibél 212,5 és a III. ren-
dtib8l 57 mérfold, dsszesen 795,5 mérfold (5092 km) dGt
meg@épitését javasolta. Az orsziggyfilés a tervezetet elfo-
gadta, s mint az 1848.-1 XXX. tc. térvényerSre emelke-
dett.

Széchenyi tervezete szerint Békés megyében 1. rendii
Gt nem épiilt volna. IL. rendfi volt a megye mellett ha-
ladé Nagyvérad-Szalonta—Arad kozotti 1, & I rend{
ttként épiilt volna meg Szarvastdl a tervezett vasttillo-
mésig, Csabdn a kdzponttdl a vastitdllomdsig, valamint
a Békéscsaba-Gyula kozétti dtvonal.

Széchenyi elképzeléseit a szabadsigharc meghidsitotta,
az osztrék abszolutizmus pedig (ij alapokon kezdte meg
a magyar tépités kifejlesztését.!t
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5./ A MEGYE UTUGYE 1850-1867 KOZOTT

A szabadsdgharc bukésa utdn a gy8ztes osztrdk biroda-
lomban a centralizicié hivei kerckedtek feliil, s 1854-re
kialakult az abszolutizmus korinak kozigazgatasi szer-
vezete. Az 1849. mircius 4-én kiadott csdszari patens fel-
darabolta az orszigot, és kisebb viltoztatdssal négy or-
szagrészt 4llandésitott: Magyarorszagot, Horvit-Szla-
vénidt, Erdélyt és a Banitot. A négy orszdgrész székhelye
Buda, Zagrab, Nagyszeben és Temesvér lett. A sz{ikebb
értelemben vett Magyarorszdgot 8t keriiletre osztottsk,
s a keriiletck székhelye Pozsony, Kassa, Nagyvirad,
Pest-Buda és Sopron volt, élitkén a keriileti f8ispinnal.
A keriileteken belill megmaradtak a megyék, élitkén a
megyei biztossal, majd a megyefénokkel, s végiil a jéré-
sokat a cs. kir. jarasi biztosok irdnyitottdk, akiket ink4bb
f8szolgabiréként tituldltak. Békés é Csongrad megyéket
sszevontdk, s Gyulirdl irdnyitottik.

A birodalmon beliil a kdzlekedés fejlesztése mind koz-
gazdasdgi, mind katonai szempontbél fontos feladat volt.
A vasiit fejlesztése mér a forradalom el8tt megkezdddstt,
s eljutott Pestt8] Szolnokig. A vasitépitést a szabadsig-
hare bukdsa utin meggyorsitottdk: 1854-ben Szeged,
1858-ban Nagyvérad s ugyanebben az évben a szolnok-
aradi vastit megnyitdsival Békés megye kapott vastitvo-
nalat,

Hogy mit jelentett a vastti kizlekedés a széllitdsra és
kozlekedésre, ezéltal a kercskedelemre, lljon itt egy
példa a Vasirnapi Ujsig 1855-i szdmibél: Aradtd] Sze-
gedig 1 q teher fuvarkoltsége 7-8 ft volt. Személyszallits
kocsi 60-70 ft-on alul nemigen villalkozott az dtra.
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Ugyanennyi pénzért vasiiton Szegedt8l Périzsig lehetett
utazni.

A koziti kdzlekedés tigyében is jelentds viltozasok tor-
téntek. Az 1849. mdrciusi csdszéri pitens szerint csak egy-
séges csdszarsig létezik, s az dtpolitika célja a birodalmi
tith4lézat kiépitése. Ennek jegyében osztilyoztik az uta-
kat: megkiilonb&ztettek dllami, orszigos és kdzségi uta-
kat.

Allami utakkd a birodalom szempontjibél legfonto-
sabb utakat nyilvanitottdk, s négy keriileti székhelyet
kapesoltak dssze a birodalmi f8varossal. Csupin Nagy-
varadnak - épp keriiletiik székhelyénck - nem volt koz-
vetlen 8sszekottetése Budéval, illetve Béccsel. A mintegy
449 mérfsldnyi dllami dton el8szor alkalmaztak Gtmes-
tereket és Gtkapardkat, s ezzel els8 izben biztositottsk a
rendszeres karbantartést.

Megyénket elkeriilte az allami Gthalézat. A legkdze-
lebbi llami Gt az arad—nagyviradi, az arad-szegedi, vala-
mint a nagyvirad-debreceni Gtvonal volt. Azarad-nagy-
véradi Gt Siménd, Kisjend, Zerind, Nagyszalonta, Gyapju
érintésével ért Viradra.

A miésodik csoportba az orszigos utak tartoztak. Ide
soroltdk azokat az utakat, amelyek nem &sszbirodalmi,
hanem csak orszdgos érdekeket szolgaltak. Ezekrdl az
utakrél pontos kimutatdssal rendelkeziink 1850-b&l.
A kimutatis megjeldli az Gt funkcidjat, az Gtvonalat, an-
nak tivolsigit, s egyéb hasznos megjegyzéscket is tartal-
maz.

Epp ezért a jegyzéket teljes terjedelmében kozoljiik.



JEGYZEKE

Azon Békés megyei vtvonalaknak, mellyek, és azokon es8 hidak, megyei kozmunkaerd dltal, ’s megyei kozpénztdr koltségén fenn tartatnak.

Tévolsigok
P;(z):liﬁ Az titvonalak megnevezése Kbzben es6 helyek folyé mérfsld Jegyzések
Blekben kiilén | dsszesen
1. Pestr8l-Aradra Megyei hatir o
Posta és kereskedelmi sz€1tol Szentes feldl &
ut. : Oroshiza 4000 1.00 &
megy. hatdrig 2210 0,55 Komlds felé
Megyei hatdr
szé1t8l: Kun.szt.mérton felél
Oroshiza 6700 1,68 3,23 kereskedelmi dt.
. . ” P B ZIH
2. Pestrol-N.viradra. Megyei hatir szélt8l M.tdr feldl 85 Eab8
Kereskedelmi 1it. * Gyoma mellett 6500 1,62 i 8 - E & e
K&r.ladiny 10,200 2,55 S Ss g
Vésztd mellett 8500 2,12 3 & Qﬁ‘ "
m. hatir szélig 2100 0,52 6,82  Okiny felé g_;.? § g §~
O
3. SzegedrSl-N.vdéradra. Oroshiza - 2950 0,74 Visirhely feldl a '
) Csaba 20150 $.4 postatit Oroshizinil
Kereskedelmi 1t Gyula 80350 2,01 kezd8dik, s megyen
és egy részben M.hatir szélig 4000 1,0 Csaba felé. Sarkad
posta 1t. v. Oroshdz3rol felé a kereskedelmi
O-Kigyds . 17,800 4,45 1t Csabat mell8zi és
Gyula 8250 2,06 15,30 megyen Kigybson
. . 4ltal egyenesen
Gyulira.
4. Szegedr8l-Debreczenbe. Qroshizitél - ' Viztntésektd] sziraz
Békés 23,540 5,80 id8szakban ezen
Kereskedelmi 1it. Kor.ladiny 12,500 3,12 ttvonal mellézi
Szeghalom ] 5,700 1,42 Békést, és egyenesebb
Fiiz. gyarmat 5,550 1,39 vonalban Kor.tarcsi~
Megy. hatirig ‘ 4,050 1,0I 12,83  ndl megyen dltal a
(Zséka felé) N ] Koros vizén.
S (Zséka felé)
5. Szolnokrél-Aradra. Megye hatér szélétdl ‘ ‘ Harangos csirda fel6l
-7 Szarvas ' 2,000 0,50 '
Kereskedelmi 1t. Kondorosi Csirda 12,850 3,21
Gerendisi Csarda 10,650 2,66
M. hatir széléig 3,100 0,78 7,15  Medgyes felé
a pusztikon
keresztiil.
6. Gyulirél Pestre Csabitél Kondorosi Csabdig ldsd 3. sz.
Kozlekedési 1it. Csirda 13,750 3,44 alatt, 14sd s. alact
Szarvas ' . Szarvasig 12850
Sz.andrés 2,200 0,55
Ocsod 5,300 1,32
Megye hatérig 2,000 0,50 5,81 Czibak felé.
7. Gyulir6l-Aradra ‘ Megyei hatir széléig $000 1,25 1,25  Ottlaka felé
Kozlekedési at
8. Gyuldtdl-Szolnokra Gyulitdl Békés 11,300 2,33 Ezen dtvonal Gyomén
M. berény 5,800 1,45 tdl Trig Ssszeesik

Gyoma 10,800 2,70 a 2. sz, alattival
a 2. sz. alatti Gtvonalig 800 0,20 7,18  Tir felé



T4volsigok
I::zg Az utvonalak megnevezése Kozben esd helyek folyé mérfold Jegyzések
Slekben kiilén | Osszesen
9. Aradrdl-Trra és Kunsdgba. Megyei hatirszélts] Ottlaka fel6l. Ezen
Kozlekedési it Kétegyhiza 3,700 0,92 titvonal M. berénytdl
Csaba 9,570 2,39 fogva a 8. sz. vonalon
M. berény stb. 10,150 2,54 5,85 mégyen. Gyoma felé
10. Szarvastél-Debreczen Szarvastél
és N. viradra. Endréd 11,200 2,80 Gyomin tuli
Kozlekedési it . Gyoma 2,550 0,64 folytatdsa N. virad felé
K&r. ladényi dtig 1,050 0,26 3,70  a 2. sz. Gtvonalon.
Debreczen felé pedig
K. ladényon til
a 4. titvonalon
Osszesen: 276,520 69,12

Kelt Gyulin november 24. 1850. Bodoki Kiroly mk. Békés megye mérnske

Csandd megye mérndke hasonléképpen elkészitette
kimutatdsit a megyei utakrdl, bir ez a kimutatés nem
tartalmaz annyi adatot, mint Bodoky munkéja. Mivel az

egykori Csanid megye egy része Békéshez tartozik, a
rénk vonatkozé utakat kivalasztva a jegyzékbdl a kévet-
kez8 dtvonalak érintették megyénk teriiletét:

FELJEGYZESE

Csandd Megyében kézmunka erdvel fent tartott és fent tartands posta és orszdg utaknak és toltéseknek :

Rendszim

Nevezetesen Folyd dlek

L 3. Makétd Oroshiza felé vezetd orszdg it 2’ Megye széléig 13.320

4. detd Tétkomlés felé vezetS Posta at Komldsig, Gyula felé 16.330

5. dttéd MezBhegyes felé vezetS orszdg 1t Mezdhegyesig, Arad felé 16.380

IL 1. Tétkomldstdl Oroshdzira vezetd 1t, Megye széléig, Pest felé 1.420

2. detd Gyuldra vezet 1it Meggyes felé Kaszaperen Bénhegyesen keresztiil a° Megye széléig 11,440

3. ditd Batonyira vezet8 Posta tit, Batonydig, Arad felé 13.840

IIL. 1. Batonydrél Gyula felé Kevermesen keresztiil, 2’ Megye széléig 13.380

2. ditd Nagylakra vezet8 11t Arad felé 13.950
V. Arad fel8l  Pest felé 2’ Megyén keresztiil vezetd marha hajté Gt, vizesi, dombegyhdzi, kupai, kundgotai,

binhegyesi, apiczai, foldvari Pusztdkon keresztiil 22,540

Ezek alapjin felvizolhatjuk az 1850-es évek 3 Gth4ls-
zatit megyénkben. Vizlatunk nem lesz teljes, hisz az
1850-es években késziilt katonai felmérés sokkal t&bb
utat jeldl meg, viszont nem kiilsnbdzteti meg az utak
mindségét. A mérndki Osszedllitds drnyaltabb képet ad
a megye Gthalézatirsl.

Ugyantigy hirom postalit vezetett 4t megyénken,
mint 1788-ban:

— Pest—Cegléd-Oroshdza—Arad kozotti dt, melynek
Békés megyei sllomésai: Oroshdza és Tétkomlds.

Szeged-Mak6-Té6tkomlds postaiitja.

Oroshéza-Csaba-Gyula—Sarkad—Remete—Nagyvira-
dot 8sszek6td postatit. A postajératok szdma 1788 Gta
nem viltozott. A pest-aradi Giton naponta két jirat kdz-
lekedett, Oroshdza é Nagyvirad kozote viszont csak
kétnaponként egy.
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Az abszolutizmus kordban Gjabb postautakon indult
meg a forgalom. Szarvast 1853-ban kapcsoltdk be a Szen-
tes-Kunszentmdrton-Szarvas—Mez&tir-Tiszafiired—Me-
z8kdvesd kdzotti postatit megnyitdsival. Ez az Gt tehdt
csak megyénk szélét érintette.

A megye kdzépsS részén vezetett 4t viszont az 1858.
4prilis s-én megnyitott Berettydtjfalu-Furta-Flizesgyar-
mat-Kordsladdny-Szeghalom-Békéscsaba kdztti posta-
Gt.

1862-ben indult meg a postaforgalom Kétegyhdza-
Elek-Ottlaka—Soklés-Kisjend kozott, s végiil .

1865-ben Doboz é Békéscsaba kozott inditottak posta-
Jjaratot.

A posta fejlEdését 36l érzékelteti, hogy 1850-ben még
4 postadllomdsrdl kellett szétvinni a kozségek postdjit,
1865-ben mir 21 postahely volt a megyében, s kézbesi-



tési teriiletiik legfeliebb még egy telepiilés volt, kivéve
Csabit, ahonnan hirom telepiilés (Gerendds, Kondoros,
Kigyés) kapta postdjit.

A vasit rendszeresebbé tette a postai killdemények ér-
kezését is. A csabai szolgabir 1859 februdrjaban a kovet-
kez8képp irja le a vasit hatisit a postaforgalomra:

,...a postaforgalom a Szolnok-aradi vasitvonal meg-
nyitdsa 6ta jobb. Az Gjsigok, hivatalos és maganlevelek
Pestr8l vastiton hamarabb —~ még az nap - megérkeznek,
nem mint el8tte Szegeden keresztiil. A vasitvonal meg-
nyitésa eldtt - pesti bélyegz8k tantsiga szerint — a levelek
nem ritkdn hirom nap elteltével érkeztek célhoz.

A pesti, debreceni és a fels8magyarorszégi kiildemsé-
nyek kozvetleniil a vastit Gtjin érkeznek. Ezzel szemben
a Szegedr8l, Horvitorszagbdl és Szlavénidbdl, valamint
a katonai hat4r8rvidékrdl a napi postakocsijérattal érkez-
nek Szeged fel8l a kiildemények oly rendben hogy az
ellen sem lehet kiilondsebb panaszt tenni.’

Lovaspostival csak az s fontot (2,8kg) meg nem ha-
ladé killdeményt tovabbitottdk. Ennél stilyosabb csoma-
got Nagyviradra, Aradra vagy Szegedre kellett szdlli-
tani, s onnan postakocsival vitték tovibb. A megye kér-
résére ~ hosszd huzavona utdn — 1858. augusztus 1-vel
indult az els6 postakocsi megyénkben Szeged—Makés-
Tétkomlds—-Oroshdza~Csaba Gtvonalon. A négykerekd,
egylovas postakocsi katonai kisérettel kozlekedett.

A kereskedelmi utak koziil fontosabbak:

Szeged~Oroshdza-Gyula-Sarkad-Szalonta~Nagyvi-
rad itvonala.

Szeged—Békés— Korosladany — Szeghalom—Fiizesgyar-
mat-Debrecen kozotti Gt. (Ez szdraz id8ben elkeriilte
Békést, és MezSberényen 4t vezetett).

Oroshdza Kunszentmirton feldl is vezetett egy ut,
s nyilvén kereskedelmi célokra is felhaszniltsk a szentesi
postautat.

Szolnok fel8l két irdnyban kozelitették meg Békést:

Szarvas-Kondoros-Medgyesegyhdza-Dombegyh4za-
Arad Gtvonalon, és

Tirkeve-Gyoma-Korosladany—-Okény-Zsadany-Bi-
harugra-Nagyvirad kereskedelmi dton. Ennek északi
valtozata:

Tarkeve-Dévavanya-Szeghalom kozotti dt, s ettdl
kezdve az 1t azonos volt a kordbban felsorolt fiizesgyar-
mat-zskai ittal.

A kozelebbr8l meg nem hatirozott , kdzlekedési utak™
nyilvinval6an a telepiilésck egymds kozotti érintkezé-
sére szolgltak, de posta és kereskedelem szempontjibol
sem lehettek jelentéktelenek, hiszen kereskedni, postit
vinni mindig is kellett.

Az utak harmadik csoportjt alkottsk a kozségi utak.
Se szeri, se szdma ezeknek, igy felsoroldsukat mell8z-
ziik. Kozségi kdzmunkdval tartottdk fenn, a feliigyeletet
azonban a virmegye gyakorolta.

A kozségi s azokon keresztiil mend utak 4llapotardl
minden hé végén jelentést kellett kiildeni a helytartésigi
osztilyhoz. Hogy mennyire pontosak ezck a jelentések,
a megyefdndk 1853. augusztus 6-i jelentésébdl kiderit-

hetjiik: ezen a napon ugyanis felszélitja a f8szolgabirs-
kat, hogy a havi titjelentéseket minden hé 28-3ig kiildjék
be, ,,mert mind ekkorig e részben & szolgabiré urak
soha jelentést nem adtak be”. Mindezek ellenére ugyanaz
nap, azaz augusztus 6-4n a nagyvdradi helytartdsigi
osztalyhoz a kdvetkezd ,,helyzetjelentést” kiildte a me-
gyeféndk: ,,A’ kdzségekben ’s azokon keresztiil vezetd
utak 4llapotérél e részben fenndllé utasitishoz képest
van szerencsém Méltdsdgodnak tisztelettel feljelententi,
miként azok a’ most huzamosabban tartott sziraz id6-
szakban a még tapasztalt hidnyaira nézve ki igazittatvan,
akadély nélkiil jirhaté 4llapotba hozattak.” E rutinjelen-
téssel megoldédott ugyan a f8szolgabirék hanyagsiga,
s ha valaki Gtnak indulvin més Geviszonyokat talile,
magdra vethetett.

A kozségi kdzutak fenntartisindl nemesak a kézmun-
két, hanem az eszk6zdket is elkiilonitették a megyei koz-
munkiktdl. Igy torténhetett meg, hogy amikor a gyulai
kdat épitése sordn beszerzett szerszémokat az Gt elké-
sziilte utdn kozségi utak javitisira hasznaltdk, Bonyhidy
megyefénok eltiltotta ezek hasznilatat, mert a , kdzségi
utakat csindltatni s az azokhoz sziikséges eszkdzoket is
kiallitani a kdzségek kotelessége.” Ha pedig az eszk6z5k
a hasznlat sordn romlottak, meg kell dllapitani, mennyire
romlottak a kozségi és mennyire a megyei utak javitisa-
kor, s ennek ardny4ban kell a kozségi illetve megyei kdz-
ati pénztérbél kifizetni.

Az osztrdk adminisztricié dltal elinditott 4ltalinos
rendezési tervben szerepel a hidak, révek 4llapotinak,
fenntartisinak, valamint az Gt- é révvimok egységesi-
tésének terve is. Ennek érdekében bekérték a maginkéz-
ben 1év6 vimos hidak és révek jegyzékét a vimtételekkel
és szabadalommal egyiitt. Ennck alapjén ismerjitk a me-
gyében 1étezett réveket, hidakat, amelyek utin vimot
fizettek.

Maginosok 4ltal fenntartott hidak és révek a kdvet-
kez8 helyeken voltak ebben az id8ben:

1. A gyula-pesti orszigtitban Szarvason 1év8 hid, ame-
lyet még a foldestr épittetett, de az Srokvéltsigi szerz8-
dés utdn a varos tulajdonéba ment 4t, és a megye ltal
koribban megillapitott vimot szedték rajta.

2. Mez6tir-pesti orszigitban Gyomadn 1év6 hid, ezen
az épittet8 Wodianer csaldd szedte a vamot kirdlyi enge-
dély szerint, a megye 4ltal megillapitott dijtételekkel.

3. Szentandrison révhajé kozlekedett, a révet az ura-
dalomtdl a kozség bérelte, s szedte rajta a vimot.

4. Az akkor még Békés megyéhez tartozd Ocsddon a
heves — pesti orszdgitban a révhajéért a kdzség szedte a
vémot, ellenéreékéil egy dsszegben so valtéforintot
fizetett a foéldesuraknak, Wodianernek és biré Rud-
nyénszkynak.

5. Az Endr8dr8l Mez8tar felé vezetS orszightban 1évE
maginrév a Wodianer csaldd tulajdona volt, s 8k gyako-
roltdk a vimszedést is.

A jelentés megillapitja, hogy a felsorolt hirom rév en-
gedélyezésének keletkezése ismeretlen, a ,,legrégibb id6-
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t8l fogva fennédllanak”, s fenntartisukat sziikségesnek
itélik meg.

1853-ban bevezették az iltaldnos Gtvimrendszert. Bir
ez a vimrendszer hazdnkban az ellendllss miatt megbu-
kott, igy eltsrolték, s helyette ,,vimegyenérték”-et ve-
zettek be mérfoldenkénti, illetve a hidaknil Slenkénti
dijazdssal, a lekiildott vimjegyzék értékes adatokkal szol-
gil a megyei vimhelyekhez.

A nagyviradi cs. kir. pénziigyi igazgat6sig altal lekiil-
dott vimjegyzéket oktéber 28-4n kiildte szét a megye-
f8nok a szolgabirsknak azzal az utasitissal, hogy ,,jarssuk
terilletén a legterjedelmesebben tegyék kozé s hozzék a
nép tudomdsira.” A Bihar és Békés megyét tartalmazd
Jjegyzék szerint Gtvim csak Bihar megyében volt, mivel
4llami Gt Békésben nem létezett. Megyénkben a kévet-
kez& helyeken taldlunk hidvémokat:

egy darab
vond marha nehéz | kénnyll
dllomiés hidvim | pehéz konnyl .,
fuvarban | fuvarban hajt6 marha
krajczér pengd pénzben
Békés A I 2 I I A
Békés B b 2 I I VA
Gerla 1 I JA bA Ya
Gyula I 2 I I b4
Hosszt fok 1 I Y 3 Ya
Koérds Laddny 1 2 I I b
Piink&sd Er I 2 I I Y
Remetehiza 1 2 I I b4
Sarkad 1 1 P pA Ya

A békési A és B hidak a Fehér- és a Fekete-Koros hid-
jait jelentik a viros kbzepén.

A Bihar megyei dllami utakon a legnagyobb Gtvim
Venteren volt: nehéz fuvar utén 4 krajeir. Mindez azért
érint benniinket, mert egy idSben innen fogjik szsllitani
a kBanyagot az atépitéshez.

1851-re befejezték az Gtépités szervezetének kialakits-
st is. Az orszdg Gtépitését Budirdl irdnyitotedk, ahol
épitési igazgatbsigot llitottak fel - ugyanigy Zigréibban,
Temesvirott és Nagyszebenben is. Az 6t keriiletben egy-
egy kertileti épitési igazgardsig mitkddott, keriiletiink-
ben Nagyviradon. Végiil a megyékben megyei épitészeti
hivatalokat taldlunk. Ezek 1852-re kiépiiltek. A szakiro-
dalom ismer jérdsi épitészeti hivatalokat is. Megyénkben
az volt a helyzet, hogy a gyulai épitészeti hivatalt hol
megyeinek, hol jirdsinak, olykor meg egyenesen ,,Békés
megyei cs. kir. jérdsi mérndki hivatal”’-nak nevezték.
Nem volt tehdt kiillon megyei és jirdsi hivatal. Békés
megye kivild mémokot vallhatott magdénak, az 1838
6ta apja 6rdkébe 1ép8 s hirom évtizedig szolgilé Bodoky
Kirolyt.

A volt megyei Gtbiztosi stituszok megsziintek, he-
lyiikbe jrdsonként egy-egy ttbiztost alkalmaztak, Ssz-
szesen 6tot. Az Gtbiztosok feladata volt a jardsukban 1év3
atépitések, Gtjavitdsok feliigyelete. Mivel azonban a
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munka az évnek alig 4 hénapjit tette ki, a fennmaradé
id8ben a megyei kdzmunksdk Osszeirdsat, a kdzmunka-
véltségi dsszegek behajtdsdt végezték, ezzel a jirdsi £6-
szolgabirdkat tehermentesitették. Ez annal inkibb szitk~
séges volt, mert a kézmunkasszeirss, az Gjoncozis és az
ad6kivetés egy idSben tortént, igy a tisztviselékre ebben
az id8szakban mérhetetleniil sok munka hirult. Az at-
biztosok az itmesterek munkéjit is elvégezték, igy nem-
csak a megépiilt k81t volt a kezelésiikben, hanem jardsuk
Gtjainak és gitjainak gondozdsa is. Bgyébként fizetésiik
napi 1 Ft, de a megyef8nok évi 400 Pt fizetésre kért enge-
délyt résziikre, valamint kikiildetéseknél mérfoldenként
24 krajcar Gtidealdnyt.

1852-re megépiilt a gyulai k8at, karbantartdsira eld-
szor alkalmaztak Gtkapardkat a megyében.

Az 3llandé szolgalatot téve személyzet évi dsszfizetése
5014 Ft-ot tett ki, melyet a megyei kdzmunkapénztirbsl
fedeztek.

1852. augusztus 4-én Mitis Ferdindnd miniszteri biztos
elkészitett egy ideiglenes koziiti szabalyzatot is, amelyet
alkalmazis végett az érintett megyéknek megkiildtek,
igy Békés megye is megkapta..

Az utakkal kapcsolatban t6bb rendelkezés, helyi intéz-
kedés litott napvildgot. Kimutatdsok, jelentések sorit
készitették a killonbsz8 férumoknak Nagyviradtél a
helytartésigi osztilyig. Epp ezért 1853-ban a megyefs-
ndk, hogy ,,a kozépitészeti tigyekben a legnagyobb pon-
tossig legyen”, mindenre kiterjedd titmutatissal l4tta el
a f8szolgabirdkat:

1. A kdzmunkaer8 és épitészeti szitkségletekrdl sz616
el8zetes kimutatdst augusztus 1-ig kell bekiildeni.

2. A kdzmunkaer8 Ssszefrdst és kivetését minden év
november mésodik felében és december els8 telében kell
elvégezni, s a véltsigi nyilatkozatokkal egyiitt december
20-ig a megyefénoknek bekiildeni, aki janudr 15-ig ko-
teles a kerdileti biztosnak tovébbitani.

3. Az 8szi sszefrdst szigorGian vegyék a szolgabirik,
kiiléndsen a voné erd tekintetében.

A megyef&nskség székhelyén 16v8 adépénztari hivatal
negyedévenként (mércius, m4jus, augusztus, november
8-ig) kiildje be a kozmunkavéltségi pénztér alldst a hely-
tartSsigi osztdlyhoz.

4. Ugyanczekben az id8kben a hétraléviségeket is ko-
teles kimutatni.

s. A kdzmunkaerd 4ll4s4r6l ugyanilyen jelentést kér.

6. Az fitvonalakon levé faiiltetvényekr6l félévenként
kell jelentést késziteni.

7. Az utak 4llapotdrdl havonként kér jelentést. Kiilo-
nosen a kozségeken keresztiil vezetS utak mindségére
volt kivéncsi a megyef6nok.

Mindezek elmulasztisiért a f8szolgabirik felel&sséggel
tartoznak.

A fisitdsra slljon itt két példa az oroshdzi kozségi ta-
nécs hirdet8koényvébdl 1857-bdl: ,,Az Orszdg utak mel-
lett a fa iiltetése kotelességére tétetik azoknak, kiknek
azok mellett foldjetk vannak. A fiknak sértése vagy t6-



rése keményen tiltatik, a ki illy fasért8t bejelent 1 pft-tal
fog jutalmaztatni.”

»A Csabai Cs. kir. Szbiréi hivatal részérél kozhirré
tétetik, miszerint az orszdgutak 4drok partjait, az droknak
orszagut melletti szélét8l mérve 2 Slnyire szdntani nem
szabad, miutin oda minden ember fikat iltetni tartozik
és az 4rok rontdsa csak igy akadélyozhaté.”

Az $llami és orszigutak fenntartisa tovabbra is kdz-
munkaval tortént. Az 1851. februdr 14+ orszigos koz-
munkarendelet azonban annyiban cltért az 1844. IX. tc-
t8l, hogy a kézmunkit a nemesekre is kiterjesztette, és
lehet&vé tette a kdzmunka megvaltisit.

A kdzmunkakivetés igy is igazsigtalan volt. Errdl
Bonyhidy Gyula megyeféndk igy ir 1852. jinius 29-én
kelt jelentésében: ,,... a kdzmunka kotelezettség ... egye-
diil a voné marhdkra van kiréva, — & a foldbirtokok at-
tél mentek; — e megyében pedig vannak olyan birtoko-
sok, kiknek birtokai 10000 s8tt tobb holdra megyen,
voné j6szigaik pedig alig egy nehény vagy semmi sin-
csen, mert birtokukat vagy haszonbérbe adjak, vagy pe-
dig felesck 4ltal miiveltetik, kik azt maguk erejével mun-
kaljék, s igy &k vagy éppen nem tesznek kdzmunkabeli
szolgdlatot, vagy csak alig annyit, mint egy 1/2 telkes
parasztgazda; — minthogy ilyeténképpen a kdzmunka
teher egyediil csak a szegényebb osztdlyt és az industridt
nyomja, holott a j6 és konnyf{i kozlekedési eszk6zok leg-
nagyobb hasznit a terjedelmesebb puszték birtokosai
veszik annyib6l, amennyiben ez 4ltal nem csak birtokaik
belsé értéke, hanem évi jovedelmeik és haszonbéreik is
nevezetesen gyarapodnak a nélkiil, hogy &k az azt elé-
idéz8 kozlekedési eszkozok csindlisdhoz jarultak volna,
annil fogva egyenld teher viselési clv ezen birtokosokra
legalabb megkozelittessék, azonban ¢ mellett tdl se ter-
heltessenck, igen célirdinyosnak és célszerlinek vélném
redjuk a kdzmunka teher viselést akként alkalmazdsba
hozni, hogy legaldbb minden 50 finyi adé utdn 1 igds
napot szolgélni tartozzanak.”

A korabeli Békés megyében a szabadsigharc utdn a ko-
vetkez8képp alakult a kdzmunkakivetés és -megviltds:

természetben pénzben megviltott
szekeres gyalog
napszim Ft-ban
1850/51 49 371 75 6914 2425 Ft 47 3xx
1851/52 34 885 55 188 14 851 Ft 3 %/axr

Mir az elsé két év sszehasonlitdsébol is nyilvénvalo,
hogy sokan éltck a megvéltas Ichet8ségével. A természet-
ben leszolgalt kdzmunka csskkent, a pénzben megviltott
jelent8sen nétt. Magyardzata egyszer{i: a megvaltasi dra-
kat olyan alacsonyan szabtdk meg, hogy érdemes volt ki-
fizetni. Egy kézi napszdm 4ra 1852-ben 2, sét 2,30 valtd
forint volt, ugyanakkor a megvéltési dij csupén 15 krajcir.

A kdzmunkaviltsig befizetésének megkonnyitése ér-
dekében 1852-ben utasitottdk a f8szolgabirdkat, hogy

el8re kozoljék a kozségekkel a kivetett kdzmunka nagy-
sagat, mégpedig ha a kdzség egyiittesen megviltja a kdz-
munkit, akkor egy Osszegben, ha nem mindenki viltja
meg, akkor név szerinti kimutatést készitsenek. Az eldl-
jaro6sdg az egyenes adé szerint beszedi ezeket az Ssszege-
ket, a kdzmunkapénzrdl az elsljarésig kiilon kényvet
vezet, s a beszedett Osszeget félévenként, de legkés8bb
mircius és oktéber végéig bekildik a megyefénsk szék-
helyén 1év8 pénztirhoz, amely kezeli az egész megye
kézmunkapénztirat.

Példaképp kozoljik a szeghalmi jirds 1851/52. évi
kézmunkakivetését. :

Egész évre kivetett napszim

vond gyalog
6 napos 3 napos
Szeghalom 1530 1686 183
F. Gyarmat 1512 1716 214
D. Vinya 1276 2634 568
K. Ladiny 696 057 117
Vésztd 482 1518 456

A kimutatds a telepiilések kozotti Ssszehasonlitdsra is
alapot ad. ,,Von4” napszimmal ugyanis vonémarh4val
rendelkezd, 6 napos gyalognapszimmal a hdzzal rendel-
kez8 lakos szolgélt, a hizatlant csak 3 napra kotelezték.

A sarréti jards 1852/53-1 kdzmunkakimutatisa pedig
mér a kdvetkez8képp alakult:

vonémarhdk szima 4 359
hizzal birdk szima I 698
hizatlanok 538

Ennek alapjén leszolgdlands:
szekeres napszam
gyalog napszdm I1 802

Megviltva mind: 6 571 Ft 52 krajcir.

A kozmunkidt tehit az egész jards egészben megvil-
totta, s ez a jelenség gyakori volt a kedvez8 megvaltisi
feltételek miatt. A békési f8szolgabird jelentése szerint
jarasdban Békés, Gyoma, Mez8berény egészben, Kords-
tarcsa részben véltotta meg a kdzmunkdt 1853-ban.
A szarvasi jérds minden kozsége pénzben villalta a koz-
munka megvéltisit.

Megtortént, hogy a kdzmunkaviltsdg bekiildésekor
hamis pénzt taldle a gyulai pénztér. Ezeket jirisonként
kimutattdk, s djra kivetették behajtds végett a kozsé-
gekre.

Allami utak nem lévén a természetben maradt kéz-
munkit orszdgos utak fenntartisira hasznaltdk fel:
,foldhénydsokra és az orszégutak foldtoltésckkeli javi-
tésdra,” 1853/54-ben pedig a helytartésigi osztily utasi-
tdsira a megyén kiviil es§ sarkad-szalontai tton dolgoz-
tak a robotolék.

A kozmunkafelhaszndlés eredményessége alig javult.
A Csanid megyei mérnok jelentése szerint a jérasi tisz-
visel8k tgyelnek fel a kdzmunkira, ,,de elfoglaltsiguk
miatt Jirésbelick naponta meg nem jelenhetvén a hely
szinén, a munkélat sok hitriltatissal volt olykor egybe~-
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kottetve, mivel parancsnok nélkiil 2 munkasok csak az
id8t veszteglették ... Ez ideig a kéz munkék viteléné]
voltak ugyan kozségi ’s ahoz nem ért8 feliigyelSk, de
azok hol egyik, hol mésik Eskiidtekbd] ideiglenesen kiil-
dettek ki, és igy a’ sok kezel8k miatt sok rendetlenség,
hétriltatss szdrmazott. Rendes feliigyel6k pedig azére
nem voltak, mivel fizetésok a’ kikiildtteknek csak cse-
kély napi dij vagy sokszor semmi sem volt. Maké varosé-
nal vagyon ugyan egy ily munka vezet§ Toltés Birdi
czimmel de szak ért6k még ez ideig nem voltak, jelenleg
ennek fizetése 6o pfrt, adathatnék pedig a kdzségnek
nagysagahoz képest 20-200 pfrtig, ha ecképp 4llanddsitva
’s rendezve lennének, ezek a kodzségi munkélatokat ve-
zethetnék a’ Mérnok utasitdsa Gtjén... a kozségi munka
vezetSknek iigyességiik e munkélatba azért nem volt ez
ideig, mivel ill8 fizetés nélkiil iigyescbbek nem villal-
koztak”. Végiil igy summézza a kozségi munkak helyze-
tét: ,,allanddsitott kozségi vezetdk nélkiil 2’ munkalat
elére nem haladhatvin évenként a’ koz munkat felhasz-
nélni nem lehet, ugyan ezért a kéz munka rendszeresi-
tése kivinatos lenne.”

Nem csoda hit, ha szorgalmaztik a kézmunkaviltsig
fizetését a természetbeni munka helyett, még ha toredéke
volt is a napszdm valésigos drdnak.

Békés megye ragaszkodott a kozmunka természetbeni
megtartisira, s ezt az 1852-ben megkezdett kSutépités
tapasztalataival indokolta: ,,ha a nyers erd készpénziil
megvéltatik — irja Bonyhddy —, akkor nem reménylhet8,
hogy e megyének egy hamar k&utja legyen.” A kobi-
nysk ugyanis 12, egyes telepiiléscktdl 16-18 mérfold-
nyire vannak. Ha készpénzért széllittatjik a kdvet a bi-
nyabol, egy fuvarért egy kubik 6l k& elszdllitdsa - 6lét
20 kocsira szdmitva — 320 forintba keriil. A szekérfuvar
megviltdsa Gtjin viszont — még ha 3, s8t 4—5 napot is
szamit egy fuvarra - Ssszesen 40, 53 vagy 56 forint folyik
be, amely a fuvar negyedét is alig teszi ki, igy a megvil-
tdsi pénztarbol 8t év alatt sem tudndnak annyi utat meg-
épiteni, mint igy egy év alatt. Ezért a megvaltds megszo-
ritdsit szorgalmazza Békés megyében: ,,...aldzatos néze-
tem szerint legkevésbé sem tSrténnék a kozmunkéra vo-
natkozé fels6bb rendszabdlyokon csonkités, ha a meg-
viltés e megyére némi megszigoritis al jéne, st ez 4ltal
csak a Status és a megye kozérdekét vélném el8mozdi-
tani.” Hidba van ugyanis pénz, ha készpénzért nem lehet
fuvarost kapni. A megye nagy részén csak sajit mezei
gazdasdgival foglalkozik a nép, ,,csak igen kevés ember
él fuvarozésbol.”12

KOUTEPITES AZ OTVENES EVEKBEN

Az 1850-¢s évek kezdetéhez flizédik az abszolutizmus
korinak egyetlen tépitése. Békés megye f6nske 1850-
ben még azt jelentette, hogy a megye teriiletén ,,kove-
zett vagy kavicsolt utak nem léteznck”. Ugy latszik, az
1790-¢s években épiilt, s tdbbszor felgjitott gyulai koves-
at végképp eltlint erre az id8szakra.
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1851. prilis 6-4n kelt leiratiban viszont Déry birs,
nagyvéradi keriileti f8ispén hirom kdvestt épitésének
tervérdl értesiti Bonyhidy megyefSnokét. Erdemes
idézni az Gtépités indokldsét: ,,Az 4lladalomban a forga-
lom ’s ez dltal a kozjolét eldmozditdsira a j6 utak leg-
nagyobb befoly4ssal vannak, egy kevés statisztika Ssme-
retével Békés és Csandd megyének szdmba tfin8, hogy
ezen termékekkel annyira meg dldott orszdg rész épen az,
melly minden kozlekedési eszkozt nélkiiloz, ’s az utak
teljes hidnydban, mellyek gazdag gabona készletek elad4-
sét lehetségessé tennék, igen valészintileg nem sokdra
azon helyzetbe jonne, hogy az allamtdl red rétt terhet
t6bbé el nem viselhetné.

Az Gtvonalak meg nyitésa, és piatzokkal dszvekottetés
az egyediili eszkoz arra, hogy ezen el&re lithaté szeren-
csétlenségnek, melly t8bb ezer csalddokra visszahatdssal
lenne - eleje vétessék.”

Tobbszor megfogalmazott érvek ezek, legfeljebb az
abszolutizmus @] adéztatési rendszerének nyilt bevalldsa
é a kovetkezmények kertelés nélkiili kdrvonalazdsa a
meglepd.

Az utak épitéséhez tehdt jél felfogott 4llami érdek
fiizte a birodalmat: biztositani a gazdasigi élet kiaknéz4-
sit, a lakossig ad6z6képességének megteremtését az ads-
terhek jov8beni emelése esetén is. Mindehhez hozzéjs-
rult néhdny (tnal a stratégiai cél is.

A Déry éltal tervezett hirom tt a kovetkez8 volt:

1. Az erdélyi orszdgit folytatdsaként Pécskaed] Szege-
dig 4j at épitése, ezzel a Tiszdig sszekottetés teremtése.
Az erdélyi Gt nemcsak kereskedelmi, hanem ,,stratégiai
tekintetben is nagy fontossig.”” Ez az épitkezés Csandd
megyét is kdzvetleniil érintette.

2. Battony4t6l Tétkomlds, Oroshéza, Szentesen 4t a
pesti orszigiitiz & a Tiszdig vezetd dtvonal, kozvetve
Szolnokig. Ez Csandd megye kdzepét é Békés megye dél
szélét szelné &t, s az érintett jelentSs telepiilések termékei-
nek eladisit szolgalni.

3. Sarkadtél Gyulin, Csabin, Szarvason keresztiil
Szolnokra vezet8 Gt, mely Békés megye kozepén ha-
ladna 4.

A Szolnok felé vezetd Gt fontossigat az emelte, hogy
a mér megépiilt pest-szolnoki vasiitvonallal teremtettek
volna sszekdttetést. Arad felé viszont az erdélyi attal és
a marosi sészallitdssal valé kapcsolat javult volna. Ha
meggondoljuk, hogy 1851. november 16-4n megjelent
az els8 g8zhajé Aradon, az aradi dt fontossdgit nem kell
kiilénosebben hangsilyoznunk.

Az utépités irdnyitdsival Bodoky Kéroly mérnskot
biztdk meg, akité] DSry mir méjusra jelentést kért az
épitéssel kapcsolatban. Bodokynak el8szor a Sarkadrdl
Gyuldra vezetd toltést kellett mérndkileg felmérni, s 4p-
rilis végéig beterjeszteni egy olyan tSltés megépitésének
tervezetét, amely a legnagyobb vizéllds idején is jirhaté
lenne.

A keriileti f8ispan leirata az épitési anyagok kiterme-
1ésének és szallitisdnak tervezetét is tartalmazza. Mivel
Békés és Csandd megyében k8binya nem volt, az épi-



téshez sziikséges kdveket az Arad megyei Paulisrdl és
Radnirél, a homokot a Marosbél tervezte szallitani.
A radnai & paulisi k8bdnydk koveit az Arad megyei
tétvaradi és az aradi jérds lakosainak kdzmunkaerejé-
vel kivinta Aradig szallitani. A terv szerint a boros-
jendi épit8anyagot a viligosi, borosjendi, borossebesi
és magyarti jérds lakosai termelték volna ki, Kis-
jen8ig elszéllitva, ahol nagyobb rakodéhely kialakitdsat
tervezte. Innen Arad megye t5bbi jirdsinak lakosai szal-
litottdk volna az anyagot Gyuldig, ahonnan Békés megye
kézmunkaerejével, az aradi rakhelyr8l Csandd megye
kdzmunkidjaval szillitottdk volna tovabb. Borosjendrél
kizirélag kdzmunkéval tdrtént volna a széllitds, Radni-
rél igénybe vette volna a vizi szillitds lehet8ségeit is,
s ennck Nagylak lett volna a rakhelye. Innen Csanidba
kevesebb er8vel lehetett volna tovibbszllitani.

Déry az egész utépités lebonyolitisdval Bonyhidyt
bizta meg, de megjegyezte: ,,Ataljéban szabalyul szol-
giljon Nagysigodnak, hogy a cs. kir. f8ispansigot az
utak feletti f8vezénylet illeti, ’s az ahhoz sziikséges anya-
gok el& allitdsa erént rendelkezik, az e részben kiadott
rendeletck foganatositdsa megnyugvissal az ald rendelt
hatésdgokra bizatik, fenn tartom azonban mindenkor a
helyszinén Nagysigod intézkedéseir8]l magamnak meg
gy8z8dést szerezni, a munkélatok a tdbbi Gtvonalak
irdnyzésa (:trasirung:) és lejtekezése erdnt a technikai
hatésigok részér8l mir meg kezdettek.”

Az intézkedés gyorsasigira jellemz8, hogy a tervezet
keltezésétSl szdmitott kilencedik napra, 4prilis 15-ére
mér kéri az az évi kdzmunkdk Ssszeirdsinak bekiildését.

A tervezett k8ut épitését augusztus s-én hagyta jévi
a keriileti biztos. A kdvet az eldzetes tervekkel ellentét-
ben a dél-bihari Venterrdl szdllitottak, s bir csak szep-
temberben kezdhettek a munkihoz, 1851-ben 500 81 ké-
utat kiépitettek, az év Ssszes kzmunkdjit erre hasznilva
fel. 1852 janiuséra Gjabb 400 81 késziilt el, s tervezték még
800 0l befejezését, amelyhez a kSanyag jérészt mir meg-
érkezett. A gyakorlat az volt, hogy a készéllitdsok idején
egy fttbiztos 4llandéan Venteren tartézkodott a kdszal-
lit4s irdnyitésira.

Azt ismertiik mér, hogy a kdzmunkakat Ssszehangol-
tik a mezei munkdval, hogy ezt ne akadilyozza a koz-
munka. Most arrél tudésit benniinket a megyefénok,
hogy a kdzmunkaer8vel val6 dolgozas 2 tavaszi és 2 8szi,
dsszesen évi 4 hénapra torlédik Sssze, s a kedvezStlen
1d8jéras mellett az is akadalyozza a felhaszndldst, hogy
mis idBben a lakossdg legnagyobb része a tévoli tanya-
viligban van, ahonnan igen nehéz volna &sszeszedni,
czért a munkdlatokat gy végzik, hogy egyszerre 7-800,
s8t ezer ember is dolgozik. Ezek irdnyitdsira nem elég a
négy jardsbeli dtbiztos, hanem még hirom egyént al-
kalmaztak ugyanilyen min&ségben, hogy a ,,munka czél-
szerfien és kellS rendben végeztessék.” Rajtuk kiviil még
két kmfivespallér a kdzmunka-napszimosokat tanitotta
be az atépités elemeire és a munkék technikai vezetését
végezték a cs. kir. jardsi mérnokség vezetése alatt.

A kézmunkék ledolgozisinak médjérdl a sérréti £6-
szolgabiréhoz intézett utasitdsbdl értesiiliink : a megyefs-
ndk 1852. augusztus 24-én utasitotta a f8szolgabirét,
hogy a ,,6 nappal tartozdk kéziil 400 gyalog napszdmost
milhatatlanul be rendeljen - kik azon héten — folyvist
dolgozni fognak, — nem kiilonben f. é. sept. 7-re szintén
annyit — és folyvést mind addig, mig a hitralév8ség le
nem lesz szolgalva.”

1852 augusztusiban a kincstdri év végének kozeled-
tével egyébként is siirgették a kézmunkék ledolgozisit,
az Gtépités befejezését. Bonyhddy a fészolgabirékhoz
kiildote korlevelében felszélitja a jardsok vezetdit, hogy
az aratisi munkdk miatt jalius 1-én abbahagyott utépi-
tést folytassik, mindazon szekereseket, akik a kivetett
kéillet8ségiiket Venterrdl még nem széllitottik el, ebbeli
kotelezettségiik teljesitésére szoritsik, ,,hogy az el mu-
lasztés miatt kérd8re ne vétessenek ~ £8 szolga biré urak-
nak pedig kellemetlenség ne okoztassék...”

Frdekes technikatdrténeti mozzanata is van az Gtépi-
tésnek. Kosztka K4roly megyei mérndk megtervezett egy
,z0zd gép”-et a nagyobb kovek z(izdsira, s a megyef6-
ndk engedélyével el is készittette, és a kdzmunkavaltsigi
pénztirbdl kifizették, ugyanakkor 2175 ft értékben ,,mii-
szereket” (szerszdmokat) szereztek be, melyeket jardson-
ként kiadtak hasznilatra. A kertileti f8ispan rosszalldsit
fejezte ki, hogy a k&ziz6 gépet annak szitkségességének
bizonyitisa és fels6bb engedély nélkiil szerezték be, mert
az indokolés szerint ,,a kdveknek ily médoni kisebbitése
mer8 gyakorlatlansigra mutat, és oly orszdgban, melly-
ben az itépités szabilyszerfien és rendszeresen kezeltetik,
alkalmazésban sehol sincs”.

Bonyhidy ezittal a keriileti biztos rosszallisival meg-
Gszta az engedély nélkiili ,,qjitdst”, de figyelmeztették,
hogy ,,a j6v8ben hasonlé dnkéntes koltségek vissza fize-
tésére fog szorittatni.” Bonyhddy és Kosztka kozds vél-
lalkozdsdt csak akkor tudjuk igazdn értékelni, ha meg-
gondoljuk, hogy a k8z6z6 gépet csak az 1880-as években
kezdték bevezetni, addig ,,szablyszerfien” kézi erdvel
tortént a fejtett k& apritisa.

A nagyardnyG Gtépitési terv, amelyet Déry biré
1851-ben el8terjesztett, s amelynek els6 szakaszéban
3 mérfoldnyi utat kellett volna megépiteni, 1852-ben
félbemaradt. A gyulai Birdos-hidtél a véroson 4t Sarkad
felé a Fekete-K6rdsnél a remetei hidig terjedd 2048 foly6-
8l k8t épiilt meg 124 000 pft-ért s a felhasznélt kdzmun-
kdval. A kovet Tenkérdl, Venterr8l és Viligostdl szerez-
ték be. Bonyhddy megprébilta szorgalmazni az atépités
folytatisit. Indokoldsdban szinte megismétli Déry ér-
veit: a megye az orszag legdldottabb vidékei kozé tarto-
zik, de kozlekedése néhiny nyari hénap kivételével
szinte lehetetlen, s a gabonét a gazda el nem széllithatja,
ugyanigy nyomasztéan hat az iparra is, ezért ,,a megyé-
nek elsd és {8 sziiksége, hogy k8utak épittessenek, me-
lyeken kereskedésnek szabad tér és forgalom nyiljék.”
Minden jészdndék ellenére sem tudtdk az Gtépitést foly-
tatni 1853-ban, mert 1 k&bsl k8 Gyuldra szillitisa
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140 pft-ba keriilt, s ezzel a koltséggel 2 megye nem tudott
megbirkdzni. A kéutépités tigye ezzel az abszolutizmus
koriban be is fejez8dstt.

Azok az elképzelések, hogy az alfldén ¢l8bb a szalli-
tast kell megoldani, s csak azutdn lehet k8utat épiteni,
redlis tényeken alapultak. Palugyai joggal irhatta munks-
jaban, hogy addig nem lesz j6 at Békés megyében, mig a
Korost a hegyek labdig hajézhatéva nem teszik, s ezen
szallitjdk majd a kvet. Végiil is a szallitdst nem a viziutak
kiépitésével, hanem a vastithilézat megépiilésével oldot-
tak meg a kiegyezés utdn.

A gyulai k&atnak elkésziilte utdn volt még egy utbrez-
gése. A viroson keresztiil vezetd szakasz ugyanis a ter-
vezett 20 14b helyett csupan 18 14b szélesre ,,sikeriilt”,
ugyanakkor a tervezett kovezésen kivil kikovezték a
Ferenczy-hdz (a mai harisnyagyir melletti emeletes iiz-
lethdz a Munkicsy utca sarkdn) mellett lenytilé utcat is.
Az iigyben vizsgdlatot inditottak, ennek eredményérdl
nincs tudomdsunk.

A k8utat megyei koziti alapbdl tartotték fenn, a me-
gyeféndk 1853-ban ugyanis azt jelentette, hogy orszigos
ttalapbdl fenntartott utak a megyében nincsenek.

1852. szeptember 1-t8l a k&t fenntartdsira két ,,at-
tisztitot és tatarozot” alkalmaztak, akik mint ,felvigys-
z6k” is mitkddtek, hogy az atra feljovd szckerek a sarat
fel ne hozzik, egyszersmind kotelességiik volt az utat j6
karban tartani, a sirtél megévni ,,mi e megyében a fold-
nek agyagossigdnal fogva igen sok dolgot ad.” A két Gt~
kaparé bedllitdsét Mitics Ferdinédnd lovag cs. kir. osztaly-
tandcsos a gyulai k&t megszemlélése alkalmdval el8ze-
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tesen engedélyezte, havi 10 ft fizetéssel. Ok lettek az elsé
Gitkaparék a megyében.

A fenntartds dllandé gondot okozott. Mir 1852-ben
megillapitottsk, haaz utat kell§ tisztasigban és javitisban
nem tartjik, kiilondsen esézések alkalmdval oly nagy
mértékben romlik meg, hogy javitisa nagy mennyiségfi
kovet igényel. Az dttisztitdk ugyanis talbuzgdk voltak
munkijukban, ,,id8t nem vélasztva ... a lyukaknak k8-
veli meghordésit sérban is eszkdzlik, - az illy médon tel-
jesitett kiigazitis egyataljiban sikertelen”, azért utasitjdk
az Gtkapardkat, csak szdraz id8ben javitsik az utat, kii-
lsnben a tartalékolt k8 nem lesz elegendd az 1t javits-
séra. Es8s id6ben kivilt az at két végén halmozédik fel
nagy sir, ezért ilyenkor az ttkaparék az Gt két végén tar-
tézkodjanak, ,,hogy a feljov8 szekereknek sdrtdli tiszti-
tdsa eszkOzoltessék”, erre egyébként kifiiggesztett tib-
lik is figyelmeztették a szekereseket. Aki megszegte az
el8irast, az a szekeres s pft biintetésben részesiilt, annyi-
szor, ahdnyszor feljétt az Gtra. Felhivta ugyanakkor az
ttkapardk figyelmét, hogy a biintetést ne tekintsék ke-
reseti forrdsul.

Nem volt kénny{i az dtkaparék feladata. Megjegyzi
ugyanis a megyef6nok a gyulai f8szolgabiréhoz kiildott
utasitdsiban, hogy ha az orszigit mellé fit iiltetnek, az
Gtkapardk kotelesek igyelni a fikra, ,,mert ha a fik
sértést szenvednek a nélkiil, hogy a tettesek felfedeztet-
hetnék, az esetben az okozott kirt 8k fognak tartozni
megfizetni.” Igy hit az dtkaparék — ha lelkiismeretesen
akartik elvégezni a rdjuk bizott munkét — megoldhatat-
lan feladat eldtt 4lltak.t3



6. /| A KIEGYEZESTOL AZ ELSO
UTTORVENYIG

1867-1890

Akiegyezés utdn megalakult magyar minisztériumban
az Gtiligy a Kdzmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium-~
hoz tartozott. Az Gtligy megyei szerveiként 46 megyé-
ben megszervezték az dllamépitészeti hivatalokat. Ezek
feladata volt az utak épitése és fenntartasa koriili m{iszaki
teend8k ellitdsa, a munkdlatok feletti feliigyelet. Elké-
szitette a megyei kdzmunkael8irdnyzatot, az cbben fel-
vett épitkezések tervezetét. Vezette a nagyobb épitkezé-
seket, valamint feliilvizsgalta a f8szolgabirdk dltal irdnyi-
tott munkakat.

Békés megyében a Gyuldn székel hivatal els vezetSje
Hédy Lajos volt, aki Visirhelyi Bertit, Vésirhelyi Pal
lednyit vette feleségiil. A megyei mérndki hivatal kivils
vezetSje, Bodoky Kiroly 1868-ban meghalt. Az utak
kozvetlen feligyeletével megbizott hivatal apparétusira
jellemz3, hogy ,,mérnéki szolgaszemélyzete” minddssze
3 £8bél 4llt, igy a megyegyfilés is megéllapitotta, hogy
feladatit képtelen ellétni. A megyei mérnsk mellett tisz-
teletbeli mérnokaket is emlitenck a jegyz8kdnyvek, akik
meghatirozott feladatokat végeztek a megyegyfilés fel-
kérésére. A megyegyf(ilés ,,megyei Gtépitési bizottményt”’
vélasztott, akik 2 megyei mérndki hivatal mellett 2 me-
gyegylilés megbizdsibdl végezték feladatukat. Szerepii-
ket késdbb a ,,kdzigazgatssi bizottmdny” vette 4.

‘Az j magyar minisztérium 4tvette az dllami utakat
— ilyen Békés megyében nem volt —, az orszégos utak
torvényhat6sigi utakka valtak, a tobbi at kdzségi atként
szerepel.

A megyebeli orszigos é egyéb kozlekedési utakrdl a
megyegy(ilés mir 1867. november 25-én tervezetet fo-
gadott el, amelyet a Kézmunka- és Kézlekedésiigyi Mi-
nisztériumhoz felterjesztett. Ennek tovibbi sorsa isme-
retlen. Annyit tudunk réla, hogy a tervezetre 1869-ig
még nem kaptak vilaszt.

1871-ben Balddcsy Antal béré tervezetet dolgozott ki
az alfold athilézaténak kiépitésére. Véleménye szerint
tervezetének célja ,,azon badar hiedelmet lekiizdeni, hogy
az alféldon kdutak lehetetlenek,” ugyanakkor az épitke-
zés sikerét kbzponti irdnyitdsban keresi: ,,...ha ilyen f&-
kérdést tovabb is a megyei érdeknek lenni véljiik, tabla-
biréi bolcsességgel Csongrid vagy Békés megyére biz-
zuk, hogy 8 mikép fog majdan magén segiteni és hogyan
fog fencketlen saraibél kimdszni, ... akkor a mi jobb ér-
zés még volna az emberekben, az is okvetleniil lerombol-

juk.” Tervezetének érdekessége, hogy a megyét érint8
Gthal6zat a megye északi részén, a Sarrét vidékén szelné
at slirtibben a teriiletet, s Dévavinya fontos kdzlekedési
csomSpontti vélt volna. Az épitSanyagot a méatravidéki
k8banyakbdl vizi Gton tervezte a legkdzelebbi kikotdig
leszéllitani, igy Tiszafiired, Tiszab8, Csongrid lettek
volna a Békés megyci Gthilézat kiépitésének kikotdi.
Az erdélyi k8binyik kdveinek szallitdsira a Marost hasz-
nélta volna fel. 1 mérfsldnyi t kévezésére 3000 kdbdl
kovet tervezett. Baldicsy nagy gonddal és szdmitésokkal
kidolgozott tervezete csak terv maradt.

Az sllami utak épitésénél elvként fogadtik el, hogy
vasiittal pirhuzamosan 4llami utak nem épiilnek. Igy
amikor 1868-ban a megyegyfilés kérte, hogy a csaba-
sarkadi vonalat - ezt a kdzel szdz éves postautat - a , ki-
rélyi orszigutak™ sordba vegyék fel, a minisztérium nem
teljesitette a megye kérését. A csaba-sarkad-nagyvaradi
vastit tervei ugyanis mar elkésziiltek, és azzal pirhuzamos
volt az Gt, masrészt dllami atként az Arad-Sarkad-Nagy-
virad kozot utat kivanték felvenni, amely Gyuldn,
Kétegyhdzin 4t vezetett. Ez az it a tovibbiakban éveken
it Ggy szerepel, mint ,,elvileg” &llami Gt. Az Gt kiépitését
azonban az 4llam nem villalta, s az Gtépitési huzavonit
Gigy oldottdk meg, hogy megillapitottik, a ,,megyei
mérndk 4ltal tévesen” tartottdk szimon 4llami Gtként.

1871-ben vetették fel a Békéscsaba—Békés—Kérosla-
dény-Fiizesgyarmaton 4t Debrecenbe vezetd ttnak 3l-
lami Gtt4 nyilvénitdsit. Két évtizedet kellett vérni, mig
ez a terv valéra vilt.

A megyei utakkal kapcsolatos nagyobb rendezésre
1873-t6l késziilt a megye. ,,A megyei utak mikénti épi-
tésére” bizottsigot kiildtek ki (tagjai Beliczey Istvén,
Justh Istvin, Farkas Béla, Ormés Janos, valamint a me-
gyei szimvevd & a gyulai f8szolgabird), akik megvizs-
gélvén a jelenlegi 4llapotokat, megillapitottik, hogy a
megyének nincs reménye arra, hogy kézmunk4bdl ké-
utat épitsen maginak. A kdzmunka felhasznéldsinak el-
lenérzésére a kdzmunka idejére Gtfeliigyel8k kijellését
kérték — ezzel visszatértek az abszolutizmus idején alkal-
mazott jrdsonkénti dtbiztosi 4lldsok visszadllitdss-
hoz -, s a gyulai jérdsban 4llandé atfeliigyel8 felfogadi-
sit javasoltdk évi 200-250 ft fizetéssel, aki a kdzmunka-
idén tdl is folytonosan feliigyelné az dtviszonyokat,
s j6 karban tartdsirél maga gondoskodna.
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A kiildoteség javaslatival ellentétben a megyegyfilés
Ggy hatdrozott, hogy az utakra jirdsonként, kozségen-
ként, illetve dtdarabonként 6nként villalkozé megyebi-
zottsigi tagok iigyeljenek fel, akiknek feladatuk volna a
szolgabirdk idénkénti figyclmeztetése az utak rosszasi-
géra s a szerbtdvis netaldn hidnyos irtdsira. Az dnkéntes
ttfeliigyel® rendszer kiépitése naiv elképzelésnek bizo-
nyult, a feladatra mind&ssze hirom megyebizottsigi tag
véllalkozott. A gyulai jirasi atfeliigyel8 felfogaddst vi-
szont a megyegyiilés megszavazta.

Az dtligyben nagyobb véltozdsokkal 1876 utén tall-
kozunk, amikor az 1876. VL. tc. alapjdn megvélasztottik
a kdzigazgatisi bizottsigokat. A 10 tagh bizottsig elsd
elnske gréf Almissy Kélman megyei f6ldbirtokos vol,
s az Gj testiilet nagy lendiilettel fogott az atiigy rendezé-
séhez. Megkapta a megyétdl a kézmunkék feletti fel-
iigyeleti és rendelkezési jogot, mert az indoklis szerint
egy szitk korli testiilet az ,,annyi megfigyelést igényld
tirgy szakszerfi megbirdldsiban és elintézésében” jobban
tud hatérozni, mint a ritkdn sszeiil6 megyegyf(ilés. A bi-
zottsag legfontosabb feladatdul a megyei ttiigy kézbe-
vételét jeloleck ki.

A kovetkez8 évben mir a bizottsdg mérnakileg dtné-
zette az Ssszes megyei Gthalézatot és a hidépitményeket,
hogy a munkékat beiitemezhesse. 1878-ban, a vizsgilat
utin a ,,torvénytelen foglaldsok 4ltal megkeskenyitett
titvonalak kiszélesitését” rendelte el a kdzgyfilés. Ekkor
valt aktudlissd az uthilézat feliilvizsgilata is. A kézigaz-
gatds 1876-ban tértént rendezése, 2 megyék j hatdrainak
megvonisa szitkségessé tette a megyei athalézat korrek-
ci6jit az Gj hatiroknak megfeleléen. Uj Gth4lézati terv
késziilt. A kozigazgatdsi bizottsdg elvégezte a megyei
utak osztilyozisit, s ennck megfelelSen a helyredllitds és
kiépités sorrendjét is. Az I. osztilyba vagyis elsdsorban
helyreéllitandé és kiépitendd utak kdzé vették fel azokat
az ttvonalakat, amelyek:

,»I. A jardsok székhelyeit8l a megye székhelyére vezet-
nek;

2. A vasiti dllomésokkal biré kdzségekbdl a kdzség-
h4zatdl a vasiti dllomashoz vezetd utak;

3. A vasiti dllomdsokat rovidebb fiton 6sszekotd at-
vonalak;

4. A szomszédos megyék azon nagyobb kereskedelmi
helyeihez viv6 utak, a mely helyekkel vasiti kozlekedés
nincs.

Minden més megyei 1it, mely az els§ osztilyba felvéve
nincs, a mésod sorban kiépitend8 utak kozé tartozik.”

Az utak épitésének ezek az elvei sokdig meghatirozok
maradtak a megye Gthdlézatdnak kiépitésében.

Az dllamépitészeti hivatal 1882-re dolgozta kia megye
ithalézati tervét, melyhez a megyei kozigazgatdsi bi-
zottsdg némi viltoztatdst flizott: felvett s kihagyott
utat, igy kialakult a megye torvényhatdsigi athilézats-
nak terve. Erdekesek a kozi gazgatisi bizottsdg indokldsai,
amellyel a véltoztatisokat clfogadtattik: a Békés—Mez3-
berény kozotti utat azért veszik fel a megyei utak kozé,
mert a Szeghalom-Békés kozotti it folytatdsa. A doboz-
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. vészt8i Gt viszont a sirréti kdzségeket koti 8ssze a megye-

székhellyel. A Békés-Korssladdny kozotti at a békési
nagyhid és a hosszdfoki, valamint a biing&sdi hid miatt
fontos (t. i. az 4tkelés ezeken a vizeken itt tortént), a
gyula-gyulavéri Gt viszont Gyulavérinak a kdzmunka-
alapbdl fenntartott egyetlen Gtja, s a jrisi székhellyel
koti 6ssze. A Kakucs-Kétegyhiza kozotti utszakasz a
mez8hegyes—kétegyhdzai ,,nagy fontossigi kozlekedési
t” vonalba esik.

Kihagytdk viszont az eredeti el8terjesztéshdl a szegha-
lom-dévavanyai utat, mert ez csak Szeghalom ,.helyi
érdekeit képviseli.”

Ezek utdn tekintsiik 4t a 80-as évek megyei Gthal6za-
tit! (Az Gtvonalak hosszdt kdzséghazitdl kozséghizdig
szdmitottdk.) (T4blizat a kovetkez8 oldalon)

1882-ben a megyei dthélézat hosszit a korébbi
542 km-r8l 362,1 km-re csdkkentették, elhagytak tehit
161,9 km torvényhat6sigi utat. A megyei utakbdl osz-
szesen 8 km volt kikdvezve — mind a vérosok belteriile-
tén -, s kozel fele ind6hdzi Gt volt. Kiilonds, hogy a ko-
rabban kikdvezett 17. sz. gyula—csabai Gt nem szerepel
a koves utak kozott.

Utélag még megyei tttd nyilvénitottdk a Csaba-
Szarvas kdzotti utat, s tulajdonképpen az a furcsa, hogy
ezt a nagy fontossig utat a tervezetben kihagyték a me-
gyei utak sordbsl.

Alig késziilt el a tervezet, 1888-ban mér felmeriilt a
virmegyei thdlézat nagyobb 4talakitisinak sziikséges-
sége.

A megyei utak koziil nem kis bonyodalmat okozott a
doboz-vészt8i it megnyitdsa 1866-ban. A Sirréthez ve-
zetd Gt megnyitdsinak sziikségessége 1865-ben vetddott
fel, s a kdvetkez8 évben meg is valdsult. Az érintett féld-
birtokos, akinek a £561djébdl az utat kihasitottdk, Wenck-
heim Krisztina azonban kirtéritést kovetelt, melyet a
megye is elismert, de a kirtéritési tirgyaldsok elhizéd-
tak, s megjirtdk a helytartétandcsot is. A per végiil is Ggy
végz8dott, hogy Wenckheim Krisztina eldllt a kirtéri-
tést8l. Az utat 1870-ben megyei ttd kivintik felvenni,
a miniszter azonban nem engedélyezte. Mindennek elle-
nére a megye az ,, 1t kivilé jelent8sége miatt” tovibbra
is megyei ttnak tekintette.

A kdzségi utak fenntartdsa a kdzségek feladata volt.
A f8szolgabirdk ellendrizték az utak Allapotit, s tettek
r6la jelentést az alispdnnak.

A hetvenes évek misodik felében itt is komoly erdfe-
szitések torténtek, hogyakdzségiutak 4llapotiban el§bbre
lépjenck. A megyegyfilés kotelezte a telepiiléseket az
utak lejtmérésének elvégzésére, s ezzel az utcsk vizelve-
zetését, az utak rendezését szorgalmazta. Az 1878-i kolt-
ségvetési terv tirgyalisakor igy tobb kdzséget az a meg-
lepetés ért, hogy a tervet nem hagyta jévé a megyegyti-
1és, mert a lejtmérést nem tervezték be.

1878 elején az alispén igy jellemzi a kozségi utakat:
,»Minthogy ... a kozlekedés érdekében 4ll, hogy ne csak a
megyei utak, de a kozségi titszakaszok, utczdk és jarddk



KIMUTATAS

Békésmegye torvényhatbsdgi sithdlbzatdrd] tekintettel annak tijabbi dsszedllitdsdra

Az ttvonal megnevezése

Az Gtvonal
Osszes hossza

Kiépitett | Kiépitetlen

Utvonal hossza

kilométerben
I. Mezéhegyes-Nagyviradi Gt, Kétegyhiza-Gyula és Sarkadon 4t 4,2 20,3 24,5
2. Makd-csabai 1it, Té6t-Komlbson it - 21,5 2L,5
3. Gyoma-Berettydujfalui it, K.Ladany, Szeghalom, Fiizes-Gyarmat és Zsikan 4t - 40,8 46,8
4. Mez8hegyes—Szarvasi tit, Tét-Komlés—Oroshizin it — 53,6 53,6
5. Szarvas-Szentesi Ut - 8,0 8,0
6. Szarvas-Kun-Szt-Mirtoni Gt, Szt. Andris Ocssdén it - 21,0 21,0
7. Oroshdza-Szentesi 1it - 5,6 5,6
8. Gyula-Gyula varsindi at 0,4 4,6 5,0
9. Gyula~dobozi 1t - 17,1 17,1
10. Csaba-dobozi ut Gerlin 4t - 17,1 17,1
11. Csaba-békési 1t - 10,4 10,4
12. *Békés-mez8berényi Ut -~ 9,5 95
13. Mez8berény-Kordstarcsa~korésladényi Gt - 18,0 18,0
14. Gyoma-endr&di 1it — 4,7 4,7
15. Gyoma-dévavinyai Gt - 3,4 3,4
16. Szeghalom-vésztdi it - 15,1 15,1
17. Gyula—csabai 1t - 14,2 14,2
18. Gyula-békési 1it a dobozi hidtdl Békésig - 8,5 8,5
19. Vésze8-okanyi Gt Nagyvarad felé — 4,7 4,7
20. Az inddhdzi utak: Gyulin, Csabdn, Oroshizin, Kétegyhdzin, Mez8berényben,
Gyomén és Szarvason 3.4 9,8 13,2
21. Gyulavirit6l-gyulavarsindi dtig - 1,1 1,1
22. Békés-K.lad4nyi dt, a K.tarcsa-laddnyi it csatlakozisdig - 20,1 20,I
23. Doboz-vészt8i ut az okinyi utig - 24,5 24,5
Osszesen 8,0 154,0 362,07

is j6 karba helyeztessenek, miutdn a kdzségi utczik, jir-
dik & kozlekedési utak oly rongélt llapotban 1éteznek,
hogy azokon kozlekedni néhol majdnem lehetetlen...
a jardsi szolgabirdk é Gyula véros polgirmestere Gtjin
intézkedtem, hogy a kérdéses ttszakaszok és utczik koz-
ségi kbzmunka erd igénybe vételével a lehetd legjobb
karba helyeztessenek és mindenkor j6 4llapotban fentar-
tassanak.”

A kozségi eloljirk nagy részének szokatlan lehetett
az a buzgdsig, melyet a kozségi utak iigyében kellett
most kifejtenidk, mert a kdvetkez8 jelentésben az alispin
igy jellemzi a kozségi eloljdrok magatartisit: ,,...sajno-
san kell megjegyeznem, hogy a kdzségi cloljarsk figyel-
mét a kdzségi utak tatarozdsa & kiegyengetése rendsze-
rint elkeriili”’, s nagyon kevés kdzségben hasznaljdk fel
szabilyszerfien a kdzmunkacr8t. Még kevesebb a gond
az utcdkra és a jardékra, bir az utcdkban 1év8 ,,8si godrok
és vizldddk” lejtmérés Gtjdni megsemmisitésére hatdsi-
gilag kotelezve vannak.

Hérom év miilva, 1882 elején a megyegy(ilés ismét
foglalkozott a lejtmérések helyzetével, s nyilatkozatot
kért a kdzségekt8l, mennyi id8 alatt tudjsk a lejemérést
elvégezni. E nyilatkozatok alapjin hatirozott a megye-
gylilés az egyes telepiilésekrSl. Gyoma és Endréd mérnok
hidnyiban hirom évet kért — nem fogadtik el, gyorsab-
ban cselekedjék. Ugyanez a parancs virt Gyulara is.

Csaba a lejtméréshez sziikséges 13 667 Ft-bol 8528 F-ot
felhasznilt, a t5bbi rész felhaszndldsa a jelentés szerint
,,temérdek akadilyba iitkdzik”. Tétkomlés mérndk nél-
kiil kivanja elvégezni a munkdt - csak mérndkkel végez-
tetheti el. Oroshdza felmentést kér — nem kapja meg.
Pustafoldvir és Banfalva hasonléképpen jir. Vésztd a
jBv8 év tavaszira, Korosladiny két év alatt tervezi a
munka elvégzését. Szeghalom és Fiizesgyarmat részben
mir elkésziilt a lejtmdéréssel. A felmentést kérd kozségek
nem kapnak moratériumot. Az alispin hajthatatlan,
s igy fejezi be jelentését: ,,Altaliban sajnilom, hogy a
lejrmérést feleslegesnck vélik.”

Az 1876. XXIL. tc. (kdzségi szabdlyrendelet) intézkedik
a kozségben 1év8 hidak, utak, drkok, vizépitmények s
més hasonlé tirgyakrdl, melyek fenntartisa a kozséget
illeti — ezeket gyakrabban megvizsgilni a kozségi biré
feladata, aki koteles jelenteni a f8szolgabirénak és a kép-
viselStestiiletnek a tapasztalt hidnyossdgokat, de siirgSs
esctekben kdzségi kdzmunkival vagy kdzségi pénztarbol
azonnal meg is javittatni.

A rendelet egyértelmiien kimondja, hogy a kozségi
utak fenntartésa tovabbra is a kdzség feladata.

Az Gtiigy jogi szabalyozasa ezekben az években nagyot
lépett eldre.

Az 1876. VL tc. szabilyozta a tSrvényhatésig és az
4llamépitészeti hivatal viszonydt, az 1883-ban kiadott
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miniszteri rendelet pedig a kézmunkén kiviili iigyekben
tisztazta a két hivatal feladatat. A megye elfogadta a ren-
deletet, igy kiilon szabdlyrendeletet ez figyben nem alkot-
tak. Kimondtik azonban, hogy nagyobb épitések meg-
inditasakor, ha foldmunkdkra van szikség, az allamépi-
tészeti hivatal fonoke tartozik a munka kit{izésének ide-
jérdl értesiteni az illet8 jarasi tisztviselét, hogy a munka
kit{izésénél & is ott legyen. A munka végzésérdl pedig a
jarasi tisztviseld tartozik az 4llamépitészeti hivatalt érte-
siteni.

A nyolcvanas években egymads utén jelentek meg a sza-
bilyrendeletek az utakkal, kdzlekedéssel, ttfenntartdssal
kapcsolatban. Az 1886-i kozségi szabélyrendelet a me-
gyei utak és megyei kozmunka kezelését szabilyozza.
1888-ban az utakon valé kozlekedést reguldztik meg
(k8tton ,,csak 1épésben” szabad hajtani), majd a vdmos
utakrél és kompokrél sz6lé szabélyrendeletek jelentek
meg 1888-ban.

Javult a megyék egyiittm{ikddése az dtvonalak kiépi-
tése iigyében. Ez nem jelenti azt, hogy teljes volt az 6ssz-
hang. Békés megye nem véllalta a Csongréd 4ltal kért
Bénfalva-Szarvas kézotti Gt megyel Gttd nyilvanitdsit,
mert ,,ez az at még nem létezik.” Szolnok megyét pedig
hidba kérték, hogy a szarvas—mez8tiri utat javitsik meg,
a szolgabiré szerint ,,eddig egy napszimosnil tobb egyén
nem dolgozott” az Gton, amikor pedig az alispin a mi-
niszter kozbenjirdsit kérte Szolnok megye dsztonzésére,
az eredmény, hogy ,,10 egyénnél tobb alig faradoz” az
Gt épitésén. A fiizesgyarmat-nagybajomi titban es6 hid
javitdsat viszont Bihar megyére bizzék, mert ott oles6b-
ban szerezhetd az épitési anyag. Az utak kijelolésében
valé j6 egyiittm{tkodésre tobb példit is lehetne felso-
rolni.

Az utak fenntartisa tovibbra is kézmunkival, illetve
annak megvaltdsibdl ered8 pénziigyi alapbdl tortént.
1869-ben ,.kdzmunkaviltsigi, orszdgos Gtépitési vala-
mint megyei orszdguti pénztar” keretében kezelték az
utak fenntartisira befolyt befizetéseket. A kdzmunkét
az 1862-1 71 700 sz. helytartStandcsi rendelet, valamint
a Kézmunka és Kozlekedésiigyi Minisztérium 4ltal ki-
adott 8709. sz. utasitds szabdlyozta. Eszerint megmaradt
az igavon® 4llat utni 2 igas, a héztulajdon utini 6 kézi,
laké és csalddtag uténi 3 kézi napszdm. A kdzmunkafel-
hasznalis tivolrdl sem volt teljes, s mér ebben az id6ben
felvet8dik a megyegyfilésen, hogy a térvényhozisnak
kellene rendezni a kdzmunkavaltsigot, minden kdzmun-
kée el kellene torélni, s bizonyos adé kivetésével pé-
tolni. ,,...mindaddig, mig a kdzmunkdra vonatkozélag
régebben alkotott, s hiibériségre emlékeztetd s ennél-
fogva a jelen kor kivinalmaival egyiltalin &ssze nem
egyeztethetd torvények gydkeresen meg nem viltoztat-
nak, kiilondsen mig egy jobb, igazsigosabb s a mai vi-
szonyoknak megfeleldbb alap nem létesittetik, mind-
addig kozlekedési dllapotaink annyira Shajtott javuldsa
bekdvetkezni nem fog” — olvashatjuk a megyegyfilés 4l-
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lispontjit a jegyz8konyvben. Ugyanezen a gyfilésen
egy, a korabeli igényeknek megfelel8 torvényjavaslat
kidolgozisit javasoljék a minisztériumnak. A megye-
gytilésnek ez az 1873-i 4llisfoglaldsa mir az 1890-i tor-
vénycikk felé mutat.

A kiegyezés utdn a kézmunkamegviltissal kapcsolatos
helyi 4llasfoglalds néhdny évig bizonytalan volt. 1870-ben
a kdzmunkit mindeniitt megvaltattik, mert a megyétdl
szdmonkérték, hogy ,,a kézmunkaer8nek 4ltalinos meg-
viltisa” Snkéntes alapon tortént-e. A megye a tovabbi
bonyodalmak elkeriilése érdekében gy hatirozott, hogy
1871-re a korabbi hatérozatit megviltoztatva az 1844.
évi IX. tc. szellemében a kézmunkénak természetbeni
leszolgélésit rendeli el, de meghagyja a megviltas lehe-
t8ségét is.

A megviltott kdzmunkék pénztirdbdl az dtjavitdsok
cgy részét megprobéltik villalkozék 4ltal elvégeztetni.
A gyulai és csabai szolgabiré jelentése szerint azonban
véllalkozékat nem taldltak, igy kénytelenck voltak a koz-
ségekre bizni az Gtjavitisokat. 1879-ben gy szabilyoz-
tik az Gtjavitisok elvét, hogy a természetben maradt
kozmunk4val az utak épitését, feltoleését és dombori-
tisit végzik el, a készpénzzel megvaltott kdzmunkiét
pedig az utak kiegyenlitésére és tatarozdsira forditjak.
1881-ben viszont arrdl értesiiliink, hogy pénzes munki-
ndl az 4rlejtés célszerfitlennek bizonyult, mert a véllal-
kozék Ssszebeszéltek, s az Gjabb drlejtést tigabb kdrben
hirlapok titjin kell meghirdetni.

A koézmunkakivetés és -megviltas ndvekedését a k-
vetkez8 szdmokkal illuszerlhatjuk:

kéi | ighs megvdltott bevétel
igds | kézi
1875 21229 91778 12102 22 170
1881 20 555 102 322 63 074 ft
1885 292 369
1886 ’ 250938
1888 325038

Az emelkedésck egy része a megvéltdsi dsszeg feleme-
165éb8l adbdott. 1870-ben egy igds napszdim megvaltisa
1 ft, egy gyalognapszdmé 30 krajcar volt. 1880-ban 1,50,
illetve so krajcirra emelkedett, 1882-ben az igds napszdm
2 ft lett, s ez is maradt a korszak végéig.

A novekedéshez hozzdjirult az is, hogy szigortibban
vették az Ssszeirdsokat. Mig a hetvenes években gyakori
a panasz az sszeirdsok feliiletességére, a nyolcvanas évek-
ben 4ltaliban dicsérik az Ssszeirdsok pontossigét.

A kdzmunkaer8r8l, valamint a megyei utak kezelésé-
r&8l 1886-ban szabalyrendeletet készitett a megye, mert
a hatélyban 1év8 rendeleteket és utasitisokat nem taldlta
megfeleldnck. Az 1886. szeptember 27-én tirgyalt ter-
vezetet a miniszter nem hagyta j6vé, mert a térvénnyel
és a hatélyban 1év8 szabilyrendeletekkel ellentétesnek
taldlta. Tulajdonképpen egyetlen pontban tért el a ter-
vezet az orszigos gyakorlattdl: a kdzmunkamentességet
nemcsak az llami, hanem a megyei tisztviselSkre is ki-



mondta. Hidba érvelt a megye, hogy a fennidllé koz-
munkarendszert felboritand, ha a megyei tisztviselSk is
kdzmunkéra lennének kotelezve, a minisztérium hajtha-
tatlan maradt. Hosszas huzavona utdn a megye végiil is
azzal a megjegyzéssel vetette ald magit a miniszteri
utasitdsnak, hogy a torvény dtjan valé rendezés Ggyis
aktudlissd valt, s a képvisel6hizba fognak felirni ez iigy-
ben.

A szabélyrendelet szerint az igds er8re és a 6 napos kézi
munkira kotelezettek a kozmunkdt kotelesek voltak
megvaltani, mig a szegényebbek, a 3 napi kézi munkasok
természetben is leszolgalhattak a kdzmunkat. Azt, hogy
mely munkikat végezhetnek kozmunkival, az épité-
szeti hivatalok 4llapitottdk meg, s a kdzigazgatisi bizott-
sdg februdri Gilésén tirgyaltdk meg.

Az illandé fenntartdsi munkik vezetésére 1873-ban
Gyuldn kisérletképpen GtfeliigyelSket alkalmaztak, a
munkavégzésre 1876-ban 4llitottak be ismét ttkapard-
kat. A kozigazgatési bizottsig javaslatdra a gyula-sarkadi,
a gyula-kétegyhazi, gyula-kigydsi, a gyula—csabai és a
csaba-békési Gtvonalakon alkalmaztdk az dtkapardkat,
akik ,,a tatarozdsokat. .. lesznek hivatva teljesiteni.” M4s-
fél év milva mir arrdl szdmolnak be, hogy a kisérlet-
képpen bevezetett tGtkapardi rendszer beviélt, s az egész
megyében rendszeresitették. , Eddigi miikodéssk meg-
gy6zhette a tekintetes kozonséget arrdl, hogy ezen in-
tézmény feldllitdsa 4ltal a kdzigazgatisi bizottsig a koz-
lekedésnek hasznos szolgilatot t8n.” 1882-ben az Gitka-
pardk szdma sg-re emelkedett, jirdsonként a kovetkez8
megoszlisban: Gyula viros hatirdban 8, a gyulai jards-
ban 3, csabai 7, békési 9, gyomai 4, szarvasi 11, oroshézi 8,
szeghalmi jirdsban ¢ dtkaparé volt alkalmazésban.
S hogy az ttkaparék mifkddése minél jobban cllen8riz-
het8 legyen, a hét jérdsnak megfelelSen hét utfeliigyel8i
allast szerveztek. 1887-ben 5 utfeliigyel és 70 ttkaparé
alkalmaz4sirél van tudomisunk.

A beszerzett anyagok alapjin tudjuk, hogy a fontosabb
kozlekedési utak javitdsa egyrészt kavicsoldssal, masrészt
helyi anyagok felhasznélisdval tortént. Az 1873-ban ké-
sziilt utasités szerint ,,az dgynevezett bogirhitszer(i (Gt~
készités lehet a legmegfelel6bb méd ott, hol az Gtépités
a gatrendszer alkalmazésdval torténik, s czek szerint kivé-
telt csak az Ggynevezett gyepes utak képezhemek, mint
amelyeknél fold kiemelés nem sziikségeltetik.” A bogér-
hétszer{i utaknél ,,fels8 boritésul iszap, homok vagy szik
hasznéltassék.” A nagyobb magassigi gitak épitésekor
a bogirhétat 4gy épitsék, hogy a két oldalon lefuté lej-
t8k mérsékeltebbek legyenek, s eziltal a kozlekedést ne
veszélyeztessék.” A sziknek, mint keményebb talajnak
kihaszn3ldsa az utak megvalasztisiban t&bbszor keriil el8
a jegyz6kdnyvekben: igy 1870-ben ethatéroztik a szeg-
halom~vészt6i Gt ,,szikhdtra” helyezését, hogy ,,minden
id8ben jirhaté” legyen.

Az dtjavitds elmaradottsigira jellemz8, hogy csak

1870-ben inditvinyoztdk a megyegyfilésen a megyebeli
utak javitdsira ,,némely eddigilé alkalmazisban nem volt
médoknak és eszkozoknek™ bevezetését, igy az utakon
megallé pocsolydk rendszeres levezetését, borondk és
hengerek , kisérletképpen’ val6 alkalmazisit. Az utasi-
tisban két egyén felfogaddsit javasoljék, akik az utakon
megallapodott vizeket levezessék.

KOUTEPITES

Az idGszak els6 nagyobb atkdvezése a csaba—~gyulai Gt
kiépitése volt. Az dt kikdvezése 1868-ban szerepel el§-
sz0r a megyegyfilésen. Felszolitottdk Csabdt, milyen
mértékben kivin a viroson dtvezet8 at épitéséhez hozzi-
jarulni. Csaba évi 2000 Ft-ot ajanlott fel. Egy 1869~i me-
gyegylilésen az ,,1868-ban megkezdett” csabai k&t
folytatésirdl van sz6. Mindez azért érdekes, mert eddig
a csabai kovesit épitését 1873-ra tették. Ugyanebben az
évben felvet8dott az ,,épités hidnyossigainak”™ megvizs-
galdsa is, igy az Gtépitéshez valSsigban is hozzdkezdtek.
Az Gt az abszolutizmus idején épiilt gyula-remetei Gt
folytatésa lett, s 1875-re késziilt el, ebben az évben ugyan-
is egyetlen k&t létezésérdl kiildenek jelentést, a Remete-
Békéscsaba kozotti Gtrdl. A jelentés szerint az orszdgos
Gthdlézatban Békés megyének egyetlen kdtja van, s a
,remetei hidt6l Gyula virosdn 4t a csabai indéhézig ve-
zet” — irjak 1874-ben. 1875-ben az Gt fenntartisihoz az
orsziggyfilés 4ltal ilyen célra megszavazott 300 0oo fo-
rintbdl legalibb évi 3000 forintos timogatist kérnek,
mert ilyet csak egyetlen alkalommal kapott a megye.

A kdzutak épitésének nagy akadélya volt az anyagszél-
lids drigasiga. Epp ezért fogadta drommel a megye a
sdrréti vastt kiépitésének tervét, melyet egy budapesti
cég kezdeményezett. A megye anyagilag is részt véllalt
az épitésben. Az indokolds kézenfekv8 szdmitisokkal bi-
zonyitja be a hasznossigot: ,,a megyének a tervezett va-
stti vonal 4ltal érintend8 vidéke természeti talajanil és
fekvésénél fogva, tgy kulturalis érdekek, mint az anyagi
fejlédés kdvetelményeinek kiszdmithatatlan hitrinya, a
forgalomtd] kéozismeretiileg csaknem teljesen el van
zirva, s ... az cmlitett elszigetelt dllapot, a szildrd koz-
utak el8allitdsinak rendkiviili koltségessége miatt, csak is
vasiti vonalak Iétesitésétd]l remélheti jobbra forduldsat.”
A Sérréten a ,,kotetlen turfés anyag” miatt nagyon gyen-
gék az utak. A szémitdsok szerint az csetleges Gtépités
855 360 mdzsa anyagot igényel. Az erdélyi k8banyikbdl
a jelenlegi kozlekedési viszonyok mellett 542 640 Fe-ba
keriilne az utak épitése, mig a sérréti vasit felhasznéléss-
val 348 991 Ft-ba, a megtakaritds tehdt 103 649 Ft.
Az 1886 végéig megépitendd vasht timogatisira igy
nyugodtan szavazhattak meg 140 0oo Ft segélyt. A sir-
réti vastt épitési koltsége a szokdsos 18-20 ooo Ft helyett
29 ooo Pt volt kilométerenként.

A szdzadforduléra kiépiilt a megye vasithilézatinak
gerince.
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INDOHAZI UTAK

A vasitvonalak épiilésével felvetddott a vasatilloms-
sokhoz vezetd utak kovezésének szitkségessége. A mi-
nisztérium is szorgalmazta az ind6hézi utak megjavits-
sit, igy 1871 januirjiban is, amelyre a megyegytilés a
kovetkezSképp vélaszolt: ,,E megye kozdnsége eléggé
ismeri azon akadélyokat, melyek a vasiti 4llomisokhoz
vezetd utak rosszasiga miatt az anyagi j6létet tetemesen
" el8mozdité kozlekedési és forgalmi konnyfiség hitra-
nyéra ltaléban s hat6sdga teriiletén is feltaldlhatSk. S mig
egyrészt ezen akadilyok elhiritisa, illet8leg a vasiti 4llo-
mésokhoz vezetd utak jé karban helyezése gondjainak
egyik kivalébbjét képezi, addig mésrészt kénytelen az,
hogy a kériilmény, mely szerint erre irdnyzott tdrek-
véseinek Shajtott sikert keresni, nem képes, legnagyobb
részben rajta kiviil 4116 okokban keresend8.” Ezek az
okok: tépitéshez nincs anyag a megye teriiletén, a vas-
Giti térsasigok nem hajlanddk az anyagszallitashoz ked-
vezményt adni. Minden akadély ellenére azonban jelen-
leg az a helyzet, hogy a vasiti rakhelyekre sz4llitds meg-
haladja az elszillitast, igy a vasiti szallitdsban nem az 4l-
lomashoz szallitds a £& akadély.

A gyula—nagypéli t épitésekor 1876-ban pedig olyan
akadély meriilt fel, hogy ,,0ly egyént, aki k8atépitéshez
értene, eléallitani nem birvdn”, az Gtépitést megkezdeni
nem tudték.

Mir 1870-ben is felvet8dstt, hogy az indéhézi utak
épitéséhez a vastit is jaruljon hozz4, mert érdekelt a szal-
lit4sokban.

Természetes, hogy el8bb a megyeszékhely vasit utci-
jat kivanték kikvezni. Nem tudtak viszont megegyezni,
melyik utcit nevezzék ki ind6h4zi Gtnak. A megye a ki-
kdvezett gyula-sarkadi atbdl kivinta a vastitdllomdshoz
vezet$ utat kikdvezni, ez rovidebb tdtvonal volt. A viros
viszont a véroskézpontbdl kivint Ssszekottetést terem-
teni a vastittal, s echhez az aranyigi sz6l8kon 4t Gj utat
tervezett. Végiil is a megye beleegyezett az 4j Gt 1étesi-
tésébe, a kisajtitdsok miatt azonban az épités elhiizédott,
s csak 1874-re késziilt el a ,,sugdrat” a vastidlloméshoz.
A makad4miit fenntartisa nagy terhet rétt a varosra, fel-
meriilt a nagy kockakdvel valé dtépitésének szitkséges-
sége. Ezt a viros nem tudta villalni, igy a megye 1884~
ben 4tvette a sugdrutat a virostdl, s az atkovezést végre-
hajtotta. A Koml6 szall6tél a vasirtérig terjedd kis sza-
kaszt azonban csak 1891-ben kovezték ki, igy a vasdrtér
kozvetlen Ssszekottetést kapott a vasitilloméssal.

A szarvasi indéhizi Gt 1883-ban késziilt el, s 1884 feb-~
rudrjitél szedtek rajta vidmot, a mez8berényin 1884.
augusztus 17-t6l. Ebben az évben késziilt el a gyomai is.
A csabait a véllalkozé grénitk8hidny miatt hasitott kSvel
kivénta befejezni, de a kozgy(ilés ragaszkodott az ido-
mitott k8hoz, s kételezte a villalkozét, hogy télre ideig-
lenesen termésk8burkolatot létesitsen. Ugy litszik, a k&
mégis megérkezett, mert az utat még az évben dtadtik.
Elkezdték az oroshdzi Gt épitését is ,,vegyes épitési rend-
szer szerint”, de az dtadds a kovetkez8 évre maradt.
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1886-ban késziilt el az ugyancsak grénitkdves, 3500 mé-
ter hosszti békési vasiti kozlekedési it.

A vasttillomishoz vezet§ utak Ggynevezett vimos
utak lettek : a készittetd — a kozség — vimot szedett az Gt
hasznélatiért. A vdmok nagysigét a megyei képvisels-
testiilet hatirozta meg, s a minisztérium hagyta jov4.

A vasttéllomisokon le- vagy feladott szallitminyok
utdn a kdvetkezd dijakat kellett fizetni:

1. g-ként 2 2/10 k.

2. Bérdny, godolye, juh, kecske, kos, siildémalac
(20 kg-tdl) és iirii 3 kr/db.

3. Borjt (egy éven aluli) és sertésért (56 kg-on aluli
4 kr/db.

4. Bika, bival, borjt (egy éven feliili), diszné (hizott),
16, 8kér, szamar, tehén, tind és iirti 6 kr/db.

s. Hint6k és kocsikért 60 kr/db.

6. Minden tfizifival megrakott egyes kocsi utén, te-
kintet nélkiil a kocsi hordképességére és kihasznalhat-
sira 2 210 kr.

Kévezetvam fizetésétSl mentesek:

1. A vaspalyanak sajit szdméra valé szllitminyai

2. Az 4tviteli széllitmanyok.

3. Minden 4llami vagyon, mint 16, dohdny stb.

4. A posta széllitményok.

5. Mindennemfi katonai avagy honvédségi szallitmi-
nyok.

6. Minden oly épitési anyagok, a melyeket 4llami vagy
mis kozépiiletek, utak és hidak épitésére szdntak még
azon esetben is, ha ezek véllalat dtjan széllittatnénak is.

7. Emberi hullsk.

8. A cs. és kir. udvar és kir. f8hercegek és idegen ha-
talmak kdvetségeinek kiildeményei.

Ezt a taksat alkalmaztik a kés8bb épiil8 vasiti utak
vimdijszabdsénak megéllapitdsindl is. 1886 utin a vasat-
éllomisokhoz vezetd utak épitése egy id6re abbamaradt.

A vasittal valé 6sszekottetést szolgalta, de nem vastti
hozzéjéré 1t volt a Szarvas—Szentandris é Gyoma-End-
r8d kozott megépiilt at is. A két dtra a szerz8dést 1887
elején kototték meg az eddig is t85bb utat épit8 Glassner
és Eibensiitz céggel, kétéves hatéridSre. A szentandrisi
5090 m-es Gt 1889-re elkésziilt, az endr8di 5394 méteres
Gitb6l is csak az utolsé 600 méter maradt 1889 méjusiban.
A harmadik — a mez8berény-koristarcsai — dt épitése
mir a kilencvenes évek Gtépitései kdzé tartozik.

A nyolcvanas évek munkélatairdl kénytelen-kelletlen
dsszefoglaldst ad az 1887. mircius 7-i kozgyfilés. A ke-
reskedelem- és kozlekedéstigyi miniszter ugyanis Csapd
Ferenc kir. keriileti mérnok jelentése alapjin elmarasz-
talta a megyét az utak épitésében mutatott csekély ered-
ményei miatt.

A megyegyiilés szerint a miniszter é el8dje is Békés
megyét mindig példaképp emlegette, s a mostani elma-
rasztalds Csapé mérndk hidnyos ismereteib8l fakad, a
régmult tortént épitési hibdkért pedig a mai vezetés nem
vonhaté felel8sségre. A kovetkez8kben bizonyitékképp
dsszefoglalja az 1883 6ta tortént Gtépitési beruhdzasokat.
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Megépiilt 16 071 km k&t 283 st1 Ft kdltséggel. Ot 1
hid épiilt 498 méter hossziisdgban, ©sszesen 392 353 Ft
koltséggel, vagyis 1883-t6l évenként 98 088 Ft-tal jarult
hozzi a megye az utak é hidak épitéséhez. Ehhez jon
még az 1887-ben megkezdett szarvas-szentandrdsi és
gyoma-endr8di at, valamint a Sirrét kdzségeinek javi-
tisira 400 coo Ft, a dévavinya-gyomai vasit épitésénél
40 000 Ft értékii részvény megvisirldsa.

Ot dtfeliigyeldt és 70 ttkapardt tart fenn a megye.

A kézmunkavéltsigot emelni nem lehet — hogy a kdz-
Gti alapot gyarapitsdk -, mert a lakosség most is tal ma-
gasra osztalyozott fold utén fizet adét.

Elkészitettek egy részletes kimutatdst is a kovezett
utakrdl, ezt a kimutatist — mint az e nemben els6t — val-
toztatds nélkiil kozoljiik, mert tartalmazza a kdvezés faj-
tajat is.

Az 1886-ban késziilt t4bldzat alapjén kiszdmithat$ az
indéhézi utak tlagszélessége. Eszerint a szarvasi 5,1 a
gyomai 6,1, a mez8berényi 6, a gyulai 5,6 az oroshdzi
7,5 és a békéscsabai 10,1 méter 4tlagszélességli volt.
Az utak kdzepén 4ltaldban 3 méter szélességben ,,idomi-
tott k8vel” késziilt. A csabai Gt kdzepén 3 méter széles
idomitott k&vel, két szélén hasitott k8vel épiilt. Ez a
,»vegyes épitési méd” volt a gyakorlat.

AZ 1883-1886 KOZOTT EPULT KOUTAK BEKES MEGYEBEN

Teljcsitett kovezések O-méter ‘ A kikbvezett Osszes
Sorsz. Az dtvonal megnevezése 1t hossza befektetett Jegyzet
Idomitott Cyclops ‘ Osszesen ‘ méterben koltség
1. Szarvason a vastithoz A kimutatott
vezetS Gt 7 066,50 6 837,0 13 903,50 2 355,50 $1 708,49 koltségekben
2. Gyomén a vastthoz foglaltaknak
vezet8 1t 5 467,26 5 523,85 10 991,11 1798,92 45 804,46 a hitralékban 1évé
3. M.Berényben a vastthoz épitési részletck
vezetd Ut 9 333,60 9 391,60 18 725,20 3 111,20 74 266,02 utin jovE Ssszesen
4. Csabédn a vastithoz 24 652 ft 49 krt
vezetd Ut 4 I11,30 19 872,30 23 963,60 2 372,30 75 473,04 kitévé kamatok is
5. Gyula-sarkadi fiton
Fehér-Kords mellett - 2 280,50 2 280,50 452,50 6 497,37
6. Gyula~Gy.Viri dton
a Kipolna utcdban - 3 770,95 3 770,95 595,40 1T 223,30
7. Gyuldn a vastithoz
vezetd Gt 4 323,93 5 044,00 9 363,26 1 426,20 38 655,08
8. Oroshdzan a vasithoz
vezetd 1t 4.994,97 7 618,47 12 613,24 1 682,60 47 153,67
Osszesen 35 297,36 60 319,01 95 616,37 13 794,60 350 782,33

A vasiitdlloméasokhoz vezet8 utak utin t&bb telepiilé-
sen folytattdk az utak kdvezését. Oroshizin mir 1880-
ban felvet8dstt a tétkomlési Gt virosi szakaszinak kdve-
zési terve, 1882-ben Békéscsaba is kidolgozta f8bb utcii-
nak kovezési tervezetét. Gyuldn a Képolna utcit kdvez-
ték még ki, Békésen a Kett8s-Kords hidjdig a ladényi
utat, Oroshizin 1889-ben mar hirom it volt kikdvezve
(a régi posta utca, a szentesi Gt & folyamatban volt a
koml6si it kivezése is). 1888-ban a vasiti indéhizzal
rendclkezd telepiiléscket szélitottak fel, jelentsék be ko-
vezési szindékukat.

HIDAK, KOMPOK

Nagy terhet rétt a megyére a hidak, révek fenntartdsa.
1881-ben a megyei kézmunkaalapbdl 28 nagyobb hidat,
szdmos 4tereszt tartottak fenn, emiatt mis megyékkel
szemben ,,ardnytalanul van terhelve” Békés megye.
A nyolcvanas években mégis nagy véltozds torténe,
1883-1886 kozott 5 Gj hid épiilt a megyében:

Gyoménél az §3. sz. 4tmetszésen 52 m

Gyula mellett a Fehér-Kordsén 78 m
Békésen a Kett8s-Kdrdsdn 183 m
Doboznil a Kett8s-Korosén 117 m

A Sebes-Korodsén a Foki zugndl 108 m
Az itereszeken:

Korssladinynal

Kordstarcsinal

103,5 m
95 m

1879-ben mir megsziintették a mez&berényi kompot,
dllandé ,,jdrmos” hid épitésével, ugyanigy hid valtotta
fel a békésszentandrasi révhajot is.

Megszaporodtak a k8hidak is. 1875-ben Békéscsabin a
Gyulai 4ti, 2 nyolcvanas években Békésen a Fehér- és
Fekete-Koros kdhidjait épitették meg.

A hidakra orszdgos szabvany késziilt. A hetvenes évek-
ben a fahidakat 4 tonnéra, a nyolcvanas években 6 ton-
nira méretezték, elsGsorban a csépl8gépek megiclenése
igényelte a nagyobb teherbiréképességet.

1882-ben vetették tel a fahidaknak vasszerkezetfi hi-
dakk4 valé felvaltdsie.
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AZ UTAK FASITASA

Az utak fisitdsit mir az abszolutizmus kordban is ko-
molyan kezelte a hat6sg, s a kiegyezés utdn is hamarosan
megindult a munka. 1873-ban a néhiny éve alakult Bé-
kés megyei Gazdasigi Egyesiilet szorgalmazta az utak f3-
sitdsat, de a megye véleménye még ekkor az volt, hogy
hatéségilag elémozditani nem lehet, s az Egylet tébbet
tehet ez tigyben, mint a virmegye.

A megye véleménye hamar megviltozott, mert a ko~
vetkez8 évben, amikor az Egyesiilet megismételte javas-
latat, a megye tigy hatdrozott, hogy az titmenti birtoko-
sokat fel kell hivni az utak fisitdsira. Ha pedig vonakod-
nak a teladat teljesitésétdl, ,,az elmulasztott faiiltetést an-
nak koltségeire eszkdz6ljék.” A fa a f5ldbirtokos tulaj-
donit képezi, igy a fa gondozisa és pétlasa is az & fela-
data. A megyei végzést a f8szolgabirdk és a gyulai pol-
girmester feladatként megkaptsk.

Az alispan szigoriian vette a fésitds iigyében hozott ha-
tdrozatot. 1875-re mir a végrehajtds eredményeirdl sz4-
molhattak be: a békési jarasban 10 000-nél tsbb akic-
és kanadai nyirfit iiltettek el, de a viz legtobbijét elpusz-
titotta. Mez8berényt8l Gyoma és Szarvas felé az utak
mesgyéi még nem voltak kijeldlve, igy a faiiltetést nem
kezdhették el. A szarvasi jirsban azokon az utakon,
amelyek a nagyobb foldbirtokosok foldjén vezetnek ke-
resztiil, rendszeresen és majdnem teljesen befejezték a
fasitast, a kisebb birtokosoknal nem ilyen kedvezd a hely-
zet, sokan ugyanis a fasitdst ,,foldjeikre nézve kirosnak
tartjdk”, s amit iiltetnek, abban sincs sok k&szénet, mert
»hogy a rendeletnek l4tszélag elég tétessék, minden-
féle gallyakat dugdosnak el, melyek természetesen nem
fogamzanak meg.” A f8szolgabir szerint csak kozségi
koltségen lehetne fisitani. Az alispan fel is szélitotta a
szolgabirékat, erélyesebben 1épjenck fel a fisitds tigyében.
A csabai jérasban kielégitd a fisitds. Csabdn 2370, Gyo-
mén 800, Endr8dsn 1181 db fit iltettek ki, ,,(jjkigyé-
son pedig az utak fakkal mir rég szegélyezve vannak.”
A szeghalmi jirdsban a fasitds megindult, amennyiben a

talaj engedi. Itt a soviny talaj miatt mir a jéindulatot is -

dicsérni kell. Gyuldn t8bb helyen fisitottdk az utakat, de
itt is ellenalldssal talilkozott a fisitds: ,,a nép egy része
az él8fa irint a stk f6ldén ellenszenvvel viseltetik” - ol-
vashatjuk a jelentésben, s a polgdrmester a kozségi pénz-
tarbdl javasolja a fisitast végrehajtani, mire & is megkapja
az alispdni utasitdst: a polgdrmester az ,ellenszenvet a
megyei szabilyrendelet erélyes végrehajtdsdval lekiizdeni
iparkodjék.”

Jancsovics P4l alispan erélyes intézkedéseit a fasitdsrol
vallott nézeteivel foglalhatjuk &ssze: ,,Altalsban miutin
az Alfold fasitist oly fontos és nagy horderejli miivelet-
nek tekintem, amelynek minél gyorsabb és tokéletesebb
keresztiil vitele nemzetgazdiszati, kdzegészségligyi és
szépészeti szempontbd] szerfelett {idvdsnek és Shajtott-
nak ltszik, — megvallom, hogy az e részben fennills
megyei rendelet szigor és pontos végrehajtésit oly mel-
18zhetetlen tiszti ktelességemnek tartom, a mely kaoriil
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tanusitott hatésgi tevékenység és kitartds az utékor hi-
145 elismerését aratandja.”

Igaza volt. A korabeli fennmaradt famatuzsilemek ma
mér ritka értékei egy-egy utunknak.

viZISZALLITAS

A kovezett utak hidnya miatt tovibbra is nagy jelen-
t8sége volt a vizi széllitdsnak. A faisztatds azonban nem
egyszer okozott bonyodalmat, ezért tobbszor keriilt sor
szabélyozésra. A Fekete-Ko6roson példul 1868-ban a téli
fagyés idején ,,a roppant mennyiség{i fatisztatds” a reme-
tet hidat rongilta meg.

Ennek tanulsigaként javasoltdk ,,célszerli fatsztatdsi
rendszabilyok behozataldt”, s 1868. oktdber 16. és mér-
cius 15. kdz5tt megtiltottak mindennémfi fatisztatdst,
hogy a jégzajlis idején a faépitményeket kiméljék. A fa-
Gsztatds végpontjaként Békés vérost jelslték ki. Ugyan-
ebben az évben LEwinger é Takdcs tiri lakosok 4000 61
fanak Tarra vald lebocsitisdra kértek engedélyt, amit
azonban a megyehatirozatokra hivatkozva megtagad-
tak. Mindennek ellenére Szarvas, Ocsdd, Mezbttr,
Szentandrés kérte a rucalipokban valé faiisztatds enge-
délyezését. A kérelem eredménye azt lett, hogy a megye
az 1868 februdrjiban hozott tilalmat feloldotta, s a ruca-
lipokban valé fatisztatdst Békésen tdl is engedélyezte,
,,mivel sem épiilet sem tfizifst nem termelvén a megsza-
bott renddel és kell8 feliigyelet mellett gyakorlott fa-
Gsztatds 4ltal ezen vidék lakossigdra hiramlé hasznok és
kdzgazdasigi el6nydk tetemesen meghaladjik azon kéro-
kat, melyeket a fatisztatds a folyék medrének és némileg
a hajézésnak netdn okozhatna.”

1874-ben Arad, Békés és Bihar megye kdz8s rendele-
tére végképp megtiltottsk a finak kétodtr ldpokban, ru-
caldpokban valé Gsztatisit egészen a Tiszdig. Egy nadldp
Gsztatdsi dijit — legyen az akdr 1000, akdr kevesebb kévé-
b&l 4116 feny8lép — 1 Ft-ban illapitottidk meg. Egyben
eldirtak a kotelez8 személyzetet is: tutajonként 2-2 em-~
bert.

1875-ben értesiiltiink arrél, hogy a Dunag8zhajézisi
Térsulat februirban bejelentette, hogy a Kordson a ha-
j0zést egészen Gyomdig megkezdi a tavasz folyamin.
Az akadilyok elbiritisira egy vegyes bizottsigot hoztak
létre a Koros-Berettyd Szabalyozési Tarsulat, a vasiti és
hajézési feliigyel8ség, a Dunag8zhajéz4si T4rsulat és az ér-
dekelt térvényhatbsigok (Csongrad, Heves, Kiils6-Szol-
nok, Békés megye és a Jaszkun keriiletek) kiildotteibsl.
Békés megye tdmogatta a tervet, mert ,,a kdzlekedési
eszkdzokkel mostohén elldtott szarvasi jarésnak, de a me-
gyének is érdcke lennce” a hajézds meginditsa.

A megye megtette a szitkséges intézkedéseket, ku-
ribzumképpen a kompkezelSkre vonatkozé utasitdst
idézzitk: ,,a komp kezel8ket utasitani rendelte, hogy a
g6z8s fiittyentésére komp koteleiket fenyiték terhe alatt
azonnal lebocsdssak...”

A minisztérium a rucaldpozis folytatisira kérte a me-
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gyét, de kérését kés8bb visszavonta, mivel a fatermel8k
nagy része id8kozben leszéllitotta a fikat, s a tervbevett
hajézds miatt a hajézist részesitette elényben.

Oktéber 2-4n a Dunag8zhajézisi Tirsulat megkisé-
relte a hajézdst a Kordsokon — az tinnepélyes nyitdsra
Békés megye nem kapott meghivét —, s ,,a proba a viz
sekélysége miatt végre nem hajtatvin, a hajé Endréd ti-

jékardl visszafordulni kényszeriilt... a parti kozonség 4l-
tal mindeniitt lelkesen {idvézoltetett.”

Legkdzelebb hirom év milva, 1878-ban értesiiliink
arrdl, hogy a Hirmas-Kéroson Szarvas é Gyoma ko-
z5tt augusztus 11-t8l a Petdfi nevii csavarg8zos kozle-

kedik.
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7./ AZ ELSO UTTORVENYTOL
A VILAGHABORU VEGEIG

1890-1918

A kilencvenes évek elejére megértek a feltételek na-
gyobb szabési atépitések megkezdésére.

A vasithélézat gerince kiépiilt, s ezzel elhdrult a leg-
f8bb akadily, a készillitds megoldatlanséga, amely min-
digalegnagyobbkéltséget jelentette az utak készitésében,
kiépitésében.

A kozlekedés fejlesztését kvetelte a gazdasigi élet is:
mielébb meg kellett teremteni a mez8gazdaség és ipar
szdmiéra a sz4llitdsi lehetSségeket, fel kellett szdmolni a
sz4llit4si bizonytalansigot, amelyekkel a kiépitetlen Gth4-
1ézat sijtotta az alféldi megyéket.

Az évtized elején jelentkezd agrérszocialista mozgal-
makat s az elégedetlenséget okozé munkanélkiiliséget is
le kellett vezetni a kdzmunkdk meginditisival.

Ilyen koriilmények kozott sziiletett meg az 1890.
I tc, amely el8szor hozott a kornak megfelel intézkedé-
seket az utak épitésér8l és fenntartdsirdl, az igazgatis
korszer{ibb megold4sérél. A tdrvény gondoskodott az
ttkategéridkrdl, az Gthdlézat megillapitdsirdl, az Gtépi-
tés és -fenntartds er8forrsairdl, a rendszeres kdziti igaz-
gatds megszervezésérdl. A tdrvénycikk végrehajtisirdl,
a vimszedésr8l 1891-ben, az llami kdzutakrdl, majd a
kozségi kdzutakrdl 1892-ben hozott kereskedelemiigyi
minisztériumi rendeletek gondoskodtak. A mezei koz-
dfil6utakrdl azonban csak 1894-ben tortént intézkedés.

A torvénycikk kozforgalmi fontossdguk szerint hat
csoportba sorolta a kdzutakat:

1. Allami kézutak. Orszégos fontossigh utak, épité-
siik, fenntartdsuk, kezelésiik 4llami feladat.

2. Megyei (térvényhetdsigi) utak. A megye 4ltal épi-
tett, fenntartott és kezelt utak. Besoroldsukrél a térvény-
hat6ségi kozgyfilés kétévenként, majd évenként dontstt.

3. Kozségi kozlekedési (vicinlis) utak. A kozségeket
kototte Sssze, igy fenntartdsuk is az érdekelt kdzségek
feladata.

4. Tisztin kozségi (kozd(il8) utak, melyek csak egy
kozség kozlekedését szolgaljdk, igy az illetd kodzség léte-
siti és tartja fenn.

s. Vasiti 4dllomisokhoz vezet8 utak. A vasttilloma-
sokat kototte dssze a legkdzelebbi kozittal vagy kozség-
gel. Létesitésiik, fenntartdsuk, kezelésiik a megye, az ér-
dekelt kdzség vagy kozségek, kereskedelmi és ipari vél-
lalatok, valamint a vasit kotelessége bizonyos ardny sze-
rint, kezelését a megye végzi.
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6. Egyesek és tirsasigok vagy szovetkezetek 4ltal koz-
forgalom céljira létesitett Gt. Kezelése és fenntartisa az
érdekelteket terheli.

Az (j Gttdrvény 1890. mijus 15-én 1épett életbe.

Az 4llami kozutak kezelését az allamépitészeti hivata-
lok 14ttik el Gtmesterck és ttkapardk segitségével. (Ara-
nyuk kb. 1:10 volt.) A keriileti ttfeliigyel8i teendSket az
4llamépitészeti hivatalokhoz beosztott és feliigyeli cim-
mel elldtott f8mérnskok végezték. Allami kdzit abban
az idében Békés megyében még nem volt.

A torvény legfontosabb része a tdrvényhatdsigi utak-
16l sz616 fejezet. Eddig a f8ispan, a térvényhatdsigi bi-
zottsig, a kozigazgatési bizottsig, az alispén és az 4llam-
épitészeti hivatal rendelkezett igazgatisi jogkdrrel a tor-
vényhatbsigi utakndl. A trvény most rendet teremtett
a koziti igazgatdsban, melyet az alispdn kezében &ssz-
pontositott. Az adminisztriciés ligyintézés az alispan,

BEKES MEGYE ES KORNYEKENEK
FO UTVONALAI AZ 1890-ES EVEKBEN

JELMAGYARAZAT:

— &g megyehatar
s m Mai Megyehatar
— dllami it
. megyeiit



volt. A térvény a kézutakkal kapcsolatos teherviselést a
kézmunka teljes mell8zésével, az dllami egyenes adéra
kivetett Gtadé-kotelezettséggel kivanta fedezni. (A kdz-
munka kozségi kézmunka lett, s a vicinalis utak fenntar-
tdsira forditottdk.) Az Gtad$ az egyenes ad6nak legfel-
jebb 10%-a lehetett. Békés megyében 7%-ban 4llapitot-
tdk meg, s a2 minim4lis Gtad6t hirom kézi napszimnak
megfelelSen szabta meg. Az Gtad6t az egyenes adét nem
fizetd egyénckre is kiterjesztette, mivel minden 1860 év
kozotti sllampolgérra legaldbb hérom kézi napszdmra
koteles Gitadét 4llapitott meg. (A megvaleds sszege kézi
napszdmnil 40 krajcdr, igds napszdmnil 3 korona volt
1891-ben.) Az titad6 mellett bevételi forrisként szerepel
még a vim (Gt, hid, rév utén), a kdzségek hozzijérulésa
az 4tkelési szakaszok fenntartisahoz (ezt a kozigazgatdsi
bizottsdg 4llapitotta meg), egyéb alapok és jovedelmek,
az (itad természetbeni leroviésa s végiil a kereskedelem-
{igyi miniszter hozz4jiruldsa.

A mifiszaki szolgalatot megyénkben és megyei jogt
vérosokban a virosi mérnokok lattak el. Az éllamépité-
szeti hivatalok teend@it az emlitett rendelet, a vérosi
mérndki hivatalok feladatit az illetd viros 4ltal alkotott
szabalyrendelet hatdrozta meg.

Az 1890-re kivetett kozmunka értéke s az 1891-ben
mér az 0] rendelkezésnek megfeleléen kivetett atads
mennyisége kozel 4llt egymidshoz, st a kivetkezd évek-
ben az ttadé csdkkend tendenciit mutatott, mert téves
értelmezések miatt a kivetést korrigalni kellett.

A vasttsllomdsokhoz vezetd kozutak osztilydt az
1890. évi torvény emliti el8szor. Fontossigit nem kell
kiilon hangsilyozni, az druszillitds zavartalansigét terem-
tették meg ennek az Gttipusnak a megalkotisival. A leg-
tdbb megyében ~ igy Békésben is — a torvényhatdsigi
utakkal egyiitt kezelték, de épitésére kiilon stlyt fektetrek.

A vicinalis utak hélézatinak megéllapitdsa az alispin
feladata volt, s csak 1895-re fejez8dott be. Igazgatdsi fel-
adatait a vicindlis Gtbizottsdg latta el, élén a jar4si f8szolga-
biréval. Mfiszaki szolgalatukrdl viszont a tdrvény nem
gondoskodott, ezért sok szakszerfitlen vicinélis it épiilt,
s hatdsa a kozelmdltig érezhetd volt a modern atépités
sordn. A vicinlis utak fenntartisa kézmunkéval tortént;
az el8irt kozmunka: vilyoghiz utin 4, k8hiz utin 6,
emeletenként 22 kézi napszdm, laké utdn 1, igavoné
4llat utdn két kézi napszdmot kellett teljesiteni.

A legelmaradottabb a kozd{ilé utak iigye volt. Ezek
halézatit az els8 években kevés megye 4llapitotta meg,
jellemz8, hogy a minisztérium még 1915-ben is arra
adott utasitst, hogy tapasztalata szerint a kozségi koz-
utakat alispani j6vahagyésra legtdbb helyen még nem ter-
jesztették fel, ezért az alispan a kozségi kdzd{ld utak tar-
gyaban hozott kozségi hatirozatokat j6vihagyis végett
kérje be.

A tdrvény el8irta a kdzutak tdrzskdnyvezését is. Ezek
a munkilatok elindultak, orszdgosan az 1. vilighibora
idejéig elhuzédott végrehajedsa.

TORVENYHATOSAGI UTAK

Az 1890. éviL tc. 1. §. 2. pontjinak értelmében a me-
gyében a torvényhatdsigi bizottsdg Ssszedllitotta a me-
gye 4ltal fenntartand6 tdrvényhatésigi utak jegyzékét,
Osszesen 24 utat.

A kimutatds annyira pontos, olyan forrdsérték{i adato-
kat tartalmaz, hogy teljes egészében kozsljiik. A kovet-
kez8 évek titkdvezési programjit ugyanis ennek alapjén
allapitottdk meg, azonosithatjuk az adatokat, s képet ka-
punk a korabeli dllapotokrol is.

Sorsz. | Az fitvonal megnevezése

A kezdd és végpont megjeldlése,
az Utvonal rovid leirdsa

Az egész utvonal kilométerre
foldat

Az titvonal
egész hossza

kovezett macadam

1. Mez8hegyes—nagyviradi

A kakucsi hatirté] Kétegyhdza

at

Gyula—gyulavarsindi 1t
kidgazdssal Gyulavéri felé

Gyula-Doboz-Vészt6—
szeghalmi Gt

Vészt8-okdnyi Gt

Gyula—csabai 4t

Doboz-békési Gt

Csaba-dobozi 1t

5z€1s6 utczdjin 4t Gyuldra

a Bérdos élévizhidon, viroshiza
utczdkon a remetei hid kbzepéig
Az é8viz csatorna hidtdl kezdve
a Kipolna utczin 4t a varsindi
hatdrig és a hidtél Gyulavéri
kozség hizdig

A sarkadi dtté] Dobozon,
Vésztbn it Szeghalmon

a nagytemplom mellett
afiizesgyarmati 1itig

A Gyula—dobozi attdl Okiny
felé a virmegye hatiriig

A gyulai Bérdos hidtél

csabai vasirtér mellett

a kovezetig

A dobozi hidtél a Vashalmon
it a békési ref. templom

mellett a piaczig

A visirtér mellett a kdvezettd]
Vandhiton és Gerldn 4t a dobozi
hidnal a Gyula~dobozi hidig

0,440 2,161

0,595 0,420

21,854

kongé
e
5,580

50,227
3,240
15,017
8,750

9,880

24,455

6,595

50,227

3,240

15,017

8,750

9,880
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Sorsz.

Az dtvonal megnevezése

A kezd8 és végpont megjeldlése,
az ttvonal rovid leirdsa

Az egész ttvonal kilométerre

kdvezett

macadam foldat

Az tGtvonal
egész hossza

I0.

II.

I2.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Csaba-békési Gt

Csaba-szarvasi 11t

Békés—k.laddnyi at

Békés—m.berényi 1t

Mez&-Berény-Koros-
Tarcsa-Kéros-Laddny—
szeghalmi Gt
Gyoma-Endr8d—szarvasi
at

Gyoma-dévavinyai tt

Szarvas—Ocsdd—
kunszentmdrtoni Gt

Szarvas-Oroshdza—
mezBhegyesi ut

Szarvas-szentesi Gt
QOroshiza-szentesi Ut

Mak6-Tét-Komlbs—
csabai 1t

Szeghalom~F.Gyarmat
berettyddjfalusi Gt

Gyula-Kigy6s—
apaczai ut

Oroshiza-Foldvir—
apaczai 0t
Doboz-sarkadi 11t

Oroshiza-Binfalva—
nagy széndsi Ut

A zoldfa melletti kovezettdl

a békdsi Cseresnye hid melletti
kovezetig

Csabén a szarvasi tGton 1évé
kovezettdl Kondoroson 4t az
oroshdzi atig

A KettSs-korosi nagy hideol

a K6ros-Tarcsa—koros-laddnyi
utig

A békési vasttillomisi k&uittdl
a Jantyik hiznil Mez8-berény
piaczan a koutig

Mez8berényi k&t végétsl
Tarcsa-Laddnyon 4t Szeghalomig
aszeghalmi vasitillomadsi ttig
A gyomai vasiiti indéhazi kéut
sark4té] Endrddon 4t a Csaba-
szarvasi (tig

Gyomdn a véroshizdnil

a nagyhidtdl a vinyai hatdrig
A szarvasi nagy hidtol
Szt.Andrison 4t Ocsdd

mellett Szt. Mirton felé

a hatirig és Ocsédén

a kozség hizdig

Szarvason a kot végétsl
N.Szénds mellett Oroshdzin

a nagy utczai k&itig, majd
Oroshdzin a Komlési utcza
végétsl Tét-Komldson 4t

az 4llomds dt kihagyésival
Mez8hegyes felé a hatirig
Szarvason a kéuttd] Kikin

4t a hatérig

Oroshizin a szentesi utczdban
1év8 kéuttdl Szentes felé

a megye hatdriig
T6t-Komldsndl Maké felsl

a hatrtol Csaba felé a hatdrig:
az llomdsi Gt kivételével, majd
Apaczanil a hatéredl
Gerenddson 4t a csabai
telegraph utczdn az ind6hézi
utig

Szeghalmon az éllom4si Getdl
Fiizes-Gyarmaton 4t, az 4llomdsi
ut kivételével Zsika felé

a hatirig

Gyuldn a Bérdos hidtdl

Uj Kigyds mellett

a mezShegyesi utig és
Uj-Kigyéson a kzség hiziig
Oroshdzin a régi posta utczai
kisvezet végétdl Foldvir mellett
a megye hatdrdig, kidgazdssal

a kozség hiziig

Doboztdl Sarkad felé a Fekete
éren 4t a hatirig

Kezd8dik Oroshizin a k&utnil
s a régi posta tton tart
Bénfalvira kidgazissal

a varmegye széléig, majd

N. Szénés mellett a szarvasi dtig
F8osszeg

4,598 -

51090 -

10,723

10,349

44,371

17,201

9,338

23,620

19,300

6,920

16,964

34,010

10,600

6,512

24,789

15,095

24,550

13,420

4,350

235,300
5,580% 411,663

2,581

18,884

Kiépitett

* = kongé
18,884 km 4,3%

10,349

44,371

17,201

9,338

23,620

23,088

6,920

22,054

34,010

10,600

6,512

24,739

15,095

24,550

13,420

4,350

25,300
430,527

Kiépitetlen 411,663 km 95,7%



A jegyz8konyv szerint az utak megillapitésinil az ed-
digi tdrvényhat6sdgi utakat vették alapul, valtozis csu-
pén annyi, hogy kihagytdk a gyula-békési térvényhats-
ségi utat, mert megyei atként Doboz felé a Korss véd-
gitja mentén hiz6dé utat vették fel. Uj torvényhatdsigi
ttként felkeriilt a jegyzékbe a kdvetkez8 négy t:

1. Oroshdza-Foldvir—Apéca kozotti és

2. Orosh4za-Bénfalva—Nagyszénds kozotti t, Sssze-
sen 36,7 km hossztisdgban. Az indokol4s szerint ezek az
utak tdrvényhatésigi forgalmat kozvetitenek, s az oros-
hézi jirisban ardnytalanul kevés torvényhatSsigi at volt
eddig, igy méltinyos is az utak felvétele.

3. Endr8d-Szarvas kézotti Gt, mert az endr8diek
Szarvasra jarnak a jirdsbirésigra.

4. Doboz-sarkadi at, mert két virmegye forgalmat
bonyolitja le.

Nem teljesitették néhiny telepiilés kérelmét, mert a
kérvényezett Gt nem télt be megyei feladatokat.

II.

A koziti tdrvény 29. §-a értelmében felvettek hét v4-
mos utat. Mivel a virmegye kéziti alapjabdl kdvezték
ki, a fenntartis a megye feladata.

A hét it a kdvetkezd:

Sorsz. | Az utvonal megnevezése

A kezd és végpont megjeldlése,
az utvonal révid leirisa

Az egész ttvonal kilométerre
foldat

Az dtvonal
egész hossza

kovezett l macadam

I Gyulai ind6hézi at
Komld, varmegyehdzi,
Kipolna utcza és az

széléig Sarkad felé
2. Csabai indéhdzi t
dohdnybeviltd utcza
3. Oroshdzi indéhdzi 1t
a kézség hdza mellett

utcza, nagytemplom
és szentesi utczdk

Sugdr 4t, Szarvas, templom,

dl6vizhidtdl a véros északi

Vastit utcza, templom utcza,
gyulai, szarvasi dt, biza-piacz,

Az 4llomidstol a pesti utczin

és a komlési utczin a kdzség
déli sz€léig, a piacz, régi posta

2,195 1,900 4,005

4,409 4,409

4,247 4,247

4. Békési inddhézi at

5. Mez8berényi indohdzi Gt

Az ind6h4ztdl a viroshdza
mellett a Cseresznye hidig
és a placztd] a laddnyi dton
a Kett8s-korosi hidig

Az 4llomiéstdl a templomok

2,767 2,767

és a kdzség hdza mellett
a kdzség északi széléig
Az illom4stdl a templom
mellett a2 nagyhidig

6. Gyomai indbhiazi at

7. Szarvasi indéhizi Gt
a nagy hidig
Osszesen

A harmadik csoportba tartoztak azok az ind6hdzi
utak, amelyek még nem voltak kikdvezve, de fenntar-
tisuk a megyét terhelik, s kikévezésiiket is meg kell
oldani.

1. Kétegyhézi Az sllomistdl a kdzséghdza mellett
dllomdsi ut a kozség északi széléig

2. Csorvisi 4llomési Az 4llom4stdl a piaczon 4t a kozség
ut nyugati széléig 1,700

3. Szeghalmi Az 4llomistdl a templom mellett
dllomési Gt a kdzség széléig

4. Korosladéanyi Az dllomdstdl a piaczon 4t a templom
4llomdsi Ut mellett a nagy hidig és a kozség

biziig Gyoma felé a kozség széléig 2,800

Az dllom4stdl... a kozség hiza

1,620

4,100

5. Vésztdi dllomdsi

ut mellett a kézség déli széléig 3,200
6. F. Gyarmati Az §llom4std] a kozség hiza

dllom4si it mellett a kozség nyugati széléig 3,900
7. N. Szénisi Az illomi4std] a kbzség széléig 1,950

illomdsi at
8. Kondorosi Az 8llomistdl a kozség széléig 2,000

illomadsi Gt

Az 4lloméstdl a nagy utczin

3,111 3,111
1,799 1,799

2,355
20,883 1,900

2,355
22,783

9. T. Komlosi
4llom4si Gt

Az dlloméstdl a hidon 4t a kozség
déli és északi széléig
Osszesen:

8,820
28,070

Ez utébbi kimutatds még nem pontos, s csak a részletes
felmérés utdn igérnek hiteles adatokat.

A tdrvényhatdsig mir 1891-ben megfogalmazta az
utak kiépitésének sziikségességét, és megbizta a kozigaz-
gatisi bizottsigot, készitsen tervet a kdzutak kiépitésére,
s ennek betartdsdval az Osszes tdrvényhatésigi utat épit-
sék ki: ,,a bizottsdg felette nagy stlyt helyezvén arra,
hogy a megye miel8bb teljes mfiGthilézattal littassék el,
mdr ezittal kifejezést ad annak, hogy a tervezet kivitele-
zéséhez nem riad vissza ,a koziti pétadé felemelésée8l
sem” — olvashatjuk az 1891. szeptemberi kozgytilés jegy-
z8kdnyvében.

A tervezet misfél év milva késziilt el, s az 1893. mijus
291 kdzgyflilésen terjesztették a kozgytilés elé.

A javaslat megéllapitja, hogy a torvényhatésigi utak
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94,8%-a kiépitetlen a megyében. A vasiiti program
majdnem teljesen megvalésult, a nagyobb térvényhaté-
sdgi hidakat vasszerkezettel Gjjiépitették, igy a kozati
alap felszabadul, s nagyobb tépitésekre villalkozhat a
megye. A kozigazgatisi bizottsdg javaslata tartalmazta
a megye ,,legnyilvinval6bb érdekeit”, ezért a kovetkezd
utak kiépitését hatirozték el:

A vasitéllomasokhoz vezet8 utak koziil: 1. Szegha-
lom, 2. Fiizesgyarmat, 3. Korosladény, 4. Vészt8, 5. Tot-
komlés vasitéllomési atjit, Ssszesen I1 600 méter ft,
222 600 ft tervezett koltséggel.

6. A gyula—csabai Gtnak Gyuldn tdl a megyehatarig,
Remetéig tart6 szakaszt.

7. A gyula — dobozi utat Dobozt6l a csabai ttba valé
bedgazissal.

8. A szentandris—6cs6di utat.

9. A Békés—Mez8berény kozotti utat,

10. A kdzigazgatssi bizottsig javaslatétdl eltér8en a bé-
kés—gyulai Gt helyett a békés—csabai utat.

Atervezett kdvezés 54 kmt, 1 300 000 Ft-oskoltséggel.

Azindokl4sszerint ezek az utak kovezendSk ki el8szor :

A vasitillomisokhoz vezetS utakat feltétleniil ki kell
kovezni a vasiti forgalom teljes kihasznildsa és biztosi-
tasa érdekében, mert ,;a vasithoz teherrel valé hozzi-
jutds rossz dtban mintegy lehetetlenitve van.”

Ké&at nélkiil fog még maradni a nagyszénési, kondo-
rosi és Gjkigy6si vasatillomss. (Az el6bbi kett6nél még
csak most késziil a vasit, a kigy6si 4llomds forgalma pe-
dig kevés.)

Emeljiink ki néhény indokol4st a 6-10. pont kdzdtti
utakkal kapcsolatban. Doboznak és Ocsddnek vasitja
nincs, igy méltinyos a vasatillomdshoz val6 bekotésiik.
A t3bbi Gt épitését a nagy forgalom indokolja, Békésnek
pedig érdeke, hogy Csab4val kossék 6ssze, mert a tcher-
forgalom erre irdnyul, ezért is hagytdk el a Gyulédval vals
Osszekotését. A korostarcsa~korosladanyi, a békés—vész-
t&i it a Sérrét forgalmat bonyolitja le a megyekdzponttal.

Az Gtépités médjahoz eldirtak, hogy az ,,eddig szoks-
sos mfiit” legyen. Az ind6hézi utak vimos utak lesznek.

Az Gtépités tlitemezése:

1894-1895 : Szeghalom, Fiizesgyarmat, Vészt8, Kords-
ladény ind6hézi Gtjai.

1896: Tétkomlds ind6hazi dtja. (A vasutat csak 1894~re
tervezik 4tadni.)

1895-1897: a doboz~csaba-gyulai dt, valamint

a csaba—gyula-remetei tt.

1804-1895: Ocsod-szentandrasi Gt

1897: Békés-Mez8berény kozotti t.

Az épitési koltség fedezésére a 7%-os torvényhatdsigi
titalap tdvolrél sem volt elegend8, ezért 1 200 000 Ft-os
kolcson felvételét tervezték a virmegyei Gtalap terhére.
(A tdrvényhat6sigi atalap a tervezett négy év alate
210 000 Ft bevételt jelentett.) Elhatéroztak, hogy felsz6-
litjék az érintett uradalmakat és ipartelepeket is a koltsé-
gekhez valé hozzijiruldshoz, ha ezt megtagadnik, a var-
megyének joga van az Gtirdny megvéltoztatdsira. Végiil
szdmitottak miniszteri segélyre is.

50

A tervezetb8l kitlinik, hogy két elv érvényesiilt
benne: a vasitillomisok megkozelitésének biztositisa,
valamint a kdzel fekv® nagyobb telepiilések egymis k-
zotti kozlekedésének megoldésa.

Mi val6sult meg a programbél?

Még 1891-ben elkésziilt a mez8berény-kordstarcsai
tit, amellyel Korostarcsa kSutat kapott a mez8berényi
vasitdlloméshoz. 1902-re befejezték a gyula—gyulavar-
sandi utat, ez kés6bb az elsé alfsldi transzverzalis it része
lett. Ebbdl az 1itbdl 4gazik ki a gyulaviri tt is.

A hangsily tovébbra is a vasiti hozzdjér6 utak épitése
volt, igy Vészt8, Fiizesgyarmat, Szeghalom, Tétkomlés
vasttutcdinak kovezése fejez8dott be.

Az 1893-i program egyéb (tjai koziil 1896-ra a csaba-
gyulai utat Remetéig hosszabbitottik meg, a Bihar me-
gyei szakaszt azonban a szomszéd megye nem kivanta ki-
épiteni, melyet a megyegyfilés sajndlattal vett tudomé-
sul. 1896-ban kezd&dott el a Békés—Mez8berény kozotti
Gt épitése, befejezésérdl nincs értesiilésiink, de 1899-ben
mir makaddm datként szerepel. Hat év utdn, ugyancsak
1899-re késziil el a békés—békéscsabai at, melynek kove-
zési munkdlatait az 4llam véllalta magira.

Kozben 1896-ban elfogadidk a Békéscsaba-Doboz
kozotti it tervét, amelyhez a dobozi foldesdr is hozzdji-
rult. 14 km makadimit é Dobozon beliil 2,5 km-es k6t
elkészitését vallaltdk e hatdrozattal, a kdvetkezd évben
megkezd8dott az Gtépités, s 1898 jiliusira az Gt el is ké-
sziilt.

1900-ban a Gerla~Békés kozotti at kiépitését fogadta
el a megyegyflilés, 200 coo koronis kdlesénnel, az enge-
délyezés azonban csak 1902-re érkezett meg, viszont
1903. november 25-ére az Gtépitést be is fejezték.

Frdekes kisérlet volt az 1900-ban engedélyezett, s
1901-re megépiilt Oroshiza-Gadoros kozotti at. Klinker
téglébdl eddig csak belsé kozlekedési utat épitettek, igy
ez lett 2 megye leghosszabb ilyen jelleg{i dtja.

1901-ben még a flizesgyarmati Gt kozeli megépitését
targyaltak, az dt kiépitésére azonban j6 egy évtizedig kel-
lett vérni.

Az Gtépitéseknél gyakran vetddott fel az dllami timo-
gatisok &s kedvezmények kérdése. fgy Bihar megye tt-
épitését tAmogatta a miniszter, ugyanakkor Békés anyagi
timogatast nem kapott, a megkiilonboztetd bindsméd
miatt panasszal fordultak a miniszterhez a békésiek.
189s-ben a vasiti széllitdsok magas kvétajat kifogdsolta
a kozgytilés. Sikeriilt ugyan kedvezményt elérni, de nem
annyit, mint a vasttépitési szillitdsoknal kaptak a tirsa-
sagok, s a térvényhat6sig joggal érvelt a megkiilonboz-
tetés ellen, mert ,,az Gt kdzkeletlibb, mint a vastt”, az
utat a kdzség épiti, a vasutat a helyi érdekeltség nélkiili
kiilonféle tirsasigok csupin nyereségvigybol, igy méltd-
nyos volna, ha a széllitdsoknal az egyenld kedvezmények
megaddasival segitené eld a miniszter az utak épitését.

A torvényhat6sigi utak épitésével egyid8ben vet8dott
fel az alfoldi transzverzilis utak épitése. Koziilik kettd
megyénket is érintette.
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AZ ELSO ALEOLDITRANSZVERZALIS UT

Amikor az itépitési programot elfogadta Békés megye
képviselStestiilete, 1893 dprilisaban mér lezajlott az §j
kereskedelemiigyi miniszter, Lukdcs Béla 4ltal 8sszehi-
vott tanicskozds, amelyet az Gtkérdés aktuilis problé-
méinak megoldésa érdekében tartottak s a tanicskozés
eredménye volt az alf6ldi transzverzilis utak megépité-
sének elhatirozisa. ,,... Az Alfsldnek fokozatosan llam-
Gttal valé elldtdsit. .. munkiba kell venni - mondta z4ré-
beszédében a miniszter ~, éspedig olyképp, hogy kiegé-
szitse az Alfolddn létesiilt vasiti héldzatot, s hogy az
Alfold nagy magyar virosai egyméssal minden id6ben
jarhaté, j6 utakkal kéttessenek Sssze, kiilondsen Csong-
réd, Jész-Kun-Szolnok, esetleg Csandd, Hajdu & Pest
megyékben... ez irdnyi terv dolgozand6 ki, mely azutdn
fokozatosan, a tdrvényhatésigi dtalapok igénybevételé-
vel is meg lesz valésitandé.”

A miniszter kivinatosnak tartotta, hogy az Gtépitést
1894-ben mar meg is kezdhessék. Ennek alapjin késziilt
el az els8 alfldi transzverzilis Gt terve. Az Gt Bajétsl
indule ki - itt csatlakozott a dunai hajézdshoz -, s Halas,
Félegyhdza, Szentes, Szentandris érintésével ért me-
gyénkbe. Itt a Szarvas-Kondoros-Békéscsaba-Gyula vo-
nalon a kézeli Erd8hegynél (Kisjend) csatlakozott a deb-
recen—fehértemplomi 4llami dtba. Teljes hossza 301 kilo-
méter.

Az 3llami Gt egy része egybeesett a megye Gtépitési
tervével (Ocsdd-Szentandrds, Csaba~Gyula), s Békés
megyei hozzjiruldssal és a megye 4ltal felvett, de kés8bb
dllami visszafizetéssel biztositott hitelekkel fedezték.
Az érintett megyék Ssszesen 239 0oo Ft megyei hozzi-
jarulassal & 3 millié forintos hitellel teremtették el6 a
koltségeket. A megyei hozzdjirulds tobb mint felét
(145 000 Ft) Békés megye adta, a hitelb8] 800 0o Ft-ot
véllalt magira a megye.

Frdekes mozzanata volt a tervezésnek néhiny befo-
lydsos nagybirtokos egyéni kérése: igy J6zsef f8herceg
kérte a minisztériumtdl, hogy Gyulavarsindtél ne Erdé-
hegy, hanem Nagyzerind felé vezessék az utat (ez kdze-
lebb esett birtokihoz), s ezt a javaslatot Gyula viros is t4-
mogatta, mert Zerind kdrnyékének Gyula volt a gazda-
sigi kdzpontja, s az it megépitése biztositotta volna a
kdmnyék forgalminak Gyulshoz kapcsoldsit. 1897-ben
Csaky Albin gréf Szarvas kérését timogatta, hogy a koz-
ségben mir megépiilt it helyett egy misik Gt kikdvezését
végezzék el. A minisztérium mindkét kérést elutasitotta,
ragaszkodott az eredeti tervhez, amelynck kozigazgatisi
bejirasa 1894 4prilisdban meg is tdrtént, s virmegyénként
kiilon jegyz8konyvbe foglaltik.

Az it és a mfitirgyak terveit a megyei dllamépitészeti
hivatalok tervezték, igy Békés megyében a Gyulin szé-
kel8 hivatal mémokei. Az épités gyakorlati megvalSsi-
tisit épitésvezet8ségek irdnyitottik, Békés megyében
Ocsddén, Kondoroson, Csabin és Gyulan allitottak fel
épitésvezetdséget. Az dllamépitészeti hivatal a f5ldmun-
kékat napszimosokkal hizilagosan végeztette, s az alispin

1395 szeptemberében mir a foldmunkék befejezésérél
szdmol be, de a foldmunkik befejez8dtek erre az id8re az
egész transzverzélis Gt vonalén is.

Az utak kdvezéséhez szinte minden szakaszrél érkez-
tek be kérések a minisztériumhoz, hogy a kovezést
a kérvényez8k teriiletén kezdjék el. A kdvezéshez azon-
ban az Gtépitéshez nyitott hirom 6j k8binya elkészité-
sére volt sziikség. Békés megye szdméra a Fehér-Koros
volgyében Brid kozelében Csucs (Halmégycsucs) koz-
ségnél nyitottak k8binyit, amely azonban a termelést
csak 1895 novemberében kezdte meg. Nem kis feladatot
jelentett a k&vek elszéllitdsa: ehhez sziikséges volt a
Fehér-Ko6rds mentén az Arad-Csanddi Vasutak vonald-
nak meghosszabbitisa Bridig, igy a k8anyag vasiiton ér-
kezhetett a megyébe. A k8binyskbdl inditott irdnyvo-
natok egy-egy szerelvénye 30 db, egyenként 10 tonnds
kocsibél 4llt, igy egy szerelvény 300 tonna kdanyagot
tudott szillitani. A miniszter még 1893-ban kedvezmé-
nyes szallitdsi kaltséget biztositott az Gtépitéshez. (A ked-
vezmény mértéke 3 korona volt vonatkilométerenként.)

Az ttkorona szélességét kiilteriileten 8, bels8 4tkelési
szakaszon 9 méterre tervezték, a k8burkolat szélessége
méteres rakott k8alapra hengerezett makad4dmp4lya, bels8
itkelési szakaszon s méteres kBburkolat: az Gt kdzepe
3 méter szélesen idomk8burkolatd, a két szélén 1-1 vagy
1,5-1,5 méter széles cyklops k&vel szegélyezve. Az dttii-
kdr nyitdsit, a kdszallitdst, a rakott dtalap munkélatait
a Kissebesi K8binya Részvénytirsasdg végezte, a k&
helyhezszillitdsa ideiglenesen késziilt ,,mezei Gton” tor-
tént, az tthengerezés az 4llamépitészeti hivatalok fel-
adata volt.

A Békés megyei szakaszon Szarvas és Szentandris k-
z8tt még a nyolcvanas évek végén elkésziilt az ut, a
gyula—gyulavarsindit 1002-ben adtsk 4t a forgalomnak,
igy megyénkben Szarvas & Gyula kdzott kellett utat
épiteni. Ennek kovezési munkait hirom év alatt - 1896-
1088 kozdtt — végezték el.

A megye kérésének eleget téve a csaba—gyulai dt épi-
tésénél kezdték meg a kdvezést, s 1896. november 12-én
az utat 4t is adték a forgalomnak. 1897 elején a rossz id6-
jirds miatt mijusig nem kezdhettek az Gtépitéshez.
1897. november 1-én volt az 4tadisa a csaba—kondorosi
szakasznak, s 1898 végén a kondoros-szarvasinak. A tele-
piilések 4tkelési szakaszai kiilon programként késziiltek.
Szarvason a f8utcit mér koribban kikévezték, igy mind-
Bssze 49 méter 1t épitésére volt szikkség. Kondoros az
alispdn Gtjdn kérte a vasatillomdshoz vald Gt kivezését,
ennek koltségeit a kozség véllalta. Csabin a kozséget ko-
telezték az 4tkelési szakasz kdvezésére — mint vimtulaj-
donos a kdzség ezt vallalta is —, 1200 méter hosszt k8bur-
kolat épiilt. Gyuldn a meglév8 utakat kellett kijavitani.

A lakott telepiilésekt8l tivol esd helyeken az Gt8rsk
szdmira ttSrhdzakat épitettek.

Az els8 alfsldi transzverzilis Gt {innepélyes dtadisira
1899. november 6-4n Kiskunfélegyhdzén keriilt sor,
avaté beszédet Hegedfis Sindor miniszter mondott.
Békés megyét az alispin és 6t megyebizottsigi tag kép-
viselte az tinnepségen.



A HARMADIK ALFOLDI
TRANSZVERZALIS UT

Még be sem fejez8dbtt az elsd transzverzalis Gt 4tadisa,
az 1899. 8szi megyegyiilésen az alispan elSterjesztette egy
Gj transzverzalis Gt épitéséhez javaslatit. Inditvinya sze-
rint a virmegye jabb tépitésbe nem kezdhet. A koziti
alap terhére 800 000, a millenniumi Gtépitésre 1 200 000
forintos kolesont vett fel, igy 2 milliés kdlcson terheli az
dtalapot, ez évi 100000 Ft-os amortiziciés alappal so
évre leterhelte a megye tGtépitési alapjét. A makadim
utak fenntartsa Gjabb évi kdltséget jelent, valamint hitra
volt még a torvényhatSsigi hidak Gjjéépitése. Az utak
nagy része kiépitetlen, de a nagyobb kdzségeket ssze-
kotd utakat is ki kellene épiteni. Inditvinya szerint tehét
a korményt kellene felkérni s ,,a mér kiprébélt és kitii-
ndnek ismert” médot alkalmazva — mely szerint az L.
transzverzilis 4t is épiilt ~, egy Gjabb transzverzilis Gt
épitésére. Ennck lényege, hogy az 4llam a megyei tGtalap
szavatoldsa mellett felvett kdlcsdnnel épiti és tartja fenn
aforgalmasabb utakat. A megye a Békés megyén 4t épi-
tend8 Gjabb transzverzilis Gt épitéséhez lekdti kdzati
alapjit, és az els6 dt épitésének ardnyiban hozzdjirul az
Gjabb 1t épitéséhez, az 4llam kés8bb 4tveszi az utat, a
koltségeket a megyének megtériti.

Megillapitottak a legkivinatosabb dtirdnyt is: ez Be-
retty6djfalu 4lloméstd] indulna ki, s Furta—Zsika-Fiizes-
gyarmat-Szeghalom-Korssladiny  érintésével tartana
Korostarcsanak. Itt magdba foglalnd a mér megépiilt
Korostarcsa-Mez8berény-Békés-Csaba kézotti utat, s
Csab4rél Kigy6son 4t Apéica-Pusztafoldvir-Oroshiza—
Simson vagy Sz&ll8s puszta érintésével Maké vasitillo-
méséhoz futna be.

Amikor az alispin részt vett a félegyhdzi dtadési innep-
ségen, 10 nap milva mir 40 tagi kiildsttséggel kereste
fel a kereskedelemiigyi minisztert, s kérte a miniszter
timogatasit egy tijabb transzverzlis it épitéséhez. A mi-
niszter kijelentette, hogy a jelzett dtszakaszt felveszi az
4llami kdzutak hilézatiba, de az Gtépitéshez csak a folya-~
matban 16v8 II. transzverzilis Gt befejezése utén keriilhet
sor. A IL transzverzilis Gt Dunafoldvir-Kecskemét~
Szolnok-Debrecen érintésével Méiramarosszigetig tar-
tott s a 439 km hosszti Gt 1901-1907 kdzdtt épiilt meg.

Egy évvel az 1899-i tervezgetés utdn mdr arrdl szi-
molhatott be az alispin, hogy a Beretty6tjfalu-Szegha-
lom~Csaba-Oroshiza kozétti utat a kereskedelemiigyi
miniszter a 31164/1900 sz. rendelete értelmében megter-
vezteti. Az Gtépitéssel mintegy 100 km @j utat nyer a
megye, s tervezett kdltsége 2 millié forint. A megye
hozz4jiruldsa nem lesz tobb, mint az el8z8 Gtnil. Az Gt
tervei 1900-ban el is késziiltek, s 1901 januirjiban fel is
kiildték a miniszternek.

A kbzigazgatssi bejérast marcius 27-30 kdzdtt tartot-
tak. Csaba és Oroshiza kozott a fsldmunk4k hézilagos
kivitelezését engedélyezték, s a foldmunkikat meg is
kezdték. A munkisok napi keresete 1,50-2 forint volt.
A miniszteri jévahagyés szerint a mfitdrgyakat az dllam-
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épitészeti hivatal tervezte, a kivitelezés 4llami szabvany
szerint 4llami feliigyelet mellett fog térténni.

A IIL transzverzélis Gt épitésével tehdt nem virtdk
meg a II. Gt befejezését, a megye sajit kezdeményezésére
indultak meg a munkélatok.

A megye északi részén Szeghalomtdl két alternativa
mertiilt fel az Gtvonal vezetésére: az egyik Fiizesgyarmat-
Darvas-Berettyétjfalu, a mésik Szeghalom-Cskm8-
Darvas-Beretty6ijfalu vonal volt. A terveket mindkét
alternativéra elkészitették. A miniszterhez Gjabb 40 tagd
kiildttség utazott megkSszdnni az engedélyezésnél tand-
sitott jéindulatit. Ugy tervezték, hogy a foldmunkikat
még 1901-ben befejezik, s a kvezést 3-5 év alatt végzik
el. Szeptemberre Szeghalom és Oroshédza kézott valéban
befejezték a foldmunkakat, &sszes koltsége 83 ooo korona
volt.

A Fiizesgyarmat-Szeghalom és Szeghalom-Cstkmd
kozotti dtszakaszokra az dtirdny elddntése érdekében
p6tbejarast rendeltek el, melyet szeptemberben tartottak
meg, s dontésre a ker. miniszterhez tovibbitottdk. A mi-
niszteri hatdrozat szerint az dtvonalat a nagyhalasi major
mellett Csékmdn 4t vezetik Szeghalomra, a fiizesgyar-
mati vasitdllomdsig szdrnyvonalat épitenck. Fiizesgyar-
mat azzal kdrpétolhatta magit, hogy régi Shaja, a Parizsi
utca kikévezése is bekeriilt a tervezetbe ezzel a valtozat-
tal.

1901 végére a miniszter jévihagyta a mfitdrgyak ter-
veit is, és azok épitése 1902 tavaszin elkezdSdhetett.

A kozgyiilés dgy hatdrozott, hogy az dtépitést az
Oroshéza~Pusztaf6ldvir kozotti 11 km-es Gt épitésével
kezdik el. Ennek az dtnak a kiépitése ugyanis még 1899~
ben felvetéddtt, de akkor az 4 transzverzilis it eszméje
miatt elmaradt. Most 1902-re kérték az épitési engedély
kiad4sit, a kovetkez8 pedig a kordstarcsa—kdrdsladdnyi
Gitszakasz lenne, amelynek épitését 1903-ra tervezték.
Az épités anyagi fedezetét a megye elblegezné felvett
kolesdnbdl. A miniszteri engedély az év 8szén meg is ér-
kezett az oroshdza-pusztafdldvar—apécai Gt épitéséhez,
10000 m? k& széllitdsira is, igy a III. transzverzilis it
épitése ezen az Gszakaszon kezd8dott el.

Az els8 szakaszban egy 12 766 km-es ttszakasz kiépité-
sét 186 070 K koltségvetéssel kezdték meg. 1902 elejére
a 10 000 m? alapkd meg is érkezett a csucsi k8bany4bdl,
villalkozénak csak az alapkidsast, kolerakist, kavics- és
zuzalékdgyazést, valamint g8zhengerlést adtdk ki. Az év
tavaszin meginditott munka még az évben augusztus
22-ére elkésziilt.

Mivel a korminy csak 1904-re irdnyozta el a IIL
transzverzlis at épitésének megkezdését, a megye Ggy
hatirozott, hogy maga véllalja az Gt épitésének folytati-
sét. A ,,pusztafldviri médszert” alkalmazva egy-egy
titszakasz épitésére felvett kdlesdnnel elBlegezi az Gtépités
fedezetét. A Kordstarcsa-Kordsladiny kozotti Gt a me-
gye legrosszabb talajii ditjai kdz€ tartozott, a sirréti koz-
lekedés miatt viszont rendkiviili fontossiga volt, ezért
kdvezését haladéktalanul megkezdték. Az 1903 tavaszéin
megtartott 4rlejeésen a G4l és Tinauer cég nyerte el az
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épitést, s az utat 1904-ben elkészitette, a forgalomnak
1904. majus 24-én adték 4t. Logikus lett volna az Gtnak
Korosladényon tdli épitése, erre azonban még jénéhiny
évet kellett varni, igy a Sarrét tulajdonképpeni gyors be-
kotése a forgalomba elmaradt.

Az is nyilvénval6 volt, hogy a pusztafoldvéri Gt meg-

épiilése utdn hamarosan felmeriil az igény a Pusztafold-
vir-Békéscsaba kozotti ttszakasz kiépitésére. Igy is tor-
tént. Békéscsaba mdr 1903-ban kérte a csaba-apicai Gt
kovezését egészen Gerendssig. A foldmunksk el is ké-
sziiltek, s a bekdvetkez8 esds id8szak jérhatatlanni tette
az utat, igy kiépitése a megyegyfilés szerint is kivinatos

53



volt, s8t nemcsak az oroshézi ttig, hanem egészen a me-
gychatérig. Mivel a minisztériumté] pénzt nem remélhet-
tek, s mivel a virmegyei el8legezési lehet8ség is kimeriile
az el6bbi utak épitésével, a pusztafdldviri médszert nem
alkalmazhattdk. Megolddsként kéréssel fordultak a mi-
niszterhez, ebben azt kérték, ha a III. transzverzilis utat
a tervezett 5 év utin (1904-ig) sem kezdik meg allami
koltségvetésb8l kiépiteni, engedélyezze a békéscsaba-
csanddapécai 16,3 km-es it megyei kezdeményezésre
tdrténd kiépitését. A szitkséges fedezetet Békéscsaba vil-
lalta magira. Ugyanakkor kérték a minisztert, ha a
transzverzlis 1t épitése megkezd8dik, a békéscsaba-
apicai tttal kezdjék a munkélatokat, azaz visszatérités
esctén Békéscsaba mieldbb visszakaphassa a kolesont.
Az ttszakasz koltségvetése 275 ooo K volt, s 1904. no-
vember 24-én adtsk 4t a forgalomnak. Az Gtépitésben
nem volt meg az sszhang a megyék kdzott. A csandd
megyei szakasz kiépitéséhez csak 1908-ban jirult hozzi
a miniszter, a kdvetkez8 év végén volt a versenytirgya-
l3s, s a rovid, 5,5 km-es szakaszt 1910 végén adtik 4t
a forgalomnak.

Mig az eddigi atépitések megyei véllalkozisként in-
dultak, nem v4rva meg az 4llami dtépitést, a transzverzi-
lis it utolsé két szakasza (Szeghalom-Kérdsladany és
Szeghalom-Cs6km8) mar a II. transzverzilis Gt befeje-
zése utdn 4llami beruh4zésként épiilt. 1908. februar 20-4ra
tlizték ki a versenytirgyalist, amelyet a Kissebesi K8b4-
nya Rt nyert meg 255 980 K-s ajinlattal, s 2 f6ldmunkik
egy részét mijus elejére 4tadta.

A transzverzélis Gt eddig még ki nem épitett, megyén
kiviili szakaszit, valamint a szeghalom-fiizesgyarmati
kidgazist val6szinileg csak 1900-ben épitette ki az 4llam.
Az oroshdza-hédmezdvasirhelyi Gt Békés megyére esd
3596 km-es szakaszdt mir beruhizasi hitel terhére épitet-
ték a vésirhelyi szakasszal egy id8ben, a versenytirgya-
last a szegedi dllamépitészeti hivatal hirdette meg.

A legnchezebb feladat a szeghalom—cs6kmdi fiton vért
az épit8kre. A szikes talajt el8bb ki kellett sz4ritani, hidba
érkeztek rendszeresen a k&vonatok, az épitéshez csak
a jobb id8 bealltdval keriilhetett sor. A hengerezést a
szeghalom-korosladinyi szakaszon kezdték meg, ahol
a foldmunkak mér 1904-ben elkésziiltek, ezt az Gtszakaszt
1909 végére 4t is adtik. A cs6kméi fiton azonban ,,az el-
posvinyosodott” talaj miatt a hengerezés lassan haladt,
a szikes talaj nem birta a henger nyomisit. Folyton el-
akadt, ezért lovas henger alkalmazdsira kényszeriiltek.
1910-ben Gjrakezdték a hengerlést, de oktéberben djra
csak sikertelenségrél szdmolnak be. Az utat nem tudték
megkdtni. Ekkor kisérletet tettek a kavies megkdtésére
gy, hogy a pélyit agyagos homokkal fedték, s kell§
dntdzés utdn hengerelték. Ez a médszer el8bb kedvezs-
nek mutatkozott, de decemberben ismét arrdl szdmolnak
be, hogy a kavicsdgy helyenként nem tudott megkotni,
a szikes talaj miatt ez a médszer sem vilt be. A kdvetke-
z8kben mdr csak abban bizhattak, hogy 2 kocsiforgalom
megoldja a problémiét. Ezzel lezarult a csokmdi dtépités

tgye.
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A transzverzilis Gt utolsé épitési periédusa a puszta-
foldvér-apica—gerendési dt Csandd megyére esd 9-km-es
szakaszdnak épitése volt. Erre csak 1909-ben tartottik
meg a versenytirgyaldst, s az épitést 1910-ben fejezték be.

Ezzel a III. transzverzalis 1t épitése befejezdott.

1909-ben még nem d8lt el, hogy a IIL. transzverzilis
utat hol kossék Ossze az I transzverzélis dttal. Békés
megye az oroshiza-szentesi 0t kikdvezését javasolta,
mert ezzel Szentes felé k8t épiilne, s a két viros kdzstti
pusztik forgalmit Oroshiza felé irdnyitandk, egyben a
,,virmegye egyectlen fiirdjének, Gyopdrosnak is hozzé
jutast biztositana, fellenditené a fiird8 forgalmat.” Az Gt-
épités mir 1906-ban felvet8dott, mivel a Csongrid me-
gyei szakasz ekkorra kiépiilt. A tervezetet a miniszter el-
fogadta, a foldmunk4kat 1911 elején kezdték el.

A nagyrészt megyei koltségen megépiilt transzverzi-
lis Gt oroshizi 42 km-es szakaszit 1912-ben, a t5bbit
1913-ban kivinta itvenni az 4llam. A békéscsaba-oros-
hézi Gt épitési koltségeket 1912-ben meg is téritette, a
békés-berettydijfalui 46,6 km-es szakasz 1913. méjus
1-én keriilt 4llami kezelésbe.

UTEPITES 1904 UTAN .

1904-ben a XIV. tc., az Gn. ,,Beruhdzisi térvény” dj
lehet8séget adott az utak épitéséhez, megteremtve a
pénziigyi alapot a hosszabb tévi Gtépitésekre.

Az 1803-ban megillapitott 430 km térvényhatdsigi it
1904-re 366 km-re csdkkent. EbbSl 116 km volt kiépitett
Git, 250 km kiépitetlen. Az 8sszes torvényhatdsigi Gt ki-
épitéséhez 4 855 806 korondra lett volna szitkség. Ebb&l
megyei koltségvetésb&l 1 578 420 korondra szdmitott a
minisztérium, s 81 km Gt kiépitését tette lehetdvé, de
minden mis épitkezésre képtelen lett volna a megye,
ugyanakkor maradna még 169 km kévezetlen dt. Ennek
kovezéséhez 2 290 ooo korona beruhdzdsi hitelre lett
volna sziikség. Mivel Békés megye is alaposan megter-
helte pénztirat a szdzadfordulén kiépiilt keskenyvigényd
vasutak finanszirozsdval (1 804 000 koronit fektettek
vastiti részvényekbe), a megyegy(ilés a vasiti részvények
4llami 4tvételét szerette volna elérni. Mivel azonban a
IL. transzverzilis 1t épitése miatt az 4llam koleségvetése
le volt kdtve, ezt az utat kevésbé tartottik jirhato-
nak.

Végiil is a beruhiz4si torvényjavaslatba Békés megyét
199 km Gt megépitésével vették fel, s a kovetkez8 kép

alakult ki:

kiépiilt k8t van 166 km
beruhazisi tdrv. szerint
1905-1908 kozott kiépiil 199 km

kiépitetlen marad stkm torvényhatd-
sigi .
A 199 km it beruhdzsi koltsége: 4 855 806 K
ebbél: illami redezet 2 290 000 K
ttalapbdl biztositva 1578 420K

A megyegytilés megillapitotta, hogy ezt a megter-



helést az titalap nem birja el, mert azéta Gjabb kélcsons-
ket vettek rel (600 0oo K ttépitésre, 350 000 K helyi ér-
deki vasutakra), az (ithdlézat a vimos utakkal 434 km-re
ndtt, ebbdl 312 km kiépitetlen, s 4tépitésre vir még
6 Koros-hid, melyeknek épitése mulaszthatatlan feladat.
Az ttalap els6 feladata ezek épitésének megoldisa.

Mindezek ellenére elhatérozték a gyula-kigyds-apicai
és az oroshiza—nagyszénis-gidorosi utak kikdvezését,
mintegy 47 km hosszan 914 oco koronis koltségvetéssel,
s 1905-ben a munkélatokat meg is kezdték, 3—4, illetve
s méteres Gtpalydkat tervezve. A gyula-kigyés-apdcai
ttépitéshez feldllitott gbziizem{i munkapilya 8 km éran-
kénti sebességgel kozlekedtette a kdvonatokat.

A tovibbi atépitési program kidolgozisit a megye-
gylilés egy bizottsigra bizta. A tervezethez az 4llamépi-
tészeti hivatal adott segitséget, s a szomszédos megyéktd]
a csatlakozé szakaszokra vonatkozé adatokat beszerezték.
A bizottsig azonban még 1905 mijusdig sem it ssze,
mert a kdlesonok felvételét nem tisztdzta a megye.

A beruhizisi térvény 1906-ra 34 km 1t épitését ird~
nyozta el6, de miiszaki és egyéb feltételek hidnyiban az
épités a kovetkez& évekre tolédott 4t.

1906-ra viszont elkésziilt az 1906-1909 kozotti évekre
a beruhdzési terv, a miniszteri j6vahagyéssal egyiitt.

Eszerint a jelzett id6szakra Békés megye 2 290 ooo K
4llamsegélyt kap, a tdrvényhatdsig terhére 1 900 000 ko-
rona hozzijiruldst terveztek, a megépiild Gt hossza
109 km.

Id&8kozben megépiilt 1906-ban az oroshiza-gidoros—
nagyszéndsi t, valamint ennek szentesi eldgazisa, ugyan-
csak elkésziilta gyula—kigySs—apécai torvényhatdsigi Gt és
kigy6si elégazésa, Ssszesen 43,8 km 1t. 1907-1909 ko-
z5tt tehdt kiépithetd és kiépitend8 még 155 km dt.

A megyegy(ilés gy hatirozott, hogy elsésorban a tor-
vényhat6sigi utakon 1év8 fahidakat kell vasszerkezetii
hidakk4 4tépiteni, mert 4-5 év mdlva elodizhatatlanni
vélna a hidak feldjitdsa, s a térvényhat6sagi alapbél erre
nem volnénak képesek.

1907-1909 kdzdtt megépitendd tehdt:

a) a dobozi Kett8s-Ko6ros-hid

b) a szeghalmi Sebes-Koros-hid

¢) a gyulai Fehér-Koros-hid

d) a remetei Fekete-K6rds-hid

Ugyanebben az id8ben az tGtkdvezésekre a kovetkez8
elképzelés alakult ki:

1907-ben kiépitendd:

I. A szarvas-szentesi Gt (9,898 km). Csongréd megye
mir kiépitette a maga vonalt.

2. A gyoma-kdrosladényi dtszakasz (1,921 km).

3. A szarvas-oroshdza—mezShegyesi torvényhat6sagi
Gt Oroshdza-Té6tkomlds kozotti szakasza (9,350 km).

4. A maké-t6tkomlési tdrvényhatdsigi Gt Tétkom-
16s-megychatdr kdzotti szakasza (9,350 km).

5. A gyula-kétegyhdzi torvényhatésigi és Kétegy-
héza-Elek kozotti vicindlis at (16,226 km).

Ezenkiviil néhdny kisebb dtszakasz. (6-7. sz. alatt)
1908-ban kiépitendd:

8. A gyoma-endr8d-szarvasi tSrvényhatésigi Gt
(19,545 km).

9. A gyoma-kordsladdnyi dt a gyomai hidesl Lada-
nyig (19,286 km).

10. A mez8berény-vésztSi térvényhatdsigi Gt Mezo—
berényt8l a Kett8s-Kords hidjaig (5,600 km).

11. Az oroshiza—szentesi tSrvényhatésigi Gt Oroshi-
z4t6l a megyehatirig.

12-13. Még két kisebb ttszakasz Ocsodon és Koros-
tarcsan.

1909-ben kiépitendd:

14. Ha Szolnok megye a mez&ttr—szarvasi utat kiko-
vezi, 2 megyehatértél Szarvasig Békés megye is véllalja
az ar kiépitését. (6,64 km).

15. Ha Bihar megye a nagyrabé-nagybajomi utat ki-
épiti, a folytatisit jelentd nagybajom-fiizesgyarmati
utat, illetve Békés megyei részét a megye megépiti
(5,5 km.)

A 15 tervezett Gt orszigos érdekeket is szolgile, ti. a
szomszédos virmegyékkel valé dsszekdttetést s a hajéz-
hat6 folyok megkozelitését is el8segitette.

A végrehajtishoz elhatirozték, megkeresik a szomszé-
dos Szolnok, Bihar megyéket, valamint Hédmez8vi-
sérhelyt az épités dsszehangoldsira.

A tervezet, valamint a két transzverzilis at megépiilése
szitkségessé tette tobb Gt dtsoroldsat:

torvényhatésdgi dttd nyilvanitottdk a
fiizesgyarmat-bucsai utat (24,6 km)
dcsdd—mesterszalldsi utat (7,350 km)
fiizesgyarmat-nagybajomi utat (5,500 km)
gyula—kétegyhiza-eleki utat

jelent8ségiiket veszitették, igy a térvényhatdsigi utak
kozil torsleék:

a szarvas—oroshiza-mezShegyesi Gt Oroshiza—Nagy-
szénds kozotti szakaszdt (13,670 km),

a gyula—vészt6-szeghalmi tGtnak Fiizesgyarmaton a
nagybajomi eldgazdsndl a megyehatirig terjedd szaka-
szat (7,520 km),

a kétegyhéza-mez8hegyesi utat kozségi kozdiils aetd
nyilvénitottik.

Ez utébbi 1t teljesen jelentéktelenné vélt, pedig eddig
t6bb izben is hangsilyozték, hogy két virmegye forgal-
mit bonyolitja le ez az t.

Az utkdvezési javaslatoknal elutasitottdk Békéscsaba,
Csorvés, Oroshdza, Békéssdmson, Vészt8, Nagyszénds,
Békés, Korostarcsa, Gyoma, Ujkigyss, Elek é Gyula
kérését egy-egy it kovezésének kérelmével kapcsolat-
ban, mert a kérésitk nagy része vicindlis utakra vonatko-
zott.

Mint kés8bb latni fogjuk, ez az 1906-ban hozott prog-
ram nemcsak 1909-ig, hanem a vilighdboriig meghati-
rozta a megyei utak kiépitésénck programijit.

A beruhdzasi torvény végrehajtisit megzavarta, hogy
a kereskedelemiigyi miniszter az 1890. évi L. tc. médosi-
tésdval foglalkozott, és 1907-ben be kivinta vezetni a
»jardsiutak’ fogalmit. Az ezzel kapcsolatosfelméréseket,
adatgyfijtéseket a megyei hivatalnak kellett elvégezni.
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Az §j viltozat a kdvetkez8 médosuldsokat eredmé-
nyezte volna:

allami Gt van: 9I,4 km lenne: 211,9 km
tdrvényhatdsigi

it 385,3 km 240,6 km
kozségi

kozlekedési at 636,5 km 325,1 km (jar4si)

Mindezt 15 év alatt kivintik kikdvezni, s ezzel
777,6 km kovestittal rendelkezett volna Békés megye.
A pénziigyi fedezet nemhogy a megemelt tervezetre, de
még az eredetire sem volt elegendd, ennek végrehajtisa
is elhazédott.

A beruhizési hitelb8l 1906-ban Békés megye verseny-
tirgyalds atjdn vésirolt 1 g&zhengert, 1 lakdkocsit és
2 dntdz8kocsit. A gbzhengert a budapesti Szivattyd és
Gépgyir szillitotta. A g8zhenger visérlisit azonban a
gyértasra palydz6 misik cég, a Magyar Vagon é Gép-
gyir megtimadta, a gyirt6 cég ugyanis a henger szerke-
zetét egy kiilfsldi cégtdl visirolta, amely ellentétes volt
a beruhdzési torvény feltételeivel. Az tigybdl hirlapi cikk
is lett. A Pesti Hirlap ,,Visszaélések a magyar ipar nevé-
ben” cimmel 4prilis 26-i szimaban cikket jelentetett meg,
amelynek lényege az volt, hogy osztrik ipart csempész-
nck Magyarorszdgra. Az tigy kivizsgdldsakor a kdvetke-
z8k deriilek ki: a Szivattyt és Gépgydrnak ez volt az els§
kisérlete g&zhenger gydrtdsira, s mivel megfeleld mii-
szaki tapasztalattal nem rendelkezett, a konigritzi Méarki-
Bronovszky féle szabadalmat vésérolta meg. A gézgépet
azonban a szabadalom alapjdn sem tudta elkésziteni, igy
az osztrak cég adamsthali gyirdban készitették el.
A gépbe kb. 3800 kg kiilfoldi alkatrészt épitettek be.
Az 4llamépitészeti hivatal a torvényre hivatkozva el8bb
megtagadta a gép itvételét, végiil is az iigy a gép iizembe
helyezésének engedélyezésével fejez8dott be.

Az 1906 4prilisdban megtartott miiszaki vizsga szerint
széntartéjaban so kg szénnel, viztartéjdban 220 1 vizzel
egyiitt 13050 kg az Ssszsilya. Els tengelyére s170 kg,
héts6 tengelyére 7880 kg esik. A g8zhengert a gyula—
kigy®&s—apécai titon hasznaltsk el8szor 1906. 4prilis 24~én.

Ugy vélem, a tovibbiakban helyesebb, ha egy-egy tt
épitésének torténetét mutatom be, bir ez nem titkrdzi
a megye egy évben végzett Gtépitési munkdit, de viligo-
sabban elttiink 41l egy-egy 1t épitésének torténete.

A mez8berény-kettds-kordsi 5,2 km-es Gt mfiszaki
felvételeit 1908-ra fejezték be, a foldmunkékkal még ab-
ban az évben el is késziiltek, megindult a k8- é homok
kifuvarozisa s folytatédott 1909-ben. Oktéberre csak-
nem kész volt az 1it, a hengerezést a megye g6zhengeré-
vel végezték, s 1910 februirjiban az alispin az at elké-
sziilését jelentette. A feliilvizsgdlis utdn 1910 méjusiban
adtsk 4t a forgalomnak.

A gyoma-endr8d-szarvasi it mfiszaki felvételeivel
ugyancsak 1908-ban végeztek, a tovibbi munkilatok
azonban alaposan elhtizédtak.
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A gyula—kétegyhiza—eleki Gt kozigazgatisi bejirdsa
1907. augusztus 5-én volt, 1908-ban befejezték a fold-
munkékat, megindult a k8- és homoksz4llitds — a termés-
kovet a csticsi k8bényébdl rendelték meg —, 1908 miju-
sdig azonban csak 4 vonat érkezett a 28 vonat kavicsbél.
Ez az Gt is 1910 februirjira késziilt el, feliilvizsgalata
1911-re tolédott 4t.

Az oroshiza-t6tkomlési 15 km-es Gt beruh4zisi prog-
ramjit 1908 kozepén hagyta jéva a miniszter 173 093
koronas koltségvetéssel, valamint a tétkomlés—makéi Gt
2,4 km-es szakaszit 32 498 koronds koltségvetéssel.
A foldmunkak még az évben megindultak, az tereszek is
elkésziiltek, 1909 elején mar a készallitss meginduldsirél
kapunk értesitést. Az alispini jelentés szerint ennek az
Gtnak a kdvezése halad a legjobban, 100 k8t6r8 dolgozik
dlland6an az Gtnil. A hengerelést bérelt g&zhengerrel
végezték, oktéberben mir csak a padkarendezés, feljirsk
kavezése, kerékvetk, korlatok elhelyezése maradt hitra.
1910 februdrjiban az it elkésziilésérél értesiiliink. Feliil-
vizsgilata 1911-ben volt.

Még egy utat adtak it 1910-ben, a fiizesgyarmat-nagy-
bajomi utat, bir Szeghalom és Fiizesgyarmat kézott még
nem volt kiépitett dt. Emlékezetes, hogy ennek az fitnak
a kiépitése Bihar megye hatdrozatitdl fiiggétt, s mivel
Bihar véllalta az Gtépitsét, Békés megye is ezt az utat
vetteel8re. Az 5,5 km-es it koltségvetését 1908-ban hagy-
tdk j6v4, a foldmunkik mir 1909 tavaszdra maradtak,
a hengerlés pedig 1910-ben kezd8dstt, s oktdberre a
Békés megyei szakasz épitését be is fejezték. Bihar me-
gyében is befejezéshez kozeledett az titépités.

A gyoma-korosladinyi utat kér részletben vették fel
az 1906. évi beruhizési tervbe. Az els§ szakaszban Gyo-
min a Hirmas-Ko6ros hidjdig terjed8 1,9 km-es szakasz
szerepel, a mdsodikban tervezték megépiteni a Kords-
ladinyig terjed8 teljes Gtszakaszt 19,3 km hosszisigban.
1908-ban a foldmunkikkal elkésziiltek, a kévetkez8 év-
ben azonban a kdszillitds csak lassan indult meg, év vé-
gére mégis sikeriilt befejezni. 1910 oktéberére 17,2 km
Gt hengerezésével elkésziiltek, csak a gyomai hatérban
a szikes talaj miatt voltak kénytelenck péthengerezést
folytatni. Bv végére a Foly4s-éri hid kivételével a munkit
befejezték, a hid a kdvetkez8 évre késziilt el.

A szarvas-szentesi Gt Békés megyei szakaszdnak ki~
épitését a beruhazasi tervben 1907-re tervezték, de az el6-
késziileti munkélatokat 1910-re majd 1911-re halasztot-
tak, s ebben az évben hagyta j6v4 a miniszter a beruhi-
zasi tervet is, az épitést azonban csak 1912-ben rendelte
el. A f5ldmunkikat ekkor sem tudtik elkezdeni, mert a
megjelent kubikosok kevesellték a bért, és megtagadtsk
a munkét, igy a foldmunkit hézilagos kivitelezésben
végezték el. A k8anyag szallitdsit sem teljesitette hatér-
id6re a véllalkozd, a kd&szallitdsi kedvezmény 1913.
augusztus 15-én lejirt, a terményszéllitdsok miatt csak
1914 februdrjatdl kaptsk meg ismét a kedvezményt, k-
kor indult meg 4jbdl a kdvek leszéllitdsa. A k& mindsége
nem felelt meg az elirisoknak, még egyszer 4t kellett
torni, hogy hengerlésre alkalmas legyen, a 2 km-en lera-



kott ké8lapot is kifogisoltdk. Ennyi bonyodalom utin
1914 februdrjiban jelentette az alispin a Békés megyei
Gtszakasz elkésziilését.

Hasonléképpen hosszt id8be telt a gyoma-endrdd-
szarvasi Gt kdvezése. 1908-ban ugyan értesiiliink el6ké-
sziileti munkalatokrdl, de csak 1909 decemberében tar-
tottdk meg a kozigazgatdsi bejirist, a tervet 1911-ben
fogadték el, az épitést 1912-ben rendelték el, s a f6ldmun-
kékat ebben az évben meg is kezdték, hdzilagos kivitele-
zésben. A tSbbi munkdt az Apcvidéki K8banya Rt vé-
gezte. A kdszallitdsnal a szarvas—szentesi tithoz hasonl$
eset fordult ¢l8: 1912-ben azt olvashatjuk, hogy villal-
kozé van, vasfti kocsi nincs. Az Gt 1914 oktéberére az
L1 és 19,5 km kozotti szakaszon elkésziilt, a befejezd
munkét a hdbords id8k széllitdsi nehézségei akadélyoztik.
Végiil Ggy hatiroztak, hogy a o,0-1,1 km kozotti sza-
kaszt hazilagos kivitelezésben készitik el, az Gt elején az
endr8di 4tkelési szakasz azonban a hdbord utdnra maradt.

Utoljéra hagytuk a szeghalom-fiizesgyarmati Gt épi-
tésének torténetét. Mar 1901-ben hatdroztak arrél, hogy
a transzverzilis Gt szérnyvonala lesz, de csak 1908-ban
hagytdk jova a koltségvetést, s 1911-ben rendelte el a
miniszter az Gtépitést. A munkit Szeghalmon kiviil el is,
kezdték (Szeghalom a kdzségen beliil valtoztatni kivant
az dtvonal irdnydn, ezért itt elhalasztottdk a munkailatok
megkezdését). 1913-ban a villalkozé vagonhisnyra hi-
vatkozva nem kezdett a k&széllitdshoz. A miniszter ra-
gaszkodott az oktéber 30-1 hatdrid8 betartdsihoz, s a si-
torosi k8banyibdl sikeriilt is a kdanyagot beszerezni.
Mind&sége azonban nem felelt meg, a kavicsot 4t kellett
Gjra torni, hogy a hengerezéshez alkalmassi tegyék.
Az igy kiesett id&t igy pétoltdk, hogy a hengerezést két
g8zhengerrel végezték. 1913 decemberére az utat 4t is ad-
tik a forgalomnak.

Az 1906-i beruh4zési tervb8l nem épiilt meg a gyoma-
dévavinyai Gt Békés megyei szakasza, az Scsdd-mester-
szallési at Békés megyei szakasza, a szarvas-mez8tdri Gt
Békés megyei szakasza. A megye kozatjairdl 1918-ban
késziilt térkép viszont kiépitettnek tiinteti fel a gerla-
veszei-csirda kozotti utat, amely nem volt benne a terv-
ben, az elck~ottlakai, valamint az elek-lokoshizi dtnak
a vas(itig terjedd szakaszit.

A hibord eldtti utolsé dtterv a megye északi részét
érintette. A bucsai Gt kdvezésének szitkségessége mir
1905 koriil felvet8dott, s a I transzverzilis Gt megépii-
lésével az 1t fontossdga is megn&tt, mert a transzverzélis
utat a karcagi dttal kothették itt dssze amellett, hogy a
3000 lakosti Bucsa kévesithoz jut. A bucsai Gt vonal-
vezetése tdbb nagybirtokos érdekeibe iitkdzott, igy évek
huzavonija utén dontétte el a miniszter 1912-ben, hogy
a dévavanya-kistjszalldsi és a karcag-fiizesgyarmati utat
épiti ki. A terv végrehajtdsira mir nem keriilt sor.

Az utak készitésével 4ltaliban egy id8ben épiiltek az
ttkaparéhézak. Igy a békéscsaba-gerenddsi dton 4 db
1906-ban, a mez8berény-vészt8in 1910-ben késziilt el,
a gyula—kétegyhdzi Gton az 5,9 km-nél 1év8 1913-ban
stb.

Az 1890 bta eltelt masfél évtized alapvet8 véltozdsokat
hozott a megye kdzithilézatiban.

Amig 1890-ben még nem volt 4llami Gt a megyében,
kiépitett at is alig 19 km-t tett ki, 10 év mdlva, 1900-ban
a kvetkez8képp alakult a megye kozithélézata:

Osszes kiépitett  kiépitetlen

1. Allami 3t km 83,319 mind -
2. TOrvényhatGsigi it 369,542 45,003 324,479
3. Vamos 1t 59,621 56,821 2,800
4. Vasiti hozz4jard at 0,701 mind -
5. Kozségi

kozlekedési tit 688,710 - mind
6. K&zdiil§ utak 3406,810 - mind
Osszesen 4603,703 185,904  4417,799

Az éllami utak tehét teljesen kiépiiltek, illetve az 4llam
a kiépitett utakat vette 4t. A torvényhatésigi utak 12%-a
volt kiépitve, a vdmos utak koziil feltiing, hogy volt ki-
épitetlen vimos Gt is. Végiil a legfelt{insbb, hogy a koz-
ségi utak koziil egyetlen 1t sincs kikdvezve, illetve a ko~
vezett utakat a vdmos utak kozétt tiintették fel.

Az 1900-as évek eredményeképp 1910-re 2 kivetkezb
elérehaladis tortént az utak dsszetételében:

Gsszes kiépiteet  kiépitetlen
1. Allami kéziit km 91,529 91,502 -
2. TOrvényhatdsagi it 381,350 215,735 165,350
3. Vémos kozit 44,596 41,214 3,383
4. Vastiti hozzdjird at 0,906 0,906 -
Osszesen km 518,444 349,496 168,948

Tekintve, hogy ez a kimutatds nem tartalmazza a kdz-
ségi kdzlekedési és kozdiildutakat, az 1900-i tablazat els
négy uttipusdval Osszehasonlitva az eltérés minddssze
s km. Az utak min8ségében tdrtént hatalmas véltozds.
Az 4llami utak hossza valtozatlan még, a térvényhatdsigi
utak kiépitettsége 12%-r6l 57%-ra emelkedett. Mintegy
170 km térvényhatbsagi at épiilt, évenként 4tlag 17 km.

1915-re a kdzutak adatai igy alakultak:

Osszes kiépitett  kiépitetlen

1. Allami kézit km 194,652 192,691 1,652
2. Torvényhatdsdgi

kozat 326,234 200,111 126,123
3. Torvényhatdsigi

vimos 1t 31,553 20,032 2,522
4. Vasuti hozz4jar6 dt 1,097 1,097 -
Osszesen km $53,537 422,031 130,60

Az ¢ls8 négy ttkategéria hossza 1910-hez viszonyitva
518 km-rél 553 km-re ndvekedett. Az sllami utak hossza
tdbb mint kétszeresére ndtt a IIL. transzverzilis Gt dtvéte-
1ével. Az dsszes kiépitett Gt hossza 349 km-18] 422 km-re
emelkedett.
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VAMOS UTAK

Az 1890-i térvény tovabbra is fenntartotta az tt-, hid-
és révvamokat, de korlitozta az engedélyezést, s a vim
nem lehetett jSvedelem forrdsa, csupén az épitési koltség
visszatéritésének eszkoze. Elrendelte a vimszedési jogok
igazolssit, illetve ezck nemlétében akkor engedélyezte,
ha megszakit4s nélkiil legalibb htsz éve szedték a vamot
a tulajdonosok.

A vamot ki is lehetett jitszani, mint ahogy ez Csabin
tortént 1902-ben. Az 4llami vAmmentességet felhasznalva
a dohdnybevéltéhoz szallitott dohinynil mir eleve a do-
hénybevilt6t tiintették fel szalliténak, igy az 4tadé vi-
mot nem fizetett, Ugyanigy visszaélésre adott lehet8sé-
get az dru- és terményraktir vimmentessége is, hasonlé
médszerekkel nem fizettek vimot az oda szillit6 gazdik.
Természetes, hogy a vim kijatszésa ellen megtették a
szitkséges intézkedéscket.

Az Gtvamokat tovibbra is a vasit szedte. Békés megye
méltanytalannak tartotta, hogy a vasit 10%-os kezelési
koltséget szdmit fel a vAmszedésért, holott a vasiit ugyan-
tgy érdekelt a vasiti hozz4jird utak épitésében, mint a
telepiilés, igy a vdmszedés csekély munkdjit ingyen is
végezhetné, az épitési koltség viszont igy hamarabb
megtériilne.

Ismeretes az is, hogy az dllam fix jovedelmet biztosi-
tott a vasatépitésbe befektetett részvényt8ke utdn. Nem
igy az utaknil. A megye ezt is sérelmesnck tartotta, s
megkereste a kereskedelemiigyi minisztert azzal a ké-
réssel, hogy a vasutakhoz hasonléan biztositsa a befek-
tetett t8ke utin a minimalis hasznot.

1890-ben hét vasitillomisi Gt volt kikdvezve a me-
gyében (Gyula, Csaba, Oroshiza, Békés, Mez8berény,
Gyoma és Szarvas.) 1891-ben hatérozték el a csorvisi és
kétegyhdzi ind6hizi utak kovezését ~ 1893-ra, illetve
1894-re késziiltek el. 1892-ben még nem véllaltdk a vész-
81 kiépitését, de a kdvetkez8 évben mir Gigy hatiroztak,
hogy 1893-ban kikovezik (1894-ben épiilt meg), s
ugyanerre az évre tervezték a szeghalmi, fiizesgyarmati,
korosladdnyi 4llomési utak kévezését — tehdt a Sirrée
kozségei voltak soron, valamint Tétkomlds vasttallo-
mési utcdja. A fiizesgyarmati és tétkomlési indohazi uta-
kon eldszor épitettek kisérletképpen aszfaltmakaddm
utat 200-200 méter hosszdsigban.

K&at nélkiil maradt még Nagyszénds, Kondoros é
Ujkigy6s vasatillomisa. (Ismeretes, hogy Kondoros az
alfoldi transzverzalis dttal kapott kdvesutat az 4llomds-
hoz, Nagyszénds pedig az oroshiza—nagyszénési it meg-
épiilésével.)

1902-ben mir 14 vasttillomési vimos Gt volt a me-
gyében. Az alispani jelentés a kdvetkezd részletes kimu-
tatdssal jellemzi a vasttéllomdsi utakat:

1. Szarvasi ind6hdzi kéat. Kiadis: 198 705 K. Bevétel:
176 345 K. 1904-re a kiad4s teljesen megtériil,

2. Mez8berényi ind6hizi kdat. Kiadds: 229 270 K.
Bevétel: 144 745 K. Virhat6 torlesztés évi 6000 K, igy
1915 végén torlesztddik le.
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3. Gyomai ind6h4zi k8at. Kiad4s: 216 864 K. Bevétel:
173 708 K. Tdrlesztése 1907. évre virhaté, vamjoga 1904
végéig van.

4. Békéscsaba indéhazi kéat. Kiadds: 498 120 K. Be-
vétel: 287 708 K. Torlesztése 1918-ra vérhatd. Vimsze-
dési joga 1904 végéig van.

5. Oroshdzi indéh4zi kéat. Kiadds: 269 978 K. Bevé-
tel: 284 566 K. Vamjoga 1905. november 1-ig van.

6. Gyulai ind6h4zi k&at. Kiadds: 268 713 K. Bevétel :
183 228 K. Torlesztése 1911-re virhaté, Vimszedési joga
1905. december 1-ig van.

7. Békési indéhazi kéat. Kiadis: 376 779 K. Bevétel:
70 497 K. Vimszedési joga 1907. november 21-ig van.

8. Kétegyhdzi ind6hézi kdit. Kiad4s: 96 973 K. Bevé-
tel: 6679 K Vimszedési joga 1904. oktéber 20-ig van.

9. Csorvidsiindéhdzi kéit. Kiad4s: 113 214 K. Bevétel :
18 834 K. Vimszedési joga 1906. mércius 10-ig van.

10. Szeghalmi indéhézi k&at. Kiadis: 154 565 K. Be-
vétel: 8ooo K.

1. Flizesgyarmati indéhdzi kéat. Kiadds: 163 549 K.
Bevétel: 4385 K.

12. Vészt8iind6hazi kBat. Kiadds: 136 ogs K. Bevétel:
8065 K.

13. Korosladdnyi indéh4zi kat. Kiad4s: 86 604 K.
Bevétel: 6092 K.

14. Tétkomlési indéhizi kéat. Kiadis: 137 584 K.
Bevétel: 10 311 K.

A 10-14-ig lév8 utak vimszedési joga 1908. jiniusdban
jar le.

1904. janudr elsejével a békéscsabai és oroshizi vimos
utak kozségi kezelésbe mentek 4t, 1906-ban a szarvasi
vimos utat kivintdk a kozségnek dtadni, de csak hosszas
huzavona utin valésult meg 1909-ben, mert Szarvas az
utat nem akarta 4tvenni. A tSbbiek vdmszedési jogit
meghosszabbitottik, igy nagyobb szdmban djitottik
meg a vimszedési jogot 1905-ben {Gyula, Békés, Mez8-
berény, Kétegyhiza), valamint 1908-ban (Szeghalom,
Fiizesgyarmat, Vésztd, Kordsladiny, Tétkomlés.)

1909-ig a vAmos utakkal kapcsolatos megyei koltség-
elszimolés a kévetkez8képp alakult:

Osszes befektetés 2733 082K
Ssszes bevétel 1247827 K

Mintegy misfél millié korona befektetés nem tériile
tehdt vissza 1909-ig. TSbbletbevételt Szarvason, Gyo-
mén és Mez8berényben emlitenek, Gyula deficites, a tob-
binél is novekedik a koltség.

AZ UTAK TORZSKONYVEZESE

Az 1890. évi kozati torvény elbirja az utak térzskony-
vezését. 1896-ban értesiiliink arrél, hogy a térvényhaté-
sigi utak koziil kb. 100 km-t hézilag torzskdnyveztek, de
javasoljék az 4llami torzskonyvezés elkészitését. A ko~
vetkez8 évben a térzskdnyvezés miatt 4t is szimoztik az
utakat, s ebbdl az alkalombél kézlik az utak régi és g
szimozasit, az Gt elnevezését é hosszat.



Sorsz. Az Ot megnevezése Hossza Uj sorszima
1.  Mez8hegyes-nagyviradi dt 24,0 1-2
2.  Gyula-gyulaviri 1,4 3
3. Gyula-doboz-vészt8—
szeghalmi 47,6 3
4. Vészté-okinyi 3,2 3
5. Doboz-békési 8,5 4
6.  Csaba-dobozi 10,2 7
7. Csaba-békési 10,4 8
8. Békés—korosladinyi 17,2 4
9. Békés—-mez8berényi 0,4 8
10.  Mez8berény-korostarcsa~
kordsladény-szeghalmi 23,8 8
Ir. Gyoma-endrdd-szarvasi 22,9 10
12. Gyoma-dévavinyai 4,6 9
13. Szarvas-oroshiza-mez8hegyesi 52,2 11
14. Szarvas-szentesi 9,9 12
15. Oroshaza-szentesi 7,2 15
16. Maké-tétkomlds—csabai 25,4 6
17. Szeghalom-fiizesgyarmat—
berettydtjfalui 25,5 ?
18. Gyula-kigyds~apicai 23,4
19. Oroshéza-foldvir-apicai 13,6 13
20. Oroshiza-binfalva—
nagyszéndsi 21,7 14
21.  Gyoma-korosladényi 9,2 ?

A térvényhatésigi utak Ssszes hossza: 371 km.

Az 1 tdrzskdnyvezésre is sor keriilt, s 1900-ra befejez-
ték, t&bbségitk 1899-re elkésziilt. Az Gj torzskdnyvezésre
a miitdrgyak szdmozdsa, a kilométeroszlopok felallitisa
miatt keriilt sor, az utakat el kellett nevezni, sorszdmmal
litni el dgy, hogy neviiket é szimukat Gyula, Csaba,
Gyoma, Szarvas, Oroshéza telepiilésektdl szimitottk.

Az utak elnevezése és szimozisa a kévetkezd lett:

Sorsz. Az 4t megnevezése Hossza Uj sorsz.
I. Gyula-Sarkad-Nagyvirad 7.3 3
2 Gyula-Kétegyhdza—
MezShegyes 16,7 I
3. Gyula-Vészt6-Szeghalom-
Berettyotjfalu 77,7 2,3, 4, 17
(kidgazdssal Gyulaviri és
Vészt8-Okény felé)
4. Gyula-Békés-Korosladiny 28,7 5, 8
5. Gyula-Kigy6s—Apicza 23,4 18
6. Csaba-Tétkomlés—Mako 25,4 16
7. Csaba-Doboz 10,2 6
8.  Csaba-Békés-Mez8berény-
Szeghalom 43,3 7, 9, 10
9. Gyoma-Kordsladany
(kidgazdssal Dévavinya felé) 13,8 12, 21
10. Gyoma-Endréd-Szarvas 22,9 11
11.  Szarvas-Oroshiza—Mez8hegyes 52,2 13
12. Szarvas-Szentes 9,9 14
3. Oroshiza-Foldvir-Apicza 13,6 19
4. Oroshéiza-Binfalva—
Nagyszénis 21,7 20
15. Oroshiza-Szentes 7,2 15

Osszes hossza 371,0 km

UTFENNTARTAS

Az atjavitdsokat ttkapar6k végezték, szdmukat
1899-ben 77-r8l s5-re csdkkentették. Fizetésiiket a koz-
ati pénztarbdl kaptak. Az utak 4llami dtvételekor az dton
szolgdlé ttkapard is dllami alkalmazottd valt. 1912-ben
egy ttkaparé altaliban s km-nyi Gtszakaszt gondozott.

A foldutak gondozésa a régi médszerekkel tortént.
A koltségvetésbe 1902-ben 14 000 korona, kés8bb sooo
korona volt beillitva, de ezt mar 1905-ben nem hasznil-
tak fel a tervezett Gtkdvezések miatt. Egyébként a fold-
utakat évenként 4-6 alkalommal javitottdk. Az alispéni
beszdmolSk rendszeresen tartalmazzik az ttjavitds hely-
zetét. Visszatér része a jelentéseknek, hogy az fiti bizott-
shgokat felhivja az utak j6 karbantartisira. Erdekes az
18921 jelentés, amelyben felhivja az dti bizottsdgok
figyelmét a kb. tiz évvel ezeldtt vésirolt, de elhanyagolt
4llapotban 1év6 ati sarabolék alkalmazdsira, amellyel
annak idején minden jirdsi székhelyet elldttak.

A makaddmutak megépiilésével megjelent az Gthen-
gerezéssel valé javitds. Az anyagszallitdsra versenytirgya-
lassal kototek szerz8dést, 4ltaldban hat évre. Sokdig a
belényes-drvényesi k8biny4bdl széllitottsk az Gtjavitds-
hoz sziikséges kdanyagot. A hengerezés el8bb allami
g&zhengerrel tortént, 1906-t6l a megye sajit g&zhenge-
rével.

Kiilénésen a keskeny — 2,5 méteres — utak romlottak
igen gyorsan, mint példdul a tétkomlési it is volt, mert
a keskeny kavicsolt részen két kocsi egymds mellett el-
menni nem tudott, igy kitérés alkalméval a sarat a kavi-
csolt dttestre hordtik fel, a sir letakaritdsakor viszont a
kavicsréteget is vékonyitottik.

1903-ban Nagyviradon is feldllitottdk az Gtmesteri
iskoldt, s a kétéves képzésre Békés megyébdl két atbiz-
tost kiildtek tovibbképzésre. 190s-ben pilydzat Gtjin
toltotték be a keretet az iskoldba. 1906-ban miniszteri
rendelet jelent meg az ttmesteri és ttbiztosi 4lldsok iga-
zolvényos altisztekkel valé betsltésére. El8nybe részesi-
tették Sket a pdlydzatokndl, prébaszolgdlat utdn tanfo-
lyam nélkiil lehetett véglegesiteni Sket, s kétéves tanfo-
lyam helyett egyéves tanfolyam utén is Gtmesterek le-

hettek.

Utperekkel és ttvitikkal még ebben az id8ben is talil-
kozunk, bar ritkibban. 1891-ben a kondoros—szentesi
tbdl kidgazd csdkéi és endr8di utat zérték el a foldtulaj-
donosok. A megyegylilés megéllapitisa szerint az end-
r8di utat sohasem hasznaltik kdzlekedésre, igy a panasz
nem indokolt, a csikéi Gt visszaszerzését azonban min-
denképpen végre kell hajtani a kdzgy(ilési hatirozat sze-
rint.

A vasttépités nem cgyszer keriilt 8sszetitkdzésbe a kdz-
utak érdekeivel. A szarvas—kisszénisi (it épitésckor a kdz-
Gitbdl akartdk kihasitani a vastitvonalat, igy 12 méteres
Gt maradt volna az Gtbdl. Az 4llamépitészeti hivatal véle-
ménye szerint a 27-33 méter széles szarvas—csabai i,
valamint a 12-22 méter széles oroshiza-tétkomldsi Gt
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12 méterre csdkkentése a kdzforgalom rovésira menne,
keskenyitése a legkisebb mértékben sem engedhetd meg.
,,Es8s 1d&jéras alkalmaval ugyanis a kdzutakon kdzlekeds
jarmf{ivek 3 nyomon kozlekednek, mert a mér felvigott
sérfeliileten kerékvigisban tovahaladni olykor lehetet-
len, abhhoz az &j nyom vilasztdsa korldtozva lenne. Ezen
kiviil az emlitett utak ereken, folyékon vezetnek keresz-
tiil, hol a tényleges 1t szélessége csupdn 10-12 métert
tesz ki, az tttest tdbbi része pedig drkot, agyaggddrot és
toltést képez” — jellemzi a korabeli dllapotokat az alispani
jelentés.

A megye 501/1891. sz. hatirozata intézkedik az utak
fisitdsdrol is: elrendelte a tdrvényhatésigi utak fAsitdsat
a koziti alap terhére. 1892-ben elkésziilt a megye sza-
bélyrendelete a kdzségi faiskolakrol és az utak fisitdsdrol.
1903-ban a megyei faiskola megsziint, dsszesen mintegy

" 180000 eperfacsemetével jarult hozz4 az utak fAsitdsd-
hogz. 1912-i a szekszirdi selyemtenyésztési feliigyel6tél
is kaptak eperfikat a f4sitdshoz, akkor a selyemhernyé-
tenyésztés hanyatldsa miatt a szederfik iiltetéséhez adott
segitséget besziintette.

AZ L VILAGHABORU IDEJEN

Bér az ftvonalak épitésekor mindenkor érvényesiilt a
had4szati szempont is, az utak héboris felhasznildsirs]
1913-ban értesiiliink el8szér. A Békéscsaba-Szeged-Te-
mesvir kozdtti hadgyakorlat alkalméval biztositani kel-
lett a csapatok, hadieszkdzdk elvonuldsit, s a jelentés
szerint a torvényhatésigi utak a feladatnak megfeleltek,
csupén a vicindlis utakon kellett mfitirgyer8sitéseket vé-
gezni.

A vildghdbort kitdrése utdn a hadiszillitds megbéni-
totta a polgari szallitdsokat. Akadozott az Gtépitéshez,
illetve dtjavitdshoz szitkséges kdszillitds, a tdrvényhaté-
sigi utakon a harcészati szempontok figyelembe vételé-
vel folyt a fahidak javitisa.

Az engedélyezett k8mennyiség 1915-re 4753 m3,
1916-ra 5019 m3, I9I7-re 6043 m?® 1918-ra 4637 m?3.
A vagonhidny azonban nem tette lehetvé ennek a k&-
mennyiségnek aleszallitdsit. 191 5-ben minddssze 1540 m3
kévet tudtak elszallitani a k8binyikbdl. Tovabbi aka-
dilya jelentett a behivisok miatt azigisszekerek hidnya,
emiatt 1915-ben az érkezett k8anyagbdl csak 645 m3-t
tudtak a helyszinre kisz4llitani, a t5bbi a vasttillomdso-
kon maradt. A fedanyag-, munkés- é fuvarhidny miatt
még 1915 oktéberében sem tudtdk az éves hengerlést
megkezdeni.

A jelentések mindezek ellenére arrdl szélnak, hogy az
utak j6 4llapotban vannak, s csak 1916 februdrjiban hal-
lunk el8szor arrdl, hogy ahol fedanyag kiszillitdsa nem
volt, ott ,,ezen (tszakaszok nagyon lekoptak és kigddrs-
s6dtek”, s anyaghidny miatt ki sem javithaték. Az 4llo-
misokon 1év8 fedanyag kiszéllitdsa érdekében a virme-
gye tdviratban kérte a minisztert, engedélyezze az iga-
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erdnek hatdsdgi kirendelését. A miniszter megadta az en-
gedélyt az igaer8 igénybevételéhez, a javasolt 20 korona
helyett 12 korondban éllapitotta meg a széllitds 4rit.
A jelentés szerint a fedanyag kiszéllitdsa meg is indult.

A fedanyag szillitdsa 2 k6banyakbdl elakadt. 1917 ele-
jén az alispéni jelentés szerint még az 1916-ra engedélye-
zett kBanyagbdl semmit sem széllitottak le.

A természetben leszolgalt titadd segitett volna a hely-
zeten. 1916-ra 45 692 napszdm volt cl8irva, de csupan
84 (1) kézi napszdmot teljesitettek. Ekkor még a napszi-
mok szigor(ibb szdmonkérését javasoltdk megoldisként,
mert a kora tavaszi és kés8 &szi tisztogatdsi és kavics-
bedgyazisi munkiknil el8nydsen lehetne felhasznilni.

A bajok okainak keresésénél el8bb a véllalkozékat
okoljdk az elmaraddsért. 1917-ben arrél szimolnak be,
hogy a véllalkozé két év 6ta nem szillitott fedanyagot,
ezért mashonnan prébilnak beszerezni. 1917 kdzepén
tigy latszott, hogy a Kisscbesi K8binya Rt-t8l kapnak
fedanyagot, és 1918-1919-re biztositott a szillitds, de
mir az év elején kénytelen volt megillapitani az alispan,
hogy a fedanyagot mdshonnan sem sikeriilt beszerezni,
igy az utak 4llapota ,,helyenként a kzforgalom érdekére
hanyatl4st mutat.” 1918 elején lejirt a szallitéval a szerzd-
dést, 4j szallitét kerestek, de végiil is azt kellett megilla-
pitani, hogy fedanyag az orszdg egész teriiletén nem kap-
haté ,,vastti szerelvények, mdsrészt robbané anyagok,
ak8szén és a munkéshidny miatt.” A kdzutak tigy lekop-
tak, hogy sok helyiitt mar a kd&alap is hidnyzott. Sem
1917-ben, sem 1918-ban nem érkezett k8anyag. 1917
telén a kereskedelemiigyi miniszter engedélyezte kavics~
szllitdshoz vagonok igénybevételét, de a fagy miattnem
lehetett bedgyazni a kdvet, igy a sitorosi k8binyikban
évek 6ta tarolt k& elszallitdsdhoz kérték a vagonok fel-
hasznilésit, mellyel a gyoma-—szarvasi Gt 4tkelési szaka-
szét kivantik befejezni.

A hibort nem kimélte a személyzetet sem. 1915-re
az Gti személyzet 46%-a vonult be hadiszolgilatra.
1916-ban, Roménia hadbalépése utdn Hiromszék me-
gyéb8l tobb dtkaparé menekiilt megyénkbe, akiket
azonnal alkalmaztak is.

Az infl4cié miatt az itthon maradt munkaerd sem igen
ment Gtkaparénak. Az alispani jelentés szerint az Gitkapa-
rék 36, illetve 42 koronds bére normilis viszonyok ko-
zott sem megfeleld, igy 4llandé munkaerSt kapni nem
lehet. A jelenlegi ttkaparék ideiglenes segélyezését ha-
tiroztdk el: mivel csekély jovedelmiikbél erSs, tartds
labbelit nem tudnak venni, szolgilatukat pedig hasznil-
haté 14bbeli nélkiil ellitni nem tudjik, 1-1 par b8r mun-
késbakancs beszerzésére hoznak hatérozatot.

A habort idejének egyetlen Gtépitési tervét 1915-ben
rendelte el a miniszter. A Gyula-Doboz—Vészt8-Szeg-
halom kéz&tti 47 km-cs 1t tervei el is késziiltek, épitését
a miniszter cl is rendelte, kdzigazgatisi bejirdsit 1916.
mircius 20-22-én megtartottdk, meghatdroztik az épités
koltségeit, de a munka kivitelezésére mir nem keriilt
sor.'s
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HIDEPITES

A hidak épitése és fenntartisa mindig nagy terhet je-
lentett e megyének. A forgalom névekedése, az 4thalad6
jarmfivek stilydnak emelkedése azonban mégis arra kény-
szeritette, hogy a hidakat nagy teherbiréképességi hi-
dakka épitsék 4t.

A fejl8dést jol jellemzi, hogy a hetvenes években épiilt
hidakat még 4 tonna teherbiréképességlire tervezték,
ennek kovetkeztében a 4 tonndt meghaladé jirmfivek
4thaladésit 48 6réval kordbban be kellett jelenteni az
allamépitészeti hivatalnak, amely megfelel vizsgilat
utin engedélyezte vagy megtagadta az 4thaladist.
A nyolcvanas évektdl a szabvény mér 6 tonnéban szabta
meg az épiilé hidak teherbiréképességét, vashidaknil
12 tonnidban. Az 1890. L. tc. a nagyobb forgalma dtra
2 db 12 tonnis jirmi dthaladdsdnak biztositdsat irta el8.
A g8zeke megjelenése a 20 tonnit igényelte.

Erthetd tehit, ha a megye is mind nagyobb gondot
forditott az Gj hidak épitésére, a teherbiréképesség no-
velésére, s lehet8leg vashidak épitésére torekedett.

Az els8ség talén a gyomai hidat illeti. A k6zéps rész-
nek vasbél vald elkészitését 1889-ben hatiroztik el, az
clemek legyartisira a Schlick gyédr kapott megbizast.
A KPM tdrzskdnyve szerint 1890-ben épitették ajji a
hidat, az alispén csak 1891 mdjusiban jelenti a gyomai és
a békés-dobozi vashidak épitésének befejezését és a for-
galomnak 4tadésit.

A korabeli hidépités technikdjéra hadd 4lljon itt a do-
bozi hid példaképpen. Az 1888-i nagy jeges 4r utin a
Ko6ros hullimterét szélesiteni kellett, hogy a viz lefolyé-
sit meggyorsitsék, s ennck érdekében 4t kellett épiteni a
dobozi hidat is. A folyé hullimterét 300 méterre szélesi-
tették, s az Gj hidat a mederszéleken képillérekre épitet-
ték. A pillérek alapozisit 18 db 30 cm 4tmérdjfi, 5,30 m
hosszt facsldp alkotta. A két k8pillérre a 41,3 m hosszi,
csonka szegmens alaki acélricsos felszerkezetet a Schlick
gépgyar készitette. A hid teljes hossza 180,30 méter vol,
szélessége a vasszerkezetnél 6 méter lett, a régi faszerke-
zeti részeknél 3,50 méter maradt.

1893-ban arrél szdmol be a térvényhatésig, hogy a na-
gyobb tdrvényhatésigi hidakat vasszerkezet(ivé épitették
it, s ennek kovetkeztében a hidépités utin felszabadult
koziti alapot az utak épitésére fordithatjik. Ennek elle-
nére 1905-ben a dobozi, gyulai, remetei, gyomai hidakat
fahidként emlegetik, s helyreallitisukrél szdmolnak be.
Nyilvinvald, hogy a kett8s — fa és vas — épitésbdl szir-
mazik ez az ellentmondés, nem beszélve arrél, hogy a
hidak jiréfeliilete tovébbra is pallébél késziilt, igy kijavi-
tésukra id&rél id8re sor keriilt.

A kordstarcsai hid tervét mér 1896-ban elkészitették,
az iratanyag hidnyossiga miatt azonban ennek a hidnak
épitéstorténetét nem tudjuk végigkisérni. Annyit tudunk,
hogy a hidépités még 1900-ban is csak a tirgyalds stidiu-
midban 4llt.

A kovetkezd (szarvasi, szentandrési és gyulavéri) 4l-
landé hidak épitése egybeesik az I. transzverzélis Gt elké-
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sziiltével. A szarvasi hid 1885-ben épiilt, a gyulaviri hid
4taddsra 1902. janudr 20-4n keriilt sor. A gyulaviri Gt
ugyan nem része a transzverzalis Gtnak, de azzal egy id8-
ben épiilt meg mint az Gt kidgazisa, s Gyulavérit kétotte
ossze a megyeszékhellyel. Ez a 91,5 méter hosszdi, 4,8
méter széles palyaszélesség(i hid ma is 4ll.

1903-ban az llam 4tvette a békésszentandrisi hidat,
azonnal megsziintette rajta a vimszedést, s még az évben
megterveztette a fahid helyébe épitendd vashidat is.
Hirom év milva, 1906-ban adtik 4t a 16,5 méter hossza,
4,8 méter palyaszélességii hidat. Az alsépélyis, acélszer-
kezet{i hid ma a telepiilésen beliil tanécsi kezelésben van,
miutén az utébbi években 4j Gtvonalvezetéssel mésik hid
épiilt a kozség szélén.

A kovetkezd a III. transzverzalis Gt vonaldba esd békési
és mez8berényi hidak 4tadisa volt.

1902-ben mir kész volt a békési hid terve, amelyet
azonban a miniszter 4tdolgoztatott gy, hogy a hajézés
is biztositva legyen a Kordson. A vasszerkezeti munkara
az Oetl gyér nyerte el a pélydzatot 1903 méjusiban, s az
év decemberére a jirulékos munkdk kivételével a hid
mir el is késziilt, a forgalomnak ideiglenesen 4tadtik.
A 127,4 méter hosszi, 4,8 méter palyaszélességli hid vég-
leges dtad4sit 1904 oktéberében jelenti az alispin. A hi-
don keskenynyomkézi vastt is dthaladt. (A két végén
a vastiti 8rhiz ma is lithaté.)

A mez8berényi Kett8s-Kords-hidnak vashidd4d valé
atépitésére 1901-ben hoztak hatirozatot. A terveket az
allamépitészeti hivatal készitette, a2 megye magira vil-
lalta a vicinalis Gti hid megépittetését, s miniszteri hozzé-
jaruldst remélve 140-150 000 koronds koltségvetéssel in-
dult meg a hid épitése 1903-ban. A féldmunkakat és az
alépitmény elkészitését a gyulai Pfaff Ferenc villalkozs
nyerte el, a felépitményre a megbizist el6bb a gy6ri Va-
gon és Gépgyir kapta, de az Oetl gyér fellebbezett, a fel-
lebbezést meg is nyerte, a vasszerkezet elkészitését a ter-
vezett 150 000 korona helyett 109 000 koronédért villalta.
Az alépitmény 1903 decemberére elkésziilt, s a hid 4tad4-
sarél az 1904 oktdberi alispini jelentésbdl értesiiliink.
A 172 méter hosszd, 4,5 méter pilyaszélességfi acélszeg-
mens f8tartss, alsészerkezetfi, hiromnyildsos hid rend-
kiviili szép kdrnyezetben épiilt. ,,PetSfi-hid ’-ként emle-
getik, mert a hid kdzelében 4ll az az emlékoszlop, ame-
lyet Pet8fi Mez8berénybdl tértént tdivozdsinak s a Koro-
son valé 4tkelésének emlékére emeltek.

Tanulminyunkban elhagyjuk az észak—déli irdnyban
htz6dé Gtvonalakon a csatorndkat 4tivel8 kétségkiviil
fontos, de méreteiben nem nagy —20-30 méteres - hidak
épitésének torténetét (biingdsdi, hosszifoki, hatéréri
stb.), s a Korésokon 4tivel8 hidakra forditjuk figyelmiin-
ket.

1904-ben a beruhdzisi program térgyaldsakor a me-
gyegy(ilés tgy hatdrozott, hogy hat Koros-hid 4tépité-
sére milhatatlanul sziikség van. Osszes hosszuk 617 mé-
ter, a tervezett koltség 800 000 korona volt. Az dtalap
els reladata tehat a hidépités redezése lett. Ez hatraltatta
ugyan az utak épitését, de ,,gylimdlcse hamarosan ta-



pasztalhaté lesz” - mondja az indoklis. T. i. 4-5 év
milva a hidakat djra kellett volna épiteni, s ezt megyei
koltségbdl aligha oldhatndk meg. Az egyetlen ésszerii
megold4s a hidak vasszerkezetfl hidakka valé 4tépitése.

Az 1890-91-ben épiilt gyomai hidat mér a szdzad els§
évtizedének kizepén 1jjé kellett épiteni. 1904-ben az en-
gedélyezés mir folyamatban volt, de a terveket — mint a
mez8berényitis—a haj6z4s biztositisa érdekében 4t kellett
dolgozni, s a tervezett 250 000 korona helyett a megemelt
fv{i hid épitési koltségeit 280 000 korondban hatéroztik
meg. 1906-ban fedezet hidnydban az épités elmaradt, de
év végére biztositva volt a hitel. A vasszerkezetre a ver-
senytargyaldst a Schlick gy4r nyerte el, s a szerz8dés sze-
rint 1909. jnius 23-ig kellett 4tadni a hidat. A gyér még
1908. oktéberében nem szallitott szerkezeti elemet a hid-
hoz, gy latszott, hogy az 4tadds elhizédik. 1909 clején
gyors iitemben megindult a szallitis és a felépitmény sze-
relése, s jlnius 28-4n a hidat dtadtdk a forgalomnak.
Az azéta részben 4talakitott, acélszegmens f8tartés, alsé-
palyss, s nyilast hid 174,4 méter hossza. (A mai hid két
nyilisénak épitése mar az utdbbi években tértént.)

A kovetkez8 évben, 1910-ben, a két szeghalmi hid
dtaddsira keriilt sor.

Id8ben a Berettyé-hid épitése kezd8dott elébb. Mar
1902-ben hatirozatot hoztak a hid épitésére, 1903-ban
megtdrtént a kdzigazgatdsi bejirdsa is, de az épitkezés
fedezet hidnya miatt még 1906-ban sem indult meg.
1009 végére viszont mar a hid vasszerkezete is elkésziilt,
csak az utélagos f6ldmunkdk miatt nem tudtdk dtadni,
amit viszont az es§ akadilyozott, igy a hid 1910. februir
3-4ra késziilt el. A prébaterhelés utdn oktdberben értesii-
link arrél, hogy a forgalomnak 4tadtik. A hiromnyi-
listi hid hossza 98 méter, pilyaszélessége a szokdsos 4,8
méter volt.

A misik szeghalmi hid, a Sebes-Kords fahidja 1906-
ban javitésra szorult. Ekkor még egy 111,2 méter nyildst
faszerkezetes hid épitését hatéroztik el, amelynek terve-
zett kéltsége 190 000 korona lett volna. Mivel a hid a III.
transzverzilis Gt vonaldba esett, s remélték, hogy az Gt
kozeli megépitése miatt az llam a hidat is megépiti, az
épitést eloddztik. 1907-ben Gjra targyaldsra keriilt a hid
tigye, s egy 30 méter nyildst vasszerkezet(i hid épitését
hatdroztik el, az drtérben 15-15 méter vasbetonszerke-
zettel. Az alapozdsi munkdkat 1909 elején elkezdték, de-
cemberre a vasszerkezet is kész lett, 1910 oktdberében
értesiiliink a sikeres prébaterhelésr8l, s decemberben
jelenti az alispin, hogy a hid 4tadhaté.

Az 1910-i kziti torvény az L. és IL rend(i utakra 4 db
10 tonnés jirmfi, a IIL. rendi utakra 4 db 8 tonnés jarmii
ithaladdsinak biztositdsit irta el8. Az ezzel kapcsolatos
miniszteri leiratra az alisp4n a megye minden tdrvényha-
tésdgi atjat L. osztlytnak nyilvanitotta, hidépités szem-
pontjabdl ezt a magas terhelést irta el8.

A kdvetkezd hidépitési munkdk a Fehér- és Fekete-
Korosre koncentralédtak.

A gyula—sarkadi Gton a Fehér- és Fekete-Koros hidji-
nak 3tépitése koriilbeliil egy id8ben vet8dott fel, azzal

a kiilénbséggel, hogy a fekete-kordsi Gn. remetei hid
fele Bihar megyéhez tartozott, a megychatir még mindig
a hid kézepén hizédott. 1906-ban megéllapitotték, hogy
a fehér-kordsi fahid nagyjavitdsra szorul. A fahid javitésa
helyett @j, vasszerkezetli hid épitése mellett dontott a
tdrvényhatésdg. Az 1908. janudr 15-én tartott kozigaz-
gatisi bejirds azt dllapitotta meg, hogy az 4j hidat a fa-
hidon alul kell megépiteni, a régi és az 4j hid tengely-
vonala 8 méter tdvolsigra legyen, magassiga véltozatlan
marad. Az épités elhizéddsa miatt azonban év végére a
hidat meg kellett ersiteni, ugyanigy a fekete-korasi és
dobozi hidakat is. Az alsépalyés, acélszerkezet(i, 84,7 mé-
ter hosszi, 4,8 méter széles hid 1913-ra késziilt el. Az épi-
tést ugyanis csak 1910-re tervezték be, a koltségvetést
1912 végén terjeszteteék fel, s az 1913 tavaszdn tartott
versenytirgyaldst a pesti Glasner Ern8 véllalkozé nyerte
el. A telszerkezetet a gy6ri Vagon és Gépgydr készitette
a 96 880 korona tervezett kodltség helyett 54 466 koro-
niért. A felszerkezet kiilsnbszik a megye tobbi, csonka-
szegmens alak @ hidj4tdl, s inkédbb az Erzsébet-hidra emlé-
keztet. 1913 végén a munkikat a nem megfelel8 beton-
mindség hatriltatta, & az erd8bényei k& szilirdsigit is
kifogésoltdk. Mindezek ellenére 1914. januir 28-29-én
megtartottik a prébaterhelést, s mdsnap 4tadtik a hidat
a forgalomnak.

A fekete-korési remetei hidat utoljira 1890-1891-ben
tjitottsk fel a két megye koltségén. 1907-ben engedé-
lyezték vashidd4 val6 atépitését, kdzben 1909-ben palls-
cserét kellett végrehajtani az épités elhtzédésa miatt.
Az 1910 elején megtartott versenytirgyaldson az alépit-
ményi munkdkat Kilmén Miklés szolnoki villalkozs,
a felszerkezetet a Schlick gyar nyerte el. Az épitést a mi-
nisztérium év végén engedélyezte a két megye kozos ter-
hére. 1911. februir 23-4n kezdtek a munkshoz, s bir a
hid &llvinyzatdt 1911-1912 telének jeges 4rja alaposan
megrongilta, a vasszerkezet majusra elkésziilt. A hidat
1912. jhlius 26-4n adték 4t.

Azl vilighdbor elStti hidépitések kozstt érdekes val-
lalkozds volt a dobozi Kett8s-Koros-hid épitése. A 217,55
méter hosszi hidbél mindossze 50 méter volt vasszerke-
zetfi. 1906-ban a miniszter Gigy hatirozott, hogy végle-
ges hidds kell kiépiteni, de a miiszaki munkélatok elha-
z6ddsa miatt 1909-ben itt is pallécserét kellett végrehaj-
tani. Ezt a hidat is 1910-re vették fel az épitésre, koltség-
vetése csak 1911-re keriilt fel a minisztériumba, s 1912
elejére megérkezett az engedély, s8t a versenytirgyalds is
megtortént. A Liptdk és Tirsa gydr 180 000 koronés ter-
vezett koltségvetés helyett 146 962 korondért véllalta
a hidépitést. Az épitésnél érdekes technikai megolddst
valasztottak. A régi hid mellé f4bél szerkesztett meder-
pilléreket készitettek, s erre az ideiglenes libazatra 4ttol-
tik a régi hid vasszerkezetét. A miiveletet minddssze
4 6ra alatt hajtottdk végte, s az igy nyert ,,vendéghidon”
bonyolitotték le a forgalmat. A feiszabadult medernyi-
lasban a 2 régi pillér mellé 2 hidf8-pillért épitettek. A me-
dernyilis 41,30, a hdrom 4rtéri nyilds 42,50 m fesztdvol-
sdggal épiilt. A prébaterhelést 1914. januir 7-8-4n tar-
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tottdk meg, a hid 4taddsdra janudr 1o-én keriilt sor. Ezt a
hidat 1982-ig hasznaltik.

A vilighdbort el8tt az utolsé hidépités az endrédi
Hirmas-K6rds-hid épitése volt.

A hidépitést maguk az endr8diek vetették tel, mert
Mez8tar felé csak kompkozlekedés volt. A térvényhaté-
sdg beleegyezett a hidépitésbe, kevés tdmogatdst is meg-
szavazott, az épités nagy részét a kozségnek kellett val-
lalnia. A hid igy is megépiilt 1914. 4prilis 3-4ra.

1910 és 1912 kozott épiilt a megye elsd kozati feliil-
jaréja. Békéscsaban az akkori Oroshézi {(ma Bartdk Béla)
Gt végén keresztezte a nemzetkdzi vasiitvonalat.

1800-1914 kozdtt 15 nagyobb hid épitésérdl szdmol-
tunk be, ekdzben nem tartottuk nyilvin a csatorndkon
ativelS kisebb hidakat. Negyedszdzad alatt 15 hid épiilt
a megyét 4tszeld folydkon, s ez a villalkoz4s elismerésre
mélt6 teljesitmény volt. :



8./ AKET VILAGHABORU KOZOTT

1920-1944

A HUSZASEVEK

A négyéves hibort leromlott utakat hagyott maga
utén. Emlitettiik, hogy a hibort mdsodik felében k&-
anyag szallitdsa mdr nem folyt, igy az utak javitsa lehe-
tetlenné valt.

Az 1920. XXVIL t. c. médositotta a kdziti torvényt:
eltérolte a szegényebb néposztily Gtaddjit, a megye
maga hatirozhatta meg a kivetett (itadé nagysigit, a koz-
ségi kozmunkdt, illetve megvéltdsit a tdrvényhatdsigi
utakra is felhaszndlhattdk, a kdzmunkaviltsigot kiter-
jesztette az utakon egyre tobb gondot okozé g8z~ és
motorekékre, csépl8gépekre, s végiil a térvényhatésdgo-
kat kotelezte a vicinalis utak 4tvételére.

Az Gj térvény kérségkiviil nagyobb lehetdséget adott
a térvényhatésigoknak a koziti alap fejlesztésére és fel-
hasznilésira, egyel6re azonban egyéb koriilmények aka-
dalyoztik a helyreallitsst.

Békés megye 1920 dprilisiig romin megszallss alatt
volt, a kdzutak rendbehozatalira csak a roméanok kivo-
nuldsa utén keriilhetett sor. Az Gtjavitdst azonban éveken
it befolydsolta a fedanyaghidny. Az &llami k8banysk ko-
ziil csak a tarcali maradt az Gj orszdghatdron beliil, a2 ma-
génbinyék megnyitisa csak 1921-re volt virhaté, de k-
vet csupén azoknak szallitottak, akikt&l szenet kaptak,
igy Békés megye szdmitdsba sem johetett. 1921 végén az
4llami utakra megindult némi fedanyagszallitds, a t5r-
vényhatésigi utakra semmi anyag sem érkezett, pedig az
alispannak sikeriilt 70 vagon k& leszéllitdsira szerz6dést
katnie. Az 4llami utakhoz érkezett k8anyag kiszallitdsa is
nehézkesen ment, mert az engedélyezett dijakért a fuva-
rosok vonakodtak kiszillitani az anyagot, illetve meg is
tagadtdk a munkat. A kivételes rendelet alkalmazisival
kényszermunk4val voltak kénytelenck a fuvarozdsra ko-
telezni Sket.

1922-ben a miniszter az Apcvidéki K8binyik Rt.-t
jelolte ki Békés megye készillitdjinak, de k& ezutin sem
érkezett. Végiil is a solymosi és gyongydsi kSbanyikbél
sikeriilt 10000 m?® leszallitdsét 10 hénapos hatiriddvel
biztositani, s 1922 mdsodik felében a helyrellitdsi mun-
kik megindulhattak. Az 4llami g8zhenger Ocsdd és
Szarvas kozdtt, a torvényhatdsigi pedig Kétegyhdza és
Gyula kozott kezdte meg a hengerezést. A megyegyiilés

1922-ben helyreallitssi programot dolgozott ki, ennck
munkélatai indultak most meg.

1922 misodik felében befejezték a vicindlis utak tor-
vényhatésigi kezelésbe vételét, a jérasi atibizottsdgokkal
kotbtt szerz8déseket a miniszter 1923 végére hagyta jéva.
A vicindlis utakra tervezett f5ldmunkdk megkezdésére
azonban munkd4shidny miatt nem keriilt sor, csak év vé-
gén volt némi javulds a munkisok jelentkezésében.

1922 végén a minisztérium 4ltal kezdeményezett G
koziti térvény cl8készitésében vett részt a megyei bi-
zottsig. Az alispdn timogatta a térvény megviltoztati-
sét, mert a fenn4ll$ Gtad6zdsban a kdzségi kdzmunkira,
a kézi és igdsmunkak kivetésére vonatkozé résszel ,,a k-
z8nség nem tud megbaritkozni.” A tdrvénytervezetbdl
azonban a megyék cllensllésa miatt nem lett j tdrvény.

A kozségi kdzmunkdkat még 1923-ban is az 1890. évi
L t. c. 49. §-a alapjan rétrdk ki: eszerint egy voné éllat
utdn két igds napszim, szokdsos lakéhiz utin 4 kézi
napszim stb. volt kivetheté, megtoldva azzal, hogy gép-
Jjarmfivek utdn 2 igds napszdmra volt kotelezhet8 a tu-
lajdonos. A miniszter 1924~, majd 1925-ben kiadott ren-
delete szerint a gépjirmiivek Gtad6jit a jarmii tényleges
lereje utin 4llapitottik meg. Ujabb viltozdsra csak
1928-ban keriilt sor az ,,automobilad4” bevezetésével.
A motorkerékpir és személygépkocsi utdn a 16er8 alap-
jén, a tehergépkocsikndl és mds 6njiré jirmiiveknél az
nstly utdn dllapitotték meg az Gtadét. Ez az ¢ adénem
megemelte az adbalapot, de nem a megye, hanem az 4l-
lam kasszdjéba futott be, amit a megye sérelmezett is.

A kozmunka felét tovabbra is kotelezd volt megvil-
tani. A megvaltds dija 1923-1024. évre: kézi napszim
150 korona, 1 fogatos igds napszdm 1000, kétfogatos igis
napszdm 2000 korona. A dijakat azonban a jelentkez8
inflicié miatt hamarosan megemelték. Az egyenes 4llami
ad6 utdn 20%-os titadét dllapitottak meg. Az sllamépité-
szeti hivatal eredetileg 35%-os titad6t javasolt, de a me-
gyegyfilés 20%-ban hatirozta meg.

1923-ban a megye jelent8s 1épésre szénta el magit a k-
anyag biztositdsa érdekében. Heves megyével kdzdsen
megvisirolta az Apcvidéki K&8binyik Rt-t, s a két
megye a befektetés ardnydban kapta a kovet a bényabél,
ezzel folyamatossd valt a k8szallitas.

Alig oldottdk meg a k8anyag biztositisit, az inflicié
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akadalyozta az anyagi feltételek dlland6sitdsit. Az 1923-ra
betervezett 23 millié koronds kozati koltségvetést mar
méjusban 320 millié koronéra kellett volna emelni, hogy
az utak tov4bbi roml4sit megakadélyozzik. A hidnyt az
Gtad6 %-4nak emelésével kivéinték pétolni. Az indoklis
szerint Békés megye az Gitad6 emelése esetén sem érné el
a tdbbi megyében szokésos 100-204%-o0s Gtadét.

Amig orszdgosan az dllami utak 50%-4n, a tdrvény-
hatésigi utak 30%-4n elérték a hdbord elétti 4llapotokat,
Békés megyében alig végeztek kimutathaté munkit az
utakon. Néhény kilométer Gthengerlés tortént, az 4
utak kozil pedig inségmunkdban indultak meg a szeg-
halom-vészt8i Gt f5ldmunkdi - sokdig még inségmunki-
ban sem kezdtek hozzi, mert egyetlen munk4s sem je-
lentkezett foldmunkéra -, végre megépiilt a régi ké-
anyagbdl a gyoma-szarvasi (it endr8di dtkelési szakasza
1921-ben, s 1922-ben megindultak a munkilatok a
gyula~doboz—vésztdi aton.

1924-ben a IV. t. c. alapjin 250 milliés kiilfsldi kol-
cson felvételére keriilt sor. Békés megye a riesd résznek
csak a felét vette fel 1925-ben azzal az elhatirozissal,
hogy két év alatt felhasznilja, s utdna felveszi a masodik
részt. Tervezési, kivitelezési akadalyok gétoltdk a mun-
kak gyors beindit4sét, de az érdekelt kdzségek egy része
sem villalta a r4 esd részt az Gtkdvezésben, igy a kolessn
felét két év helyett négy év alatt tudtdk felhasznilni.
A 8,5%-ra adott kdleson mésodik felét az alispAn mAr fel
sem vette — takarékossighdl —, mert fedezetiil a kozdti
alapot kellett lekotni, s a koleson els6 fele is felemésztette
a megye koziti alapjit 18 évre.

A kolcsdn hatésdra kétségkiviil meggyorsult az Gtépi-
tés. 1926-ban befejezték a békés—tarhosi utat, s tobb 6j Gt
épitését kezdték meg. 1928-ban 4tadtik az 5 méter széles
békés—kondorosi utat, valamint a Jézsef szanatériumi
bekot8utat. Alighogy megépiilt 1927-ben az orszig els6
betonditja T4t és Nyergestjfalu kozott, két év milva,
1929-re elkésziilt Békés megye elsd betoniitja a koros-
lad4nyi vastitdllomashoz. Betonbdl akarték épiteni a do-
boz-gyulai utat is, a miniszter szerint azonban betondt
épitésében még nem rendelkeziink olyan gyakorlattal,
hogy ilyen hossz( tGtszakaszt is megépithessenek. Ugyan-
csak 1929-re késziilt el a vészt8-kéti 1t, amely a Bihar
megyei sarkad-csokmdi ttba csatlakozott. Két év alatt
késziilt el a gyula~dobozi it, a tarhos-vészti 1t, amely
a békés—vésztdi titnak volt egy szakasza, valamint Hajda
megyével kdzos program alapjén épiilt a flizesgyarmat~
nagybajomi ft.

Az id8szak legjelent8sebb véllalkozdsa a békéscsaba—~
csorvis—oroshdzi Gt megépitése volt. A hirom telepiilés
a torvény adta lehet8ségeket kihasznilva kezdeményezte
az Gtépitést, melyet a torvényhatdsig srommel fogadott,
s véllalta a koltségek felének finanszirozdsit. (A mésik
felét a hirom telepiilés fedezte.) Az Gtépitést két év alatt
kivanték befejezni. Az eredeti elképzelés a vicinalis utak
szokd4sos 2,5 méteres palyaszélessége volt, a térvényhats-
sdg azonban a 4 méteres szélesség mellett dontott. A mi-
niszteri jévdhagyis még 1926-ban megérkezett, méjus
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17-én volt a versenytirgyalds, s négy ponton indult meg
az Gtépités: Oroshézin, Csorvis jobb és bal oldaldn, vala-
mint Békéscsabdn. Utdbbi tervezett vonalvezetését a
miniszter feliilvizsgilta, s végiil is a régi vicinilis Gt ki-
kovezése mellett dontdtt. Ez az Gtszakasz késziilt el utol-
Jjdra. Versenytirgyaldsa 1927. méjus 10-én volt, ezutin
nagy erdvel fogtak az épitéshez: oktdberre el is késziilt
11 km-nyi Gt, s a hirom g6zhenger két hét alatt befejezte
az utolsé ot kilométer hengerezését is. Az oroshiza-bé-
késcsabai 1t lehet8vé tette Szeged jobb megkozelitését,
a pusztafoldvari keriild at helyett a legrovidebb at épiilt
meg, a mai 47. sz. Gt.

1926-ban dgy litszott, hogy tjabb 4llami utakkal gaz-
dagodik a megye. A miniszter ugyanis a 900481926 sz.
rendeletével a Baja-Szeged-Maké-Gyula—Berettydiij-
falu Gtvonal 4llamositdsit rendelte el. Az Gitvonal Két-
egyhazénil érte el az akkori megyehatirt, majd Gyulin
til Sarkadnal Bihar megyében folytatédott Sarkadke-
resztur, Okany, Zsadiny, Komddin 4t, s Furtinal csatla-
kozott a szeged-berettySijfalui dllami atba. Az 6j 4llami
Gt megyénkben 20, 7 km térvényhatésigi Gt allamositi-
sit jelentette. Ha az dllam 4tveszi az utat, kiépitése esetén
Gjabb portalanitott Gt kdtdtte volna dssze megyénket a
szomszéd virmegyékkel. Egy mésik rendelet (96989/
1926) a hédmez8vésirhely—békéssimsoni Gt dllamosits-
sit rendelte el, amelybe beletartozott volna az oroshiza—
tétkomlési at is. Mindkét rendelet az Gtvonal miel8bbi
kiépitését helyezte kildtasba. Az utébbi ttvonal 4llamo-
sitisa megoldotta volna az oroshiza~tétkomlés kozotti
Gt fenntartisinak drok probléméjét is, hiszen az Gt ko-
zéps8 szakasza Csongréd megyén 4t vezetett, és fenntar-
tdsiban nem volt meg az 8sszhang a két megye kozott.

A két ttvonal dllamositisa csak terv maradt, az dllami
utak hossza még j6 ideig nem viltozott.

1929-ben az alispin beszdmolt a kiilfsldi kolesonnel
épiilt atprogram megvalGsitdsirdl. Megéllapitotta, hogy
6ner8bdl — ha lassibb {itemben is — t5bb utat tudna a me-
gye kiépiteni, mert a kamat és a visszatartott hinyad
annyira megterheli a megyét, hogy nincs értelme a kol-
csén mdsodik felét felvenni. 1929-re nem is terveztek §j
at épitését, csak a megkezdett épitések befejezését, ezért
adtak 4t tdbb utat, mint az eléz8 években. Az er8k kon-
centraldsival befejezték a kordbban megkezdett utak
épitését.

1920-ban 1672 gépjirm{i volt hazinkban. 1927-re
szamuk megtizszerez8dott: 17 921 gépkocsit tartottak
nyilvin, 60%-uk volt a f8virosban, 40%-uk vidéken.
A gépkocsik szdminak nvekedése megkovetelte a gyor-
sabb, biztonségosabb utazisi lehetéségek megteremtését.
Ezért megkezd8dott a makaddm utak modern kotd-
anyaggal valé feltjitdsa, illetve §j ttburkolatokkal valé
atépités. A gépkocsik erdsen igénybe vették az utakat.
Amig kordbban a makaddmutakat 4-6 évenként kellett
Gjrahengerelni, most 2-3 évenként vélt sziikségessé. Egy
kilométer 1t hengerlése 8—10 ooo forintba keriilt. Az utak
védelme érdekében az alispin kénytelen volt bizonyos
korlétozisokat bevezetni els8sorban a teherauték forgal-



maban, mert a nagy raksilyt és a sebességet a gyenge
aljazatti utak sok helyen nem birték el. Azalf6lddn a mal-
laszt6 hat4sa klima miatt a fed8réteg az alapkSzetig képes
elttinni az utakon, s csak Gjrahengerléssel rogzithet8, mig
a Dunidntdlon foltozdsos médszerrel is javithaté.

Az ttfenntartdsban 1924-re érték el, hogy a tervezett
és megrendelt k8anyagot hidnytalanul leszallitottak a k3-
binyidk. A kiszéllitdsra teherautét visirolt a virmegye,
s 1925 elején 1 4llami és 1 tdrvényhatdsigi gbzhenger
dolgozott a megye Gtjain. Ev végére még egy illami gbz-
henger beéllitdsival megkétszerez8dott a hengerlési ka-
pacitds. (1924-ben az orszdgban 15 dllami és 25 torvény-
hatéségi g8zhenger 1étezett.) A hiszas években a henge-
relés csdcsteljesitményét 1926-ban érték el 79,6 km hen-
gereléssel, 1927-ben 44,4 km-t, 1929-ben 23,7 km-t tel-
jesitettek.

A vizes makaddm egyre tdbb gondot okozott a gép-
kocsiforgalomnak, s 1930-ra a bitumenes megkotést ter-
vezték, a bitument meg is rendelték, eredményességérél
nincs tudomésunk. :

A foldutak javitdsshoz a kézi és igds munkaer6n kiviil
1927-t8] GtegyengetS géppel is kisérleteztek, amelyet a
minisztérium juttatott a megyének.

Az Gtépités, Gtfenntartds két legfontosabb pénziigyi
forrésa a koziti alap és a kdzmunka volt. 1928-ban a vir-
megye ti pénztira a kdvetkez8képp alakult:

koziti alapbél 521 000 P (10%-0s
koziti ad6val)

kdzmunkibsl 703 000 P
koévezetvimbsl 95 000 P
takarékbetétb8l 150 000 P
Osszesen 1 469 000 P

Mind az Gtépitést, mind az Gtfenntartist befolyésolta,
hogy ¢z a fedezet csak elméletben alakult igy. A valéség-
ban az Gtadd a hiszas években csak részlegesen, nagyon
hidnyosan folyt be, 1925-ben az alispin jelentése szerint
alakossdg fizetni nem tudott, s a végrehajtdsok is remény-
telenck voltak.

A kitdrd viliggazdasigi vélsig még fizetésképrele-
nebbé tette a lakossigot. 1929 oktdberében az 4llami
adénak csak 61%-4t fizett¢k be, s a kdzati pénztirban is
legfeljebb a befizetések 40%-os teljesitéssel szdmoltak.
Hogy ennek cllenére a kiilfoldi kolesont mégis elmara-
dds nélkiil tudta fizetni a megye, annak az a magyardzata,
hogy a koleson egy részét nem hasznilték fel, igy meg-
feleld t8kével rendelkeztek a visszafizetésre.

A megndvekedett forgalom, az idegenforgalom meg-
kavetelte a kénnyebb tdjékoztatdst is, az Gtjelzd tiblik
felallitdsdt. 1926 clején a Kirdlyi Magyar Automobil
Klub jelezte az alispinnak, hogy beszerzi az ttirdnyjelz6
tabldkat, amelyeket rekldmtdblékkal kapcsolnak ossze.
Ezcket a tiblikat megadott névjegyzék alapjin az illetd
Gtmestercknek, illetve kozségi eloljirésigoknak meg-
kiildi a feldllitds pontos vézrajzival egyiitt. Az alispin
helyeselte az elképzelést, utasitotta az Gtmestereket, je-
lentsék, ha a tiblik megérkeznek, s a megfelel8 helyeken
a tiblék felllitdsa az Gti személyzet feladata. Ev végén az

alispin jabb utasitist adott az Gtmestereknek, irjak
Bssze, a kiépitett Gtvonalakon milyen veszélyt jelz8 tib-
1ak felallitssa sziikséges (vastti Gtkeresztez8dés, éles ka-
nyar, zokken§ stb.). Ezek voltak az ttjelz8 téblik elsé
emlékei a megyében. Két év miilva, 1928-ban, az alispin
ijbdl javaslatot tesz atjelz8 tibldk felallitisira. Az nem
deriil ki a javaslatbél, hogy csak az 6j utakrél van-e sz6,
vagy az (tjelz8 tabldk 1926-ban tervezett feldllitasit nem
hajtottdk még végre. Az el8terjesztés szerint ha az dllami
utakon a tabldk feldllitisa befejez8dik, az ftkeresztez8dé-
seket és tteldgazdsokat jelz8 tabldkat a tdrvényhatdsigi
utakon is el kell helyezni, de a tdrvényhatdségi utak tib-
14it hirdetés nélkiil készitik el.

Ugyancsak a kdzlekedés biztonsdgit szolgiltik az utak
mentén elkészitett korlitok, amelyekrdl 1924 elején sza-
mol be el8szor az alispan. A kdvetkezd évben a gyulavéri
hidnil ,,4jszerti”” korlatokat helyeztek el, 1927-ben a tor-
vényhatésigi utak mentén sodronykdstél-korldtokat al-
kalmaznak.

Az utak feldjitdsit egyben felhasznaltsk az utak kor-
szerlisitésére is. Irdnyadé volt erre az 1927-1928-ban tar-
tott, mindenre kiterjed8 forgalomszdmlélds is. A forga-
lomszdml4list az év négy szakdban évszakonként 7-7,
Bsszesen 28 napon 4t végezték. Adatait 1929-ben tették
kozzé, amelybdl Békés megye azt a kdvetkeztetést vonta
le, hogy az dllamilag tdmogatott dunéntdli utak forgalma
meg sem kozeliti a Békés megyei, Snmagukra hagyott
utak forgalmit. Misrészt — és ez volt a lényegesebb —
teljes képet kaptak az egyes dtszakaszok forgalmérél.
Emeljiink ki néhényat kozilik! A megyét érint8 hirom
4llami Gt koziil a baja—csongrdd—erdShegyi it orszdgosan
is els8k kozott 41l 859 tonnds forgalmival (az orszdgos
4tlag 773 tonna volt), ez az el6kel8 hely azonban nem az
Gt Békés megyei szakaszdnak eredménye. Kdzepes for-
galmi a zombor-szeged-berettyédijfalui Gt (757 tonna),
és a gyengébb harmadba tartozik a csanidapica-domb-
egyhdzi 4llami kdzdt 551 tonna forgalommal. (Ennek
90%-a 4llati er8vel vont jirmi.) Igen er8s az 4llati er8vel
vont jarmfiforgalom az oroshiza—békéssdmson—vasir-
helyi dton, valamint Békéscsaba és Békés kozott, majd
Szarvas és Gyoma térségében. Felt{in8en er8s a gépkocsi-
forgalom Békéscsaba és Békés kozott, majd Békéscsaba
és Gyula kovetkezik, jelent8s az 4llami Gt Békéscsaba és
Szeghalom kozdtti szakaszdnak valamint a csanddapaca-
békéscsabai titszakasznak igénybevétele is. Az dllami Gton
Csabacsiid ésKondoroskozodtt alig van gépkocsiforgalom.

A forgalomszdmlélis eredményeit a kovetkez8 évek
Gtprogramjinak kidolgozésinal felhasznéledk.

A hiszas évek munkélatai kozé tartozik, hogy a véros-
héza kib8vitésével 1927-ben az alispani szirny f5ldszintén
Gij hivatali helyet kapott az dllamépitészeti hivatal, a régi
épiileteket lebontottk.

A hiszas évek munkélatait a kdvetkez8 adatokkal ér-
zékeltethetjiik :

Hengereltek 298 km hosszti Gitvonalat, ebb8l 2,5 mé-
terrdl 3,5 méterre szélesitettek 88 km-t, 2,5 és 3,5 méter-
18l 5 méterre szélesitettek 75 km-t.
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Ujonnan épiilt 129 km it, ebb8l makadém 120 km,
ké8burkolatt Gt 9 km.

Az 4llami utak koziil csupdn a békéscsabai 4tkelési sza-
kasz kapott 4j nyersk8burkolatot.

Mindezeket a munkékat els8sorban az évtized mésodik
felében végezték.1s

A HARMINCAS EVEK

A kereskedelemiigyi miniszter 1930-ban 10 éves 4llami
Gtépitési programot inditott el. A 10 év alatt 1200 km §j
dtburkolat megépitését tervezték. Ez a program Békés
megyét nem érintette, viszont a megye 1929 végén 4 éves
Gtépitési programot dolgozott ki. Az éllamsegélyes dt-
épitési terv feltétele szerint a koltség egyharmadit az ér-

“dekelt kozség, egyharmadit a megye, egyharmadit az
allam fedezi.

A program keretében 11 6j it kiépitését hatdroztik el.
Fontossigi sorrendben ezek a kovetkez8k: a békéssim-
son-tétkomlési, fiizesgyarmat—bucsai, békéscsaba—mez8-
megyeri, valamint a gerendds—csorvési Gt, mint a prog-
ram elsd & legfontosabb része, Ssszesen 57 km @) Gt
megépitése. A program misodik részéhez tartozott: az
endr8d-kondoros-oroshdzi dt, majd ennek folytatésa-
ként az endr8d-mez8tari Gt, tovibb4 a szarvas—mez8be-
rényi, a doboz-tarhosi, 2 gyoma—mez8berényi, a kords-
tarcsai vastitdllomisi (a csirdaszélldsi vasitilloméashoz),
végiil a gyoma-tirkevei Gt. Megéllapodtak abban is,
hogy a sorrenden csak akkor viltoztatnak, ha valamelyik
telepiilés vonakodik megadni a hozzdjérulist, ebben az
esetben a kdvetkez8 kdzséget veszik el8bbre.

A program lényege az volt, hogy a még kozdttal nem
rendelkez8 kozségeket bekapcsoljék a kdzhithilézatba,
illetve a tanyacsoportokat bekotSutakhoz juttassik.
A tervezett 193 km Gt megépitésével a megye utjainak
kiépitettsége az 1930-as 33%-r6l 53%-ra emelkedik.

A tervezett utak koziil mir 1930 végén 4tadtdk a bé-
késcsaba-mez8megyeri utat, 1931-ben a békéssimson—
tétkomlési 12,6 km-es ttszakaszt, a csorvds—gerendési
4,5 km-es betonutat, valamint az ugyancsak betonbdl
késziilt oroshdza-szentetornyai 6,4 km-es utat, melyet
,,véci aszfalt”-bol épitett a szabadalmazé Vici Aszfalt-
és Utépit8 Villalat. Az év végére elkésziilt az 1928-ban
megkezdett, 4 méter széles, 22,8 km hosszi fiizesgyar-
mat-bucsa—karcagi makaddmit. 1933-ban végeztek a
vészt8i vasatéllomisi Gt épitésével, majd a program
utolsé évében sorra adtik 4t az elkésziilt utakat: a gyula-
doboz—vészt8i 1t 8,4 km-es szakasz4t, a kétegyhézi vasit-
4llom4si utat, az Oroshdza—Nagyszénds kozotti 11,3 km-es
utat, a kondoros—endr8di atbdl 17,1 km késziilt el.

1930 és 1935 kozdtt 97 km 4j Gt épiilt, igy a megye
torvényhat6sigi  kovesatjainak hossza 349 km-rdl
442 km-re emelkedett, s a két 4llami Gttal egyiitt 643 km
burkolt 6t volt a megyében.

1930-1934 kozdtt az utak egy része inségmunkédval
késziilt.
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A harmincas évek els6 felében két nagyobb rendelke-

zés latott napvildgot az utakkal kapcsolatban.
1932-ben keriilt sor a tdrvényhatdsigi utak feliilvizs-

gélatira, és a szitkséges ttelnevezések megvéltoztatisira.
1932-ben a térvényhatdsigi utak a kdvetkez8 elneve-

zéseket kaptdk:

. Gyula-sarkad-nagyvéradi Gt

. Gyula-kétegyh4za-mez&hegyesi it

. Gyula-doboz-vészt8-szeghalmi dt

. Vesze-gerla-békési dt

. Békés—tarhos—vésztdi Gt

. Gyula-tjkigybs-gerendis—csorvisi 1t

. Békéscsaba—dobozi 1t
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12. Gyoma-kordsladényi Gt

13. Gyoma-dévavinyai it

14. Gyoma-endr8d-szarvasi Gt

15. Oroshdza-nagyszénds-szarvasi Gt

16. Szarvas—szentesi Gt

19. Kondoros—nagyszénds-szentesi 1t

20. Oroshéza-t6tkomlés-mez8hegyesi 1t

21. Mez8berény-vésztdi Gt

22. Szeghalom-fiizesgyarmat-nagybajomi tt

23. Békéscsaba-csorvis-oroshizi tit

24. Békéscsaba—mez8berényi Gt

25. Doboz-békési it

26. Mez8berény-szarvasi it

27. Mez8berény-gyomai it

28. Oroshdza-kondoros-endr8d-mezdtiri Gt

29. Fiizesgyarmat—karcagi Gt

30. Tétkomlbs-békéssdmson-hédmez8vésirhelyi
at

31. Oroshéza—gyopéros—szentetornyai Gt

Az ] besorolds szerint a torvényhatésigi utak adatai
a kovetkez8képp viltoztak: ‘
~ a) gyarapodis: vicinlis Gtb6l 269,642 km, kdzségi
k&zd{il8b3l 4,150 km, Ssszesen 273,792 km.

b) fogyés: kozségi kozd(il8vé dtsorolva 48,916 km.

¢) tényleges gyarapodds 224,876 km.

A tdrvényhatésigi utak hossza: eddig 316,947 km, 4
hossza 541,823 km.

A vicinélis utak hossza: eddig 662,972 km, 6j hossza
335,708 km.

A virmegye Gthélézata tehit az eddigi 979,919 km-r&l
877,531 km-re csdkkent, a térvényhat6ségi utak hossza
viszont t&bb mint 200 km-rel gyarapodott.

Ez a besorolds alig négy évig maradt fenn, mert a
70 846/1934 K. M. rendelet djra szabdlyozta az orszdg
Githal6zatit. Megéllapitotta a f8kozlekedési utakat, ekkor
soroltdk be L, II. és I1I. osztilyba ezeket az utakat, s jelsl-
ték meg egy, két é hérom jegy(i szdmokkal az utak osz-
talybasorolésinak megfelelen (els8-, mésod- és har-
madrend f&atvonalak). Az utak besorolisinil nem az
utak mind&ségét, hanem fontossigit vették figyelembe.

Megyénk dtjai koziill a kovetkezd kozlekedési utak
keriiltek be a f8kozlekedési utak kozé a kdvetkezd szé-
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42. sz. Kiskunfélegyhdza—oroshdzi 4llami kozdt, az-
el8tt szentes—oroshdzi kdzt.

43. sz. Beretty6ijfalu-szegedi kozit, azel8tt ugyanaz.

412. sz. Kistjszéllas—szarvasi koziit, azel8tt szarvas—me-
z8tdri vicinalis 1.

413. sz. Kistjszallis-kordsladanyi kozit, azelStt koros-
laddny-dévavanyai vicindlis kozit.

414. sz. Szarvas-kordsladdnyi kozit, azel8tt gyoma-
endr8d-szarvasi torvényhatdsigi és gyoma—korosladényi
torvényhatdsigi kozutak.

415. sz. Kecskemét-békéscsabai kozat, azel6tt baja-
csongrid-erd8hegyi 4llami kozat Békéscsabdig.

417. Szarvas—oroshdzi kozit, azeldtt oroshdza-nagy-
szénds—szarvasi torvényhatdsigi kozit. (Az dltalunk hasz-
nélt, 1938-ban késziilt kozati térképen a 417. sz. Gt a
szarvas-szentesi, s a 418-as a szarvas—oroshézi ft.)

433. sz. Oroshéza—csanddpalotai kozit, azeldtt oros-
hiza-tétkomlés—makéi térvényhatésigi kozit Oros-
hiza-Tétkomlés kozti szakasza és tétkomlés—nagymaj-
14ti, vicinalis Gt.

435. sz. Békéscsaba~gyulai kozit, azelétt baja—csong-
rdd-erd8hegyi 4llami kozit Békéscsaba-Gyulavari-or-
szdghatdr kozti szakasza.

436. sz. Kordsladdny-geszti kozat, azeldtt kordsla-
diny-vészt8-kéti koziat Kordsladdny-Vésztd kozotti
szakasza és vészt8-geszti kdzségi kozdils at. (Ez volt a
mai Békés megye bihari részének egyetlen szdmozott
Gitvonala.)

437. sz. Kiszombor-csanddapicai kozit, azelStt tét-
komlés-kovacshazai vicinalis 1t és oroshiza—tétkomlés—
makéi térvényhatdsigi kozit Tétkomlés-megyehatir
kozti szakasza.

Ugyanekkor Arad-Csandd-Torontdl virmegyében
a mai Békés megyéhez tartozé részen egy Gtvonal kapott
szdmozdst:

434. sz. kozat Csanddapica~Dombegyhdza—orszig-
hatér kozti szakasza.

Az utak koziil eddig nem volt 4llami jellegli a 412.,
AT13., 414,. 417., 436 és 437. sz. utak, fokozatos allamosi-
tasukat a ker. miniszter betervezte. Az llamositandd
utak koziil a 413. és 436. sz. utak egészben, a 417. és 437.
szdmiak részben még foldutak voltak.

A f8kodzlekedési utak ) megillapitdisa maga utin
vonta az utak 4tszelvényezését. 1935 8szére elkésziiltek
a 43, 412, 413, 414, 433, 435 &5 436 szam utakkal.

A szimozott utak koziil 1936-ban tdrvényhatdsigi
Gttd nyilvanitottdk a 413. sz. kistjszallis—korosladinyi,
a 433. sz. oroshdza—csanddapicai és a 437. sz. kiszombor-
csanddapicai utat. A kordsladdny—vészt8-geszti Gt tso-
rolds azért nem torténhetett meg, mert nyomvonala még
nem volt eldéntve, s errél a ker. miniszter csak 1937-ben
rendelkezett.

Az 4j f8kozlekedési utak megillapitisival egy idSben
az autévezet8k jobb tdjékoztatisa érdekében a miniszter
elrendelte G helységnévtablik feldllitisit, amelyen az dt
szdmozésit is fel kellett tiintetni. (1938-ban a 60 524
KKM rendelettel a miniszter Gj6lag megéllapitotta az or-

szég f8kozlekedési utait, ez a rendelet azonban Békés me-
gyében nem hozott véltozist.)

A FOKOZLEKEDESI UTAK MEGALLAPITASA
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=====kiépitetlen fokézlekedesi ut

A ker. miniszter 1935. jllius 1-t8]l egy éven 4t tartd
forgalomszdmlélast rendelt el. A forgalomsz4mlaldst napi
hat érdban, nyéri és 8szi id6ben minden harmadik napon,
télen f8kozlekedési Giton négynaponként, tdrvényhats-
ségi és vasiti hozz4jdrd utakon nyolcnaponként végez-
ték. Ahol az ¢jszakai forgalom nem érte el a 30 jirmfivet,
ott az éjszakai forgalomszdmlélas sziinetelt. Az adatokat
1938-ban tették kozzé, s az eredmények az 1927-1928-1
forgalomszdml4lastd] alaposan eltértek.

A harmincas években a megyén 4tvezetS két transz-
verzélis Gt fenntartdsdrdl alig gondoskodtak. Az dllami
utak elhanyagoltségit bizonyitja, hogy 1933-1936 ko-
z6tt minddssze 8,5 km makaddmutat hengereltek 4t, 153
km 1t igen kevés kezelést kapott. Altaldnos a megéllapitss,
hogy az 4llami utak 4llapota az autéforgalomnak tivol-
rél sem felel meg. Az datfenntartds elhanyagoltsigat
pénziigyi okokkal indokoltdk. Javuldst csak 1937-t8] ta-
pasztalhatunk: 1937-1938-ban mir 14,5 km utat henge-
reltek 4t, 1938-1939-re Gjabb 54 km 1t hengerlését ter-
vezték be.

A két dllami Gt szarvas—szentandrisi és kordstarcsa—
mez8berényi szakasza az évtized misodik felére annyira
leromlott, hogy csak alapos 4tépitéssel lehetett a forgal-
mat fennakad4s nélkiil fenntartani. Az évrdl évre el-
hangzé panasz nem volt hidbavalé. A szarvas-szentand-
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rsi utat 1937-re portalanitott ttd épitették 4t, Szarvason
k8szegéllyel 1attak el a 8 méter széles bels8 dtkelési sza-
kaszt, s 1938-ban a ker. miniszter az egész itvonal mo-
dern burkolati 4tépitését hatdrozta el. Minden bizonnyal
hozzéjarult chhez az 1938-ban meghirdetett gy&ri
program is. A megye Srommel iidvézolte a miniszteri
hatdrozatot, mert igy Gyula és a virmegyc modern 1t-
palyds Osszekottetést kap a kecskeméti transzkontinents-
lis Gthoz. Az itkelési szakaszok megépitésére a szarvasi
megoldast tartottdk példaképnek.

Az 4llamépitészeti hivatalnak 1939. december 31-ig
kellett elkésziteni a terveket, de a Szarvas-Békéscsaba
kozotti Gtszakasz tervét még az év oktdberére kérte a
miniszter, mert az épitést 1939-ben meg kivinta kezdeni.
A tervek szerint a Kondoros—Békéscsaba kozotti szakaszt
1939-ben, a Kondoros-Szarvas kozottit 1940-ben kivin-
ték 4tépiteni. Az Gj 4t 6 méter széles betontit lesz, két
sz8lén 0,75-0,75 méter szegéllyel, igy a teljes ttszélességet
7,5 méterben 4llapitottik meg. A kecskemét—békéscsabai
1t 4tépitése utdn a berettydtjfalu-szegedi Gt kvetkezett
volna 1941 utdn, igy a megyegy(ilés megillapitdsa szerint
a megyén modemn ,autdsztrdda” fog végigvezetni két
irinyba. Ez az ttépités azonban mir ithazédott a IL
vildghdbort éveire.

A harmincas évek misodik felében a bekdtSutak épi-
tésére is sor kertilt. 1937-ben késziilt az elsé bekdt8ieépi-
tési program 285 000 pengds kdlesdnnel. Ez a csabacsiidi,
az 8csdd hajédllomisi, a kdrdstarcsai vastitdllomisi és a
Békéscsaba sopronytanyai bekdt8utakat, valamint a me-
z8berény-szarvasi Gt egy részének megépitését tartal-
mazta. K6ziiliik a csabacstidi bekdtit és a sopronytanyai
els8 része késziilt el.

Egy 1938-ban kiadott miniszteri rendelet Gjabb beks-
tSutak épitését tette lehet&vé. Ekkor vették fel a bélme-
gyeri, a békés-rosszerdei, 2 monori é a siratész8181 utak
megépitését. 1939 végére mind a négy it elkésziilt.

1940-ben tjabb bekstSatprogramra volt Ichet8ség, ezt
az 1938-as program kisebb korrigdlisival s alapos kibs-
vitésével oldottsk meg. Olyan utak szerepelnek benne,
mint az ottlakai 3 km, a gyula—clcki 3 km, a kondoros-
medgyesegyhdzi Gt, a mez8berény-békéscsabai 1t
4-16 km kz5tti szakasza, a sopronytanyai tjabb 3 km-¢
s az oroshdza-mez8kovicshdzi fit. A tervezettek kdziil
elkésziilt a gyula-cleki, a kondoros-medgyesegyhézi,
az oroshdza—mez8kovicshizi tervezett utak. Ez a prog-
ram mér a vildghdbord idején fejezédott be.

Bir a tervek Osszefolynak, 4thdzédnak, 1940-re Gjabb
periédus zirult le a megyei utak épitésében. 1935-t8l
123 km utat épitettek, a kiépitett tdrvényhatSsigi utak
hossza $66 km, az llami utakkal egyiitt a kiépitett utak
hossza 766 km lett.

Tiz év alatt 45,5 km 4llami Gt kapott slland6 ttburko-
latot, igy az 3llandé Gtburkolat hossza az dllami utakon
20,5 km-r81 66 km-re n6tt.

A megépiilt dllami utak burkolatmegoszlisa jél mu-
tatja 2 modernizaldsi torekvéseket:
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Az 1930-1940 kozote épiilt dllami utak burkolatmeg-
oszldsa:

2. betonburkolat 30,6 km
3. Cementhabarcsba rakott

vékony kiskd 4,9 km
4. Bitumennel kiontott kiskd 0,8 km
s. Keramit 2,0 km
6. Ontétt aszfalt 0,2 km
7. Aszfaltbeton 7,0 km

Osszesen 45,5 km

1940-re a meglévd 200 km-nyi 4llami dt burkolatinak
megoszlisa a kdvetkezEképp alakult:

1. TerméskSburkolat 20,5 km

2, Betonburkolat 30,6 km

3. Cementhabarcsba rakott kisk8 4,9 km

4. Bitumennel kidntstt kiskd 0,8 km

5. Keramit 2,0 km

6. Ontéte aszfalt 0,2 km

7. Aszfaltbeton 7,0 km
Osszesen 66,0 km 33%

8. Vizzel kétdtt makadim 134,6 km 679,

Osszesen 200,6 km

Az Gtféleségek azt bizonyitjék, hogy 1930 elbtt csak a
makadimutat & termésk8burkolatot ismerték — ebbél
15 km 4050 éve épiilt —, 1930 utdn tdbbféle portalani-
tott dttal kisérleteztek, ezek kozott Békés megyében a
beton, Csaniddban a terméskd, Biharban a cement-ma-
kaddm utat kedvelték.

A betonutak kivételével a t5bbi portalanitott it koz-
ségi Atkelési szakaszokon épiilt. Cementhabarcsba rakott
kisk& Gyuldn a Bonyh4dy-hidté] Csaba felé, valamint
Békéscsabin egy 2 km-es 8sszek6td 1t a kétegyhézi dtba.
1938-ban Gyuldn a Fehér-Koros felé portalanitottak egy
1,4 km-es virosi atszakaszt topeka-burkolattal, elsésor-
ban azzal az indokldssal, hogy ez az Gt vezet az egyetlen
kirindulShelyhez, igy portalanitisit meg kell oldani.

Az id8szak nagyobb dtépitései voltak: a fiizesgyar-
mat-bucsa-karcagi 4 méter széles 22,8 km makaddmait,
az oroshdza-szarvasi 3 méter széles 22 km-es makadimait,
a mcz8berény-szarvasi 4, illetve 3 méter széles makaddm-
it s a tobb szakaszban megépiilt mezdtiir-endrdd-kon-
doros-nagyszénds—gddoros-szentesi tdrvényhatésigi 1t
3—4 méter széles makadim, illetve 5§ méter széles, cement-
habarcsba rakott kisk&burkolattal, dsszesen 45,3 km-en,
a gyula~békéscsabai Gt tépitése higaszfaltburkolativa
1937-1938-ban, a békéscsaba-kétegyhdzi it 6,9 km-es
szakasza, a kondoros-medgyesegyhdzi vicindlis Gt
7,5 km-es szakasza stb. 1930-t6l Gsszesen 229,3 km §j Gt
épiilt, évi dtlagban 22,9 km-cn. (Az adatok eltérnek az
dsszest8l, mert id6kdzben néhény Gt kozségi kezelésbe
keriilt.) A jelzett 10 év alatt 220,5 km makaddm utat
hengereltek le. A hengerlés utdn tgynevezett fenntartisi
kavicesal gondoztdk az utakat, a lyukakat zuzalékkal,
homokkal, dtiporral fedték be. Tiz év alatt 105 331 m?
zuzalékot é kavicsot haszniltak fel, a zuzalék megtaka-
ritisa érdekében homokkal pétoltik a zuzalékot.

A fedanyag felhasznéldsa évenként igen valtozatos volt:



BEKES MEGYE ES KORNYEKENEK UTALLAPOTTERKEPE
1938-1939-BEN

e gy e o g

Y DEBRECEN wmoosins 5

b
Y e i

Fo e

7”7\ N
T L bacsed ““g \‘»
4 ‘v\ i
na'\ﬁw s
i ‘\
g

:i'—‘m‘n‘*m‘dmmm oS

ihed
-
A

g o

B L csaned o/ raros
"N ALA anaca Pusrtavetiohe 3
\:N B -
] f‘@\g\u‘(\"ﬂsﬂ'f‘

W Ly
At L

KAGYLONYA, Méndok 7 k. e

taren.

YLOIS, Scproakbvesd 3 k. REGONE
YMAGOCS, Uroshiss 1¢ hm ORBULAK
i Heenies 23 m 32 ke
/BAGYMAJLATH, Fitviros § k. Tés ORMALOM
P komids & kmo (fold ut), mat 9
@NA(:JHANTQ“. Boonvhéd T  km.
amdkwRvke T ke,
asuirmmm. Vic Katalinpusste 28

bobey ORSTRNT
NAGYNYARAD, Mobses 14 km. ge o¢
T NAGYOROBEL Dresgelvpalink 7 k.
nu;&uut.‘ Paspoklnddny 33 k. Py
ewttyohifabe 20 o, .
NAGYMECSE, Nugvkariona 7 km. QoL Peres
.

N:ﬁ:’::el.Te;ymm i ‘1:.

NAGY s Tisssfoldekr 16 "
NAGYROZVAGY. Satorstinashely so OTTEVEN
NAGYBAP, Té § km. M
P I

4 o Sl
»,

NSRS wone PEY S

Magyarorszdg titdllapottérképe alapjdn



1929 12 m¥km 1935 21 m3km
1930 33 m3¥km 1936 13 m¥km
1931 11 m¥km 1937 28 m3km
1932 11 m¥km 1938 30 m¥km
1933 14 m3km

A fedanyag felhasznildséban 1933-ban értek el kdze-
pesnél jobb szintet, utina a vélsig jelei itt is megmutat-
koztak, s csak 1937-ben tapasztalunk Gjabb fellendiilést.
Egyébként a fedanyagsziikséglet km-enként s0 m? lett
volna, ezt a szintet egyetlen évben sem érték el.

Az utakon iltaldban 3-5 g8zhenger dolgozott, de
volt, amikor az 5 g8zhenger mellett 3 bérelt g8zhenger is
javitotta-épitette az utakat.

Az tépitésben tovibbra is probléma volt a vasiti
szallitds drigasiga, s hogy csak teljesen kisziradt, még
belsejében sem nedves f5ldmunkdra volt csak szabad ké-
pélyat elhelyezni. Az id8jérds igy fokozottan befolys-
solta egy-egy fitszakasz megépitését, a foldmunka és a
képalya elkészitése kozote jelentds idSeltoléd4sokat ta-
pasztalhatunk.

A foldutak javitisshoz 1934-ben két Gtgyalut szerzett
be 2 megye. 1939-ben az Gtépitéshez Arad-Csandd-To-
rontdl megyével kozdsen a ker. miniszter tdimogatdsival
175 000 P-ért hat darabbél 4ll6 amerikai dtgyalugép-
csoportot vésdroltak. (Valészinfileg a szakirodalombél
ismert Wehr—Fordson javitégéprdl van sz4.) Altaliban
évi 40 km folddt gyaluldsirél szdmolnak be a jelentésck,
mert a gyalugép csak szdraz dton tudott kifogistalan
munkat végezni.}?

AIL VILAGHABORU IDEJEN

Az 1940-es, kdzolt beszdmolé mir a hiborda jegyében
tortént.

A vildghdbort kitdrésekor — hasonléan az el8bbihez -
a katonai szillitdsok miatt vagonhidny keletkezett.
Az évi kb. 10 000 vagon (68 0oo m®) fenntartdsi kavics
leszallitisa akadozott, igy pl. az 1941-1 rendelésnek csak
53%-4t kaptik meg. A személyzet nagy része katonai
szolgilatot teljesitett, ez az tigymenetben és a mfiszaki
munkdkban fennakadist okozott.

A katonai hat6sig mdr 1940-ben clvezényelt a megyé-
bél 2 db gdzhengert, s a bérelt gézhengerek is Erdélyben
folytattdk munkéjukat. 1941-ben a katonasignak adtik
el vételdron az 1939-ben vésirolt amerikai £5ldgyalugé-
pet. Az alispdn az eladést azzal indokolta, hogy a gépet
egyébként is kiigényelte volna a katonasdg, igy még
mindig jobban jirt a megye a gép eladdsival. 1941-ben
2 db motoros és 40 db lévontatist héekérdl szimol be az
alispén, a kovetkezd évben a motoros héekéket mér nem
emliti, a 16vontatdsi héekék szdma el8bb 65-re, majd
7o-re emelkedett.

Uj Gt kevés épiilt. Ekkor szélesftették a békéscsaba-
békési utat 6 méteresre, s épiilt a mez8berény—szarvasi,
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a kondoros—csorvési, a mez8berény-gyomai és a békés-
csaba—-mez&berényi it a kordbban mér emlitett, s a hibo-
ras évekre 4thdz6d6 bekotSutak mellett.

Az Gj utak épitése helyett az utak fenntartdsira helyez-
tékra sdlyt, tanulva az els§ vilighabort kvetkezményei-
b8l, amikor nehezen hasznilhaté utakki romlottak az
utak. Nagy er8vel folyt a k8beszerzés, hogy mindig le-
gyen tartalékban is. 1941-ben tiz k&bényibél rendelték a
fenntartisi k8anyagot a kordbbi néhiny k8binya he-
lyett, igy tudtdk elérni, hogy az orszigos 30% helyett
a fenntartdsi anyag 44%-a megérkezett. Az dtkaparékat
megtanitottik a fedanyag takarékos felhasznildséra, a vé-
konyabb teritésre. Erdekes mozzanata volt a szllitdsnak,
hogy 1942 8szén Tokajbol hajén kisérelték meg a k8-
szallitist a Tiszdn és a Koroson 4t a megyébe. Mivel a
szentandrési duzzaszté még nem épiilt meg, a hajé nem
tudott toviabbhaladni, Békésszentandristdl a kovet kz-
tton széllitottdk tovabb.

A habor idejére esett a kecskemét-békéscsabai it 4t-
épitése betondttd. 1939-ben a Békéscsaba ldtti szakasz
kivételével megépiilt a békéscsaba~kondorosi szakasz — az
épités ideje alatt az utat lezirték, s Mez8berény felé tereld-
Gton lehetett Szarvast megkdzeliteni. A Békéscsaba—
Csabacsfid koztti titszakasz atépitése mir lassabban ha-
ladt. A 415. sz. Gt 4tépitését 1940-ben a tervtd] eltérden
nem Békés, hanem Pest & Szolnok megyei szakaszén
folytattik ,,magasabb érdekek miatt”, igy a Békés me-
gyei szakasz épitésénck folytatisa 1943-ra tolédott 4.
A mindéssze 10 km-es szakasznak igy is csak a fele ké-
sziilt el 1943-ban, a misik 5 kim 1944-re maradt. A kecs-
kemét-békéscsabai utat nem is tudtdk a hibord idején
befejezni, utolsé szakaszénak 4tépitése csak 1947-ben z4-
rult le.

A kecskemét-békéscsabai it korszerfisitésével egyiitt
jért tobb kanyar megsziintetése a forgalom gyorsitisa
érdekében, s cbbe a programba tartozott a békéscsabai
kozati feliljaré megépitése is. 1940 janudrjiban hirdet-
ték meg a versenytdrgyalist a szarvasi ati feliljard épi-
tésére, s 1941 méjusdban mdr arrdl szdmol be az alispdn,
hogy a feliiljiré par nap alatt elkésziil.

Mir a harmincas években szorgalmazta a tdrvényhat6-
sdg a kozségi dtkelési szakaszok 4tépitését. Evr8l évre
ugyanazok a panaszok futnak be az utak korszerfitlen-
ségérdl, clhanyagoltsdgirdl. Ezek az utak 40-50 éve ké-
sziiltek, keskenyeknek bizonyultak a megndvekedett
forgalomban, hamar elsidrozédtak, a fél évszézados ko-
vek simira koptak, siros id8ben veszélyesen cstiszdssa
véltak. Most az utakat kijavitottdk, a feljarékat rdzékkal
lattsk el, de 4ltaliban a régi koveket haszniltdk fel a javi-
tishoz, igy a problémit csak félig oldotték meg. 1942-ig
mintegy so km termésk8burkolat javitdsat végezték el.

Az utolsé osszefoglalé adatunk a virmegye Gtjaira
1943-bdl valé. Eszerint 1943 elején 810,9 km kiépitett Gt
volt a megyében —~ 1940 6ta 44 km 6j 1t épiilt —, s 326 km
torvényhatésigi Gt maradt még foldat.



A kiépitett utakbél:
09,6 km k§
2,0 km keramit
44,2 km beton
8,6 km aszfalt
656,5 km makadim

12,2%
0,2%
5:5%
1,1%

81,0%

1943-ban ehhez még 26 km utat épitettek. Igy az
oroshiza—szarvasi Gt 9,2 km-es és a békéscsaba—mez8&be-
rényi Gt 8 km-es szakaszit.

Az 1944-es évr8l annyit ismeriink, hogy az Gthengerek
még szeptemberben is dolgoztak, innen fogjék nyugatra
vezényelni 8ket.1®
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9./ A MEGYE KOZUTHALOZATA
A FELSZABADULAS UTAN

1945-1983

KOZUTHALOZATUNK
1945-1968 KOZOTT

A szovjet hadseregnek Magyarorszdg felszabaditsira
inditott hadmfivelete épp megyénk hatirdn, Gyula és
Makd kozott kezd8dstt 1944. oktéber 6-dnak hajnalén.
A német é magyar egységek kevés ellenllast fejtettek
ki, komoly harci cselekményckre nem keriilt sor, ennck
kovetkezménye, hogy a megye kozatjai kevés kirt szen-
vedtek. A legjelent8sebb koziti rongalédds az endrdd-
gyomai 3,5 km-es ditvonalon tdrtént, az orszdgos nyilvin-
tartisban még a gyula-csabai Gton mutatnak ki egy ki-
sebb ttrobbantist. Az 1945 mdrciusiban kelt atbiztosi
jelentések 100200 m®-es dtszakaszok rongilédasirsl
tesznek jelentést, egyediil aszarvasi jirdsban az oroshdza-—
szarvasi makaddmitban keletkezett 1830 m?-es rongalé-
dés emelhet6 ki.

Jelent&sebb kirosodds érte az Gttartozékokat, a kimu-
tatott 45 000 pengds kir a nagyobb veszteségeket szen-
ved8 megyék kozé sorolja Békés megyét.

A kozlekedés szempontjib6dl hosszt id8re meghata-
rozé jellegli volt tobb Korss-hid felrobbantdsa. Okté-
ber 7-én, a tdmadds masnapjin, robbantottik fel az end-
rédi Hirmas-Koérds-hid so méteres medernyildsit s
ugyanaz nap Ocsddon a hid meder feletti nyildsit.
Ezenkiviil 2 megye északi részén, a gyula—vésztS — nagy-
bajomi dton teljes hosszdban felrobbantottdk az 6rdg-
4rki Beretty6-hidat, a hid a hullimtérbe és a mederbe
zuhant.

Erzékenyen érintette a megyét az Gtfenntartd é — épitd
gépek clhurcoldsa. 1944. szeptember 18-4n az Allamépi-
tészeti hivatal mfiszaki tanicsosa személyesen utasitotta
a megye kiilsnboz8 tjain dolgoz6 dthengerek gépészeit
a gépek Szarvas felé irdnyitéséra. 23-4n Szarvasra érkez-
tek a hengerek, kezel8ik ekkor hazajottek csalddjukhoz,
hogy a hosszabb dtra felkésziiljenek. 26-dn érkeztek
vissza Szarvasra, de mér csak a VIIL sz. g&zhengert taldl-
tik ott, a tobbit a mfiszaki tandcsos munkaszolgalatos
gépészekkel dtnak inditotta.

A gyulai dllamépitészeti hivatal el8zetes tdjékozédés
utén Kecskemét polgdrmesteréhez irt levelében kerestette
a gépeket, s a vérosi mérndki hivatal értesitette is Békés
megyét, hogy a 111. sz. 8rhdznil 4llnak a keresett gépek:
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3 g&zhenger és 1 motoros tithenger (a 9. sz. 4llami, vala-
mint az 1., 8. é II. sz. tdrvényhatSsigi Gthengerek),
3 lakdkocsi, 4 lajt, 2 szivatty. Mind javitdsra szorul, egy
g&zhenger kevés javitissal elszallithaté. Ezenkiviil elhur-
coltak 2 Sturm, 1 Meisler és 1 Mercedes Benz személy-
gépkocsit, valamint egy 3 tonnds Opel tehergépkocsit
dsszesen 60 000 P kirértékben.

Az §llamépitészeti hivatal udvarén egy hasznélhatat-
lan Ford traktor maradt. Ezt egy maginvillalkozé kija-
vittatta azzal a feltétellel, hogy &szt8l fél évre szdntésra
hasznilhatja. A hivatal maga nem tudta a traktort meg-
javittatni, igy a véllalkozéval az egyezséget megkotdtte.

A Kecskeméten maradt gépek hazahozatala nem kis
gondot okozott. A gyulai hivatalnak nem volt szakem-
bere a gépek kijavitdsira, ezért megbizta a budapesti
Allami Utgépjavité Mithelyt a javitissal, amely 30 ooo P
értéki javitdst el is végzett — valSszinfileg a motoros it~
hengeren, mert ezt mir 1946-ban haszniltik is. A két
gbzhenger hazahozatalira nem kis dsszegért véllalkozott
egy kecskeméti mesterember, de az 4llamépitészeti hiva-
tal egyeldre azt vilaszolta, hogy a gépek hazaszallitdsit
1945-ben nem tervezi. Valéban igy is tortént, mert csak
1946 decemberében jelenti az alispan, hogy a gépek haza-
érkeztek, s javitdsukra megtették az intézkedéseket.

Az §llamépitészeti hivatal személyi 4lloménya is meg-
érezte a hibord vihardt. Egy 1945. méjus 31-i kimutatds
szerint az 4llamépitészeti hivatal 1étszdma a hiborG utén

igyalakult:

Rendszeresi- Régi személy-  Létszdm
tett zetbhdl
szolgélaton

1. Mérék 7 3 4

2, El8adé tisztvisel§ 1 I I

3. Mfiszaki tiszt 3 I 1

4. Mliszaki rajzolé 2 1 2

s. Irodavezetd 1 - -

6. Irodai segédtiszt 2 1 X

7. Kezel 2 2 2

8. Dijnok és kisegits 9 3 4

9. Allami titmester 2 - 2
10. Torvényhatosigi

Utbiztos 7 s 7

11. Utérszemélyzet 204 162 204

12. Hengergépész és flité o - -




A rendszeresitett személyzet tehdt 249 f8bé&] 4llt, ebbdl
179 maradt a helyén, az @j személyzettel a hivatal lét-
szdma 1945 méjusdban 228 8 volt. A régi létszdmbdl
70 £8 tdvozott. Kiildndsen a miiszaki vezetSk hidnyoztak,
a rendszeresitett 10 mérnok- és mfiszaki tisztb8l 4 maradt
a hivatalban. Mindkét dllami fitmester tivozott, a tdr-
vényhatésigi Gtbiztosok tbbsége maradt. Az utérok
létszdma elérte a habora eldttit, kdzel 20%-uk @ Gtér
volt. A kdvetkezd években nagy lesz a fluktuicié a hiva-
tal személyzetében. Allandéan talilkozunk ithelyezések-
kel - gyakran azonos beosztisba —, az 1946 nyardn tor-
tént ,,megrostilds” utdn pedig csokkentett létszimmal
dolgozott az Gt8r- és Gtfenntartd személyzet.

1946-ban egy roncsbdl épitett személygépkocsi és
motorkerékpér 4llt az dllamépitészeti hivatal rendelke-
zésére, ezzel végezték az utak ellen8rzésér. Az eszkoz-
elldtisra jellemz8, hogy 1948 végén még mindig harc-
kocsibontdsbél szerzett acélanyag felhaszndlésival készi-
tettek kéziszerszimokat.

Az utak fenntart4sat, javitisit el8bb az dllami utaknil
sikeriilt megoldani. Az alispin jelentése szerint a fed-
anyag folyamatosan érkezik, s 1947 végén azt jelentheti,
hogy az 4llami utak jé karban vannak.

Mis volt a helyzet a torvényhat6sigi utaknil. A me-
gyének nem volt elég fedezete az utak javitdsira, a koz-
Gti alap kevésnek bizonyult, igy fedanyaghidny miatt
1947-ben is tovidbb romlott a tdrvényhatdsigi utak alla-
pota, kiilondsen az oroshdzi és szarvasi jardsban volt ok
aggodalomra. Hengerléseket csupan kisebb (1-2-3 km-es)
szakaszokon végeztek.

1947-ben a hiroméves terv induldsakor a kdzlekedés-
{igyl minisztérium lehet8séget adott t5bb bekotdat f51d-
munkéinak megkezdésére. A munkélatok meginditdsa-
nak egyik célja a munkanélkiiliség enyhitése volt. 1947-
ben igy kezd8dtek meg a gyulavari-solymosi, az Scsdd-
szentesi, a gyoma-tirkevei, a szentandrds-szentesi és
oroshiza-mez8kovicshdzi vicindlis utak f5ldmunkii.
Ev végéig még a fiizesgyarmat-darvasi, a fiizesgyarmat—
kertészszigeti vicinalis, valamint a pShalom-6zedmajori
bekdtéat és a hdbord miatt félbeszakadt gyula—eleki
vicindlis dt - kés8bb tdrvényhatbsigi it - foldmunk4irsl
van tudomdsunk. Az inségmunkdknil azonban a minisz-
ter 4ltal cl8irt korldtozdsok miatt gyakori elégedetlen-
ségrél szimolnak be, igy sem a munka min&sége, sem az
inség enyhitése nem volt teljes.

1947-ben clkésziilt a megye hdroméves Gtépitési
terve, kozigazgatdsi bejirdsit szeptember 6-8-a kozott
tartottdk. Ett8] kezdve a miniszteri hozzdjéruléssal vég-
zett f5]ldmunka és a hdrom éves terv munk4latai gyakran
dsszefonddtak.

A tdrvényhatésdgi utak dllapotiban 1948-t6l tapasz-
talhatunk javuldst. Egyrészt az el6z8 enyhe télben a nagy
mérték{ kityusodds megszlint — ugyanakkor a k8hidny-
nyal bajlédé utakon tovabb fokozédott. Mdsrészt 1948
januérjsban a virmegye kozati el8addja, az 4llamépité-
szeti hivatal vezet&je, valamint a megyei szimvevOség
kikiildétte személyesen litogattdk meg a k&binydkat,

a k&széllitasokat széban is megsiirgették. EttS] kezdve a
ké&szallitasok folyamatosabbak lettek, de az alacsonyra
szabott drak miatt f8leg fenntartisi kéanyagot tovébbra
is nchezen széllitottak. Az Gtalapkd és kézi térést henger-
1ési kavics szallitdsa kielégit&nek bizonyult. 1948 janudr-
jaban mdr 476, februdrjdban 450 vagon k& érkezett a me-
gyébe, amely a betervezett munkik 100%-os elvégzésére
elegendé volt.

1948 elejére elkésziilt a megye VIII szdmi g6zhengere,
s mijusra végeztek a VIL sz. dllami dthenger javitdsival
is. A k8banydk havonta 450-500 vagon kévet szillitot-
tak, mindez el8nyésen befolyédsolta az Gtjavitds meggyor-
sitését. A tervteljesités érdekében az Gthengereket a terv-
ben szerepl8 bekotutak épitéséhez irdnyitottdk. 1948-
ban javitottsk ki az endr8d-gyomai 3,5 km-es Gtszakaszt,
amely a haborts cselekmények kovetkeztében rongals-
dott meg.

A hiroméves terv keretében 11,080 km bekéotdit
épiilt a megyében.

A fenntartdsi k8anyag széllitdsa még 1949-ben sem
volt egyenletes. Ev végén 3 hénap alatt t5bb kanyagot
kapott a megye, mint az el828 8 hénapban. A nagy er6-
vel megkezdett hengerlés eredménye, hogy 1949 végén
38 km it fenntartdsi hengerléséré] szdmolnak be.

Az 4j utak koziil 1948-ra késziilt el az dcstd-szentand-
rasi at 3,5 km, a szentandris-szentesi Gt 7-9,6 km, a
gyula-gerendssi Gt 29,1-32,1 km, valamint a szentmik-
16s-gerendési Gt 5,1-6,7 km kozotti szakasza. 1949 vé-
gére fejezték be az dcsdd-—szentesi Gt 5-6,9 km, a gyula—
gerendési 25,2-29,1 km, a gyoma-tiirkevei Gt o-3 km,
a gyoma—pdhalmi 0-3,2 km, az oroshdza-mez8kovics-
hézi 0-2 km, az 6kigy6si vasitdllomisi Gt 0,5 km szaka-
szit, s csak most keriilt sor a kdrdsladény—vésztdi at egy
részének kiépitésére, amelynek foldmunkai mar 1942-ben
elkésziiltek.

A felrobbantott- hidak koziil legel8szor az endr8di
Hirmas-Ko6rds-hid helyredllitdsira keriilt sor. Az st m
nyildsa ideiglenes hid 1946-ra késziilt el.

A hiroméves terv idején megoldottdk a felrobbantott
hidak pétlasit, illetve jjaépitését. 1947-ben Ocsddre egy
30 tonnds kompot szereztek be a Hirmas-Kordson valé
kozlekedés biztositisira. 1948-ban mér folyt Szeghalom
misik hidjinak, az 8rd6girki hidnak az épitése, s 1949.
dprilis 9-én tinnepélyes keretek kozott adtdk 4t. Epitési
koltsége 1 450 000 Ft volt. 1949 elejére az endrédi Har-
mas-K6rds-hid, az év méijusira az Scstdi hid roncsainak
kiemelését fejezték be, ezzel lchet8vé vélt a hajézés a
Hirmas-Koroson.

1948 elején az allamépitészeti hivatal kiksltozott régi
helyiségéb8l. A megfogyatkozott létszdmt hivatal dol-
gozbi még thlérival sem tudtik a rijuk nehezedd mun-
két elvégezni.

1948. decemberében szimolnak be el8szdr a jelentések
munkaversenyr8l: t6ri, bekotdatépitési és tchergép-
koesi munkaversenyt inditottak, 1949-ben pedig Gtéri
fenntartdsi, hengerlési, bekot8atépitési, tchergépkocsi,
valamint Gt8ri tanulményi versenyrdl szélnak a jelenté-
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sek. 1949. janudr 1-én ugyanis beindult az Gtiszemélyzet
szakmai oktatdsa, amelynek eredménye hamarosan meg
is mutatkozott az utak fenntartisi munkdiban. Az elsé
élmunkds tSr Juhos Sdndor mez8berényi Gtdr volt, ki-
tiintetését szeptember 10-én vette 4t.

1949-re az allamépitészeti hivatal mérndkeinck szdma
6-r6l 3-ra csdkkent, 4llandban valtozott a személyzet is.
Az 4llamépitészeti hivatal utolsé évét élte, s a kiegyezés
6ta miikddd hivatal 1949. december 31-én besziintette
munk4jit.

1948. december 31-ével megsziint a kozmunkavélisig,
beolvadt az 4ltalinos jovedelemadsba. A virmegye koz-
ati alapjat két £ jovedelmi forrds alkotta: az dllami G-
részesedés és a kozségi kdzmunka. 1948. augusztus 1-t8l
december 31-ig az el8irdnyzott 4llami Gtrészesedés
587 ooo Ft volt, ennck 929%-4t fizették be. A kdzmunka-
el8irdnyzat 1 908 360 Ft-ot tett ki, befizetése csak §5%-os
volt. A 6900/1948. sz. kormanyrendelet a kozti alapbdl
fenntartott kdzutak 4llami kezelésbe vételét irdnyozta
el8. A végrehajtist &t év alatt kivéintik elvégezni. Békés
megyében 1949. december 31-ével szfint meg a vérme-
gyei kéziti alap, s 1950. janudr 1-t8l az utak fenntartési-
nak koltségeit az dllam magira villalta.

Ezzel megtdrtént az utak dllamositdsa.!®

Az 3llamositds idején a kdvetkez8képp oszlott meg
Békés megye kozhithilézata: (1949. dec. 31-i dllapot):

Békés megye 1ithilézata az utak jellege szerint (km)

kiépitett kiépitetlen ~ Ssszesen
Fdit 513,6 - 513,6
Osszek6t8, bekots
és vasutall. 790,4 122,4 912,8
Osszesen : 1304,0 122,4 1426,4

Az orszdgos f8Gthildzat §,7%-a, a koziathdlézat
5,1%=-a volt Békés megyében. Részletesebb képet ka-
punk, ha burkolat szerinti megoszldst vizsgaljuk.

Békés megye orszdgos kdzithalézatinak
burkolat szerinti megoszlisa (km)

K6 167
Keramit 2
Beton . 54
Aszfalt: 4 cm felett 2

2-4 cm-ig 6
Aszfalt makaddm -
Cement -
Feliileti kez. és sznyeg -
Osszes portalanitott 231
Vizes makaddm, egyéb 1073
Kiépitetlen 122
Osszesen: 1426

Az utak allamositiséval indokolatlanng valt néhiny
fitkategSria megtartésa, igy 4j dtkategdridkat dllapitottak
meg:

1. F8itvonal a) Els6rend{i f8kozlekedési Gt — egyszdm-
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jegyl utak. b) Mésodrend(i f8kdzlekedési Gt — kétszdm-
jegyl utak. ¢) Harmadrendii f8kozlekedési it ~ hdrom-
szdmjegy(i utak. '

2. Osszekits utak.

3. Bekitbutak.

4. Vasiiti hozzdjdrd utak.

Az dllamépitészeti hivatal megsziinésével feladatkorét
kettéosztottik: a fenntartisi feladatokat az Utfenntarté
Nemzeti Vallalat végezte. A villalat kdzponti telepe
Gyulén a volt megyei tandcs udvari részén, a Hajnal
utcai telken volt. A hatésigi épittetd feladatokat a megyei
tandcsok megalakulésival a tandcs VIIL, kozlekedésiigyi
osztélya vette 4t, a tervosztily belépésével a kdzlekedés-
ligyi osztdly a IX. szdmot kapta. A kdzlekedésiigyi osz-
taly hatdskorét a 160/1950 (VI. 14.) MT sz. rendelet sza-
bélyozta, az osztély felépitését az 1954. IIL tdrvény mé-
dositotta. Az 4llami utakon a feliigyeletet 2 megyei ta-
nécs v. b. gyakorolta. Az dllamépitészeti hivatal személy-
zete is részben az Utfenntarté Vallalathoz, részben a ta-
nics kozlekedésiigyi osztdlyshoz keriilt 4t.

Ezekben az években az ttfenntartdsi munkdkon kiviil
nagyobb feladatokra pénziigyi keretek miatt nem keriilt
sor. A termelés ndvekedése erésen igénybe vette az uta-
kat, a fenntartési koltségek névekedtek.

1953-ban a minisztertanics az dllami utak feliigyeletét
ismét a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumra bizta.
A minisztertanicsi rendelet egyszerfisitette az ttkategé-
ridkat, s 4llami, megyei, valamint k&zségi utakat kiilsn-
bdztetett meg.

A KPM az 4llami utak igazgatisira 12 kdzdti kiren-
deltséget szervezett. Koziti igazgatds szempontjabél
Békés megyét kettéosztottdk : a megye 75%-a a Hédme-
z8visrhelyi Kozfti Kirendeltséghez, 25%-a (Sarkad és
Szeghalom kérzete — de nem azonos az egykori sarkadi
&s szeghalmi jar4ssal) a Debreceni Kdziti Kirendeltséghez
tartozott. Bz a kettéosztottsdg a gyakorlatban nem vilt
be, s 1963-ban meg is szfint, amikor az az elv érvényesiilt,
hogy az id8kdzben Koziti Igazgatdsiges alakult kdziti
kirendeltségek hatiskdre egyezzék meg a megyék teriile-
tével. Ekkor az egész Békés megye a Hodmez8vasirhelyi
Kozt Igazgatésighoz keriilt, a debreceni kivonult a
megye teriiletérsl.

Az Utfenntarté Nemzeti Villalatok Kozdti Epitd
Villalatokkd valtoztak, s szdmuk, mikddési teriiletiik
megegyezett a kirendeltségek szdm4val & miikddési terii-
letével, igazgatésilag is a K6zati Féosztély ald tartoztak.

A tandcsi utak a megyei tandcs kozlekedésiigyi osz-
talydnak hatdskdrébe tartoztak, az 1954. X. tdrvény az
osztilyt hatésdgi jogkorrel ruhdzta fel.

1956-ban a korminy megsziintette a Viros- és Koz-
séggazdilkod4si Minisztériumot, s elrendelte a tanicsok
Epités - és Kzlekedésiigyi Osztalyanak felsllitisat — tob-
bek kdzott — a tandcsi utak feliigyeletére és szervezésére.

Az 1tépit8 tevékenységet orszdgos koncepciSk hati-
roztsk meg. Az Stvenes évek cls8 felében az az elv érvé-
nyesiilt, hogy a megyeszékhelyeket korszeri utakkal
kossék dssze a f8varossal. Megyénkben a 44. sz. f8tvo-



nalnak kb. 60%-a volt portalanitott betonit, Szarvas és
Kondoros térségében makaddmutként fejezték be a hi-
bor elétti felajitast. Ennek az ttszakasznak 4 méterré]
6 méterre vald szélesitése, valamint itatott makaddmmal
t5rténd portalanitisa 1956-ra fejez8dott be.

A misik f8iitvonal, az észak-déli irdnyd 47-es Gt kor-
szerfisitéséhez még az 1. &téves terv idején hozzékezdtek,
a munka azonban lassan haladt, s csak 1957-ben, koz-
ponti intézkedések hatdsira gyorsult fel az Gt 4tépitése.
Megyénkben mintegy 100 kin-en kellett a 3,5-4,5 méter
széles makaddmutat 6 méteresre szélesiteni, meger8siteni,
részben itatdsos hengerléssel, részben aszfaltsz8nyeggel
burkolni. A munkét a Debreceni és a HédmezSvasirhelyi
Kozt Epité Villalatok végezték, s a teljes korszerfisités
mintegy 80 millié forintba keriilt. ,,Az @j burkolattal
elldtott, korszerfibb, kénnyebben jirhaté at 8sszekoti a
keleti és déli orszégrészt. Egészségesebb, liktetSbb lesz
ezutdn a gazdasigi vérkeringés HajdG-Bihar, a Vihar-
sarok és Délmagyarorszdg kozott” — méltatja az dj utat
a Békés megyei Népujség cikkirdja. Az Gj Gton mintegy
két 6raval gyorsabban lehetett Szegedr8l Debrecenbe
jutni.

A Furta és Békéscsaba kozotti Gtszakaszt 1959. decem-
ber 20-4n adtdk 4t. Az 4tad4si iinnepségen részt vett
Kadir Jinos, az MSZMP KB els titkdra, Kossa Istvén,
kozlekedés- és postaligyi miniszter, valamint Sindor
J6zsef, a MSZMP Politikai Bizottsiginak tagja. A ven-
dégek Gyomdig vonattal utaztak, itt gépkocsiba széllva
tették meg az utat Békéscsabiig, ttkdzben Gyomdén,
Korosladényban, Kordstarcsin, Mez8berényben, Béké-
sen rovid innepséget tartottak, s Békéscsabdn a viros ha-
taraban feldllitott diadalkapundl K4d4r Jinos, az MSZMP
KB els6 titkdra a nemzetiszinfi szalag 4tvigésival felavatta
az utat. A munkaban kitfint dolgozéknak Kossa Istvin
miniszter adta 4t a kitiintetéseket.

Az Btvenes évek mésodik felének irdnyelve 2 megye-
székhelyek és a jardsi székhelyek 6 méteres szélességii
utakkal valé 8sszekdtésének megolddsa volt. Ebben az
id8szakban az tuthalézatfejlesztési politikit megviltoz-
tatték. A gépkocsisllomdny névekedése nagyobb kove-

telményeket 4llitott az utakkal szemben: novelni kellett
a teherbiréképességet, meg kellett véltoztatni a régi utak
vonalvezetését ott, ahol a forgalom biztonsigit akadi-
lyoztdk (kis sugard ivek, 4tlitdst akaddlyoz6 bukkandk
megsziintetése stb.) s mindezek figyelembevételével or-
szdgosan 3560 km vizesmakaddm-it korszerfisitése elen~
gedhetetlenné valt. Hattérbe szorult az 6j utak épitésének
tervezése.

Ebbe a koncepcidba tartozott a fent emlitett 47-es
szdmi £8itvonal 4tépitése a kor kdvetelményeinck meg-
felelGen.

Az 1955/1956-05 forgalomszimlalds utin 1963-ban
tartottdk a IV. rendszeres kozhti forgalomszdmlilist,
amely a forgalom jelent8s véltozasit bizonyitotta. Tanul-
sigai alapjdn orszdgos kdziithlézatfejlesztési terv késziilt.
Az 1962. évi 21. sz. térvényerejli rendelet és a 34/1962
korm. sz. rendelet az utakrdl sz616 tdrvény végrehajtdsi-
16l, azaz az Gjabb ,,Gttdrvény” meghatdrozé volt a ko-
vetkez8 évek munkilataira.

1966-ban elvégezték az orszigos kozithilézat Gj osz-
tilyozasat és szamozasat: két allami utat (f8at és alsébb-
rend(i Gt) kiilonbdztetett csak meg. Az orszigos f&ithi-
16zatba azokat az utakat sorolték, amelyek 1980-ra bizo-
nyos forgalmi szintet elérnek.

A f8utak ksziil:

L rendfi Gt 2051 km (6,7%). Els8sorban tivolsigi és
nemzetkzi utak.

II. rend{ Gt 4077 km (13,8%). A nagyobb telepiilések
egymds kozotti forgalmét bonyolitjék le.

" Alsébbrend{i Gt maradt 23 418 km (79,5%). Ezek ed-
dig Ssszekdtd, bekéts és vasttallomasi utakként szerepel-
tek.

Békés megyében a kozithilézat 1500 km koriil 4llan-
désult. 1964-ben 1503 km, a tetépont 1972-ben volt
1522 km-rel. Ebb8l 1. rendi at nem volt, misodrendii
f8kozlekedési Gt 225 km (1979-t8] 227 km), s az egész
korszakban szinte véltozatlan hosszisigi maradt. A t&bbi
Gt alsébbrendi f8kdzlekedési .

Az 1966-ban megillapitott, s ma is hasznélatos atvo-
nalvezetések és -szdmozisok Békés megyében:

AFOUTVONALAK HOSSZA BEKES MEGYEBEN 1965-BEN

Misodrendi f8utak Az ttvonal régi
szima 4j megnevezése km szdma megnevezése km
44 Kecskemét-békéscsaba—-gyulai 74,7 40 Kecskemét-békéscsabai 54,2
35 Békéscsaba—gyula—orszighatiri 20,5
443 Endr8d-szarvasi 19,5
46 Torokszentmiklos—endrdd—
mez8berényi 33,4 415 Torskszentmiklds—endr8di 7.5
414 Szarvas-kordsladinyi 44,0
25j Mez8berény-gyomai 8. Gt 20,6
47 Debrecen-szegedi 103,1 43 Debrecen-szegedi 103,1
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A tanicsi Gthalézatba els8sorban belteriileti utak és kiil-
teriileti kdzforgalmi, de nem orszégos kdzutak tartoznak.

Végiil sajit hasznlati Gt az erdé- és mezSgazdasigi,
ipari stb. utak.

A hatvanas évek elsé felében indult meg megyénkben
az utak nagyobb mértékii korszer{isitése : szélesitési mun-
kik, burkolater8sités, pdlyakorrekcidk stb. A tévlati terv
szellemében a IIL. 6téves terv (1966-1970) célkitfizéseit
a kdvetkez8kben hatéroztdk meg:

a leromlott dthilézatot a kdzepes szinvonalra kell
emelni

az els& portalanitést el kell végezni minden makadim-
Gton.

az Gtfenntartisban it kell térni a TMK-rendszerfi fenn-
tartdsra

el8térbe kell helyezni a viztelenités megold4sat

Békés megye tGtjainak Atlagszélessége 4,5 méter volt,
s ez nagyban befoly4solta az utak 4llapotdt, romldsit. Két
jarmf taldlkozdsinal mér igénybe kellett venni az ttpad-
kit, s ez a burkolat szennyez8déséhez, gyors elhasznils-
diséhoz vezetett.

Az cls8rendi feladat a leromlott Gthélézat feljavitsa
és portalanitdsa volt. A tervid&szakban 145 980 m? dt-
felilleten kitytzist végeztek a kvetkezd megoszlisban:

szirazkétytzas 32112t
katyazss aldkenéssel 52396t
katyazas hideg aszfalttal 61271t
katyazis meleg aszfalttal 201t

A tervid8szak els felében szdraz és aldkenéses kitya-
zissal dolgoztak elsésorban. Az utak javuldsival, a por-
talanitds elérehaladdsival azonban ez a technolégia mir
nem felelt meg a feliilet kezelésére, korszer{ibb anyag
bedolgozisira kellett 4ttérni. 1966-t8l vették el8szor
tervbe a hideg aszfaltos kdtytizast, s 1967-t8l évi 10-15 000
tonna anyag bedolgozisit érték el.

A tervben kitlizétt 1 800000 m? dtfeliilet helyett
1911 180 m2-t portalanitottak, s ezzel 1969 végére - az
orszagos dtlaggal egy id8ben — befejez8dtt az utak por-
talanitdsa. Ilyen jelleg(i feladatot 1970-re mar be sem ter-
veztek, s8t: misodik és tovabbi portalanitist végeztek
3 653 600 m? ttfeliileten.

Az orszigos statisztika szerint azonban hirom megyé-
ben — koztiik Békésben is — 100 km feletti portalanitott it
maradt.

A portalanitis befejezéséig jellemzd volt a munka el-
aprézottsiga, egy id8ben tobb helyen végeztek munkit
a megye teriiletén az ember és a gépek megosztésival.
A portalanités befejezése utdn a koncentrilt munkavég-
zésre valé 4ttérés lett a cél.

1969-t8] TMK-terv szerint gondoztik az utakat. Asz-
faltsz8nyeges javitissal 1969 6ta dolgoznak a megyében.

Az titkorszer{isités elsGsorban a II. 6téves tervben volt
szdmottev8: 193,4 km utat érintett. A IIL. téves tervben
a korszerfisités a magasabb kévetelmények miatt lelas-
sult, s 69,8 km 1t clkésziilését tartja szimon az orszigos
statisztika. Az igazgatSsdg Otéves tervielentése szerint
1967-1970 kozdtt vallalati munkiban 10,947 km f8it-
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vonalat és 80,055 km alsébbrend& utat korszerfisitettek.
A TI. 8téves terv jelent8sebb ttkorszerflisitése: a békés-
csaba-dobozi (9,8 kmy), a mez8berény-gyomai (19 km),
a gyula-cleki (11,3 km), a maké-békéscsabai (21,3 km)
és maké-gyulai (12,9 km) at szakaszai. A III. 5téves terv
idején korszerfisitett hosszabb alsérendfi datszakaszok:
az oroshiza-tétkomldsi (15,300 km) a kistjszallds-korss-
ladényi (10,900 kmy} és a gyula-pitvarosi Gt (13,200 km)
szakaszai.

Egyetlen bekdt8at épiilt a tervid8szakban, a bélme-
gyer-faspusztai 3,2 km-cs dt. (Az el8z8 Stéves tervben
a nagykamarisi 4,1 km-es bekot8at.)

A hatvanas években 2 db 20 m-nél nagyobb fesztivol-
sdgt hid megépitésére keriilt sor: 1966-ban késziilt el a
szarvasi Holt-Kot8s 27 méteres hidja, az 1946-ban épi-
tett endr8di ideiglenes Hirmas-Koros-hid so méteres
nyildsinak 4tépitése 1968-ban fcjez8dstt be. 1945-1970
kozdtt 168,80 méternyi 20 méternél nagyobb fesztéva
hid késziilt el a2 megyében.

Itt kell megemliteniink a békéscsabai fcliiljdrénak
1964~1965-ben tortént 4tépitését 8,5 m-rél 12 m-re szé-
lesitve, 10,2 millié Ft koltséggel.

A téli forgalombiztositisban a sikossig elleni védeke-
z&s keriilt elStérbe. A tervidszak elsd két évében még
haszniltik a salakot és homokot, ezutin fokozatosan 4t-
tértek az ipari s6 hasznalatdra: 1968-ban még csak a f8it-
vonalakon, 1969-t81 a fontosabb alsébbrendfi Gtvonala-
kon is bevezették az utak sézisat.

Erdemes ittekinteniink a tervid8szakban az Igazgatd-
sag 1étszdmdnak alakulisét és Osszetételének valtozdsit:

1966 1967 1968 1969 1970

Vezetd, ligyintéz§ 26 28 34 $3 57
Motoros it8r - s 4 8 1
Utdr 221 200 184 IS8 143
‘Tehergépkocsi-

és vontatdvezetd - - - 15 16
Gépkezel§ - - - 12 13
Javitémiihelyi dolgozd 2 2 2 12 15
Kisegitd 6 8 6 i1 13
Allandé f8foglalkozésii

alkalmazott 220 224 196 216 211
Osszes dolgozd 321 316 279 288 301

A t3blizatbdl kit{inik, hogy az sszlétszdmban alig van
véltozis - inkdbb némi csokkenés figyclhetd meg —, a lét-
szdm Osszetételében azonban mindségi véltozas tapasz-
talhaté 1960-t8l, s ez sszefiigg a Békéscsabai Kozt
Igazgatéség megalakulséval.

A BEKESCSABAI KOZUTI IGAZGATOSAG
(1969-1983)

Mir a hatvanas években felmertilt az a gondolat, hogy
szitkség van a megyénkénti koziti igazgatdsigok szerve-
zésére. Ennek eredményeként, 1966. november 1-tdl
Koziati Kirendeltséget létesitettek Békéscsabdn, amely
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mind nagyobb 6nillésigot kapott, és 1968-t6] a két me-
gye mir kiilon éves tervet készitett. 1970. janudr 1-ig az
egész orszég teriiletén kiéplltek a megyei kdzati igazga-
t6sagok, Békés megyében 1969. janudr 1-ével kezdte meg
miikddését a Békéscsabai Koziti Igazgatdsig. Els6 iroda-
helyiségei a Tandcskdztirsasig Gtja 19. sz. épiilet emeleti
részén voltak. 1972-re késziilt el két tirsberuhizéval
egylitt azigazgatésdg 0 irodahdza a Szabadsig téren.

A megalakul6 igazgatdsig nagy feladat el6tt 4lle: ki
kellett épiteni az anyagi és szellemi bazist, amelyre épiilve
zdkken8mentesen végezheti munkdjit. Megfelel mii-
szaki gérdt kellett taldlni a szervezett osztdlyokba és azok
élére ~ volt olyan osztily, amelynek egy évig nem volt
vezetSje —, de gond volt a fizikai dllomény feltdltése is.
Az alakulds idején 254 fizikai dolgozéval kezdték meg a
miitkodést, A IL. félévben sikeriilt is névelni a fizikai 16t-
szdmot, de a fluktudcié még 1970-ben is jelentds volt,
s a 1étszdm stabilizéldsa feltétlentil megold4sra vért.

Szervezetileg az alakuldskor 9 szakasztechnikusi kdrzet
volt a megye teriiletén: Békéscsaban, Gyuldn, Sarkadon,
Dévavinyin, Mez8berényben, Szarvason, Lokoshizin,
Mez8hegyesen és Mez8kovécshizan. 1970. janudr 1-t8l
négy Gtmesterséget, majd ugyancsak négy tizemmérndk-
séget szerveztek: Békéscsabdn, Gyoman, Oroshézén és
Sarkadon, azéta ebben a szervezeti feldllisban dolgoznak.

Ki kellett épiteni az tizemmérnokségi telephelyeket.
A gyomai telep volt a legrosszabb helyzetben, ezért ez
késziilt el el8szor, 1972-re. Ezt kbvette a sarkadi, az oros-
hizi, majd 1978-ban a békéscsabai tizemmérnskség te-
lepe, s meg kellett épiteni egy kozponti géptelepet is
Békéscsabdn, mert a specidlis gépek javitdsdt més villa-
latokra bizni nem lehetett. A géptelepet 1970-ben ad-
tik at.

Ezzel lezérult az épités elsd 1épcsdje. 1981-ben meg-
kezdték, 1983-ra befejezték a gyomai iizemmérndkség
rekonstrukcidjét, igy ma ez a legmodernebb iizemmér-
nodkség a megyében.

Meglehetdsen elhasznélt gépparkot 8rokdlt az igazga-
tésig. A géppark modernizildsa, a gépek szdmdnak no-
velése elsdrendd feladatként jelentkezett. Mar 1969-ben
beruhézési hitelbdl 4 millié forint értékd, felajitasi keret-
b8l 878 ezer forint értékii gépet szereztek be. A TMK
végzésére 3 db portalanité géplinc és 2 db hengerlési gép-
linc Ssszedllitdsét tervezték. Novelték a brigddszallitd
kocsik szdmit, tovébb folytattdk és 1972-re befcjezték
az URH-hil6zat kiépitését, ezzel kialakult az igazgatésig
modern hirkdzl8rendszere. Novelni kellett a téli atfenn-
tartds gépparkjit is. 1969-ben 20 db tehergépkocsi,
14 pétkocsis vontatd, 6 kiilsnleges gépjarm, 4 személy-
gépkocsi, 24 motorkerékparalkotta a jirmf{ipark gerincét.

Villalati kivitelezésben elkésziilt a 44. sz. Gt szarvasi
4tkelési szakaszénak korszer(isitése. 1970. mdjus 1-én 4t-
adtdk a gyulaviri 4] hatdrdtkel6hdz vezetd 1,2 km-es
utat, elkezd8ddtt a csorvasi, gyomai, mez8berényi Atke-
1&si szakaszok bdvitése, korszerfisitése is. Békéscsaban
a Tandcskoztirsasdg Gtjanak korszerfisitését kezdeék el.

A munkéknil a f8utakon a koncentralt munkavégzést

sikeriilt biztositani, az alsébbrendfi utaknil ez még nem
mindig biztositott.

A fenntartisi tevékenységben a szakaszos Gt8roket
1968-ban 1tSrbrigddokba vontik ssze, ezaltal sikeriilt
a fenntartdsi munkak gépesitését elkezdeni. Egytengelyes
kertitraktorokkal és kéttengelyes kozéptraktorokkal,
RS 09 motoros és motor nélkiili bitumenmelegitdkkel
latték el a brigddokat. A kezdetleges egytengelyes kerti-
traktorokat azonban hamarosan selejtezni kellett, 2 két-
tengelyeseket sokoldaldan lehetett hasznilni, igy gyara-
pitdsuk célszerfi volt. Problémit jelentett viszont a bri-
gddok széllitisa: egy-egy brigdd tobb helyrdl keriilt
ossze, igy a munkahelyre és hazaszillitdsuk megoldésra
vart, bar erre az els6 lépéseket az igazgatSség megtette.

A brigidos atfenntartds az elsé évben kifejezetten rossz
mutatékkal dolgozott: hagyominyos médon egy 6tdr
napi kityzésa 2-2,5 tonna kdzott mozgott, ezt a teljesit-
ményt a kityizé gépkocsival a gyakori meghibdsodis
miatt nem tudték elérni. A gépek korszer(isitése a fejlé-
dés feltételévé vélt. 1970-ben kiselejtezték a kisgépeket,
alévontatdst héekéket, melybdl so db héekét a tandcsok-
nak adtak 4.

A motoros Gtirend6rok a KPM Koziti Féosztalyinak
655 356/1966. sz. utasitisa alapjin mfiiksdtek. Egy-egy
ttellendrre azonban kiilonb6z8 nagysigd dtszakasz ju-
tott. A kedvezd go km & dtszakasz helyett volt olyan
Gtellendr, aki 187 km-re iigyelt fel.

1970-ben viltozis 4llt be az dtellen8rzésben. A gyula-
véri hatdritkelShely dtaddsa utdn az ellen8rzétt Gtvonal
Gyulaviri-Békéscsaba-Oroshdza-Szenteslett, igy az 8rjé-
ratos Gtvonalakat meg kellett véltoztatni, illetve be kel-
lett kapcsolni az oroshéza—szentesi utat is.

A téli védekezés sordn kialakitott védekezési rendszer
a kovetkez8 volt: .

Az &rjiratos utak hossza 249 km
A Rayonos Orjdratd utak hossza 1174 km volt.
1969-ben fejezddott be a f8utak korszerfi, nagy méret,
Gj tipusd jelz8tablakkal val6 ellitdsa. A burkolatjelek fes-
tését még célgép nélkiil, kézi fest8gép segitségével végez-
ték.

1970-ben ismét 4rviz nehezitette az igazgatésdg mun-
ksjat.

A1V, btéves terv (1971-1975) szdmos teriileten kiilon-
legesen fontos volt az igazgatésig szdmira:

ez volt az igazgatésig elsé 6nalls tervid8szaka

ezekben az években hajtottik végre a kozlekedési kon-
cepcidt, amelynek keretén beliill megsziintették a gazda-
ségtalan vasttvonalakat

beindult a kdzpontilag meghatirozott szélesitési prog-
ram

meg kellett oldani az dtiizemeltetési feladatokat

meg kellett oldani az Gtfenntartis belsé szerkezetének
médositisat

Az igazgatésig az anyagi és szellemi er8k koncentrs-
lisival fogott a feladatok megolddsshoz.

Az orsziggyf(ilés 1968-ban elfogadta Magyarorszig
kozlekedéspolitikai koncepci6jt, amely az egész orszég
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kozlekedési 4gazatit egységesen, Osszefiiggésében ke-
zelve hatirozta meg az egyes aligazatok feladatit és fej-
lesztését. A Békés megyei Pirtbizottsig és a Megyei
Tandcs 1970-ben egyiittes {ilésen vitatta meg a kozleke-
déspolitikai koncepciénak Békés megyére kimunkale
részét, az orszdgos alapelvekbdl kiindulva.

A végrehajtas eredményeként 512 km hosszii, gazda-
sdgtalan, kis forgalmi vastitvonalbél 470 km-t megsziin-
tettek, ezek tobbsége keskenynyomkozli gazdasigi vasat
volt. Ennek a felszdmolt vasiitvonalnak a teher- és sze-
mélyforgalmit koziitra kellett terelni, de el6bb a kozuta-
kat alkalmass4 kellett tenni a forgalom 4tvételére. Ennek
soran t6bb kozutat épitettek ki, koztitk a doboz-sarkadi,
a tétkomlés-mez8hegyesi, valamint a mez8hegyesi ma-
jorok bekot8utait, 123 km utat korszerfisitettek, (3-4 mé-
terr8l 6 méteresre szélesitettek és  megerdsitettek),
4 autdbuszillomis, 12 autébuszvirakozdhely 1étesitésére
keriilt sor stb. A teljes munka kb. 500 millié forint beru-~
hézist jelentett.

A korszerfisitések nagyban hozzéjérultak az dthilézat
javuldsshoz olyan teriileten, ahol a forgalom még nem
indokolta a palyaszerkezet korszer(isitését. Emellett a
Koézlekedéspolitikai Alap terhére ki kellett épiteni az
autébuszfordulékat, a tiizéptelepek ftjait stb. A , kon-~
cepciés” munka minden kapacitdst igénybe vett, sét a
hetvenes évek elején k8hidny keletkezett, s import k&-
anyagot kellett felhasznélni. A vasttfelszdmoldssal kap-
csolatos legfontosabb feladatokat az igazgatbsig 197s.
janudr 1-ére befejezte.

Az orszagos terveknek megfelelSen végezték a kozat-
hélézat szélesitésének programjit. Ez képezte a munka {8
gerincét. A szélesitést a jirmiidllominy novekedése in-
dokolta, s8t szitkségessé tette. A ndvekedés litemére jel-
lemz8, hogy Békés megyében a személygépkocsidllo-
miény,a kévetkez8képp alakult 15 év alatt:

1965 1970 1975 1980
személygépkocsi db 2855 7204 17021 323593

A hetvenes években tehit robbandsszer(i viltozds ko-
vetkezett be. A gépjarmfiivek szdma a megyében 34 653-
16l 48 496-ra emelkedett 1975 és 1980 kdzdtt, s ez 140%-0s
emelkedést jelent csupdn 6t év alatt. A teherszéllitds 1975
és 1973 kodzott 388 0oo tonndrdl 3 292 000 tonnira ndtt,
s ez Snmagéban példizza az utak igénybevételének rend-
kiviili valtozésat.

Az utak 4tereszt8képességét, valamint minségi javi-
t4sdt mindenképpen meg kellett oldani.

1971-1975 kdzdtt 362 000 m? szélesitési munkdt vé-
© geztek, a tervid8szak utolsé két évében a tervezettnél
73%-kal tobbet. Békés megyében a szélesitést az is indo-
kolta, hogy az utak 4tlagszélessége (5,35 m) j6val alatta
maradt az orszdgos dtlagnak. A cél a 6,5—7 méteres £8-
titvonalak elérése volt.

A tervidészak végére a f8htvonalak atlagszélessége
6 méterre ndtt. A legjobban igénybevett f8atvonalak
aszfaltsz8nyegezése megtdrtént, igy a 47. sz. f8atvonal
Békés-Békéscsaba—Oroshaza kozotti, a 44-esnek a me-
gyehatir és orszdghatér kozotti szakaszdn (tehdt a megye
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teljes teriiletén) aszfaltsz8nyegezést végeztek. Osszesen
316,2 km Gt szélesitését és ersitését hajtottsk végre a
tervid&szakban.

Az Gtfenntartdsban min8ségi valtozist kellett bevezetni.
Az eddigi szakaszos ttfenntartds azt eredményezte, hogy
az utak néhiny helyen veszélyessé kezdtek vilni. At kel-
lett térni a naprakész Gtfenntartésra, cl8bb a f&atvonala-
kon, késébb a fontosabb alsérend{i dtvonalakon. A nap-
rakészséget nem sikeriilt teljes mértékben elérni a f8at-
vonalakon sem, s olyan helyeken, ahol a f&dtvonal kor-
szerfisitése még nem tértént meg, a naprakész atfenntar-
tést csak irredlisan magas koltséggel lehetett biztositani.
At kellett formélni az Gtérok szemléletét is.

Nehezitette a munkét, hogy az igazgatdsig a tervidd-
szak clején nem rendelkezett sajét aszfaltel84llit6 kapaci-
tdssal, pedig évente 2025 000 tonna kitytzést kellett el-
végezni. A tervid8szak végére minden atmesterségnek
lett aszfaltkeverd telepe, de a C~300-as kisebb kapacitisti
gépekhez mir nem lehetett alkatrészt kapni. Legnagyobb
telepe Békéscsabdnak volt, Lokdshizira telepitett egy
C 12-es gépet, ugyanis a kdzség hatirdban helyi anyag
felhasznéldsival dolgozhatott. A 16koshdzi telep néhdny
évi mitkddés utin megsziint. Elkésziilt viszont a Hédme-
z8visirhelyi Kozati Epitd Villalat TELTOMAT V ti-
pust, 100 tonna érankénti kapacitdsa aszfaltkeverd telepe
kozvetleniil a KPM Berényi ati telepének szomszédségs-
ban. A keverStelep teljesitményének 42-45%-4t az igaz-
gat6sig vette igénybe. A KPM végiil is 3 mozgd, te-
lepre, munkahelyre 30 KW energival agregitorral is
bekothetd  aszfaltkeverdvel dolgozik az Gtfenntartdsi
munkdkon. Az aszfaltgyartds fejlédésének eredménye,
hogy a tervid@szak végén mir csak meleg aszfaltot hasz-
néltak fel.

Ezekben az években ndvekedtek a forgalomtechnikai
feladatok is, ezért az igazgat6sig forgalomtechnikai cso-
portot szervezett 1974-ben, amely 1975-ben osztilly4
alakult 4t. Az ttszélesség lehetSvé tette, a forgalom vi-
szont megkivénta a modernebb forgalomtechnikai meg-
oldésokat, az erre forditott sszeg 2,5-szer tobb volt,
mint az el6z8 id8szakban. 1971-1972-ben a fBhtvonala-
kon, valamint az alsébbrendii utak t5bb fontos pontjin
fényvisszaverd KRESZ-tiblikat helyeztek el, kozel
3000 db-ot. 1973-1974-ben a vasiti iitkeresztez8dések-
nél végezték el a tiblacseréket. A tervid8szak végére a
KRESZ-tablak Y, része fényvisszaver8 tibla volt.

1970-ben kezd8dstt a ,,z6ldtabla~program”. 1971-re
a 44.sz. Gton, 1972-ben a 46. és 47. sz. Gton fejez8dott be.
1974-ben kezdték meg a fényvisszaver csikkal elldtott,
mfilanyag vezetSoszlopok kihelyezését, mintegy 3400
db-ot.

Az dtburkolat festését is gépesitették. 1975-re az Gtha-
l6zat 50%-a volt Gtburkolatjellel elldtva, 742 km festett
Gtszakaszbdl 140 km-en tartés, fényvisszaver8, plastironte
festést készitettek.

62 gyalogitkelShelyet jelsltek ki,s 1975 decemberében
dtadtdk az els& forgalomirdnyité berendezést Békéscsa-
bin a Kossuth téren.



1974. jinius 21-énindult be a gyulaihatérdtkel8helyen
a tengelystlymér8 dllom4s mitksdése.

Az igazgatdsig folytatta az er8sen elhasznilt, vegyes
géppark feldjitssit. Specidlis gépeket szerzett be, s bein-
dult a gépldncok kialakitdsa. A legnagyobb gond az tt-
vonalszélesités gépesitésének megoldisa volt. Az alap-
szélesités 01 technolégidja a tervidbszak utolsé évében
val6sult meg visrolt, illetve dtalakitott gépek iizembe-
allitdséval.

Jelent8s volt az iizemeltetd fizikai munkat potld gépek
fejlesztése: locsolé-, szérégépek, filkaszak, hémardk,
héekék, bar a munkafolyamat gépesitése még elmaradt
a kivant szintt8] (padkarendezés, kiryazis stb.)

A gépesités eredménye volt az is, hogy mig 1970 vé-
gén a géppark korétlaga 6,1 év volt, ez 1975-re 4,3 évre
csokkent.

A tervid8szak végén indultak be a hidkorszerfisitési
munkik, illetve elémunkilatai, a munka érdemi része
jorészt a kvetkez8 Stéves tervekre maradt.

Szocialpolitikai gondoskod4srél tulajdonképpen csak
1969-t8] beszélhetiink. Ett8] kezdve az igazgatdsig mind
tobb gondot forditott a munkakéorilmények javitésira.
A békéscsabai irodahiz az igazgatésig munkahelygond-
jait oldotta meg, az Gtmesterségi, tizemmérnokségi te-
lepek kiépitése a helyi munkit kénnyitette. A dolgozék
munkahelyre szallitdsdt mér ekkor zért kocsikkal végez-
ték. Beindult az tizemorvosi rendelés is.

A létszam a tervid8szakban 361-r8l 479-re emelkedett,
els8sorban a gépkezeldk, karbantarték szimdnak néve-
1ésével, mig az Gt6rok szdma 135-r6l kozel felére, 77-re
csbkkent.

Az V. dtéves terv (1976-1980) 8 feladata tovibbra is
az Gtfenntartis és — korszer{isités volt, ugyanakkor meg-
kezd8dott a koziti hidak rekonstrukcidja, amely t8bb
tervid8szakon 4t folytatédik.

A megsz{int vastitvonalak pétlésira kiépitett kozutak
nem tudtik maradéktalanul elldtni feladatukat, a foko-
zott igénybevétel miatt burkolater&sitésre volt szitkség.
Az 1980-ban bekovetkezett 4rviz nem vart feladatokat
rétt az igazgatlsagra.

Az Gtkorszerfisités elsGsorban a virosi dtkelési szaka-
szokndl valt égetden sziikségessé, a megndvekedett for-
galom ezeken a helyeken okozott kiilonss gondot. Mind
a forgalom biztonsdga, mind az utak dtereszt8 képessége
miatt miel8bbi korszerfisitésre volt szitkkség. A forgalom
fejl6dését a 44-es és a 47-es utak egyes szakaszainak és
varosi 4tkelési szakaszainak forgalmi adataival érzékeltet-
jiik a jobb oldali hasib élén 16v8 tiblizatban.

A statisztikdb6l tehdt az tiinik ki, hogy tiz év alatt a
forgalom 4tlag kétszeresére emelkedett. 1963-hoz viszo-
nyitva pedig a 47-es féttvonalon Békésen 1,87, Oroshé-
zén 1,58-szorosira, a 44-es ut Szarvason 2,11, Gyulin
6,16-szorosira, Békéscsabin a 44-es & 47-es Gt kozds
atkelési szakaszan 2,46-szorosira n6tt. Az utak itbocsité-
képessége ezt a forgalmat mir nem tudta akad4lytalanul
lebonyolitani, végre kellett hajtani az dtkelési szakaszok
korszer(isitését. Ez a munka Szarvason indult be 1969~

Forgalomfejlddés 1970-1980 kdzott i
ANF (E/nap)

1970 1975 1980
44-cs 0t
Békéscsaba 4tkelés 4139 10 359 11 255
Békéscsaba-Gyula 4459 7253 7 826
Gyula itkelés 5649 6706 12971
47-es 1t
MezGberény-B.csaba 3986 5159 6 504
Békés itkelés 4716 6 165 6 882
Békéscsaba dtkelés ] 5241 8062 10757
44~47-es kdzos szakasz
Békéscsaba dtkelés 7406 14 384 15 244

ben. A 44. sz. Gt dtkelési szakasz4t 8 méterr8l 9,5 méterre
szélesitették, és aszfaltsz8nyeggel lattdk el.

Fordulatot a 2024/1972. Korm. sz. rendelet hozott a
kozati kozlekedés biztonsdgival kapesolatos intézkedé-
sekben. Mind a KPM igazgatésdgok, mind a tanicsok
fokozott itemben fogtak az intézkedések végrehajtisi-
hoz. 1975-ben épitették 4t Békéscsabn az Istvén kiraly
tér—Kossuth téri csomépontot, az Gtburkolatot 9 méterrdl
15 méterre szélesitették. Az dtkelési szakaszok nagyobb
arinyi rekonstrukcibja az V. téves terv idején kezdé-
dote. Kozilliik a legfontosabbak: Békésszentandrison 4j
Gitvonallal és 4j hid épitésével korszeriisitették az dtkelési
szakaszt, 1976-1978 kozott elkésziilt Békéscsabdn a 44-es
szdm 1t tkelési szakaszénak tehermentesitd (44a) Gtja
a Jokai-Pet8fi-Bartk Béla-Binszky utcik 2x 2sdvos ki-
épitésével. 1976-1977-ben a mez&berény-békéscsabai it
koszerf(isitése alkalmival 4 méterr8l 9 méterre szélesi-
tették az (it békéscsabai szakaszit, a Berényi utat. 1980-1a
késziilt el a békéscsaba—makdi it békéscsabai dtkelési
szakasza, a Bart6k Béla—Oroshizi utak 2 X2 sdvosra szé-
lesitésével. Gyulén a 44-es Gt legfontosabb 400 méteres
4tkelési szakaszdt szélesitették 2x 2 sdvosra s kétrétegii
aszfaltburkolattal lattik el. Oroshdzin 1977-ben és 1980-
ban szélesitették és erdsitették a 47-es utat. Az ttkorsze-
riisitésck 1979-ig tervszerfien folytak, 1980-ban az 4rviz
akadélyozta, illetve médositotta a tervek végrehajtdst.

A szélesitési munkik kovetkeztében a f8kozlekedési
utak vérosi dtkelési szakaszainak 4tlagos szélessége 15 év
alatt 1,6 méterrel n&tt:

1965 6,7 méter
1970 7,0 méter
1975 7,9 méter
1980 8,3 méter

A kerékparforgalom nem csdkkent tgy, ahogy azt az
el8rejelzések alapjan virtdk, s8t, egyes helyeken néveke-~
dett. Forgalombiztonsigi szempontbél kerékpérutat épi-
tettek Békéscsaban, Gyuldn, Szarvason, Kondoroson.

Békéscsabin 1978-1981 kozott tovabbi 6 jelz8lampids
csomépontot épitettek ki. Ma valamennyi KRESZ- és
ttiranyjelz8 tabla fényvisszaverd feliiletfi.

A hozott intézkedések hatdsa megmutatkozott a bal-
eseti statisztika javuldsdban is.

A tervid8szak végén az dtkorszerfisitést visszafogtik,
s igy tudtdk emelni a burkolater8sitést, els@sorban asz-
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faltsz8nyegek alkalmaziséval. A tervid8szak végére kor-
szer(i aszfaltburkolatot kaptak a f&atvonalak, a nagyobb
forgalmi alsébbrendf Gtvonalak korszerfi burkolaterd-
sitésére keriilt sor. Tobb mint fél millié tonna aszfaltot
épitettek be ez id8 alatt, nagyfeliiletli burkolatjavitast
kapott az atfeliilet 56,8%-a. Az ttéllapot javuldsit bizo-
nyitja, hogy az aszfaltozés és hengerlés ardnya 6:1-r8l
3:I-re valtozott.

A nagyfeliilet{i tjavit4soknal megmaradt a legolcs6bb
megoldés, a feliileti bevonds, ezt nagy mennyiségben al-
kalmazték. A kotBanyag teljes egészében higitott bitu-
men volt. A feliiletjavitis nagysiga alig véltozott, t. i. az
elégtelen teherbirdst utak erdsitése érdekében a hengerlés
ardnyit kellett emelni, amelynek koltsége hatszorosa a
feliileti bevon4snak.

A kationaktiv bitumenemulzié zir6réteghez valé al-
kalmazisit 1981-ben alkalmaztik el8szér, t. i. 1980-ra
épiilt fel a mintegy 100 km-re 1év8 Orményesen az
emulziégyar.

Csokkent a katytizds mértéke. Ez a feliileti bevonds, az
itatdsos hengerlés és a villalati burkolatjavitis egyiittes
hatésinak, valamint 2 TMK-rendszer(i burkolatjavités-
nak kdszonhetd. A kitytizis 65%-a még mindig hideg
aszfalttal tortént.

Az V. téves terv munk4latainak eredménye, hogy az
utak 4tlagos szélessége 5,30 méterrdl 5,75 méterre emel-
kedett, a f8atvonalak 4tlagszélessége elérte a 7 métert.
A szélesitési program eredeti célja az volt, hogy az utak
a minim4lis 6 métert elérjék, ezt a célkitlizést azonban
id8kozben mddositani kellett.

Az igazgat6sag tervszer{i munk4jit tobbszor zavartik
meg az id8szakonként megjelend drvizek. A hegyekbél
lefuté nagy mennyiségli viz kénnyen teremthet irvizet
megyénkben, ahol a foly6k esése hirtelen csokken, a fo-
lyas lalassul. Békésnél 1980-ban 24 6ra alatt 7 méteres
vizszintemelkedés kovetkezett be. Az utébbi két évtized-
ben 1966-, 1970-, 1974~ és 1980-ban volt irviz és azzal
kapcsolatos belviz, amely az utakban jelent8s kért oko-
zott. Egyrészt az 4tizds kovetkeztében, mésrészt a véde-
kezés, kitelepités okozta tobbletterhelés veszi igénybe
kirosan az utakat.

Az 4rviz utdni helyredllitds ugyanakkor elSrelépést
jelentett az utak min8ségének javulisiban. Az 1980-as
4rviz utdn 300 milli6s feldjitdsra volt lehet8ség, amely az
4rvizes utak erdsitéséhez, az Gtmindség javitdsihoz adott
nagy segitséget. (Gyula, Doboz, Sarkad, Ok4ny, Tarhos
térségében.)

A forgalomtechnikai feladatok tovibb novekedtek.
Az ) KRESZ 1975-ben tortént vezetése utin megjelent
a 2/1976 (II. 29.) KPM rendelet, amely az Gj KRESZ-szel
kapcsolatos teend8ket tartalmazza, s végrehajtisa az
igazgatésdg kiemelt feladata lett. Ehhez az anyagi fedezet
is biztositva volt. Mig az el8z8 Stéves tervben 11 millié
forintot forditottak forgalomtechnikai feladatok megol-
désdra, az V. Stéves tervben ez az sszeg §1,6 millié fo-
rintra emelkedett. Az igazgatdsdg felillvizsgélta a for-
galmi rendet, s a megye 6t vérosiban 1977. december
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31-ére 4] forgalmi rendet vezetett be. Az 1510 km-nyi,
KPM iltal kezelt Giton 227 hatirozatot hoztak a forgalmi
rend megviltoztatisira.

Forgalomszimlélist minden évben, 1980-ban pedig
orszdgos forgalomszdmlélist végeztek: 4 db T 4lloma-
son, 82 db H, kézi szdml4l6 és 167 H, gépi automataillo-
missal, 8sszesen 253 helyen.

1979 mé4juséban bevezették a mozgé tengelyellenbrzést.
A mért gépkocsik 20%-a bizonyult tilsalyosnak. 1979-
t8l Gtiigyi inform4cids iigyelet miikodik a megyében.

A KRESZ eldirisainak megfelelSen korszer( titirdny-
jelz8 tablakat szereltek fel, s a festett vastdblak helyett &t
év alatt 5700 db korszerfi, f6lids tablét helyeztek el,
25 fénysorompét szereltek fel, 3 vasiti keresztez8dést
sziintettek meg. 966 km-en készitettek 4lland6, hossz-
irdnyd burkolatjelet.

A tervid8szak misodik felében felgyorsult a célgépe-
sités. A gép- és jirmiipark teljesen kicserél8dott. 1978-ra
kialakult a két hengerlési és egy zirérétegkészit8 géplanc,
amely évi 80-100 000 tonna kévet dolgoz be az utakon.
A hengerlési géplénc részei: kterit8 berendezés, 5nflit8s
bitumensz6rd, 1 6njiré zuzalékterits, 2 dthenger, 1 ra-
kodégép, 3-5 tehergépkocsi a depébél valé anyagszalli-
tasra és 2—3 ZSUK személyszallit6 gépkocsi. A zaréréteg-
készitd géplanc részei: seprbkocsi, bitumensz6rd, 6njird
zuzalékterit, 2 Gthenger, 3-5 tehergépkocsi a zuzalék-
széllitdsra, rakodégép a depéhelyen és a személyszallité
gépkocsik.

Az egyéb gépek kdzott 1975-ben érkezett meg az elsd
UNIMO Mercedes gép, amely adapterekkel az év 12 hé-
napjéban végezhet munkit. A néhiny év alatt Gtre sza-
porodott gépillomény azonban lassan kitregszik, 1981~
ben pétlésira megérkezett az els6 Csepel UNICAR gép-
kocsi. Lecserélték a régi gridereket, padkamaré és Lind-
ner célgépeket szereztek be, 1980-ban érkezett meg az
elsé drokrendez8 gép. Gépesitették a burkolatjelfestést.
A burkolatfenntartdsnal a stabilizci6s szélesitést teljesen
gépesitették, a zdrérétegkészitésnél a legmodernebb
technolégidt biztosit6 gépeket szerezték be, a tomorités-
hez — tobbek kozott — VIBROMAX tipust kézivezér-
1ésti vibrohengereket is alkalmaznak.

Ugyancsak nagy gondot forditottak a téli ttfenntartis
gépesitésére. Korszerfi, gyors szérégépekre és hémarbkra
épiil a téli géppark. A kézi sészérist teljesen megsziintet-
ték. A téli gépesités tovébbi folytatisa azonban ma is ak-
tudlis, s ma mér ennek megoldésa a gépesitési program {8
feladata. Az &rjiratos utak hossza 450 km, és kiterjed
minden 2000 E/m forgalmi dtra.

Az igazgatésdg gépesitési torekvéseinek eredménye,
hogy az 1966-0s 10 milli6 Ft-os gépallomény helyett ma
a gépallomény értéke 130 millié Ft.

Az emberekr8l valé gondoskodds érdekében beszer-
zett személyszallité jirmfivek fér8helye 263, amely biz-
tositja a dolgoz6k zokken8mentes széllitisit. Az egykor
helyben laké ,,atkaparé”, majd kerékpirozé tSr ma
brigddokban dolgozva, munkahelyre szillitva naponta
meleg ételt kap a néhai szalonnasiités helyett.



A V. &téves terv (1981-1085) feladata az elért Gitlla-
pot szintentartisa, illetve a megkezdett hidépitések foly-
tatdsa. Ugyancsak 4thizédott a mér emlitett 4tkelési
szakaszok 4tépitése is.

Nemcsak az utak, hanem a hidak sem feleltek meg a
motoriziciéval jiré Gj kdvetelményeknek. Békés me-
gyében a KPM kezelésében 12 olyan nagy nyildst hid
van, amely meghaladja a 100 métert. Ezek mind a mlt
szdzad végén s a szdzadunk elején épiiltek: a Fehér-Ko-
rosdn a gyulaviri é gyulai, a Fekete-K6rds6n a remetei,
a Kett8s-K5rdson a dobozi, békési, mez8berényi, kdrds-
tarcsai, a Berettydn a szeghalmi, a Sebes-K8rdsén a szeg-
halmi és kordsladdnyi, a Hirmas-K6r6sén a gyomai és
endr8di hidak.

Pilyaszélességitk 4,80 m, magassiguk 3,5 m, teher-
biréképességik 12-20 t kdzdtt van, igy két nagyobb
jarm{i 4thaladdsa mir problematikus, ezért bizonyos kor-
l4tozdsokkal lehet csak kdzlekedni rajtuk. Ezért keriilt
sor a hetvenes években a KPM iith4l6zatfejlesztési-kor-
szer{isitési programja keretében a hidprogramra, amely
a mai k&vetelményeknek megfelel8 hidak épitését ter-
vezte be. A terveket az UVATERYV késziti, amely ezek-~
ben az években kifejlesztette a szabadszerelésti hidépitési
technolégia magyar viltozatit, a kivitelezést a Hidépits
Villalat végzi tobb orszégos és helyi vallalat &s intézmény
kozremfiikddésével.

E program sorin sikeriilt olyan technolégiit alkal-
mazni, amely alkalmas 100-200 méteres hidak gyors
megépitésére. Az elSregyirtott elemekb8l szabadszere-
Iéssel torténd hidépitési technoldgidt el8szdr a Szolnok
megyei Kunszentmértonban alkalmaztdk 1975-ben.
Ezvolt az els8 hid, ahol bebizonyosodott ennek a techno-
16gidnak a jogosultsiga.

A misodik, el8regyirtott elemekbdl késziilt hidat
megyénkben, Kérdstarcsin épitették meg. A kunszent-
mértoni tapasztalatokat tovibb fejlesztve itt mér olyan
médositisokat vezettek be, amellyel egy tipizilhats, mo-~
dern technolégiit dolgoztak ki, s magas fokd el8regyir-
tissal 1ényegesen megroviditették a hidépités idejét. Jel-
lemz8, hogy mig a hagyominyos technolégidval napi
11 m? hidfeliletet épitettek, Kdrdstarcsén elérték a
30-45 m2-t. A szerelés sebessége hiromszorosira nétt.
A kordstarcsai hid mederhidbél és 4rtéri hidbél 4l
A mederhid 36,00+70,00+-36,00 m nyilist. Az 4rtéri
hid el8regyirtott elemekb8l osszefeszitett gerendikbdl
késziilt.

A gyorsasigot nem csak az el8regyirtott elemekkel
érik el, hanem azzal is, hogy az alépitménnyel egy id&ben
késziil el a felszerkezet az el8regyérté telepen. A telepet
a centrilis elhelyezkedése miatt Kordstarcsdn rendezték
be, innen lehet a t8bbi, tervezett hidat a legel&nydsebben
megkozeliteni. K6rostarcsdn a hid bal parti épitéséhez az
elemeket még Kunszentmdrtonbdl széllitottdk, mert a
régi hid teherbir6 képessége nem tette lehet8vé az elemek
dtsz4llitdsit.

A kordstarcsai hidnél alkalmazott valtoztatisok kdvet-
kezménye az volt, hogy mig Kunszentmirtonban a mo-
nolit kiindulé z5mdt 4-5 hénapig készitették, itt az el8re-
gyirtott clemekbdl egy hét alatt szerelték dssze. A kun-
szentmértoni hidnil a felszerkezet 70%-a késziilt el8re-
gyirtott elemekb8l, Kordstarcsin mir 93,3%-a. Ennek
kdvetkezménye, hogy az alépitményi munkék 1975 ok-
téberében tdrtént megkezdése utdn 23 hénap milva,
1977. november 7-én itadtik a forgalomnak. (Kdzben
1977-ben 4rviz is akadilyozta a munk4latokat.)

Magyarorszigon ilyen nagysigrend(i hidat ilyen gyor-
san még nem épitettek. A hidépités Gj technoldgidja a
kordstarcsai hidn4l viligszinvonalra emelkedett.

A harmadik hid Kordsladdnyndl a Sebes-K8rdssn
épiilt 1978-79-ben. A 2,00-3,50 m-es, 21,00-26,50 ton-
nis elSregyirtott elemeket a 8 km-re 1év8 kdrdstarcsai
el8regyart6 teleprdl szillitottdk. A korSstarcsai hidnal
tokéletesitett technolégidnak kdszénhet8, hogy a
32,00-+-64,30+32,00 m nyilist, 12,14 m szélességfi hid
Gjabb rekordid8, mind8ssze 14 hénap alatt késziilt el.

A ,,menetrendszerfien” épitett hidak kovetkez8 4llo-
miésa a dobozi Kett8s-K6ros-hid volt. Az Stnyildsd
(37,65-+79,12+37,3--29,81-+30,11 m) hid teljes hosz-
sza 234,44 m, pélyaszélessége 10,00, teljes szélessége
11,20 m. 68 méteres timaszkdzével hazdnk legnagyobb
fesztivolsdghi szabadonszerelt feszitettbeton hidja. A ko-
rdstarcsai izem 30 km-re van a hidtél, innen szillitottik
trélerrel 2 hidhoz késziilt 168 db elemet. A hid 1980-1082
kszstt épiilt.

A Kérds-hidak épitése tovibb folyik. 1982-ben kezd-
ték, s jelenleg épitik a békési hidat, tervezik a gyoma-
endrddi hidat az egykori gyomai és endr8di hid kozott
teljesen §j nyomvonalon.

A nyolcvanas évek elején a kdzati igazgatss djabb 4t-
rendezésére keriilt sor. 1983. janius 30-4val megsziint a
Békéscsabai Koziti Igazgatésig, s jilius 1-t8l a Szolnoki
Kaziti Igazgatdsig 1atja el Békés és Szolnok megye 4l1-
lami dtjainak kezelését, iizemeltetését.

Mir az igazgatdsig Atszervezése utdn keriilt sor a 44. sz.
f8kdzlekedési Gt békéscsabai 4tkelési szakaszanak a VO-
LAN-telept8] a Kossuth térig terjed8 szakaszdnak
iizembe helyezésére 1083. jiilius 31-én, majd szeptember
30-4n 4tadtik az Gtvonal vasiti feliiljirdjanak a régi mel-
lett felépitett Gjabb kétsdvos feliiljir6jét, melynek épitési
koltsége so millié Ft volt. A 44~es f8titvonal teljes kor-
szer(isitése 4thiz6dik 1984-re, amikor 4tadjsk az El&viz-
csatornén felépiild négy nyomi 4j hidat és a kiszélesitett
Gyulai utat.

*

1983-ban tehit Gjabb szakasz kezd8dstt a megye iit-
tigyének irdnyitisiban. Az eddig megtett utat néhiny
szdmadattal illusztriljuk, hogy 2 megye — a lehet8ségeket
kihaszndlva — igyekezett 1épést tartani az orszdgos fejlé-
déssel.

A kozithél6zat hossza alig valtozott a megyében:
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Az orszégos kdzutak hossza az ttjelleg szerint (km)

1967 1970 1975 1980

IL. rendé f8Gtvonal 225 225 225 227
Osszekotd 1t 1076 1085 1103 1102
]§ek6t6ﬁt 181 178 154 145
Allomishoz vezetd ut 26 26 26 24
Osszesen: 1508 1514 1508 . 1498

A kozathdlézat azonban szdmottevd mindségi vélto-
z4son ment it:

A kozutak burkolds szerinti megoszldsa (km)

1965 1970 1975 1980 1082

Pormentes 582 767 966 1168 1371
Makaddm* 836 759 469 272 32
Kiépitetlen 38 88 73 58 19
Osszesen 1506 1514 1508 1498 1422

* A statisztika a portalanitott makadimot nem szimftja a por-
talanftott utak kdz¢, a makaddmutak portalanitisinak befe-
jezése ésa makaddmutak felszimoldsinak idSpontja ezért nem
egyezik meg a szbvegben tdrgyalt id8ponttal.

A kozole statisztika szerint az 1972-es csticsponthoz
képest (1522 km) 19082-re a kdzithilézat hossza 100 km-
rel csékken, s 1982-ben 1422 km. Ebb8] Stévenként 4tlag
200 kilométert pormentesitett dttd épitettek 4t, de 1980
1982 kozott ez a folyamat felgyorsult, s a 200 km 1t 4t~
épitését két év alatt végezték cl. Az utak min8ségi Sssze-
tételében a fordulépont 1970-ben volt, ebben az évben
haladta meg a pormentes utak hossza a makaddmutakét.
Az utébbi két évben lényegében felszdmoltik 2 maka-
ddmutakat, s minddssze 32 km-t tartanak még nyilvén.
Ugyancsak minimalisra - csékkent a kiépitetlen utak
hossza is. ' ' : o ‘

A burkolatok tovibbi részletezése még jobban rvilé-
git az utak Ssszetételének viltozisiba: :

Az orszigos utak burkolat szerinti megoszldsa (km)

1970 1975 19080 1082

Beton 42 15 10 10
K38 és keramit 102 37 12 2
Aszfalt és bitumen 623 914 II46 1359
Portalanitott makaddm 558 405 272 32
Vizzel kotott 101 64

Kiépitetlen 88 73 58 19
Osszesen ISI4 1508 1498 1422

A kimutat4sbél az is kideriil, hogy a régi tipusd beton,
k& és keramitburkolatbél alig maradt meg valami.

A megye helyzete az orszégos Gthilézathoz viszo-
nyitva az utébbi tiz évben a kovetkez8képpen alakult.

1970-ben a portalanitott utak hossza a kozutak
9~4ban:

Békés megyében 50,6%
Orszigosan 60,2%

A 100 km?-re juté kdzutak burkolat szerinti megosz-
l4sa:

portalanitott makadim
Békés megyében 13,5 km 11,7 km
Orszigosan 19,1 km 11,4 km

A lemaradis tehit a portalanitott utaknil mutathaté ki,
ezen beliil is az aszfalt- és bitumenutaknél jelentkezik az
eltérés (Békés megye: 11,0 km, orszigosan: 17,3 km).

1980-ban a 100 km?-re juté portalanitott it 25,3 km-re
nétt, de az orszdgos 4tlagtél mintegy 7%-al tovabbra is
elmaradt.

Az 1422 km-nyi orszdgos kozlekedési Gt mellett
2000 km tandcsi belteriileti tt taldlhat6 a megyében. En-
nek kiépitettsége alacsony, alig haladja meg a 17%-ot.
Fzenkiviil a sajdt hasznilati Gt (mez8gazdasigi, ipari stb.)
folyton b8viild hilézata egésziti ki a megye tithilézatit 2°

A fentiekb8l kideriil, hogy jelent8s eredményeket ért
el a Békéscsabai Koziti [gazgatSsdg mésfél évtizedes te-
vékenysége sordn.

A megye tithilézataban bekvetkezett pozitiv valtozi-
sok j6 érzéssel toltoteék el a megye téirsadalmi-gazdasigi
vezetését, de legtdbbre értékelték azok a kdzlekedSk,
akik nap mint nap igénybe veszik dthdlézatunkat.

Bizunk abban, hogy a jelenlegi megtorpands utin a
fejlddés az el8z8 évekhez hasonléan toretlen lesz.
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FORRASOK ES IRODALOM

Az anyag terjedelme miatt a felhaszn4lt levéltéri, irattdri, kény-
vészeti és egyéb forrisokat nem tudjuk az egyes adatokhoz fizdtt
Jjegyzetekkel, hivatkozisokkal elldtni. Ezért az egyes fejezetek,
nagyobb egységek utin Ssszefoglaléan kozdljiik a felhasznile
forrdsokat &s irodalmat. A pontos lelShely — iratszim, lapszdm
stb — feltiintetését hasonld okokbdl ugyancsak elhagyjuk.

1. Kristd Gyula: Békés megye a honfoglaléstél a térok vildg
végéig. Békéscsaba, 1981.

Karidcsonyi Jinos: Békés virmegye torténete 1-2. 1896.

Gyé6rffy Gyorgy: Az Arpid-kori Magyarorszig torténeti £51d-
rajza. Bp. 1963.

Scherer Ferenc: Gyula véros torténete 1—2. Bp. 1938.

Az 1980. évi népszdmlilds 4. Békés megye adatai. Bp. 1981.

4343/1949 sz. MT rendelet a megyék székhelyérdl és teriileté-
nek megéllapitdsirél.

Békés megye térképe 1550-ben. Kdzli: Karicsonyi Jinos: Bé-
kés megye torténete. 1. kit. 1896.

Gordg Demeter atlasza, Ld. 6. jegyzet.

Békés megye. (Térkép.) Rajzolta: Mihélfi Jozsef. Bp. 1881.

Békés megye. (Térkép.) Kartogrifiai Villalat 1973.

2. Abrahim Kilmén: Utak. Bp. 1976.

Csénki Dezs8: Hazink kereskedelmi viszonyai I. Lajos kord-
ban. Bp. 1880.

Durké Antal: Békés nagykSzség torténete. Békés, 1939.

Dibszegi Andrds: A Magyarorszigon keresztiilvezet8 kereske-
delmi utak az Arpidhézi kirdlyok idejében. Kolozsvir, 1907.

Hanzély Jinos: Magyarorszig k6zdtjainak torténete. Bp. 1960.

Karicsonyi Jinos: Békés virmegye torténete. 1-2. k. 1896.

Krist6 Gyula: i. m.

Neumann Jend: Szarvas nagykozség torténete. Szarvas, 1922.

Menddl Tibor: Szarvas féldrajza. Békéscsaba, 1981.

Scherer Ferenc: i. m.

3. Antalffy Gyula: igy utaztunk hajdaniban. Bp. 197s.

Binkuti Imre: Gyula kuruc ostroma. Békési Elet. 1976/2. sz.

Hanzd Lajos: Az iparfejlédés Békés megyében a XIX. szdzad-
ban. In: Kords Népe. I1. Békéscsaba, 1957.

Gyomai tanulminyok. Szerk.: Szab Ferenc. Gyoma, 1977.

Mez8berény torténete. Szerk.: Szabd Ferenc. Mez8berény
1973.

Mappa Exhebiens Situationem Diminii Gyulensis, in Comitati-
bus Békésiensi, Csongridiensi et Aradiensi Existentis, et ad Ilust-
rissnam Familiam Harrukerianam spectantis... accurate deline-
nata... per Andream Paulovics Geometr. Anno 1788.

BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyzSkonyvek.
1715-1780.

4. BML Békés virmegye iratai. KSzgy(ilési jegyzékonyvek.
1780-1818.

EmlékkSnyv Mezbkovicshdza alapitisinak 150. évfordulé-
jara. Szerk.: Danké Imre. Mez8kocsicshiza, 1964.
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Eperjessy Kélmén: Békés megye az elsd katonai felvétel
(1782~1785) orsziglefrisaiban. In: Kords Népe. Torténelmi és
Néprajzi szemle IV. Békéscsaba, 1963.

Gecsei Lajos: A postaszervezet mitkddése Békés virmegyében
1787-1850. Békéscsaba, 1971,

Gyomai tanulményok. Szerk.: Szabé Ferenc. Gyoma, 1977.

Hain Lajos napldja. Vil.: Papp Jdnos. Békéscsaba, 1971.

frisok Szeghalom mdltjabsl. Vil.: Miklya Jens. Békéscsaba,
1976.

Mirki Sindor: Aradvirmegye és Arad szabad kirdlyi viros
torténete. 2. rész. Arad, 1895.

Petik Ambrus: Békés virmegye leirisa 1784. Gyula, 1961.

Neueste General Post- und Strassenkarte der Osterreichischen
Monarchia. Wien, 1829.

s. BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyz8ksnyvek
1704~-1825.
Scherer: i. m.

6. Békés virmegye iratai. Kézgylilési jegyz8kdnyvek. 1802
1844.

Scherer: i. m.

Kapus hid vizlata. BML Megyegytilési ir. 1469/1814.

Intervallum oppidi utriusque Gyula. (Térkép). Szerzd, é. n.
BMT 121.

Gall Imre: Régi magyar hidak. Bp. 1970.

Magyar 4tlds az az Magyar, Horvit, é Tét orszdgok virme-
gvéi, ’s szabad keriiletei ... tdbldji. Kézrebocsitotta Gordg (De-
meter). Viennae 1802-1811. (A Békés megyei térképet Vertics
Jézsef készitette. Cz. 1)

7. BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyz8konyvek.
Gyomai tanulményok. i. m.

Mez8berény: i. m.

Neumann: 1. m.

8. BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyz8konyvek
1805—-1846.
Gecsei: i. m.

9. BML Békés virmegye iratai. Kozgy(ilési jegyz8konyvek.
1802-1844.

Mez8berény: i. m.

Scherer: i. m.

10. BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyz8konyvek.
1830, BML u. a. 1850-1852.
Antalffy: i. m.

11. BML Békés virmegye iratai. Kozgylilési jegyzdkonyvek.
1837-1846.

Durké: i. m.

Hanzé: i. m.
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List Frigyes: Emlékirat a magyar kozlekedésiigy reformjirél.
Bp. 1916.

Mirki: i, m.

A magyar kdzlekedésiigy monogrifidja. Bp. & n.

12. BML Békés—Csanid megye megyeféndki 4ltalinos iratok
1850-1853.

Gecsei Lajos: A postaszervezet miikodése Békés virmegyében.
Az osztrik posta id8szaka 1850-1867. Békéscsaba, 1973.

Kardcsonyi: i. m. L két.

Vasérnapi Ujsig. 1855. 103 p.

Administrativ General-Karte des Konigreiches Ungarn. K. K.
Militarisch Geographische Institut. 1858.

13. BML Békés—-Csandd megye megyeféndki 4ltalinos iratok
1850-1853.

Durké: i. m,

Mirki: i. m.

Scherer: i. m.

Kohn D4vid: Hatvan év mdltin. Gyula, 1936.

14. BML Megyegylés jegyz6konyvek 1867-1889.

Abrahim Kélmén: Utak. Bp. 1976.

Baldicsy Antal: Alféldi dthalézat. Pest, 1871.

Békéscsaba £6]drajza. Szerk.: Toth Jézsef, Békéscsaba, 1976.

Hanzély Jinos: Magyarorszdg kozidtjainak torténete. Bp.
1960,

Kohn Divid: Az élet alkonyin. Gyula, 1937.

Scherer: i. m. IL

Technikai fejlédésiink torténete. 1867—1927. Bp. 1928.

Tanulminyok Békéscsaba torténetébél. Szetk.: Kristd Gyula—
Székely Lajos. Békéscsaba, 1970.

Békés megyei Kozlony. 1876. 78. sz.

Vasirnapi Ujsig. 1882. 282 p. 1896. 40. p.

Békés megye (térkép). Rajzolta: Mihélfi Jézsef. Bp. Posner
Kiroly, Lajos, 1881.

15. BML Kozgyllési jegyz8konyvek. Alispini jelentések.
1800-1897.

BML Hivatalos Kozlemények, Békés virmegye Hivatalos
Lapja 1898-1902. Alispdni nyomtatott jelentések.

BML Békés Virmegye Hivatalos Lapja. 1903-1918. Alispani
nyomtatott jelentések.

Abrahim Kélmién: i. m,

Békés virmegye szabilyrendeletei 1—2. kt. Gyula, 1891-1893.

Békés varmegye szabilyrendeletei. Gyula, 1898.

Hanzély Janos: i. m.

Magyarorszdg kozgazdasigi és kozmivel6dési dllapota ezer-
éves fennidllisakor. 8. kotet. Szerk.: Matlekovics Sindor. Bp.
1898.

Technikai fejl8désiink torténete. Bp. 1928.

Téth Liszlé: A Duna-Tisza-K6ros-kozi alféldi transzverzilis
ut épitésénck torténete. (1893-1899). In.: A Kiskdrosi Kozuti
Szakgylijtemény évkonyve. 1981.

Békés. 1910, jan. 16. és 23. mérc. 6. 29. és dec. 11. szdma,

16. BML Békés virmegye Hivatalos Lapja. Alispini nyomta~
tott jelentések. 1920-1929.

Abrahim Kélmén: i. m.

Magyarorszig ntiigyi évkényve. Bp. 1934.

Technikai fejlédésiink torténete. i. m.

Békés megyei Hirlap. 1929, julius 3. és dec. 18. sz.

Magyarorszdg 4llami és torvényhatdsigi kozitainak forgalmi
térképe. Az 1927 § 28. évi forgalomszdmldlis eredményei alapjin
Osszedllitotta és kiadja a m. kir. kereskedelemiigyi minisztérium.
Bp. 1929.

17. BML Békés virmegye Hivatalos Lapja. Alispini nyomta-
tott jelentések. 1930-1939.

Abrahim Kilman: 1. m,

Hanzély Jinos: i. m.

Békés megyei Hirlap. 1933. nov. 11.

Magyarorszig ttligyi évkényve, Bp. 1934.

Utéllapottérkép. Kiad. a Kir. Magyar Automobil klub. 1936.

A f8kozlekedési utak forgalmi terhelésének térképe. Az 1935/36
évi koziti forgalomszdmlilas alapjin.

Magyarorszég ttdllapottérképe. 1938. okt. 1-1939. jan. 31,
Kiad. a keresk. és kozlekedésiigyi minisztérium 1939.

A g6bolyhajté utat a 300{1931. sz. alispani hatirozattal tér-
vényhatdsigi 1itbdl kdzségi kozdilsattd nyilvanitottik, ezzel az
1t 150200 éves jelentSsége hivatalosan is megsz(int. BML Kézgy.
jkv.

18. BML Békés virmegye Hivatalos Lapja. Alispdni nyomta-
tott jelentések. 1940-1944.

BML A Gyulai Allamépitészeti Hivatal iratai 1944-1945

Abrahim Kélmén: i. m.

Hanz€ly Jénos: i. m.

19. BML A Gyulai Allamépitészeti Hivatal iratai 1944-1948.

BML Alispéni jelentések 1945-1949. Békés virmegye Hivata-
los Lapja.

Abrahim Kélmén: Utak. Bp. 1976.

Hanzély Jnos: Magyarorszig kozitjainak torténete. Bp. 1960.

Dokumentumok a magyar kozlekedés torténetébdl (1945—
1949). Osszedllitotta: Pilmany Béla. Bp. 1981,

Szepeshizy Agoston: Adatgyiijtemény az orszigos koziithals-
zat 25 éves fejlodésérdl (1945-1970). Bp. 1972.

Té6th Liszlé: Magyarorszig tiigyi veszteségei a misodik vi-
lighdbortiban. In: A Kisk&rosi Kézati Szakgylijtemény év-
kényve. 1981.

Magyarorszig fitillapot térképe 1949. jinius 1-én. Kiad.: a
Frankiin Kényvkiadé NV.

Sugir Istvin: A Gyulai Allamépitészeti Hivatal futdrszolgé-
lata 1944~45-ben. Gyula, 1962.

BML A Megyei Tanics VB Epités- és Kozlekedésiigyi oszté-
lydnak iratai. 1950-1962.

Békéscsabai Kozati Igazgatdsig irattira. A Békéscsabai Kzati
Igazgatosig éves és Gtéves tervjelentései. 1966-1970.

20. Abrahém Kélmén: Utak. Bp. 1976.

Békés megye statisztikai évkdnyve. 1965~1970.

Hanzély Jinos: Magyarorszig kozitjainak torténete. Bp.
1960.

Jasinszky Istvin: Fejezetek az ttjelzSk torténetébsl. In. A Kis-
ké&rosi Koziti Szakgyljtemény évkonyve. 1981,

Negyed szizadunk. Szerk.: Cserei P4l. Kiad. az MSZMP Bé-
kés megyei és Békéscsaba vdrosi Bizottsdga. Békéscsaba, é. n.

Békés megyei Népujsig. 1959. dec. 20. és 22. sz.

Békés megyei Népujsag 1962. okt. 17.

Szabd Lajos f8mérnok kozlése.

Magyarorszig dllami kdzutainak térképe. Szerk.: Utiigyi Ku-
tatd Intézet az 1955/56. évi orszégos forgalomszimlilis eredmé-
nye alapjén.

Magyarorszig llami kozithilézata. Az 1963. évi orszigos
forgalomszimlélis eredményei alapjin készitette az Utiigyi Ku-
taté Intézet Kozlekedéstudomanyi Osztilya.

21. Békéscsabai Ko6ziti Igazgatdsig Irattira. A Békéscsabai
Kozati Igazgatdsig tervjelentései. 1970-1981.

Abrahim Kélmén: Utak. Bp. 1976.

Békés megye statisztikai évkdnyve 1970-1982.

Jasinszky Istvin: Fejezetek az dtjelz8k térténetébdl. In.: A Kis-
ko6rosi Kozati Szakgytijtemény évkonyve 1981.

Kozlekedési és Hirkozlési évkonyv. 1970 és 1980.

Teriileti statisztikai évkdnyv. 1979.

Virosi Kozlekedés 1982/4 sz.

A korbstarcsai Kett8s-Koros-hid. frta: Reviczky Jinos.
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Reviczky Janos-Zsigmondi Andrds: A korOstarcsai Kett8s- Békés megyei Néptjsig 1982. februdr 8. sz.

Ko6ros-hid. M. Hirdetd. Békéscsaba nyomd. é. n. Szabé Lajos f8mérndk kozlése.
Boros Ervin-Reviczky Jinos: A korosladinyi Sebes-Koros-

hid. UVATERYV soksz. é. n. JOI hasznilhattuk az egyes megyék kozutairdl eddig elkésziilt
A dobozi Kett8s-Koros-hid. KV. F. Féprint ny. 1982. kiadvanyokat is.
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2. Békés megye 1550-ben
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a 18, szdzadban

4. A kondorosi csirdinil 8sszefutd ttvonalak a 18. szdzadban
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ben

8. Az L. alfoldi transzverzalis it vonala
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SZARVAS — Rom. kath. templom, Arpid szalloda

Az L. alfoldi transzverzdlis it szarvasi dtkelési szakasza az 1920-as éyekben

Kett8s vtérhdz Sarkadon
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A régi mellett épiil az 1lj hid Békésen

Arviz a Kérosok mentén. Védekezés a sarkad-remetei hidndl
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