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BELSO HASZNALATRA!

Kiadja: A KPM PECSI KOZUTI IGAZGATOSAG



Irta:

KRAUTER GYORGY

Lektorok:
APATHY ARPAD
KISS BELA

Felelds kiadd:

Temesi Ferenc
a Kozuti Igazgatdsdg vezetdje



TISZTELT OLVASO!

A kBzuti kdzlekedés a tdrsadalom, a népgazdasdg vagy az egyén
életében ma tobbet jelent, mint évekkel ezeldtt. E sorok ko-
z6tt nem célunk eldonteni a kdzutak népgazdasdgi fontossdgat.
Annyit azonban tényként megdllapithatunk, hogy az utdbbi év-
tizedben a kdzlekedésen beliil a kdzut egyre nagyobb szerephez
jutott a személy- és druszdllitdsban. Ez megkSvetelte és a
jovében is megkbveteli az utépités, -fenntartds és -ilizemelte-
tés szakembereitSl a tevékenység fokozdsdt.

Baranya megyében - helyzeténél fogva - t6bb sajdtossdg tapasz-—
talhaté, melyek kozott csak néhdnyat sorolunk fel:

- Telepiiléshdldzata aprdéfalvas, dombvidéki jellegii, a tele-
plilések szdme 316. Ennek tulajdonithatdé az uthdldzat siiri-
sége és ezen beliil a bekdtd utak nagy ardnya.

- Az ipar - kiiléndsen a nehézipar és az épitlanyag-ipar -
kozuti szdllitdsi igénye az utdbbi éviizedben lényegesen
megnovekedett.,

- A mezbgazdasig terméshozema Srvendetesen javult, a nagy-
iizem, a feldolgozdipar konceéntrdldsa és egyédb tényezlk ha-
tdsdra a kozuti szdllitéds tobbszdrosére nétt.

- Megnovekedett a kiil- és belfoldi turistaforgalom. Kiilono-
sen jelentls és sokoldalu kapcsolat alakult ki jugoszldv
szomgzédainkkal. Az udvari és drdvaszabolcsi hatdrdtkell-
helyek forgalma szdmottevdl.



Mindezekkel a feladatokkal csak jél felkészilt .szervezet képes
megbirkdzni. Jelenlegi miik6dési rendszeriinkben is hasznositha-
t6 tandcsokat kapunk Krauter Gyorgytdl, a Pécsi Kozuti Igazga-
t6sdg nyugdijas fOmérnokétdl, eki a kozuti szolgdlatban, 1945
4éta Baranydban toltotte aktiv éveit; fiatal mérndk koratdl
nyugdijba vonuldsdig Osszegyiijtdtt tapasztalatait, jénéhany
ddntés értékelését tartalmazza ez a munkdja, tanulmdnya.

1945 utdn a kdzuti ipardg igen sok dtalakuldson ment keresztiil.

E korszak hitelesen tdrulkozik elénk a szerz$ gondos munkdja
nyomdn, ezért is taldljuk fontosnak a jové szdmdra azt megdro-
kiteni. A tanulmdny els8sorban a kdzuti fenntartdsndl és iize-
meltetésnél tevékenykedl gyakorlati szakemberek igényei szerint
irédott, de mindazok szdmara érdekes lehet, akik e szakmival
ismerkedni d6hajtanak.

A tanulmény kiaddésdval is tiszteletiinket fejezziik ki elddeink~
nek, akik szivés és eredményes munkdjdnak koszonhetl, hogy a
kdzuti kozlekedés alapvetd elvdrdsainak ma eleget tudunk tenni.

Pécs, 1977. november

Temesi Ferenc
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BEVEZETES

Baranya megye uthdldzatdnak 30 éves fejlldését, torténetét,
vagy mondjuk - minden tudomdnyos igény nélkiili - monogrifi-
ajat irtuk le. Megirtuk fiatal kollegdink, utdédaink felkéré-
sére - résziikre, De megirtuk a feladatokat még nehezebb ko-
rilmények kozdtt elldtd, a nehézségek kozbtt is helytdlld

utiigyi dolgozdk emlékezetére,

Hazédnk felszabaduldsa sorsdontd valtozdst hozott és a felada-
tok gyors elvégzését, a sok lemaradds pdtlasdt, a gyors fej-
18dést kivanta. Gyorsan iparosodd megyénkben az ugrdsszeriien
novekvdé kozuti forgalom részére is nehéz feladat volt sirgl-
sen j6é utekat biztositani; az uthdlézat 99 %-dt kitevs maka-
ddmutat felszdmolni. Ehhez kitarté, odaadd munkdra, a munka

szeretetére is szlikség volt.

Ez nagy feladatot jelentett, mert orszdgos viszonylatban sem
volt sokkal kedvez8bb a helyzet. Az orszdg uthdldzate is mint-
egy 75 %-ban a gépkocsiforgalomra alkalmatlén makaddmutakbdl
allt. Negy feladat volt ez mdr csak azért is, mert a hdboru
sujtotta elszegényedett orszdgban mindent ujjd kellett épite-
ni és ehhez mind a pénzligyi, mind az anyagelldtdsi, vasuti

szdllitdsi feltételek elégtelenek voltak.
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Az 1945. év el6tti idbszakban a megye kébdnydinak kézelsége
/Komld, Hird, Nagyharsdny/ kedvezlbbé tették a makaddmutak
épitését és csak azt épitettek. 1950-ben midr igen sok volt
az alapk8ig lekopott, keskeny /3,0 m széles/, gyenge dlla-
potban levd makaddmutunk. A kés8bbi években ezek hdtrdnyit

is viselni kellett.

Az els8 évitizedben a fontosabb nagylétesitmények épitése mel-
lett a kozutek fejlesztésére még kevés jutott. A forgalom
egyre novekedett, a kdzutak dllapota fokozatosan elmaradt az
igényektdl. De az elsl évtizedben még nem rendelkeztiink ele-
gendl hazai bitumennel és elegendd kdtrédnnyal sem, amivel a

makaddmutak gyors leromldsa megakaddlyozhatd lett volna.

Kevesen ismerték még fel azt a tényt, hogy a jo utak épité-
sére, az utak korszerisitésére, fenntartdsdra forditott Ssz-
szeg - a gépjarmiivek lizemeltetésében - a népgazdasdgnak bd-
ségesen visszatériil. Hidnyzott még az egybehangolt fejlesz-
tés. Amikor uthdldzatunk elmaradottsdgdnak sulyos kovetkez-
ményei a koztudatban is nyilvdnvaldévd vdltak, csak akkor kez-
d5dctt meg nagyobb iitemben az Qrszég - 8 egyben a megye - ut-

hdldézatdnak korszeriisitése.

A megvaltozott viszonyoknak megfeleld gyorsabb fejlddést még
gsokdig akaddlyozta az uj utligyi szervezet hidanya. A régi ut-

iigyl szervezet - az dllamépitészeti hivatalok - megsziintetése




utdn gyakorisk voltak az Atszervezések mindaddig, mig a mai
kbzuti igazgatdsdgok 1958-ban megalakultak. Kezdetben tul-

zott volt a kdzpontositds is, a vidéki szervek kevés Ondllo-
sdgot kaptak. Azonban tény az is, hogy a vezetésnek is bizo-

nyos fejlédésen kellett &tesnie.

Az orszdg fokozddd ilitemben fejlsdott, gyarapodott, és vele
egylitt az uthdldzatunk lemaraddsdt is lassanként sikeriilt
cstkkenteni. Nincs mdr a gépjdrmiiforgalomra alkalmatlan ma-
kaddmutunk. A k6zségi bekotbutek is megépiiltek. Az uthdldzat
fejlesztése szorosan kapcsolddott mads ipardgak fejlddéséhez,

az egész orszdg fejlbédéséhez.

A pécsi kozuti feliiljdrd épitésének igénye mar az 1960-as
évek elején fenndllt, hidba szorgalmaztuk, mégis csak 1975-
ben késziilhetett el. Azért, mert az orszdgban még sok hason-
16t vagy fontosabbat kellett megépiteni. De a lakdsépitések
iiteme sem volt még elegendd ahhoz, hogy a feliiljdrs épités-
sel egylittjdrdé épiiletszandldsok pdtldsdras uj lakdsokat lehes-

sen biztositani.

A 30 év alaett nagyot 1léptiink ellre. Tekintsiink vissza a mult-
ba: az 1954. év esls nyardn Mecseknddasd és Hidas kozott még

a 6. sz, féut felmelegedett betonjdn szdritottdk a gabondt és

este pisldkold mécsesek mellett sopdrték ossze. Tiltakozdsunkra
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a miniszterhelyettesnél panaszt tettek, aki hajlott arra,
hogy a rendkiviili helyzet miatt taldn engedélyezni kellene.
Tdjékoztattuk, hogy erre a kdzuti kirendeltség engedélyt nem
adhat, s8t kénytelen tiltekozni ellene. De azért a gabondt
tovdbbra is nyugodtan szdrithatjdk. Ezek utdn a miniszterhe-
lyettes a kirendeltségrdl megérilen tdvozott. Ez ma méar el-
képzelhetetlen, nemcsak a nagyobb forgalom miatt, de nincs is
rd szilkség. A mez8gazdasdg is éppugy nagyot fejlddott és mo-

dern szaritdberendezésekkel rendelkezik.

Elmult az az id8szak is, mikor az igazgatdsdg fémérndke har-

madmagdval végezte munkdjdt egy 15-20 rf-es szobdban. De a

t6bbi dolgozdé sem jobb kdrilmények kozott. Azéta felépiilt az
utiigyi szervezet modern székhdza. Ezen is lemérhetd a fejlio-
dés, csak ugy, mint a dolgozdk munkijdnak elismerésén, meg-

becsiilésén keresztiil.

A fejlédés(mindig ujabb és ujabb dolgok megolddsdt veti fel.
Feladatok pedig mindig lesznek. A megyében az M 6 sz. ut pé-
csi szakaszdnak kiépitése, az alsdbbrendii utak kiszélesitése
és burkolatainak megerdsitése a kiemelt feladatok ko6zé tarto-

zik. Orszdgos viszonylatban pedig az autdépdlydk épitése.

PR R0 . e 2 . GEa P R



Az eltelt 30 esztendd nagy id8 az ember €letében, de nem
negy egy orszdg fejlédésében., Ezt a 30 éves fejlbédést csak
az ldtja igazdn, aki ismeri a multat. A mult ismeretében,

a hibdin okulva tudjuk eredményesen épiteni a jovdt. Ma mar
egybehangolt fejlesztéssel épil az orszdg, az uthdldzat, a

j'OV(')'. \
A Kozuti Igazgatdsdg eredményes munkdjat is kdzel husz év

igazolja. Kivédnjuk dolgozdinak, hogy ezutdn még eredménye-

sebben munkdlkodjanak a jo kdzutak érdekében.

1975/76. év telén

Krauter Gyorgy
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A kozutak hdldzatdnak kialakuldsa

Baranya megye uthdldzatdnak fejlddését kezdjiik a legrégibb
idékt6l. Ezt az &ltaldnos szokdst ne szegjik meg, €és néhany
mondatban emlékezziink meg a teriilet régi rdmai utjairdl.
Megtehetjik, hiszen Pannonia az id§szdmitdsunk elsd szdza-
daiban a rémai birodalom tartomdnya /provincidja/, Sopianae

/Pécs/ pedig jelentls teleplilése volt.

Pannonia telepiilései és a rdmai birodalom hatdrdt /Duna/ vé-
d8 katonai tamaszpontok koziil csak a nagyobbakat emlitjiik:
Aquincum /Obuda/; Arrabona /Gydér/; Sabaria /Szombathely/;
Herculia /Székesfehérvdr/; a Duna vonala mentén délre Inter-
cisa /Dunapentele/; Alta Ripa /Tolna/; Alisca /Szekszdrd/;
Mursa /Eszék/.

Ezeket a telepililéseket egymdssal a kozhaszndlatu utek /viae

publicae/ és a hadiutak /viae militares/ k0totték Ussze.

A volt 6. sz. budapest-mohdcs-eszéki ut is ezeket a helysé-
geket érintette. Pécsrdl /Sopianae/ is dgaztak ki utak Mo-
hdcs-Eszék /Mﬁfsa/ felé; Szigetvar /Limusa/ - Keszthely

/Magentiesnae/ - Szombathely /Sabaria/, valamint Odombdvar

ERES O




/Pons Sociorum/ - Székesfehérvdr /Herculia/ irdnydban. Nem
allithatdé, hogy ezek az utak a 6. sz., az 56. sz., 8z 57.

sz. és a 66, sz. féutak jelenlegi nyomvonasldn vezettek, de
minden bizonnyal azok kdzelében. A rdémaisk - a konnyebb fenn-
tartds érdekében - utjaikat eldszeretettel vezették dombha-
takon., Erre példaul szolgdlhatnak a Pécs-Mohdcs-Eszék és a

Pécs-Sdsd-Dombévar utvonalak is.

A rémaisknak nagyon fejlett uthdldzatuk volt, hiszen csak
igy Jjuthatott el a csdszdrok parancsa - pdr nap alatt - az
ezer kilométerekre fekvl legszélsl provinciéba is. Utjaikat
céltudatosan épitették és nagy gondot forditottak azok fenn-
tartdsdra. Ennek érdekében jelentls kébanyamiivelést is foly-
tattak. Az utak felligyeldinek /curatorainak/ kinevezése nagy
megtiszteltetést jelentett és azt a kozbsség érdekében kifej-

tett munkdval kellett kiérdemelni.

A rémai utak maradvényai - jellegzetes lapos terméskd utalap-
jai - az utfenntartds sordn Mohdcs kdrnyékén tobb helyen is
fellelhet8k voltak, a jelenlegi ut szintje alatt 1,5 m mély-
ségben., Pécsett, a 6. sz. uton a Hal téri trafddllomds épi-
tésekor, 3 m mélységben, a rdémai ut csaknem teljes képdlya-
szerkezetét, a felsSbb rétegekben pedig a kiilonbozdé korok ut-
jainak vékony'kavicsrétegeit is léthattuk. A rdémai utak az év-
szdzadok sorén eltiintek vagy a fold felszinének nivelldldddsa

kovetkeztében a felszin ald keriiltek.
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A kOzépkor utjairdl, uthdldzatdrdl mar nemigen tudunk. Nyilvan
voltak kavicsolt utak, killonosen a hegy- és dombvidéken, de

céltudatos épitésiikrdl és fenntartdsukrdl emlitést nem tehetiink.

A kGzutak folyamatos kiépitése a makaddmrendszerii utak készité-
sével Anglidban a XVIII. sz. végén, hazdnkban pedig a XIX. sz.

kozepén kezdSdott.

Az dllami kdzutek rendszeres fenntartdsa és utligyek igazgatdsa
az dllamépitészeti hivataloknak 1868. évben megindulé~szerve-
zésével vette kezdetét. Akkor az alsdbbrendili megyei utak ke-
zelését még a varmegyei mérnok intézte. Az 1877. évi XXIV.- tc.
a varmegyei mérndkok teendlit az dllamépitészeti hivatalokra
ruhdzta, és a varmegyék székhelyén dllamépitészeti hivatalt

szerveztek.

A kGzutak fenntartdsdt a mult szdzad mdsodik felében jérészt
patakok, folydk medrébdl kitermelt homokos kaviccsal vagy go-
dorkaviccsal végezték. Kdébdnydk csak ott lizemeltek, ahol a
kozeli utak épitéséhez és fenntartdsdhoz kellett kovet kiter-
melni, Tévolabbra vald szdllitds még nem volt lehetséges. A
kGanyagot kézi szermzdmokkal termelték és az utra kiszdllitva
kézi munkdval zuztdk. Az utakhoz sziikséges nagymennyiségii ké-
anyag jorészt mészkd, dolomit és homokkd volt. Ez a gyengébb
mindségii k6 a szekérforgalom igényeit kielégitette, a képélya

godreibe hengerlés nélkil is gyorsan bekotstt.

Er'* e p—
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De & j6é utak épitéséhez és fenntartdsdhoz jé kanyagra is szilk-

ség volt, ezért a kolozsmegyei, kissebesi grénitbényéﬁan /1886.
évben/ lizembe helyezték az elsd k3tordgépet. A nagyszildrdsdgu
eruptiv zuzottkdvel teritett kdpdlydknak mdr a hengerlésére is
szilkség lett. Ezt el8szdr 400-500 kg sﬁiyﬁ 1lévontatdsd henger-

rel végezték, majd az 1890. évben az dllam megvdsdrolta az elsd

gézhengert. A kébdnydk lizembe helyezése és a kdpdlydk hengerlé-

se mdr nagyban ellmozditotta a kdzutak fejl8dését.

A milt szdzad madsodik felében, a vasutak nagyardnyu épitése
idején nem tartottdk fontosnak a kdzutak épitését. A konkurreh-
cidtdl félve a t8kés vasuttdrsasdgok kivédnsdgdra tiltottdk is

a vasuttal parhuzamos kdzutaek kiépitését. De hamar rd kellett
jonniiik, hogy ktzutekra igenis nagy szilkkség van a vasuti szdl-

litdsok kiszolgdldsa végett is.

Az utak nagyobb litemii épitésében, a fokozottabb utfenntartds

biztositdsdban, az utligyek intézésében nagy haladdst jelentett

a "Kozutekrél és vamokrsl szdld 1890. évi I. tc." hatdlyba 1é-

pése. A t0rvény hibdi mellett is, szerkezetében és intézkedé-

seiben kordnak legjobdb tdrvénye.

A t0rvény egyes részeit rodviden ismertetjilk, mert az ma mdr
kevésbé hozzaférhetl, jérészt csak levéltdrban taldlhatd. De
a felszabadulds utén is, a Kozuti Alap megsziinéséig, 1949.

december 31-ig e torvény alapjén intéztik az utiigyeket. Az

il
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utiigyi érdekek Védelmére vonatkozd blintetd hatdrozatai pedig
az uj Kézuti Torvény /21/1962. sz. tvr./ megalkotdsdig érvény-
ben voltak. Példdul: a Kozuti Torvény eldirta, hogy az utdrok
sz€1€ét3l, vagy ahol az nincs, a t6ltés 14batdl 1 m széles sav
az utak fenntartdsdhoz sziikséges teriilet. Ennek alapjan még

az 50-es években is nem egy 25-30 ezer forintos kértéritési
pert nyertiink meg, ha az utdrok partjén 1év3 fasort tiltakozd-

sunk ellenére a gazdasdgok sajdtjuknak tekintve kivagtdk.

A KSzuti Torvény a kdzutakat fontossdguk szerint osztdlyba

sorolta:

l. allami kozut, amely orszdgos fontossdggal birt, épitését

és fenntartdsdt a torvényhozds az dllami kGltségvetésben

biztositotta;

2. torvényhatdsdgi /megyei/ ut, amelyet a torvényhatdsdgok

épittettek és koltséglikbn - az Un. kdozuti alapbdl - tar-

tottak fenn;

3. vasut- €s hajdallomashoz vezetd ut, amely a vasutallomd-

sokat a legkGzelebbi &llami, térvényhatéségi’vagy kGzségi
kﬁzlekedési./vicinélis/ uttal koti ossze. Ezek voltak az
un. 1/3-os utak. Epitési koltségiiket a torvényhatdsdg, a
vasut és az €rdekelt kozségek, vallalatok viselték 1/3 -

1/3 részben. Kezelésiikr8l a torvényhatdésdg gondoskodott.




4. kozségi kvzlekedési /vicindlis/ ut, amely tobb kozség kdz-

lekedésére szolgdlt. Az érdekelt kozségek épittették és
tartottdk fenn.

5. kozségi ut, amely csak egy kdzség kvzlekedési érdekét szol-

gdlta, az illetd kizség létesitette és tartotta fenn.

6. egyes tdrsasdgok vagy szovetkezések dltal kizforgalomra is

létesitett magianut kezelésérdl és fenntartdsardl az érde-

keltek gondoskodtak.
Egy—egy kozutat, ha annak forgelma és fontossdga megkivanta,
magasabb utkategdéridba soroltak, ellenkezd esetben pedig az

alacsonyabb uthdldzatba adtdk le.
A t6rvény a torvényhatdsdgi utak épitéséhez és fenntartdsdhoz
sziikséges erGforrdsokat az aldbbiakban részletezte:

utadsd: az egyenes addénak meximum 10 %-a, az egyenes addét nem
fizet8k dltal pedig kizmunkavdltsdg cimén, személyek,

igdsdllatok, lakdépiiletek utdn fizetendd Utadd minimum;

vambevételek: kivezetvdm /varosok, kiozségek bejédratdndl/ és az

un. comulativ vamszedés a vasuton szdllitott druk utdn;

kozségi hozzdjarulds: a kizségi dtkelési szakeszok koltségesebb

fenntartdsdhoz;
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az utadd kﬁtélezettség természetbeni lerdvdsdbdl varhatd be-

vétel, egyéb alapok jovedelmei: részvények jaradékai, érdekel-

tek hozzdjdruldsa az utépitésekhez, utteriilethaszndlati

dijak, birsdgok stb.;

végiil a KPM dltal kildtdsba helyezett segély Osszege.

Ezek képezték a Kdzuti Alap bevételeit.

A vicindlis utak épitésének és fenntartdsdnak mdédozatdt csak
megjelSli a tdrvény, amely szerint a kdltségeket a kbzségek ér-
dekeltségiik ardnydban viselik. Az utépitésekre és az utak fenn-
tartdsdra uti bizottsdgokat kellett létesiteni. A csak egy koz-
séget érintd kozut épitésére és fenntartdsdra a torvény ugy ren-
delkezett, hogy arrdl a kozség tartozik gondoskodni. Erre a cél-
rea a kozségi kozmunkdt vagy annak valtsdgdsszegét jeltlte meg.
Egy kis kozség ily mdédon legfeljebb a foldutjait tudta fenntar-
tani, de képdlydval is elldtott bekctdutat megépiteni mdr nem
tudott.

A kozel szdz éve alkotott torvény, véleménylink szerint nem fog-
lalkozhatott részletesebben a tisztédn helyi Jjelentdségii kdzutak-
kal, mikor a vdrmegyéknek is alig voltak kiépitve é kozlekedési
utvonalai. A helyi utakkal kapcsolatos feladatokat a varmegyék
alispanjaira ruhdzta. Abban az id8ben ezt a tdrvény hibajaul fel-
réni nem lehetett, ma talan lehetne. A torvénynek kétségteleniil

voltak hibdi, igazsdgtalan és entiszocidlis intézkedései, mert
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olyanok is fizettek Utaddét, akik kiépitett kozutat igénybe sem
vettek. A terhek viselése sem volt ardnyosan elosztva. Ezek a

régi tdrsadalmi rendszer velejardi voltak.

Az érdekelt kozségek vicindlis utjainak épitésére Baranya me-

gyében is létesiiltek uti bizottsdgok a fdszolgabirdk irdnyitd-
sédval. Epiilt is egy pdr vicindlis ut, de szakszeriitleniil, min-
den miiszaki kovetelmény nélkiil. Példdul a pécs-villanyi, a va-

sasi, a somberek-véméndi stb.

Késdbb az uti bizottsdgok megsziintek. A vicindlis utak fenn-
tartdsdrél a megye gondoskodott. Csak a nyilvdntartdsokban -~
a megyei uthdldzati kimutatdsban - szerepeltek tovabbra is vi-

cindlis utként.

A vasutdllomdsi utakkal kapcsolatban, mint érdekességet meg-
emlitjiik, hogy az 1945. évi megyei uthdldézatban 64 vasutallo-
masi ut szerepelt, Osszesen 25 km hosszban. Minden vasutdllo-
masnek volt nyilvantartott - legtdbbnek 8«20 m hosszu - kiépi-
tett utja. Ugyanis a Kozuti Torvény a torvényhatésdg részére
vamszedési jogot biztositott, ha a vasutdllomdsra szallitott,
vagy onnen elszdllitott dru kiépitett kdzutat vett igénybe.

A kozut hossza tekintetében nem tett semmi megkotést. Igy pél-
ddul Erdésmecske vasutdllomdsnak volt egy 7 m hosszu kiépitett

hozzdjard utja, de ez a legkozelebbi kiépitett uttdl mdr 8 km-re



volt. Ilyen "mondvacsindlt" vasutdllomdsi ut nagyon sok volt,
nem gy6ztiik mdsolni a kimutatdsdt. Végiil 1950-ben ezeket az

utakat az uthdldzatbdl torsltiik.

Az 1890, évi Kozuti Torvény, ha jél is volt megalkotva, mégsem
szolgdlhatta az orszdg uthdldzatdnak egységes elvek és fontos-
sdg szerinti fejlesztését, mert dllanddan beleiitktzdtt az auto-
ném vdrmegyék hatdraiba. A varmegyék "az én hdzam az én vdram"
elv alapjdn gazddlkodtak. Egyes gazdagabb megyék utaddéban a
maximdlis 10 %-os kulcsot alkalmaztdk €s helyi szempontok sze-
rint épitették kdzutjaikat. A kevésbé fontos kisforgalmu uta-
kat is egészen a megye hatdrdig. A szomszédos megye nem foly-
tatta, ha érdeke ehhez nem fiiz8dott, vagy ha a kivetett utaddt
sem tudta behajtani.

A torvény, ha eld is segitette a kdzutak épitését, azok nem
ardnyosan és fontossdg szerint épiiltek. A torvény a felligye-
leti minisztérium jévdhagydsdat mindenben eldirta. A szomszé-
dos vdrmegyéknek is dltaldban ugyanaz a miniszteri keriileti
felﬁgyel6jé volt. Hogy & kdzuthdldézat fejlesztése ennek elle-
nére nem a helyes irdnyban haladt, ez taldn a varmegyék auto-
ném hatalmival magyardzhaté. Megemlitjiik példdul, hogy Bihar
varmegyében az akkori 4. sz. fékozlekedési ut nyomvonala 1936,
évben még nem volt kiépitve, a szomszédos Hajdu varmegyében

pedig mar régebben megépiilt.
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Az orszdg I-II-III. rendii fékozlekedési ut hdldzatdt 1935.
évben kijelolték és az uthdldzat fejlesztése, kiépitése mar
ennek megfelelden tortént.

A f8uthdldzatban késdbb kisebb vdltozdsokra keriilt sor. Vé-
gil az Utiligyi Kutaté Intézet tanulmdnyea alapjdn 1965. évben
megdllapitottdk a szdmozott féutak jelenlegi hdldzatdt és a
tobbi kbzut nyilvdntartdsi szamdt.

Baranya megye régebben kiépiilt uthdldzatat az 1. dbra - az

1918. évben kiadott kdzuti és klbdnya térkép alapjdn - mu-

tatja be.

Az uthdldzat fébb utjai az dllami kdzutak voltak. Ezek az
utak, valamint a Pécs-Pécsvdrad-Hidas-megyehatdr és a Pécs-
Szigetvdr-Somogyapati-megyehatdr kozotti szakaszok, mint
postautak, mdr a mult szdzad derekdn megépliltek. Erre utal

a képdlya vastag kavicsszerkezete, az erdsen elkavicsosodott
utpadka és az utak 10-12 m koronaszélessége.

A mult szazad vége felé épiilhetett a Pécs-Vajszld, majd a
Vajszld-Sikldés~Villdny-Magyarbdly-Sdrok kozotti utvonal és

a Nagyhargany-Beremend-Pélmonostor utvonal. A t&bbi minden
bizonnyal a szdzad elején, az elsd vildghdboru eldtti id8ben.
Pontos adat nem 411 rendelkezésre. A régen éplilt utak egyes
szakaszait a csdkkent forgelom miatt késdébb - & trianoni bé-
keszerzddés utédn - csak 4 m szélességben hengerelték 4t és
igy is szerepelnek a nyilvédntartdsokban. Az utak alapjai azon-

ban 5-6 m szélesek voltak.




Az 1. dbrdn ldthatjuk, hogy ebben az iddben - 1918 eldtt - a

megyének mdr volt egy bekotéutjd is - nem is vicindlis, hanem
torvényhatdésdgi ut -, a bakdécai bekdtdut, amely a bakécai grdf
Majldth-kastélyig vezetett. Ehhez nincs mit hozzdtenniink, ta-

1dn cssk annyit, hogy a kastély ma gyermekotthon.
A t0bbi csonkdn végzddd ut dllomdsi hozzdjdrd ut. A vejti ut
pedig Horvdtorszdg felé a drdvai kompdtkelés érdekében épiilt

ki.

Az dllamépitészeti hivatalok miikodése

Ha hdsszasabban is foglalkozunk e fejezettel, azért tesszik,
mert rd kivdnunk mutatni ennek a régi utiigyi szervezetnek a
miikédésére, a késGbbi helytelen irdnyu fejlddésére, valamint
arra is, hogy az 1950. évtdl az utfenntartds gyakori dtszerve-
zései utdn hogyan jutottunk el a miikodésében hasonld, de a
vdltozott viszonyoknak, a nagyobb kovetelményeknek jobban meg-

feleld kozuti igazgatésdgi szervezetig.

Az el8z6ekbdl ismert, hogy dllamépitészeti hivatalok /roviden
AEH/ mér az 1868. évtil miikodtek és az dllami kdzutek igazga-
tdsdt és fenntartdsdt ldttdk el. Az 1877. €vben a hivatalt
minden vdrmegyében megszervezték és azok dtvették a megyei

kdzutak fenntartdsdt és szakmai igazgatdsat is.
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Az 1890. évi I. tc. hatdlyba lépése utén a kozuti szolgdlat
rendszeres elldtdsa érdekében a szolgdlati hatdskorre vonat-
kozd eld6z6 évi utasitdsokat a kereskedelmiigyi miniszter
58.316/1893. KM sz. rendelete a torvénynek megfelelSen médo-

sitotta és kiegészitette.

A rendelet az dllami utak vonatkozdsdban az igaégatést helye-
gen szervezte meg. A megyei utek igazgatdsa azonban - az on-
kormanyzatu vdrmegyék miatt - igen bonyolult lett. A torvény-
hatésdgi utligyekben hatdskore volt a fdispdnnak, az alispin-
nak, a torvényhatdsdgi kozgylilésnek, a kozigazgatdsi bizott-
sdgnak. Ezek a hatdskorok kozigazgatdsi vonatkozdsban az al-
ispdnra tartoztak. A kdzutek szakmai feladatait pedig az AEH
intézte. Ez a kettlsség az utek igazgatdsdt szétaprdzta, a
hatdskorok Osszefolytak é€s az ellenlrzést, a kezdeményezést ha-
tékonyan nem gyakoroltdk. Szdldsmonddssel élve "sok bdba kdzt

elvész a gyerek".

Ez a hiba a mai utﬁgyi szervezetnél mdr nincs meg. A megye
orszdgos kizutjainek egységes igazgatdsdra, feliigyeletére és
szakmail gondozdsdra a Kbzuti Igazgatdsdg illetékes. Régen a
toérvényhatdsdgi utakon a fenntartdsi klanyagot is a megye el-
s8 tisztviseldje, az alispdn, a vdrmegyei szamveviségi féndk
és az ABFH féndke bizottsdgilag vették dt. Az dllami kdzutekon
erre elegendd volt az utmester is. Természetesen kés8bb ez

formdlissd vdlt és az utazds célja a megyei kozutaknak bizott-
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sdg d41tal vald megszemlélése lett. De a megye vezetlinek és
testiileteinek hatdskdre is elhalvanyodott és formalissd vdlt.
A vdrmegye részérdl az utiigyeket az erre kijelolt varmegyei
f3jegyzd - mint utligyi eldaddé - intézte. A felsdbb vezetlk az
adminisztrdlt utiigyeket csak aldirdsukkal szentesitették. A
torvényhatésdgi utiigyek helyes igazgatdsa teljesen az utiigyi

eldadd és az AEH-féndk jé egylittmiilkodésén mulott.

A vérmegye az AEH dologi és személyi kiaddsaihoz a kezelt d1-
lami és megyei uthosszak ardnydban jdrult hozzd. Ez a hozzd-
jérulds az 1945. évben 84 %-ot tett ki, vagyis az AEH fenntar-
tdsdnak nagyobb terhét a vdrmegye viselte. Ez sok'vérmegyében
oda vezetett, hogy a megyei vezetlk az AEH-t, mint a megye ut-
ﬁgyi szervezetét kezelték, hogy igy az utiigyekbe nagyobb bele-
gzd6last gyakoroljanak. |

A megyében még olyanok is beavatkoztek az utligyekbe, mint a
fészolgabird, akinek hatdskdre sem volt erre. Az altala veze-
tett uti bizottsdgok mdr rég megsziintek, de azért megkdvetel-
te az utbiztostdl, hogy ndla mindig jelentkezzen. Erre az ut-
biztos nem volt koteles, elmehetett, de utasitast csak a sza-
kaszmérnokét3l fogadhatott el. A helyi érdekek, & megyei ve-
zet8k vdlasztdsok eldtti igéretei - utak, hidak megépitésére -

sem igen estek egybe az uthdldézat fejlesztésének érdekeivel.



Az egyes autonom vdrmegyék és az dllamépitészeti hivatalok
kozott kialakult jé vagy rossz kapcsolattdl fiiggetleniil vi-
téthatatlan, hogy az utiigyeket, az uthaldzat fejlesztését

csak egységes szempontok szerint lehet intézni, irdnyitani.
Az autonom vidrmegyék gazdasdgi helyzete mds €s mds volt, az
uthdldézatukat is eszerint tudtdk fejleszteni, még ha ez az

orszdgos érdekekkel nem is mindig esett egybe.

Az utiligyeknek ez a decentralizdlt igazgatdsa nem volt meg-
feleld, emellett még nehézkes és bonyolult is volt., A vdr-
megyéknek ez az ondlldsdga mar rég formdlissd is vdlt és

ldtszdlagos volt, hiszen a Kozuti Torvény a kozlekedés- és

postaiigyi miniszter részére biztositotta azt a jogkort, hogy

a torvényhatdsdgok utiigyi hatdrozatdt jévdhagyja vagy meg-
vdltoztassa. A felszabadulds utdni években kitiint, hogy a

torvényhatdésdg a megyei utak femntartdsdardl sem tud gondos-
kodni. Még kevésbé tudta biztositani a felrobbantott hidak

ujjédépitését vagy uj utak épitését.

Az utiigyi igezgatésnak ezt a kettbsségét, helytelen dllapo-
tdt a szocializmus épitése, a szocializdlds folyamata he-

lyesen megsziintette.

¥
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Az AEH feladatait, munkdjdt a 44.327/1912. KM sz. rendelet
szabdlyozta a szolgdlatra vonatkozd dltaldnos és miiszaki uta-
sitdssal. A miiszaki utasitéds a tervezést /a tanulméanytervidl
a gazdasdgossdgi szémitdsig/, a munke kivitelezést /a vdlla-
latba addstdél az utdfeliilvizsgdlatig/, a sziikséges utfenntar-
tdsi munkdt, valamint a magasépitési munkdt a legnagyobb rész-

letességgel targyalta.

Az utmesterek és utkapardk /utdérok/ szolgdlatdra és munkajédrs
is kiilon-kiilon utasitdsok voltak. Kezdetben az ABH f§ felada-
ta a kdzutak gondozdsa, azok feliigyelete ésigazgatdsa volt.
Az irdnyitds a szekaszmérnok feladatdt képezte. A szakaszmér-
nok két-hdrom utmesteri /utbiztosi/ korzet felett gyakorolt
feliigyeletet. Szdmuk a megyék uthdldézata szerint vdltozott.
Baranya megyében négy szakaszmérnck volt. Egy utmesteri k&r-
zetben 80-110 km volt az utak hossza, az utdrdk pedig atla-

gosan 5 km utszakaszt gondoztak.

A makaddmutak hengerlésénél az utszakasz kisebb iv-’és magas-—
sdgi korrekcidit is eivégezték a szekaszmérnck dltal készi-
tett tervek alapjdn. A hengerlési munkdkat kiilon munkdsbri-
gddokkal végezték az utszakasz utdrének dllandd helyszini el-
len8rzése mellett. Az utmester szilkkség szerint, a szakaszmér-
nok egy-két hetenként ellendrizte a munkdt. EbbSl is 1l&éthatd,

hogy az egyszerili makeddm-kdpilye hengerlés jé mindségére nagy
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gondot forditott az utiszemélyzet. Az dllami utmester dltald-
ban szakképzettebb és ondlldébb volt, mint a megyei utbiztos.
KésGbb az utmesteri iskola képesitését ig meg kellett szerez-
nie. Az utbiztosokat az alispdn javaslatdra a f8ispdn nevezte
ki életfogytiglan. Hozzdértésiiket csak hosszabb gyakorlati

munkdval szerezték.

Az AEH miikodése ezektdl a feladatoktél az 1935-44. években,

a sok utépités miatt mindinkdbb a sajat kivitelezésben vég-
zett utépitések felé tolddott. Az uj utak tervezése &s kolt-
ségelliranyzatdnak készitése a szakaszmérndk feladata volt.
Csak nagyobb uttervezést adtek ki kivételesen magdntervezl-
nek., A fiatalabb mérndckdk mdr lenézték az utfenntartdsi mun-
kdt és azokat az utmesterekre biztdk. Ebben az AEH-k nem
voltek egységesek. Legttbb helyen a makaddm utépitésekre még
vdllalkozék sem voltak. Kiilondsen Eszesk-Erdélyben, ahol igen
sok utépitést kellett gyorsan elvégezni. Ezt csak hdzilagosan
lehetett megoldani. A kivitelezési feladat igen nagy terhet
rétt a szakaszmérnokre, mert egy vdllalati épitésvezetd mér-
nok feladatdn feliil a heti vagy kéthetenkénti bérfizetéseket
is sajédt magdnak kellett intéznie. A kivitelezési munkdk igen

megndvelték a hivatalok adminisztracidjat is.

Az utligyi szervezetnek ez a vdllalkozdi munkdk felé vald el-
toléddsa nem volt eldnyds. Ma mdr nehezen képzelhetd el és

helytelen is lenne, hogy az utépitési munkdkat ne arra szer-
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vezett vdllalatok végezzék és hogy a mérndk ne csak mérnoki

munkdval, hanem pénzkezeléssel is foglalkozzon.

A hivatalok pénzkezelése igen egyszerii volt, a hdzi pénztdrt
a hivatal fénoke kezelte. Egy-két szdmaddsvezetd kozremiikcdé-
sével utalta a kereseteket. Kisebb Csszegeket készpénzben,
nagyobb Osszegeket posta-takarékpénztdr utjdn. Ez a pénzkeze-
1és, ha megfelelld is volt a szdzad elején, a fejlédéssel, a
munkdk sokasoddsdvel a 30-as években mdr nem felelt meg. A
kiilonboz8 rendeltetésii hiteldsszegekrsl, minden utépitésrdl
kilon-kiilon szamaddst kellett vezetni. A szdmaddsok szdma sok
helyen mir a szdzat is meghaladta. A sziikséges kisegitd sze-
mélyzet felvételét pedig rendszeresen elutasitottdk. Az admi-
nisztrdcié megndvekedésével a kisegitd létszdmra feltétleniil
sziikkség volt, ezért azokat rendszerint a megyei Kdzuti Alap
terhére alkalmaztdk. Az egyéb koltségeket is rugalmasabban le-
hetett a Kbzuti Alap terhére elszamolni, mint a szigoruan ke-
zelt dllami szdmaddsokon. A fejl8dés mdr tulhaladta a hivata-

lok egyszerii pénzkezelését.

Pécsett az utépitésekre - s6t a fenntartdsi kéanyag szdllitd-
saira is - sok kis vdllalkozé volt. Ezekre barki v&llalkozha-
tott, mert az utépitési vdllalkozds nem volt képesitéshez kot-
ve, csak az iparengedélyt kellett megszerezni. Ezek a védllal-

kozdk egy-két munkavezetd irdnyitdsdval - 88t az utdridk kdzre-
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- miikodését is igénybe véve - a megyétdl bérelt utihengerekkel
végezték az utépitéseket. Az ilyen vdllalkozds mellett végzett
utépitések minSségben elmaradtak a hivatalok hdzilagosan, val-

lalati haszon nélkil végzett utépitéseitlfl. Ez a médszer vi-

szont a hivatal adminisztrdcidjét jelentdsen nem terhelte. Ezek-

nek a kis vdllalkozdknaek munkdjdt nem kivdnjuk birdlni, mert
az 1936-1944, évek kozott éplilt gyenge makaddmutak id8 eldtti

tonkremenetelének egyéb okai is voltak.

Emlitést kell tenniink az AEH-k magasépitési tevékenységérdl is.

- A megye teriiletén 1év8 dllami épliletek fenntartdsdhoz sziiksé- -

ges koltségvetés készitése és a munkdknak kisiparosokkal vald
elvégeztetése is a feladatukat képezte. Egyes kozségi és tanyai
- &llami hitelbdl vagy &llami tdmogatdsban részesiild - iskoldk
épitésének lebonyolitdsdt is az AEH végezte. Ez a feladat me-
gyénként vdltozott. Volt olyan AEH, ahol 4-5 f£8s magasépitési

csoport miikodott, egy épitészmérndk irdnyitdsdval.

Emlitést érdemel az AEH miikédésében az is, hogy a hivatalféndk
elndkletével szervezett bizottsdg vizsgdztatta a kémiives, dcs,
kovez8, k6faragd mestervizsgdra jelentkezlket és adta ki a mes-
terlevelet. Ez a tevékenysége a felszabadulds elsd éveiben kii-

londsen jelent8séggel birt, mivel gzakiskoldk még nem voltak.,
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Az dllamépitészeti hivatalokat e feladatok, valamint a magas-
épitési ligyek elldtdsi teend$ aldl 1948-ban mentesitették és
ezeket a munkakdroket a megalakult Epitési Péigazgatdsdg ha-

tdskorébe utaltdk.

A BARANYA MEGYEI KOZUTAK FEJLODESE A FELSZABADULAS UTAN

A megye uthdldzata 1945-ben és annsak értékelése

A megye uthdldzatdt a 2. &brdn ldathatjuk, részletes adatait
pedig az 1. szdmu tdblazatban soroltuk fel. Megjegyezni ki-
vénjuk, hogy & pécsi AEH kezelte az akkori 61. sz. dunafdld-
védr-sdsdi ut Tolna megyéhez tartozdé dombévari dtkelési sza-
kaszdt 2,0 km hosszban. Ez & hossz az 1. sz. tdbldzatban nem
szerepel. Megjegyezziik azt is, hogy az 1945. évben a megyé-
nek tobb flékozlekedési utja volt; a trianoni hatdr vissza-
d11itédsdval ezek egy részét kés6bb torslték és a fékozleke-

dési utakat ujra szdmoztak.
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/ 2. abra, térkép /

1. széamu tdbldzat

Baranya megye kozuti hdldézata 1945-ben

T

&2 N

k0 aszfalt feliil- makaddm Osszes .. 3m 1
Utkategéridk  burkolatok S  képslya kiépitett FOLdut gpiies
8 bev. paly P kSpdlye
uthosszak kilométerben km-ben %—ban:
A1lami utak
J-II-IIT.fkl.ut 5,4 1,2 4,4 171,3 182,3 - o
---------------------------- N
Megyei utak 3
IIT. r. fkl. ut - - - 194,0 194,0 5,5 35,4 18
seszekstd ut - - - 354,3 354,3 33,3 165,2 46
bekotd ut - - - 258,1 258,1 14,8 250,1 97
vasutdllomdsi ut - - - 25,1 25,1 7,8 24,1 96
4
megyei utak Ossz.: - - - 831,5 831,5 61,4 474,8 57
Uthdldzat 6ssz.: 5,4 1,2 4,4 1002,8 1013,8 61,4

T R A ———
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A tdbldzatbdl megdllapithatd, hogy a kiépitett uthdldzat

99 %-a makaddmut. Az dllami utak 94 %-a volt makaddm,

a

megyei utakon pedig csak makadam kdpalya volt. A megyei

utak 56 %-dnak csak 3 m széles képdlydja volt. Még a me-

gyei III. r. fOkozlekedési utak 18 %-a és az Osszekotd

utaek 46 %-a is csak 3 m széles volt.
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Az &llami utak burkolatédnak

osszteriilete: 843.134 m2: 182,3 km = 4,62 m az dtlag-
_ szélessége;
s megyei uteké: 2.941.100 m2: 831,5 km = 3,54 m - " -
az 1945.évi uthdlézat
burkolatdnak 0Ossz- 3.784.234 m2:1013,8 km = 3,73 m -" o

teriilete:
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Az orszdg kevés megyédjének az uthdldzata volt ilyen gyengén kiépit-

Ve

A megyei utak 100 %-ban makaddm képdlydval valdé kiépitését a megye
teriiletén 1év4 kébanyadk - Komlé, Hird, Nagyharsdny - kozelségével
és azzal, hogy ezek & klbanydk csak zuzottkovet dllitottak eld,
csak megmagyardzni lehet, de elfogadni nem. Ha Osszehasonlitjuk a
makaddamut 4,60 Ft/if évi fenntartdsi koltségét a tobbi burkolat
0,50-1,50 Ft/rf koriili évi fenntartdsi kéltségével; ugy az uthdlé=-
zatnak ez a kiépitési mdédja nem volt gazdasdgos, bar az adottsdgok

miatt mds lehetlség alig volt.

Az alfsldi megyék, ahol a klanyagok szdllitdsi koltségei jelentd-
sebbek voltak, a kozségi dtkelési szakaszokat, de a forgalmasabb
kiilsd szakaszokat is a gazdasdgosabb fenntartds érdekében mdr az
1930-as években k6-, aszfalt- és betonburkolatokkal épitették ki.
Baranya megyében ké- és aszfaltburkolat csek az dllami utakon,

Pécs, Mohdcs, Dunaszekcsd és Bar atkelési szakaszdn volt.
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Az 1930=1944.-es évek k0z6tt az utak mind 3 m széles klpdlydval
épliltek. Nem volt helytdlld az az elgondolds, hogy ha kétirdnyu

forgalomra 6 m széles kOpdlya sziikséges, ugy egyirdnyure 3 m

széles elegendd. Aki az utfenntartdsi munkdt ismeri, tudja, hogy

ez nem igy van. A 3 m széles makaddm k8pdlyas, ha sik, homokos
vidéken elfogadhatdé is, dombvidéken nem megfelelS. A 3 m széles
kdpédlya mellett, még kisebb forgalomndl is, a jadrmii elfzésnél
és kitérésnél kénytelen arrdl letérmi, a burkolat széleit hosz-
szu szakaszon felszdntja, kijarja és a csapadékviz a lejtlkben
folydkdt képez az utpadkdban. A klpdlya alddzik és a forgalom
alatt deformdlddik, az utfenntartds nem gylzi a hidnyokat hely-
redllitani. Az 1 m-rel szélesebb utpdlya koltsége az olcsdbb

utfenntartdsban rovid iddén beliil megtériil.

A kbzutek fenntartdsdre nézve késlbb még sulyosabb kovetkezmé-
nyekkel jdart, hogy ezeket az utakat csaknem a terepszinten,
minimdlis foldmunkdaval épitették ki. A foldmunka koltsége nem
olyan jelentds az utépités osszktltségeiben, azzal az épités
koltségeit csdkkenteni helytelen. Ezt a koltséget az utfenn-

tartds késdbb tobbszdrdsen megfizeti.

Baranye megyében 1930. évtl6l sok ut épiilt, de az utépitéseket

kevés kivétellel ezek jellemzik.
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Az utakat'kellé eldreldtas nélkiil, csupén az akkori szekér-
forgalomra épitették, még a fontosabb Osszekdtd utakat is.

Az elv az volt, hogy kis koltséggel minél t&bb ut épliljon.
Ezeknek az utaknak a kiépitésénél nem tekintettek a jovébe,
nem gondoltak arra, hogy az orszdgban rovidesen vdltozds lesz.
Az orszdg gyorsan iparosodik és az ezzel jars gépkocsiforgalom
- de kiilontsen a nehézgépkocsi- és autdbuszforgalom - ugrds-
szeriien megnovekedik, igy ezek a gyenge, szekérforgalomra épi-

tett utak mdr nem fognak megfelelni.

Az 1945, év eldtti utépitéseknél az épités feltételéiil szab-
tdk, hogy a kizségek az ut céljdra sziikséges teriiletet bocsds-

gdk térités nélkiil rendelkezésre. Ezeknek a teriileteknek a te-

. lekkOonyvi rendezését nem intézték el. A teriiletek utdn tovdabb-

ra is - még az egyéni gazddlkodds idejében - addét fizettek.
Sok volt a panasz, mig végre a szocialista kozds gazddlkodés

ezt a problémdt is megoldotta.

A Pécsi Allemépitészeti Hivatal miikddése 1945-1950. kizdtt

A Szovjetunid Vords Hadserege, valamint a Bolgdr Néphadsereg
Baranya megyét midr 1944. november 29-én felszabaditotta. A
harci események gyors atvonuldsa az uthdldzatban jelentds kért
nem okozott. De a nagyobb kozuti hidekat - és a kisebbek egy

részét is - a visszavonuld fasiszta csapatok felrobbantottdk.
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A harcok elmultdval a hivatal tevékenységét nyomban megkezdte.
El8szor is a felrobbantott hidakat ideiglenes, de erds fahidak-
kal pdtolta. Ez lehetévé tette késSbb azok tervszerii, litemezett
végleges helyredllitdsdt. A kisebb hidak jé részének és a fel-
robbantott két méter nyilds alatti miitdrgyaknek végleges hely-

redllitdsa az 1949. évben mar befejezlfdott.

Ezeknek a hidaknak az ujjdépitését épitdmester és klmiivesmester
kisiparosok bevondsdval végeztette el a hivatal, mert erre fel-
szerelése gem volt.

A kbzutakban bekdvetkezett kdrokat a hivatal hamar megsziintette
és a leromlott uthdldézatot is fokozatosan helyredllitotta. Az
4llami kozutakon mdr az 1946. évt8l hengerléseket végzeti, igy
példdul a pécs-harkdnyi uton, majd a pécs-kaposvari ut lerom-
lott szakaszain és a szekszdrd-mohdcsi ut megyehatdr-Mohdcs

kozotti szekaszan.

Az dllemi utakat a hivatal fenntartdsi kéanyaggel, ha nem is
jél, de kielégitd médon elldtta. Ezt ellsegitette, hogy a he-
lyi komldi és hirdi kébédnydk nem szenvedtek jelentds haborus
kdrokat, igy termelésiiket rodvid iddn beliil megkezdhették. Az
aranylag jé kSanyagelldtdst kiilondsen a hirdi kébdnye szeren-
csés helyzete segitette eld. A k8bdnya KPM kezelésben volt és
az AEH egyik fOmérndke - e sorok irdja - irdnyitotta termelé-

sét. A zuzbtelep csonkavdgdnydn a MAV naponta 15-20 vagont
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tdrolt. A MAV Kozponti Szdllitdsi Bizottsdga a rakoddsi enge-
délyt - az esetleges fontosabb szdllitdsai miatt - dllanddan
halogatta. A folyamatos termeléssel, illetve a klanyag zuzdsa-
val nem akatunk ledllni, ezért a vagonokat megraktuk, vallalva
azok esetleges kiliritését. A rakoddsi engedélyt rendszerint
utélag megadtdk, de kikototték, hogy a szdllitmény csak a ko-
zeli d1lomdsokra adhaté fel. i pécsi AEH igy eldnyben részesiilt,
mert jérészt csak az § megrendelését elégithettilk ki. Az lgy-
intézés nehézkességét félretéve, ezzel a kis szabdlytalansdggal
elérhetld volt, hogy a MAV is javitotta a vasuti kocsifordulét,
az utfenntartds is hozzdjutott a nagyon nélkiilszott kdanyaghoz,

a kébdnya pedig a legjobb termelését érhette el.

A torvényhatdsdgi /megyei/ utak helyredllitédsa mar lényegesen
lassabban haladt. A Kozuti Alap bevételei nem folytak be.
Kés8bb az Utaddét és a kdzségi kozmunkavadltsdgot meg is szlin-
tették és a megyei utalapot az dllami egyenes addbdl kdrpdtol-
tdk. Ebben az id&ben a megyei kozutakon az utdri munkdn felil
mds munka nem folyt. Az utakat fenntartdsi k8anyaggal elldtni

nem lehetett, igy azok allapota nagyon leromlott,’

Az AEH-nak s felszabadulds utdni id8szakban leglényegesebb te-
vékenysége a felrobbantott hidak pdtldsa és ujjdépitése mellett
a 3 éves terv /1947-1949/ utépitéseinek teljesitése volt. Errdl

a bekotdutak épitése fejezetben részletes felsoroldst adunk.



Ezek a bekdtéut épitési munkdk képezték a szakaszmérnokdk te-
vékenységének nagy részét., Az épitést dllami hitelbdl, a KPM
kozponti ellenlrzésével végeztiiks A torvényhatdsdg csak megje-
16lte azokat a kOzségeket, amelyeknek a bekotd utjdt ki kivdn-

ta épiteni.

Az 1949, év tavaszdn megkezd8dott az el8szor Mohdcsra tervezett
Dunai Vasmi €épitkezése. Ezzel egylitt az akkori 6. sz. ut /ma
56. sz. ut/ dthelyezése, mivel az ut a tervezett Vasmii belsd
tertiletére esett. Az elkeriild§ utszakasz betonozdsa mdr folya-
matban volt, emikor a Vagmii épitkezése itt ledllt és Dunaujvd-
rosba /Dunapentelére/ helyezték dt. A megkezdett utépitést, az
Un. mohdcsi Osszekdotd utat a pécsi ledgazdsdval még befejeztiik.
A mohdcsi Gsszekotl ut mohdcsi ledgazdsdnak kdpdlydjédt mir jé-
val késébb / 1956/57. /, & Mohdcsi Farostlemezgydr beruhdzdsi-
bél, mint az épitkezéshez sziikséges terellutat épitették meg.
1949. november elején - mikor a késziild dtszervezésekkel - a
megyei Kozuti Alep megsziintetése ismert lett, a megye kivén-
sédgdra a hivatal megkezdte az oroszlé-szentldrinci Osszekstdut
Hetvehely-Biikk6sd kozotti szekaszdnak kiépitését. Ennek célja
egyrészt az volt, hogy a Kozuti Alap pénzmaradvanya megyei ut
épitésénél keriiljon felhaszndldsra. Mdsrészt az volt az elgon-
dolds, hogy a megkezdett munkdt dllami hitelbdl majd folytatni
fogjdk. A munkdt nagy erdvel - 160-200 f&s munkdslétszdmmael -

megkezdtilkk, A foldmunka jé részét és az dtereszek épitését be-
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fejeztiik. A hidak épitéséhez néhany vagon cementet és beton-
vasat leszdllitottunk. Az év végével a munka félbemaradt, a
kovetkez8 évben pedig jelentlsebb munkdk miatt nem folytattuk.
Ez kedvezd volt az ujonnan létesiilt Pécsi Utfenntartd Nemzeti
Vallalatra, mivel igy a siirgés komldéi hidépitésekhez mdr a mun-
kdk meginduldsa el8tt elegendd cement és betonvas készlettel

rendelkezett.

Az AEH-nek a kdzutek igazgatdsdval kapcsolatos nyilvéntartdsai
kozil kiemelhetd: a kOzutak vonalrajza, hidak, miitdrgyak kimu-
tatdsa, az utak burkolatfajtdirdl vezetett kartotékok, kdpdlya
vonalrajzok, amelyek a burkolatok fenntartdsi kdltségeire, fed-
anyag elldtdsdra és a makadém képdlydk dthengerlésére nyujtottak

hasznos tdjékoztatast.

Néhdny sort még a kbzutak tdrzskonyvezésérdl. A Kézuti Torvény
elrendelte a kdzutak torzskinyvezését az uthatdrok megjelolé-
sével. Ez olyan nagy tomegii mérncki munkdt igényelt volna az
egész orszdgban, hogy azt csak az dllami utakon és néhdny tor-
vényhatdsdgi kbzuton tudtdk elvégezni /Baranydban, megyei uton
csak a pécs-arpddtetdi uton/. Ezek a régi uttorzskonyvek az

utak tobbszdri és ellentétes irdnyu dtszelvényezései, utkorrek- -
cidi, utépitései kovetkeztében sajnos azéta mir értékilket vesz-

tették.



Az utiigyi szolgdlat dtszervezégel

A Népgazdasdgi Tandcs hatdrozata és a Minisztertandcs 340/1949.
MT szdmu rendelete alapjédn az utligyli szolgdlatot 1950. évi

janudr l-ével dtszervezték.

A KPM Ut- és Hidf8osztdly szakszemélyzetének egy részébll
Utberuhdzdsi Vdllalat és Hidberuhdzdsi Védllalat létesiilt. Az
dllamépitészeti hivatalok személyzetének és  felszerelésének
egy részébdl megyénként utfenntartd nemzeti vadllalatokat szer-
veztek és azok vették 4t az AEBH-k utfenntartdsi és kisebb ut-
épitési feladatait. Az dllamépitészeti hivatalok a tendcsok
megalakuldsdig, 1950. augusztus l-ig csak az utfenntartdsi és

épitési munkdk ellendrz8 tevékenységét lattak el.

A megyei tendcs megalakuldsdval a Pécsi Allamépitészeti Hivatal
is megsziint, jogutddje a Baranya megyei Tandcs VB. Kozlekedési
Osztdlya lett. A Pécsi Utfenntarté Nemzeti Vdllalat - mint ta-
ndcsi vdllalat - a megyei tandcs felligyelete ald keriilt. Az at-
szervezéssel megsziintek a torvényhatdsdgi jogu megyék és varo-

sok, i1gy Pécs varos Kozuti Alapja is.

A Pécs varos Kozuti Alapjdbdl kezelt utak és egyes varosi ut-
cdk az dllami uthdldzatba és a Pécsi Utfenntartd Nemzeti VAl-

lalat kezelése ald keriiltek. Ezek a kovetkezlk: a fdkozlekedési

sec el s S e S, 7L e T



utak vdrosi dtkelési szakaszai, a pécs-drpddtetéi ut, a perem-
keriiletekhez vezetd utak /a Nagydrpad, Mdlom, Postavolgy,
Keszi, Pécsbanyatelep és.Pécsszabolcs felé vezetd bekoétd utak/,
valamint rovidebb, a Kozuti Alap terhére fenntartott utcédk,
osszesen 57,0 km. EbbSl 26,6 km-et - jérészt a vdrosi utcdkat -
a kbzutakra vonatkozé 21/1962. sz. tvr. alapjdn mint helyi je-

lentdségii utakat az 1963. évben visszaadtunk a vdros kezelésébe.

A szigetvari jdrdst 1950-ben Somogy megyétll Baranya megyéhez
csatoltdk, igy 143,7 km-mel bdviilt a megye uthdldzata. Tovdbbi
novekedést jelentettek a 3 éves tervben kiépiilt bekdtd utak és
az 1949-ben épiilt mohdcsi Osszekdtlut /35,8 km/, valamint fel-
vettiik az uthdldzatba a gazddtlanul maradt volt magdnutekat:
a szentegdti, majldthpusztai és sikondai bekotd utat 11,4 km

hosszban,

A megye 1945. évi uthdldézata a fent felsorolt, Osszesen
247,9 km kiépitett uttal megndvekedett. /A 3. szdmu dbra és a

2. szdmu tdbldzat tiinteti fel./
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2. sz, tdblézat
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Baranya megye uthdldzata 1950. janudr l-én

k3 nehéz konnyii fellileti makaddm  kiépitett
. beton p P ut foldut
Utkategéria keramit aszfalt kezelés képalya Ssszesen kSpilya
P uw r» k o 1 a +t
uwthosszak kilomé+terben km-ben %-ban
I-I1I-I1TI.r.fkl.ut 11,5 3,9 4,8 0,5 4,4 392,0 417,1 11,5 58 14
ogszekstd ut - - - - 4,1 1416,0 420,11 20,9 201 48
bekot8 ut 2,1 - - - - 388,2 390,3 14,8 356 91
vasut- és hajd-
dllomési ut 1,7 - 0,8 - - 31,7 34,2 Ty 7 28 82
1000 o 4716,5

43ttt 1t ittt 12t 113132ttt i 221 it i1t 113113 ittt i1ttt 31+t it 13133 i1t 3331t 3331

A kiépitett utak 97 %-a makaddmut. |
A kiépitett uthdldzat Gsszteriilete 4716,502 o : 1261,7 km =

3,74 m az dtlagos szélesség.
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Az dtszervezés utédn a Pécsi Utfenntartd Nemzeti Vdllalat az
AEH utépitési tevékenységét most mdr helyesen, vdllalati for-
mdban folytatta. A mérnokei épitésvezetlk voltak, pénzkezelés
nélkiil, azt a vdllalat pénziigyi osztdlya intézte.

A tulajdonképpeni utfenntartdsi utdri munka az AEH idSkbl meg-
szokott mederben eleinte zavartalanul folyt, & szakasztechniku-
sok /korzetvezetlk/ irdnyitdsdval. A vdllalat az els§ években
sok épitési és hengerlési munkdt végzett, emellett kObdnydkat
is lizemeltetett. A nagyobdb kébdnydk a nagyharsanyi, a pécsva-

radi és a karaszi voltak.

A vdllalat jelentdsebb munkdi a Komld kornyéki utépitések és
hengerlések, a Pécs-Szentldrinc kozctti 18 km hengerlés és két
rétegii bitumenes felilileti kezelés, & ldnycsdki bekdtdut épité-
se és a'drévapiski 14 m nyildsu hid épitése voltak. Pécs varo-
sa részére a Mdricz Zsigmond utca épitése, a bdlicsi utépités
stb. Ebben az iddben a Pécsi Utfenntartd Nemzeti Vdllalat nem

mint utfenntartd, de mint vdllalat jél és eredményesen milkodstt.

Az 1952, évben ujbdl kisebb dtszervezés volt. Az Utfenntarté
Vallalat tehérgépkocsijait elvették és a célfuvarozdé Utfenn-
tartd Téherauté FPuvarozdsi Vdllalatba /UTEFU/ Osszevontdk, a
rakoddékat azonban tovdbbra is az Utfenntartd Vdllalatnak kel-
lett biztositania. Ez sok zavart okozott a szdllitdsokban. A
gépkocsik és a rakoddshoz sziikkséges rakoddk kidllitdsdt a két

vallalat nem tudta osszhangba hozni.
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Végiil az 1955. évben az UTEFU-t Szdllitmdnyozdsi Vallalattd

szervezték 4t és a rakoddkat is ott biztositottak.

Ugyanebben az évben a Pécsi Utfenntartd Vdllalatbdl levélesz~-
tottdk az Un. utépitési részleget. Két jé épitésvezetd mérndk
és a munkdscsoportok tulnyomd tobbsége dtkeriilt a 3. sz. Mély-
épitd Vdllalathoz, mint annak Pécsi F3épitésvezetlsége. Ezzel

az Utfenntarté Vdllalat épitési tevékenysége meggyenglilt. A
kisebb utépitésekre azért kijeldlték, pl. a kévagdsz6lssi be-
kotdut és a gépdllomédsi bekotl utak épitésére. Ezeket mdr csak az
utérok Ssszevondsdval tudta elvégezni. Megmaradt munkdslétszd-
ménak mintegy 80 %-at az utdrdk tették ki, Ezt a szétszdrtan
laké 230 f8t fontosabb munka elvégzésére Osszevonni nehezen le-
hetett. A vdllalat utépitési tevékenységének csokkenésével, mint
vdllalat meggyengiilt és utfenntartdsi munkdja minden jdészandéka

ellenére sem javult.

A makaddmutakat a hagyomdnyos médon, utdri munkdval, gépesités
és bitumen nélkiil mdar fenntartani nem leheteti. A forgalom fo-
kozatos novekedésével az utak is fokozatosan leromlottak. Ezért
a KPM arra kényszeriilt, hogy az egységes irdnyitds és uthdldzat-
fejlesztés érdekében az utiigyi szolgdlatot kdzvetlen irdnyitdsa
ald helyezze., Az alacsony szinti gépesités miatt azz utigépeket
és a szdllitdeszkozdket is Osszevonta és sziikkség szerinti szét-

osztdsukat kozpontilag irdnyitotta. Az utiigyi szolgdlatot 1954.
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dprilis 1-én kelt 517/IV/1953. MT sz. hatdrozatdval a Miniszter-
tandcs dtszervezte és a megyei tandcsok hatdskorébdl kivonta. Az
utfenntartdé védllalatok is kozvetleniil a KPM irdnyitdsa és fel-
ligyelete ald keriiltek az 1954. év I. hé 1l-ével. Az 6rszégban 12
KPM kozuti kirendeltséget szerveztek. Egy kirendeltség feliigye-
lete csaknem két megye uthdldézatdra terjed ki. Hét utfenntartd
vdllalatot megsziintettek. A megmaradt 12 vdllalat kdzpontja azo-
nos volt a kirendeltségek székhelyével. Igy keriilt Tolna megye
uthdlézata /a tamdsi és a dombdvdri jdrds kivételével/ a Pécsi
Kirendeltséghez, a teriilet utfenntartdsi munkdi pedig a Pécsi
Utfenntartdé Vdllalathoz. A Kirendeltség létszéma alacsony volt,
mindossze 14 £8b8l &11lt. Az utiigyek igazgatdsa, feliigyelete, az
utiigyi érdekek védelme és az utfenntartdsi, valamint utkorsze-
riisitési munkdk megrendelése, kivitelezésének ellenlrzése volt

a feladata. A Kirendeltség mar hatékonyaebban végezte az utfenn-
tartdsi munkea ellendrzését. A képzettebb szakasztechnikusai
/volt utmesterek/ az utdri munka irdnyitdsédba jobban belefoly-
tak. A kisebb gyakorlatu vdllalati korzetvezetlk esetleges hely-
telen intézkedéseit tobb esetben korrigdltdk. Az utdrok is szi-
vesebben vették az ilyen irdnyu beevatkozdst, mint csek az el-

lendrzés kifogdseit.

A vallalat szikkségbll elvonta az utdrdket szakaszukrdl, rako-
ddshoz, homokkitermeléshez, aszfaltozdshoz és mds egységdras

munkédhoz. Ezeket a napokat a korzetvezetdnek az utérdk havi




fizetésébll torolni kellett és kiilon elszdmolni. Ez komplikdltta
tette az elszdmoldst; a t6rlést szdndékossdg nélkil is, feledé-
kenységhll gyskran elmulasztottdk. Ezeket a Kirendeltség szakesz-
technikusai t6rolték az utfenntartdsi szdmlabdl. A Kirendeltség
szakasztechnikusainak az utéri munkdba vald hatékonyabdb beavat-
kozdsaibdl kisebb surldéddsok is addédtek koztiik és a vallelat ko=
zott. Az utfenntartdsnak ezt a részét, az utdrdk munkdjdnak ird-
nyitdsdt a Kirendeltség jobben el tudte volna létni, sokkal egy-
szeriibben és olcsdébban. Erre egy vallelat nem is lehet alkalmas.
Ezt mdr sokan felismerték, de azon 1954-ben még nem lehetett val-

toztatni.

A védllalat épitési tevékenysége legyenglilt és csak akkor kezdett
ujbbél fokozatosan fejldédni, mikor a bitumenes itatdsos hengerlé-
sek, majd az utkorszeriisitések nagyobb ilitemben megindultek. 1950~
ben, mikor az AEH-bSl Utfenntartd Vdllalatot szerveztek, sziikség
volt - a kis magdnvdllalkozdk helyett - egy szocialista vdllalat-
ra az ut- és hidépitések és hengerlések elvégzésére; a szétszért,
aprélékos utfenntartdsnak, az utéri munkdnak a vdllalati munkdk
kozé soroldsa viszont elhibdzott volt. A vizligyi szolgdlatbdl sem
szerveztek vdllalatot. Az utiigyi szolgdlat 1954.évi ujbdli at-

szervezése mar javuldst, eld8rehaladdst jelentett.

Hétrdnya volt azonban, hogy a megyei tandcsok melllzve érezték
magukat a teriiletiikon 1€évd8 helyi jelentdségi utak iligyeinek in-
tézésében. Ezt a kérdést klilondsen azok a megyék tartottdk éve-

kig napirenden, ehol megsziint az utfenntartdé vdallalat.
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A probléme azonben inkdbb az volt, hogy az utfenntartd vdllalat
megsziint tandcsi vallalat lenni, igy a megyei tandcsok épitési
és kozlekedési osztdlyai a kozségi utak, hidak fenntartdsat,
amire ugyszintén sziikség volt, nem tudték megoldani. Az erre a
célra - orszdgosen - rendelkezésiikre 8116 tobbszdz millids évi
hitelkeret nagy része felhasgzndlatlanul maradt. Az orszdgos ut-
hdlézat fenntartdsanak érdeke azonban elsSsorban a fontosabb
utak helyredllitédsdt kivdnta, ezért az dtszervezés helyes volt.
A Vdros- és Kozséggazddlkoddsi Minisztérium létrehozdsdval ezek-
re a kozségi ut- és hidfenntartdsi munkdkre megyei vallalatokat
szerveziek. Ez a kérdés még a kdzuti igazgatdsdgok idejében is
vissza-visszatért. A megyei tandcsok nehezen torédtek bele a
teriiletiikon 1é6v3 uthdldzat feletti feliigyelet elvesztésébe, Kii-
londsen azok a megyék, ahol kevés a fdut és sok a helyi jelen-—

t8ségii Osszekots és bekdtd ut /PL. Baranya megye/.

Az akkori féuthdlézat, ami az orszdg uthdldzatdnak mintegy 40 %-a

volt, bonyolitotta le a kozuti forgalomnak mintegy 70 %-at.

Ezeknek a fontos féutaknak a fenntartdsa csak ktzponti irdnyitas-
sal, a KPM feliigyelete alatt lehetséges. Viszont az egy megye
teriiletén 1évl kdzutak fenntartdsdat is csak egy utligyi szerv
tudja egységesen, helyesen és gazdasdgosan elldtni. A megyei
utakat régen is dllami szerv, az AEH tartotta fenn. Nincs szdn-
dékunk a régi id8kbdl vett példdakkal elddallni, de ami helyes volt

a multban, azt egy forradalmi Atalakulds utdn is megtarthatjuk.
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A KPM - a kirendeltségek megszervezése utén, de késébb is -

a megye teriiletén végzett utkorszeriigitémeket és fontosabb
utfenntartdsi munkdkat ellzetesen a megye vezetlfivel megtdr-
gyalta és kivdnsdgaikat figyelembe vette. A bekdtd utek épi-
tésének sorrendjét pedig a Megyei Tandcs VB. hatdrozta meg.
Ugy gondoljuk, hogy ez & kérdés ma mdr nem is vet8dik fel. A
bekot8 utak kiépliltek. Az a fontos, hogy a megyének jé és jol
gondozott kozutjai legyenek. Ennek a feladatnak a Kirendelt-
ség, késlbb a Kozuti Igazgatdsdg egységes szervezetével, szak-
mai felkésziiltségével - amit csaknem 20 év igazol - meg is tu-

dott felelni.

A KPM kozuti kirendeltségek miikodési teriilete nem alkalmazko=
dott a megyehatdrokhoz. Arra torekedtek, hogy a kézutak gondo-
zdsdt €s az ellendrzl utazédsokat gazdasdgosan lehessen ellétni.
A Pécsi Kirendeliség teriilete még a Fejér megyei utak egy kis
részére és a Bdcs-Kiskun megyei utek néhdny kilométerére is
kiterjedt. Baranya megye uthdlézatédbdl viszont a Mohacs-szige-
ten 1év8 20,8 km ut gondozdsdt a Kecskeméti Kirendeltségnek
adtdk d4t, mivel ezek az utak a megye feldl csak dunai révatke-
léssel kozelithetdk meg. A Kirendeltség miikodési teriiletének
keleti hatdra Dunafoldvadrtdl dél felé a Duna vonala volt. Az
altala kezelt kOzutakat a 4. szamu abra, azok adatait a 3.

és 3/e szému tdbldzat tinteti fel.
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3. szdmu tablazset

Baranya megye uthdlodzata 1954. december 31-én

ké nehéz ktnnyi fellileti makadam  kiépitett . 3m
. beton . o s ut foldut széles
Utkategéria keramit aszfalt kezeles koOpalya Ssszesen kGpalye
burkolat
k i 1 o m é t e T b e n km-ben %-ban
6. sz. fkl. ut 5,4 32,0 5.8 - 30,1 12,9 86,2 - 6 7
IT.r.fkl. utak 6,7 3,9 1,2 5,6 5,2 - 103,7 126,3 0,6 - -
I1T.r.fkl.utak 1,3 - 1,2 - - 223,0 225,5 - 43 19

» Osszekdtd utak 1,4 - 1,2 5,7 12,0 451,1 471 ,4 18,1 181 38

i bekotd utek 2,1 - - - 0,6 393,3 396,0 14,8 354 89

. vasut- és hajé-

; dllomdsi utak LT - 0,8 - - 24,5 27,0 e 19 10
) km 18,6 35,9 10,2 11,3 47,9  1208,5  1332,4 40,7 603 45
Osszesen

1000 I!f 128’2 243’6 78’4 67a0 28693 439994 5202’9 -

e —
pomgerp g asfp e forfaga o e p—peferdffegpe gl M T T

g

A kiépitett utak 90 %-a makaddmut.
A kiépitett uthdldzat Osszteriilete 5202,900 m2 : 1332,4 km = 3,91 m az dtlagos szélesség.
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é. : A Pécsi Kozuti Kirendeltség dltal Tolna, Fejér és Bacs-=-Kiskun
" megyék uthdldézatdbdl kezelt utak 1954. december 31-én

kG nehéz konnyii fellileti makaddm  kiépitett 3m
. beton , v 2 ut foldut " gzéles
| Utkaetegdrie keramit aszfalt kezelés képalya Gsszesen - x&palya
b u r k o 1 a t
- k i 1 o m é t e r b e n km-ben %-ban
6. sz. Tkl. ut - 33,9 38,4 - - - 72,3 - - -
;“iII. r.fkl.utak T,1 2,4 5,9 - 6,1 104,1 125,6 - 22 17
- IITl.r.fkl.utak 3,1 - 1,3 - - 57,9 62,3 - 11 18
~ Usszekdtd utak 5,8 0,7 2,9 - 0,1 271,2 280,7 35,2 125 44
. bekotd utak 5,3 0,6 - - 0,7 148,0 154,6 13,2 119 77
* _vasut- és hajé- _
- dllomdsi utak 59 B B B 0,4 30,4 3451 15 37
wo Y 25,2 37,6 48,5 - 7,3 611,6 730,2 48,4 290 40
Osszesen
1000 of 2992,0

— T — — — — S e M A n A S Ser s e STS GES S Em M e e S St M Een S G M S e S S e S G S A M S S Gt S mew Tt e S A Gmm M M A e S M S e Eme M S Gt S WA e e B A e U P Seke e M G Sy e M A S e ew M e S M S S mem S S S T ——
H 1ttt 1t Ittt -ttt 2t -t S R -

A kiépitett utak 83 %-a makadamut.
A kiépitett uthdldzat Osszteriilete 2992,048 of : 730,2 km = 4,09 m az dtlagos szélesség.

Megjegyzés: a Kozuti Kirendeltség Fejér megye teriiletén 23,2 km, Bdcs~Kiskun megye teriiletén pedig
: 6,0 km f6kdzlekedési utat kezelt. : '

) i » . JET - . SR SR _‘_.i«;;ﬁm_: o
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A 3. és 3/a szdmu t4bldzatbdl megdllapithatd, hdgy a két terii-
letnek /Baranya, Tolna/ csaknem azonosan kiépitett uthéldzata

volt. A Tolna megyei annyiban volt kedvezdbb, hogy a teriiletét

o TETETRTORS  rerrn p

dtszell 6. szdmu ut mdr teljes hosszban kiépiilt, Baranya megyé-
ben pedig - Szigetvdr és a megyehatdr kozott - még makadém sza~
kasza is volt. Baranya megye uthdldzeta 90 Y%=ban, a Tolna me-
gyéé 83 %~ban maekaddmut volt. De abban az idében az egész or-

szdg uthdldzata is tulnyomd részben még makaddmutakbdl &llt.

Az utfenntartdsi munkdk raciondlisabb végrehajtdsa érdekében a
kGzlekedés- és postaligyi miniszter 1958. évi mdjus hé 1-ével
ujabb szervezeti vdltozdst rendelt el. /A KPI 20/1958. sz. uta-
sitdsa az dtszervezést 1958, évi &prilis l-ével rendelte el, de
a végrehajtdsét késlbb felfiiggesztették és mdjus l-ére halasz-
tottak./ Az utasitds a kdzutak épitését, korszeriisitését és fenn-

tartdsdt szétvdlasztotta. A kbzuti kirendeltségekbd8l és az ut-

) - fenntartdé vdllalatok személyzetének egy részéb8l létrehozta a

‘ KPM kozuti igazgatdsdgokat. Az utfenntartd vdllalatok kozuti

tizemi vdllalaetokkd alakultak &t.

A vdllalaeti profilba nem vald, vdllalati kezdeményezést nem

? o igényld utfenntartdsi munkdt - a havidijas utdri személyzet-

ff - tel -, valamint a fedanyag beszerzést a kdzuti igazgatdsdgok
feladatava tette. Az dtszervezéssel az utfenntartdsi munka egy-

szerlibb és gazdasdgosabb lett. Az utak épitését, korszerlisitését,




a bitumen kotbanyagos hengerlések fokozddd munkdit a kozuti
iizemi vdallalatok is eredményesebben tudtdk végezni, mivel men-
tesiiltek azoktdél a feladatoktdél, amelyek vdllalati kivitelt

nem igényeltek.

Ez az dtszervezés mdr fordulatot jelentett az utfenntartdsban,
az utdllapotok javuldsdban és az utkorszeriisitések gyorsabb

végrehajtdsdban. A javulds nemcsak a megfeleldbb szervezetnek
és vezetésnek, hanem a javuld anyagelldtdsnak, a higitott bi-
tumen nagyobb mennyiségben vald elbdllitdsdnak és dltaldban az

orszdg gazdasdgi fejlddésének volt az eredménye.

Még egy szérvezeti vdltozdst kell megemliteniink. A KPI Kozuti
Féigazgatdsdg 1963-ban azt a célt tiizte ki, hogy az utiigyek
igazgatdsi szervezetének hatdrai essenek egybe a megyehatdrok-
kal, A pécsi Kozuti Igazgatdsdg felligyelete ald keriilt Tolna
megye egész uthdldzata, a tamdsi és dombdévdari jdrds 344 km

hosszu kozuthdldzata is /6. sz.dbra/.

Az dltala kezelt Fejér és Bics-Kiskun megyei utakat visszaad-
ta az érdekelt megyéknek, azonban a liochdcs-szigeti utek - az
el8z8ekb8l ismert okok miatt ~ tovadbbra is a kecskeméti Koz~

uti Igazgatdsdg kezelésében maradtak.

o L b el i L R
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Az Igazgatdésdg a Tolna megyei uthdlézatot 1968, februdr l-ével

adta 4t a Szekszdrdon is megalakult Kozuti Igazgatdsdgnak.

4 MAKADANUTAK FENNTARTASA

A makaddmrendszeri utek épitése - mint kdzismert - a XVIII,
szdzad végén és a XIX. szazad elején John L. Mc Adam nevéhez
fiizddik., Mddszerével - zuzottklteritéssel - igen egyszeriien

és olcsdn lehetett jé utat elddallitani. Ezdltal a kdzutak gyor-

san éplilhettek.

A megyének 1918-ban 650 km-nél nem volt t8bb a kiépifett utja.
1954-ben pedig mar 1332 km, melybll 1208 km a makaddmut, a ki-
épitett utak 90 %-a. A makadamutek szekérforgalomra meg is fe-
leltek, de kdltségesebb fenntartdst igényeltek. A makaddmutak
gyors kiépitésével, majd a forgalom novekedésével fokozddtak
azok fenntartdasi munkdi is. A fenntartdsuk mind tobb fedanyagot
és munkdt igényelt. Az uj utak épitése pedig mindinkdbb hédttér-
be szoritotta a megfeleld fenntartdst. Rendszeres utfenntartd-
sunk mdr 1945 eldtt is csak az d8llami utakon volt. A tdrvény-
hatdsdgi utak tulnyomdé részén évente csak 10-20 r/km fedanyag
és az utlri munka volt biztosithatd. Ennek kovetkeztében 1945-
ben egy gyengén kiépitett, jdérészt 3,0 m széles és sok helyen
alapk8ig lekopott kdpdlydval rendelkezd megyei uthdldzatot 6ro-

kol tiink.



A mekaddmutek fenntartdsdre az AEH-k részére még 1912-ben ki-
adott miiszaki utasitds szakszerii elfirdsokat tartalmazott.
Ennek f6bb részeit kivonatosan ismertetjiik: az utfenntartés
feladata, hogy a kozlekedés és a légkori behatdsok dltal az ut-
pdlydban keletkezett rongdldddsokat helyredllitsa és az uton a
balesetmentes kdzlekedést biztositsa. Célja, hogy az utpdlya
mindig tiszta, egyenletes, hulldmmentes feliiletii és kdtyumentes
legyen. A képdlya domborulata - profilja - meglegyen, hogy

arrdl a viz gyorsan lefolyhasson.

A makadam utpdlydk fenntartdsdban kétféle mdédszert alkalmaztunk: -
ha az utpdlya zuzottkd rétege mdar lekopott, ugy azt dltaldban

8-10 cm vastag Z 40/60 mm-es zuzottkSteritéssel ujrahengereltiik

/egyben az egész utszekaszt felujitottuk/; amennyiben az utpi-

lya zuzottkd réteggel még rendelkezett, de a forgalom kigodro-

sitette, erlsen katyus vagy deformdlt lett, ugy elegendl volt

foltozdssal javitani.

Foltozdssal az utpdlydt minden évben kisebb-nagyobb terjedelem-
- ben fedanyag /Z 25/40-es, Z 15/25-6s/ bedgyazésdval kiegészi-
tettiilk. A bedgyazott kavicsfoltokat a jdrmiivek tomoritették. A
szekérforgalomndl ez még megfelelt, de késdbb a gépjdrmiiforga-
lomndl mdr nem. A gépjédrmiiforgalom novekedésével azonban még
sokdig kénytelenek voltunk ezt a médszert alkalmazni. A palye
fedésére nydri szdrazsdgban homokot é€s Z 0/5-8s kdport hasznidl-

tunk, hogy a képdlya megbomldsdt meggdtoljuk.

. )
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Az utpdlya foltozdsdndl a fedanyag 80 %-&t Jsszel, az esés
id6ben haszndltuk fel, hogy a gyors bekdtést biztositani le-
hessen., A fedanyag 20 %-at az évkozi javitésokré tartalékol—.
tuk. A helyes foltozdsi eljdrds az volt, ha a kdtyumélység
2/3-anak megfelell szemnagysagu fedanyagot haszndltunk. A ma=-
kaddmutakon jé mindségii /eruptiv/ zuzottkd, szakszeriien végzett
hengerlés és gondos fenntartds mellett nagy forgalom esetén 3-4
évenként, kisebdb forgalom esetén 6-8 évenként ujrahengerlés volt
gazdasdgos. Altaldnos tapasztalat volt, hogy ha az ut nagy és
nehéz forgalma 3 évnél gyakoribb athengerlést kivdnt, ugy azt
az utszakaszt allandé burkolatra kell atépiteni. Foltozdsos mdd-
szernél, ha az utszakasz évente és km-enként 60 w-nél tcbb fed-
anyagot igényelt, ugy azt mar gazdasdgosabb volt hengerléssel
fenntartani. Ezeket a helyes eldirdsokat a multban gazdéségi o-
kokbdl sajnos nem tudtuk betartani.

1950 utdan a gépjarmiiforgalom olyan gyorsan ndvekedett, hogy a
makaddmutak - a hagyomanyos médszerrel - mar nem voltak fenn-
tarthatdk. A makaddmutek tulajdonképpen nem alkalmasak gépjar-
miiforgalomra. A gyorsan haladé gépjdrmii gumiabroncsa a zuzott-
készemek hézagaibdl kiszivja a ragasztdanyag nélkili aprd po-
ros zuzalékot. A zuzottkOszemek meglazulnak, kiperegnek, & ké-
pdlyea k4vdza megbomlik. A foltozdsndl pedig éppen a gumiabron-
csos gépjarmiivektGl nem varhatd el, hogy a kdtyuba helyezett
kéanyagot az utpdlydba betapossdk, bekdssék. A gépjdrmiinek 4l1-

landdan az uton szétszdérddott kdszemeken, a fenntartdshoz sziik-
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séges sok fdldeléses pdlyafedés miatt pedig dllanddan porban
vagy sdros, csuszds kOpdlyan kell kdzlekedni. A makaddmutaknak
ez a hidnyossdga a motoros jdrmiivek megjelenésével egy id8ben

minden orszagban azonnal megmutatkozott.

A makaddmutakat kdtranyos vagy bitumenes utakra kellett atépi-
teni, korszeriisiteni, vagy legaldbb feliiletileg valamilyen ra-
gasztdanyaggal kezelni. A makadamutnak sok jé tulajdonsdga van,
kevés gépi felszereléssel egyszeri médon és olcsdn készithetd,
" ezért azt nem volt Sziikséges &tadni a multnak, csak a hidnyos-
sdgait kellett kikiiszobtlni. Erre az ipari orszdgokban rendel-
kezésre &l1lt elegendd kdtrdny, a higitott bitumenek nagy valasz-
téka, bitumenemulzidk és mds hidegaszfalt eljdrasokat is alkal-

maztak. Ezzel a nehézségeken hamar tuljutottak.

Hazdnkban a makaddmutaknak ez a vdlsdga egy pusztité hdboru utdn
kovetkezett be, a gyors iparosoddssal egylittjdrd gépjarmiiforga=-
lom novekedéssel egyszerre jelentkezett. S mivel sok volt a ma-
kaddmutunk, a kdtrdnytermelésiink meg jelentéktelen, de legfdkép-
pen még nem volt higitott bitumeniink, igy nagyobb problémat is
okozott. A kOzutak gyors leromldsdhoz hozzdjdrult az is, hogy =a
kozutak jelentdségét az 1950-es évek elején még nem ismerték fel.
A gépjdrmiivek szdmanak, de klildndsen sulyanak /tehergépkocsi,
autdbusz/ allandé ndvekedése kiovetkeztében a makaddmutek dllapo-

ta évrdl-évre romlott. Ezt szlikségszeriinek is tekinthetjiik, mert



ha a hengerléseket nem is 6-8 éves, hanem csak 10 éves periddu-
sokban végezhettilkk volna, ugy kereken 1200 mekaddmuton évente
120 km hengerlésre lett volna sziikség. Ezzel szemben 35-40 km-
nél tdbbre nem volt lehetdség. Foltozdsos fenntartdsnil az ak-
kori anyagnormaval szamolva, amely szerint kis forgalomndl

20 w/km; kozepes forgalomndl 35 w/km; nagy forgalomndl 55 w/km
fedanyag sziikkséges, évente 60-65 ezer tonna fedanyagra lett vol-
na sziikség. Viszont évente csak 40-45 ezer tonndt kaptunk. A
fedanyag sziikséglet évrdl-évre novekedett, anélkiil, hogy az utak
dllapota javult volna. A forgalmas utakon évente mdar 70-80 w/km
fedanyagot is felhaszndltunk, aminek jé része azonban a gyors

gépjédrmiiforgalom miatt az utrdl lesodrddott é€s kdrbaveszett.

Jellemzésiil: a III. otéves terviddszakban, amikor a vizzel ko-
tott makaddmutak a portalanitdsokkal gyakorlatilag megsziintek,
az évenkénti 60-65 ezer tonna fedanyag sziikkséglet helyett éven-
ként 25-27 ezer tonna impregndlt zuzalék és 3-5 ezer tonna fed-
anyag is elegend$ volt az utak kdtyuzdsdhoz. A IV. 8téves terv
végére pedig a felhaszndlds mdr 20 ezer tonna ald keriilt, ami

az utdllapotok nagymértékii javuldasdt mutatja.

A kedvezStlen anyagelldtds idején kiilonbszd uj fenntartdsi el-
jardsokat is prdébdltak alkalmazni., Ilyen volt 1952-ben a Gyd8ri-
féle hengerlés, az uthenger napi teljesitményének két-hdromszo-

rosra vaeld emelésével., Lényege az volt, hogy a zuzottkdvet fold-




| del az uthenger csak félig ttmoritette be, a tobbit a forgalom-
ra hagyta. A félig behengerelt utpdlydt 5-8 f£8s brigddok hetekig
dllenddan takargattdk homokkal, fdlddel, hogy fel ne bomoljék.

Az utpdlya tulfedése a forgalomra kellemetlen borddsoddst idézett
el8. Mivel a hengerlések lecsidkkenésének nem annyira az uthenge-
rek hidanya, hanem inkdbb a klanyaghidny volt az oka, ezt az el-

jdrédst nem vettiik at.

‘A szakaszos utdri rendszeren alaPulé utfenntartds kezdett ered-
ménytelen lenni, de amig az uthdldézat csaknem teljesen mekaddm-
utakbdl 4llt, azon vdltoztatni nem lehetett. A makaddm kd&pdlya -
dllanddé és folyamatos gondozdst, megeldzd fenntartdst igényelt,
kiillonben nagyon gyorsen leromlott. A fontosabb utak fenntartdsi-
hoz az utléroket abban az iddben még nem is lehetett volna Ossze-
vonni, mar csak azért sem, mert az uthdldézaton szétosztva dolgo-
z6 és az egész megyében szétszdértan lakd utdrdk Osszegyiijtése és
e kijeldlt munkahelyre vald szdllitdsa nem 811t médunkban. De a
megye alsébbrendi és bekdtd utjainak legtobbjén is az erdlgaz-
dasdgok rinkfa szdllitdsai, bdnydsz és polgdri autdbuszjdratok
voltak /pl. a kisvaszari, szdgyi, bakécai, zdéki stb. bekstd uta-—
kon/. Két esetben kényszeriiségb6l alkalmaztunk nagygbb, 60-80 f&s
utdri Osszevondst egy-két hdnapra: el8szor 1953-ban, a 6. sz. uti
volgyhidak épitésének befejezése érdekében, mdsodszor 1954-ben, a
kévagdsz6lési bekotd ut slirgds megépitéséhez. Ezalatt az Gssze-

vont utd8rok szekaszai teljesen leromlottaek.
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Az utdri munka

Az uf6rt kijelolt utszaekaszra - munkshelyre - vették fel és
megbiztdk az utszakasz gondozdsdval. Feladata az utiigyi érde-
kek védelme, a rabizott utszakasz feletti feliigyelet, az elemi
kdrok elhdritdsa és annak azonnali jelentése volt. Koteles volt
az utszakaszdt ugy gondozni, hogy az allanddan forgelombiztos
dllapotban legyen. Atlagosan 6t km hosszu utszakaszt kezelt.
Munkajuk megbizhatdé volt, de nem volt megerdltetd.

A forgalom névekedésével az utszakasz jé dllapotban tartdsdhoz
- kiilondsen az Gszi kdtyuzdsok gyors elvégzésdéhez és nagyobb
padka- és arokrendezéshez - az utlr kisegitd napszdmosokat ka-—
pott. Ezek az utlrrel egyiitt dolgozva, annak felligyelete és
irdnyitdsa mellett végezték a munkdt. Az utfenntartds - a hen-
gerléseket kivéve - abban az idében még kézi munka voli. Ezt
az utérok kilonbozd teljesitlképesség és killonbozd kiilsé munka-
feltételek mellett végezték. A tapasztalt, kelld gyakorlattal
rendelkezd és szorgalmas utlr mindig tudta, mi a legsiirgdsebb
teendSje, hogy utszakasza j6é dllapotban maradjon, annak lerom-
lasat megeldzze. Az utszakasza jé volt, s igy ritkdbban és ke-
vesebb kisegité napszamost kapott. Bizonyos igezsdgtalansdg

alakult ki, mert a jé utdr a tébb és szorgalmasabb munkdjdért

ugyanazt a bért kapta. Dicséreten és szerény jutalmezdson ki-

viil tobben nem résgzesiilt.
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A fenntartdsi munkdben az utdri szakaszok kozott mutatkozd
ardnytalansdgot igyekeztiink kikliszobdlni. A nagy forgalmu,
sok fenntartdsi munkdt igényld utakon az utdri szakaszokat
két és fél, hdrom km-re lecsokkentettilk., A kiilonbozd kiilsé
munkafeltételek, az utszakaszok kiilénbdzd forgelmi igénybe-
vétele miatt a teljesitménybérezést nem lehetett bevezetni
- erre csak kisérlet tortént - mivel a munkdt is csak vagy-
lagosan tudtuk az utdr részére kéthetenként eldirni. Ha esf
lenne, ilyen munkdt kell végezni, ha pedig szdrazsdg lesz,
akkor eamolyant. Ezért a feladott munkdtdl az iddjdrdstdl fiig-
gben az utdr kénytelen is volt eltérni és azon védltoztatni.
Két hét mulva a munka ellendrzésénél, illetve dtvételénél
megbizhatdan és pontosan megdllapitani a végzett munkdt nem
lehetett. Azt sem, hogy indokolt volt-e az eldirt munkatdl

vald eltérés,

Az utér a régi Kozuti Térvény, az 1890. évi I. tc. 157. §-a
értelmében utrenddri, a 149. §-a szerint pedig kdzigazgatdsi
hatésdgi kozeg volt. Mint ilyennek,kStelessége volt, ha ki=-
hdgdst tapasztalt, azt lehetdleg megakaddlyozni és arrdl az
illetékes hatdésdgnak részletes jelentést tartozott tenni.
Ebbeni miikodésében a rendlrségi kozegek segédkezni tartoztak.
Mint kOzigazgatdsi hatdsagi kiozegre, réd is megfelellen érvé-
nyesithetdk voltak a torvényeknek a hatdsdgi kdzegek elleni
erSszak és hatdsdg elleni kihdgdsok hatdrozatai. Ez megfeleld
tiszteletet és tekintélyt biztositott részére, megbecsiilt em-

ber volt falujdban.
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Az utfenntartdsnak vdllalati munkdva vald dtszervezésével az
utér, mint a vdllalat dolgozéja, egyszeri utmunkds lett. A
kiemelt nagy beruhdzdsok épitésének megkezdésével a munkaeri-
hidny mind nagyobb problémdat okozott a vdllalatoknak. Az Ut-
fenntarté Vdllalat sem sokat tor8dhetett azzal, hogy az utdr
meghatdrozott munkashelyre, utszakaszra lett alkalmazva, ott
dolgoztatta, ahol a vdllalati tervteljesités érdeke éppen meg-
kivdnta. Mivel a szdllitdsukat megoldani nem tudta, naponta
20-30 km-re kerékparoztatta Gket. Ez is, de az alacsony bére-
zés - havi 600-900.- Ft - miatt a fiatalabb munkaerdket nem
vonzotta az utfenntartds, s6t a fiatal utérdk el is hagytdk
helyiiket és csak id8sebb, gyengébb munkaerdkkel voltak pdétol-
hatdk. Az utiszemélyzet igy lassan eldregedett és kevésbé mun-

kaképes dolgozdkbdl dllott.

A kdzuti forgalom gyorsan novekedett, a makadamutakon pedig
még mindig a hagyomdnyos utfenntartds folyt. Az egyéni vagy
csoportos utdri munka - mint kézi munka - drége és hatékony-
sdge alacsony volt. Az utfenntartds sokrétiisége miatt alig

volt gépesithetd.

A fedanyag nem volt olyan ardnyban biztosithatd, mint ahogy
arra sziikség lett volna. A kébdnydktdl kevesebb fenntartdsi
zuzottks /Z 25/45/ és tobb zuzalék /Z 15/25/ volt beszerez-
het8. Ily médon szakszerii foltozdst nem végezhettiink. A na-

gyobb kdtyukat is apré anyaggal tomtilkk és foldeltilkk. A sziike



géges hengerlések elmaraddsa miatt hidnyzott mdr a kOpdlydk

teherbird kéviza. Esbzéskor a kipdlya szétdzott és gyersan
kdtyus lett, szdraz iddben pedig a k8pdlya bomldsdt megaka-

ddlyozd pdlyafedés miatt erdsen borddsodott.

A munkamordl fokozatosan lecstkkent, nemcsak az alacsony bé-
rezés miatt, de az utdéri munka eredménytelensége ldttdn is.

Ha az utdr kifoltozta a kdpdlydt és eléggé nem foldelte le,

a forgalom kisodorta a kavicsanysgot. A gépkocsivezetlk az ut-
6rt szidtak, hogy tonkreteszi a gumiabroncsot. Ha erdsen le-
fedte a foltokat, szdrazsdgban a portdl nem ldtott a gépkocsi-
vezetl, esds iddében pedig az erlsebb foldelés miatt csuszkdlt
a gépkocsi. Ismét csak az utdrt marasztaltdk el, hogy folddel
kdtyuzza az utat. Nehéz volt meghatdrozni, hogy a kdtyuzds
utdn milyen id6jérds lesz és annak megfelellen foldelje a be-
dgyazott anyagot. A forgelom miatt egész éven &t dllandd ké-
tyuzdsra volt sziikség. Ha az utlr pdlyafedést végzett, hogy ne
bomoljon meg a képdlye, az utszekasze végére sem ért, mar kezd-

hette eldlrdl, mert a nagy forgalom leseperte a fed8anyagot.

A makaddmutak fenntartdsdban ez a sziszifuszi munka nem hatott
lelkesit8leg az utSrre. Munkdja eredménytelenségét ldtva mind-
inkdbb kozonyossé vdlt., Az 1955-1956., évi forgalomszdmlildskor

ez 57. sz. mohdcs~pécsi ut egy kdzbeesd szdmldldhelyén az egyik
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utér naivul tiz autdbuszjdrattal tobbet jegyzett a szdmldldélap-~
jéra. A kovetkezd szdmldldhelyen ez mar nem mutatkozott. Mikor
kérddre vontuk az utdrt, toredelmesen bevallotta, azért tette,
mert mdr képtelen a szakaszdt j6 dllapotban tartani és azt gon-
dolta, igy hamarabb korszeriisitjiik. Megnyugtattuk, hogy az ut
forgalmdt amugy is ismerjiik, €s eldszlr ezt az utat fogjuk kor-

szeriisiteni.

Az utfenntartds ismertetett nehéz koriilményei oda vezettek, hogy
az 1954. évben a meskaddmutak rosszebb dllapotban voltek, mint
amilyent a forgalom szilikségezeriien elfidézett volna. Felmérésiink
szerint a megye utjainak 53 %-a rossznak, 32 %-a kozepesnek és

csak 15 %~a volt joénak mindsithetd.

A7 UTFENNTARTAS FPEJLODESE

A felszabaduldskor a megye uthdldzatdnak 99 %-a makadamut volt,
az 1954. év végén, az I. Otéves terv befejeztével is még a
90 %-at az tette ki. Ez mdr jelentls vdltozasnak szdémitott, ami
a 6. 8z, ut kiépitésének és a Pécs-Szigetvdr kozotti szekasz
bitumenes feliileti bevondsanak, tovabba & Pécs-Komld kozotti
utvonal korszeriisitésének volt kOszonhetd az eredménye. A gép-
jérmiiforgalom gyorsan novekedett, ezért még mindig az igen sok

makedamut fenntartdsa jelentette a legnagyobb feladatot.




A makaddmutak fenntartdsdban uj technolégidra volt sziikség,
hogy az utfenntartdsunk eredményes és lasgsanként gépesithetd

is legyen. Ezt a technoldgidt ismertiik is. Alkalmazdsdt a nagy-
lengyeli olajmezlk feltdrdsdvel a bitumenben gazdag dsvanyolaj
tette lehetdvé. Ez az dsvdnyola]j nagy szédzalékban tartalmazott
utépitési célra alkalmas, jé mindségii bitument. A jé utibitu-
mennek mages a kéntartelme és alacsony a paraffintartalma. A
nagylengyeli &dsvdnyolajbdl nyert bitumen kéntartalma 4,0-5,0 %
és paraffintartalma 3 % alatt volt. A vildg legjobb utibitumen-~
jének, & mexikdéi bitumennek a kéntartalma 6 %-on feliill van,

paraffintartalme pedig 1 % koriil.

Az utkorszeriisitéshez, utfenntartdshoz mdr volt jé bitumen, de
elddllitdsa nem ment olyan gyorsen. Az 1954-56. években még ke-
véshez juthatott az utfenntartds. El8szOr a hird-szdszvdri ut
hengerlésénél alkalmaztunk folyékony bitument /FB/, ami nem volt
mds, mint a kfolaj lepdrlds utdni maradéka, a pakura. Majd a-66.
sz. ut 19-21 km kozotti igen katyus utszakaszdt felszdntottuk,
kSanyagdt dtvilldztuk és 5 kg/nf FB adagoldssal visszahengerel-
tik. Ennél a kisérletiinknél nem ennyira ez FB kotdanyag, hanem
a széntdsbdl visszanyert,mdr legdmbolyoddtt zuzottkdszemek hét-
réltattdk a képdlya gyors és j6 bekotését. Ezek még kisérletek
voltak, j6 eredményt alig adtak. Az utek forgalma mér tul nagy
volt, hogy ez az egyszerii eljards elegendS lett volna. A pécs-
bényatelepi és pécsszabolcsi utakon FB-vel végzett feliileti be-

vondsok mar biztatdak voltek. A vdrosi autébuszforgalomra alkal-
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masabb utpdlydt biztositottak. Legjobb eredményt a bonyhdd-dombd-
vadri ut Majos és Szdszvdr kozdtti szakasza korszeriisitésénél ér-
tiink el. Az utpdlydt uj zuzottkdréteg behengerlése utdn - félita-

tdsnak is megfelelden - lattuk el felilileti bevondssal.

A nagy forgalmu utakon, ahol legsiirglsebb volt a javitds, ez a
feliiletileg kezelt eljdrds mar nem volt elegendbé. Itt az utsza-
kasz egész zuzottklrétegét at kellett itatni bitumennel, hogy
j6é eredményt kapjunk. Erre az FB, a sok olajos része miatt nem
volt alkalmas. A sok és nehezen il116 olaj a mélyebb rétegekbll
lassan pdrolgott el, a zuzottkGszemeket melegben szinte olajoz~
ta és az nehezen kotott meg. A forgalom ezalatt a kSpdlydt de-
formdlta. Olyan bitumenre volt szlikségiink, amit a higitészer
konnyen kipermetezhetdévé tesz, de utdna gyorsan elpdrolog és a

képdlydban csak a k8szemeket jé megkdts bitumen marad.

Rovidesen rendelkezésiinkre allt a kiilonféle viszkozitdsu higi-~

tott bitumen /HBO, HBy, HB,, HBB/’ ami erre mdr jdél megfelelt.

Ezzel mdr gyorsabb iitemben megkezdhettilk az utak korszeriisité-

sét és az Un. vizes makaddm utpdlydk fokozatos megsziintetését.

Az Un. vizes hengerlések helyett csak HB kdtdanyagos hengerlé-

geket végeztiink. \

;
A Kozuti Igazgatdésdg szervezbtében megkezdddstt az utfenntartds

kisgépesitése. A szomszédos utdroket - a kijelolt egyéni szaka-
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szok feliigyelete mellett - 4-5 f8s brigddokba vontuk Ossze.
Igy egy rdtermettebb utdr irdnyitdsdval, csoportosan hatéko-
nyabban végezték az utdri munkat. Az utdrok bérezését is eld-
nyaseh rendezték. Az utéri brigddokat felszereltiik bitumen-
melegitd kis utdri listokkel. A nehéz utdri munka kikiiszobolé-
sére, a helyi anyagmozgatdsra ellattuk mez8gazdasdgi kisgé-

pekkel, un. Flirgékkel.

Bevezettilk a kdtdanyagos aldkenéses, majd az impregndlt zuza-
1ékkal vald kdtyuzdst. A szdraz anyaggal vald kdtyuzdst - a
bitumenelldtdstdél fiiggen - csak az aldrendeltebb utakon en-
gedélyeztiikk. A bitumenes kdtyuzds nem volt tiszta munka, de

az utérdk szivesen és Grommel végezték, mert 1ldttdk, ha a fed-

anyagot a kdtyube helyezik, az ott is marad.

Az utfenntartdsunk e higitott bitumenelldtds novekedésével,
1957-t61 az utkorszeriisitésekkel gyorsabb iitemben javult. Az
1955-56. években Baranya megyében mdr 10,8 km, Tolna megye
teriiletén pedig 11,5 km bitumenes hengerlést és bitumenes fe-
liileti bevondst készitettiink. A bitumenelddllitds vdrhatd no-
vekedésére, a bitumen fogaddsdra és tdroldsdra ezek az ellké-
sziileti évek voltak. Az Utfenntartd Vdllalattal megkezdtiik a
bitumentdrold /ciszterne/ hdlézat kiépitését, a kijelolt ut-
csomépontok vasuti dllomdsain. Bitumenelldtdsban elsSsorban

ezok részesiilhettek, akik a vasuti tartdlykocsikat gyorsan ki



tudtédk iiriteni és a bitument tdrolni tudtdk. Elismerds illeti

az Utfenntartd Vallalatot a ciszterndk gyors épitéséért és

azok szdmdnak fokozatos noveléséért.

Id8kdzben az Aszfaltutépitd Vallalat a zalahaldpi kébdnydban
hidegaszfalt el84dllitdsdra rendezkedett be. Az anyagot vasuton
szdllitottdk az utfenntartdk részére. Sajnos, ebbll az anyag-
bél évente 500~-600 tonndndl tobb nem jutott, ami elenyészd
mennyiség volt a megye uthdldzatdnak fenntartdsdhoz. A fenn-

tartdst tulnyomdé részben felmelegitett higitott bitumen hely-

szinre vald szdllitdsaval oldottuk meg.

A kikdtyuzott utszakaszokat higitott bitumenes feliileti bevo-
ndssal ldttuk el. Ezt az eljdardist a kevésbé leromlott makaddm
képdlyak lezdrdsdra hosszabb szakaszokon is alkalmeztuk, hogy
a romldst megakaddlyozzuk és a klpadlydt konzervéljuk. Ezt egy-
mds utdni években megismételve, a képdlya vizzdrd aszfaltos
feliiletet kapott. Ezdltal fedanyagban jelentds megtakaritdst
értiink el. Kiilontsen eredményes volt az 56. sz. ut megyehatar
és Bdr k&zotti, valamint a szederkény-villdnyi ut 0-4 km kG-
zotti szakaszdnak bevondsa, ami az eladk kozott késziilt. Az
utpdlya elaszfaltosodott fellilete éveken &%t javitdst alig igé-
nyelt. A makaddm kdpdlydknak az ilyen mddon vald konzervaldsdt
minden évben fokozatosen ndveltilkk, ugy, hogy az 1360. év végé-
re mér 129 km utszakaszt lattunk el a gépkocsiforgalomra al-

_kalmasabb utpdlyaval.
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Az egyik tapasztalatcsere alkaelmdval egy tdrsigazgatdsdg el-
ismeréssel nyilatkozott az eljdrdsrdl és elismerte annak je-
lent8ségét az utfenntartdsban, Véleménye az volt, hogy a kiny-
nyebben kipermetezhetd HB,-val gyorsabb eredményt lehetne el-
érni. A HBO, ha lassabban is kot, de mélyebbre beszivddik a
képdlydba. Makaddmutjain e HBO—és eljdrdst alkalmazhatta is,
mert az utak kisebb forgalmuak é€s- jobb dllapotuak voltak, és
még elegendd zuzottkdréteggel rendelkeztek. Baranya megyében
& HBO-és eljdrdst nem alkalmazhattuk. Az utak mdr leromlottak,
sok helyen az alapklig lekoptak. A nagy forgalom miatt a ké-
pdlye erdsen kdtyus volt, azt el8bb kdtyuzni kellett. Az ilyen

makadam képdlyandl a lassan kotd HB, madr nem volt el8nyds.

A mekaddm k8pdlydk javitdsdnek ez az eljdrdsa uj technoldgid-
nak is nevezhet8, mivel nemes zuzalék nélkiil késziilt, igy eld-
irdsos felilileti bevondsnak nem mindsiilt. Ezt kényszerbdl tet-
tik, alkaelmazkodva a k8bdnydknak ahhoz az anyagdhoz, amit éppen
szdllitani tudtaek. Ezt az eljdrdst poros hengerlési zuzalékkal,
fenntartdsi zuzalékkal, s8t €élesszemil homokkal is végeztiikk. Az
els8 portalanitdsokat eleinte FB-vel végeztilk. A kivetkez8 év-
ben az ismétléshez HB, higitott bitument haszndltunk. A k6t6-
anyag mennyisége dltaldban 1,2 kg/nf volt, emin az utszakasz
dallapotdnak megfelellen alkalmazott dsvanyi anyagok mennyisége
szerint vdltoztattunk. Asvényi snyagként dltaldvan a nagyhar-
séanyi k8bénya Z 0/15-0s mészkl zuzalékdt haszndltuk 10 kg/if

mennyiségben.
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Ezt az eljardst helyesen alkalmaztuk, azért, hogy e makaddm-
utak gyors romldsdt megakaddlyozzuk és fedanyagot takarithas- |
sunk meg. Még az alapklig lekopott makaddm kSpdlydn is ered-
ményes volt ez a mdédozat. Feliiletét, ha vékony aszfaltréteg-
gel is, de vizzdrdva tettilkk. Az altala] nem dzott be, igy te-
herbirébb lett a burkolat, egyben alkalmasabb a gépkocsifor-
galomra. Ezt & konzervdldst - nem a legszerencsésebben - por-
talanitdsnak neveztilk el. Egyben az is, de anndl tobb volt.
Portalenitds alatt tulajdonképpen a poros makaddmutnak, Kiil5-
nosen lakott helyeken a nyari id8ben porolajokkal vald keze-
lése értendb. Az uj eljdrds a kiils8 szakaszokon mutatkozott
eredményesebbnek, & kevesebb fenntartdsi munkdban és fedanyag
megtakaritdsban. Az els8dleges cél is ez volt. A tévolabbi
cél, hogy az igy elért megtakeritdsbdl a kozségi dtkelési sza-
kaszok kd8pdlydit fokozatosan kiszélesithessiik, mert a keskeny,
3-4 m-es képdlydn - a nagy sdrfelhordds miatt - ez az eljaréds

nem lehetett hatékony.

A "portalanitds" elnevezés miatt a lMegyei Tandcs VB, -nél az
1958. évi koltségvetés tdrgyaldsdn tdmadds is ért benniinket
az egyik megyei vezetd részérll, hogy az utak kiilsé szakasza-
it, a kukoricdst portalanitjuk, mikor még sok kozség nincs
portalanitva. Igen, a kiilsS utszakaszokat is portalanitottuk,
mert nem sokra mentiink volna azzal, ha csak az dtkelési sza-
kaszokon végezziik el ezt o munkdt, ahol a keskeny képdlydn a

nagy sarfelhordds miatt ezt minden évben meg kellett ismételni.
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A II. 0téves tervidSszak végéig kereken 335 km egyszerii, makadém-b
rendszerii aszfaltburkolat és kétrétegii fellileti bevonds, vala-
mint 45 km aszfaltbeton késziilt. Ez az ardny akkor még elfogad-
haté volt. Tudtuk ugyan, hogy ha sok egyszeriibb burkolat késziil,
sok és ktltségesebb lesz azok fenntartdsa. Vdllalni kellett

mégis, mert csek igy lehetett gyorsabban ellrehaladni. A kivi-
telez8knél kiilonben sem volt még elegendd a gépi berendezés

aszfaltbeton-burkolat készitéséhez.

Az egyszeri aszfaltburkolatok novekedésével biztositani kellett
azok megfeleld fenntartdsdt. Eldre fel kellett késziilni ra, az

aldbbiak szerint:

1. Az aszfaltos utak dllendd, gondos dpoldsa, & javitdsi munka
mennyiségének csdkkentése a tervszeriien végzendd megeldzd

karbantartdssal.

2. Nagy teljesitményii keverdtelepek feldllitdse - a szétszdr-

tan dolgozd é€s vandorldé - betonkeverdk helyett.

3. A javitdsokhoz eldrekevert aszfaltanyag lizemszeri el8dlli-
tdsa, valamint a minfséget biztositd gépesitett és csopor-

tos munka bevezetése.

4., A rendelkezésre 4116 javitdsi iddszak jobb kihaszndlédsa,
illetve annak novelése hidegen bedolgozhatd aszfaltanya-

gok alkalmazasdval.




E célokat a higitott bitumenes eljdrdsokkal jorészt el is
értiik. A higitott bitumen tette lehetdvé - a fenntartdsi mun-
kdban oly jelentds - hosszabb ideig is tdrolhatd hidegaszfalt

haszndlatdt.

Megjegyezziik, hogy a javitdsi id8szaknek a késG Gszi és kora
tavaszi, velamint a nyirkos idd8szakra vald kibSvitését bitu-
menemulzid hidnya miatt nem tudtuk elérni. Az emulzidt kiil-
foldon sikeresen alkalmazzdk. Hazai el8dllitdsa koltséges volt,
ezért nem gydrtottdk. Pedig igen jelentds lett volna, kiildno-
sen & még igen sok makaddmutunk fenntartdsdban. Emulzidval a
bifumen a legkisebb hézagokba is bevihetd és hiivis, nyirkos
idében is haszndlhatdé. A bitumenemulzidébdl a bitumen az &dsva-
nyi anyag feliiletével érintkezve azon megkdt és a viz rovid

idén beliil kicsapddik, elszivéarog és elpdrolog.

Bitumenemulzidval nem rendelkeztiink, ezért maradtunk a higi-
tott bitumennel vald zuzalék impregndldsndl. A II. Otéves terv
befejezése utdn, 1966-ban 2 db 300 kg-os aszfaltkeverdvel és

2 db zuzalékszdritdval, valamint 5 db betonkeverdvel megkezd-
tiik a kdtyuzdshoz szilkkséges impregndlt zuzalék elddllitasat.

A keverdberendezésekkel késlGbb a nagyharsdnyi kébdnydben €s
Komldén - a banyaudvarhoz kdzel - ke#erételepeket létesitettiink,
hogy a zuzalékanyag kozvetleniil - vasuti szdllitds nélkiil - a

bdnyaudvarrdl jobban biztosithatd legyen.
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A régebben késziilt itatott aszfaltmekaddm burkolatokat, az egy-
szeri zdrdéréteg felujitdsa mellett, fokozatosan aszfeltszlnyeg-
gel is meger8sitettiik. Majd a III. és IV, otéves tervben, mikor
e kivitelez8 vdllalatokat elldttdk modern aszfaltutépitl gépek-
kel, dttértiink a kevesebb fenntartdst igénylé aszfaltbeton bur-
kolatok készitésére. Ezekkel mdr nemcsek a fenntartdsi munkdt

konnyitettiik meg, de a hullédmmentesebb burkolattal jobb utakat

is nyertiink.

A megye uthdldézatdnek javuldsdra egy-két jellemzd adat: a Kdz-
uti Igazgetdsdg az utek kdtyuzdsdra a III. Gtéves tervben évi
dtlagban 32 ezer tonna impregndlt anyagot hasznidlt fel, ami a
IV. otéves tervben 27 ezer tonna évi dtlagra cstkkent, emellett

az 1975. évi sziikkséglet 14 ezer tonna volt.

Egy mdsik jellemz8 adat: a gyenge és kegkeny kdpdlydval rendel-
kez8 alsébbrendii utakon az 1966. évben még 10 millid forintot
kellett olvaddsi kdrok helyredllitdsdra, burkolaterlsitésre for-
ditani, mig 1970-ben mdr csek kereken 2 milliét. Ezzel szemben
az alsdébbrendii utakon a III. Stéves tervben 89 ezer nf klpdlya-
szélesités késziilt, a IV. otéves tervben pedig mdr 354 ezer nf

gszélegités és burkolater8sités.



Az utfenntartds gépesgsitése

A fejl8dés szilikségszeriien egylitt jdr a munkdk gépesitésére

vald torekvéssel., Erre Osztondz:

— a nehéz fizikai munka kikliszobolése,

— & mindségi kovetelmények,

— & munkaerdhidny,

— a kézi erdvel végzett munka alacsony hatékonységa,

— & termelékenység novelése,

Az utépitések, mint nyomvonalas létesitmények, kivdldan meg-
felelnek a gépesitésre, a munka szalagszerii végzésére. De az
utfenntartds a sok apré javitdsdval, sokrétiiségével—az ut-
pdlya, &drok, padka, uttartozékok, kozuti jelzések, utmenti
novényzet gondozdsdval — gépesitésre mdr kevésbé alkalmas.
Ezért az utfenntartdsi munke még sokdig kézi munka maradt. Az
utfenntartds gépesitése nemcsak hazdnkban, de kiilfoldon is ne-

hezen fejlddstt.

Az utfenntartdsi munkdk koziil a padkanyesés volt a legalkalma-
sabb a gépesitésre. Erre mdr az 1950-es évek derekdn sor ke~
rilt az autdgréderek iizembe helyezésével. Az utdrdk munkdjdt
‘& makaddm kipdlydk gondozdsa teljesen lekdtotte, igy a padka-
nyeségi munkdt elvégezni nem tudtdk és a padkdk 15=-20 cm-re

felmagasodtak. Az autdgréderek bedllitdsa az egyik nehéz utdri
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munkdt kiiszobdlte ki, Teljes munkdt azonban nem végeztek, mert
a lenyesett és az utkorona szélére tolt foldet kézi erdvel kel-

lett onnan eltavolitani.

Ebben az idében kezdddstt az utak gépi homokszdrdsa a téli csu-
gz6ssdg elleni védekezésben., Ennek bevezetéséig az utdrok az ut-
menti halmokbdl vagy a mozgd tehergépkocsi platdjdn dllva szdr-
tdk a salakot vagy a homokot a csuszds utszakaszra. A csuszds-
sdg elleni szdérdsndl még a mezdgazdasdgi termellszbvetkezetek
trdgyaszdré vontatdit is felhaszndltuk. Ezek voltak az utfenn-

tartds gépesitésének elsd lépései.

A higitott bitumenes utfenntartds kezdetén az utdrdket bitumen-
melegitd utdri iistokkel mint munkaeszkdzzel lédttuk el. Ezeket

a sziikeéges javitdsok helyére az utdrdk maguk vontattdk. Az
utek korszeriisitése és bitumenes kezelése megvdltoztatta az ut-
fenntartds jellegét, médszerét is és lassan alkalmassd tette

a gépesitésre.

A Kozuti Igazgatésdg szervezetében a csoportos munke bevezeté-
sével kezdetét vette az utfenntartds kisgépesitése. A brigddo-
kat Mirge és Motorrobot kistraktorokkal lattuk el. Az anyag-

mozgatdst és a munkaeszkozdk szdllitdsdt mdr ezekkel végezték.
Ezek a kisgépek alkalmasak voltak bitumenfdzl listdk mozgatdsd-

ra, kisebb padkanyesésre, szegélyborddk felszdntdsdra, tiizifa



fiirészelésére, anyagok szdllitédsdra, faiiltetéshez lyukfurds-
ra, permetezésre, valamint zuzalék- és homokszdérasra. Ezzel az

utéri munka konnyebdb lett.

A kisgépesitést sokan kevésnek tartottdk és lebecsiilték, habar
elsd 1épésként abban az idSben tobbet nem nagyon vdrhattunk. A
kisgépesités bevezetésével problémdi jelentett a mindig kézi
munkdt végzl, miiszakilag képzetlen ut6r8k atképzése, a rdjuk
bizott gépek kezelése és lizemeltetése. A Kozuti Igazgatdsig a
II. otéves terv elsd éveiben kisgépkezelli tanfolyamokat szer-
vezett és biztositotta az utdrok datképzését, szakképesitését.
Ezek a tanfolyamok j6 és eredményes oktatdst biztositottak,
amelyre nemcsak & szomszédos, de még a tdvoli nyiregyhdzi és

debreceni igazgatdsdgok is kiildtek dtképzésre utdridket.

A II. otéves terv befejeztével az aszfaltos utak mennyisége
ugrédsszeriien megnovekedett. Az utfenntartds koriilményei is vdl-
toztak. Az utak gyors leromldsa megsziint. Az aszfaltburkolatu
utak mdr hatékonyabb utfenntartdsi munkdt kivdntak. A kis cso-
portos munka, a betonkeverdkkel vald aszfaltelééllités, a kis-
gépesités mdr nem volt elegendG. A III. 6téves tervben mar na-
gyobb gépesitésre, aszfaltkeverSkre, kozponti telepekre lett
sziikség. A fejl8dés szilkkségessé tette az utfenntartds kodzép-

gépesitését.
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Az uthdlézatot négy megfeleld egységre osztottuk, é€s 1966-ban
megszerveztilk Pécs-felsl, Kb6vdgdszbl8s, Mohdcs, valamint Har-
kdny kdzpontokkal az utmesterségeket, a mai lizemmérnskségek
el8djeit. Megkezdddott a Pécs-mecsekaljai kSzponti, valamint

az utmesterségi telepek fejlesztési programja. Az utmestersé-
gek mdr nagyobb gépegységekkel, szdllitdgépkocsikkal, kozponti
aszfaltkeverd telepekkel rendelkeztek. A mindséget is jobban
biztositd keverltelepekrll a kész anyagot specidlis utfenntartéd
gépkocsik szdllitottdk a helyszinre. Egy-egy utvonalon végig-

haladva gyorsan javitottak ki az utburkolat hibdit.

Az utdri munka megsziint. Az utér hatdsdgi teendbit - az utligyi
érdekek védelmét - az Uun. motoros utdrok vették 4t, akik a sziik—-
séges javitdsok helyeit, a burkolat hibdit is bejelentették. Ma
mdr erre is megfeleld személyzet és kis tehergépkocsi &ll az

lizemmérnokségek rendelkezésére.

A t6bbi utfenntartdsi munkdt - a burkolatjelek, uttartozékok,
jelz8tédbldk tisztitdsdt és festését - célgépekkel és univerzdlis
gépekkel végzik. Ezzel az utfenntartdsunk hatékonyabb lett és a

fejlédésnek megfeleld szintre emelkedett.
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TELI UTPFENNTARTAS

Héeltakaritds és sikossdg elleni védekezés

Ez a munka az 1950-es években igen nehéz feladatot jelentett
az utfenntartds dolgozdinak. Kezdetben hodeltakarité gépiink
nem volt, a személy- és tehergépkocsi is kevés volt. Az elsd
években csak egy Peter hémardval és 3-4 héekés tehergépkocsi-
val rendelkeztiink, késdbb, 1955-ben kaptunk még egy ZIL hd-

turbindt.

Az AKOV /VOLAN/ abban az idében még nem tudott segitségiinkre

lenni a gépkocsijaival. Ezért az alsdébbrendii utakat még 70-80
fahdekével takaritottuk. A fahdekéket eleinte 1léval, majd me-
z8gazdasdgi traktorokkal, ldnctalpas erS8gépekkel vontattuk.

A hdéakaddlyokra vonatkozd jelentd szolgdlat nehézkes volt, kii-
londsen az éjszakai drdkban, mert a kozségi postahivatalokban
éjjeli szolgdlat nem volt. Ezért a kozségi tandcsok és a rend-
Srség ligyeleti tdvbeszéldit is igénybe kellett venni. Egyszdval
nagyon messze voltunk a jelenlegi felkésziiltségtll. Rdaaddsul a
telek is ridegebbek és havasabbak voltak. Nem volt ritka az

1-2 m-es héakaddly.

A rendszeres 8szi értekezleteken -~ a Szénbinydk, az AKOV, a
Megyei Tendcs VB. EKV Osztdlya és a Posta bevondsdval - rig-
zitettik a fontos utvonalakat és azt, hogy hol, mivel takarit-—

Jjuk az utat.



Természetesen elsd helyen a banydsz és a polgdri autébuszjéra-‘
tok utvonalai szerepeltek. Az 1956, évi uthdlézat 42 %-én
bénydsz és 65 %-én polgdri autdébuszjdratok voltak. A legfonto-
sabb bénydsz autébuszjiratok utvonelai: a komlé-zobdki uton

69 jdrat/nap; a 6. sz. uton Pécsvarad-Pécs kozott 49 jdrat/nap;
a 6. sz. uton Pécs-K8vdgdsz81l8s kozott 47 jarat/nap; a mohdcs-
pécsvéradi uton Himeshdza-Pécsvarad kozdtt 35 jdrat/nap; a hird-
szdészvdri uton 28 jdrat/nap. Héfuvds szempontjdbdl legveszélye-
sebb és legkényesebb a Himeshdza-Pécsvdrad kozdtti utvonal és a
6. s8z. ut volt. Ez minden évben a Peter hdémard utvonale volt. A
hdeltakaritdsndl a sulypont mindig a banydsz autdbuszjaratok ut-
vonalain volt, a t5bbi ut héakaddlyait a fahdekékkel szintettik

meg.

Hészolgdlatunk & kényes utvonalekon, a hévihar megsziinte eldtt
ingdzdssal jaratts a hémard gépeket. S8t a hajnali miszakra in-

duldskor a bdnydszbuszok eldtt haladva tette szabadda az utat.

Er8feszitéssel, de kiilondsebb zavarok nélkiil teljesitettilk a hdé-
eltakaritdst. Nem kivantunk reflektorfénybe keriilni az eredménye-
inkkel, nem jelentettiik tul a hdéfuvdsos szakaszokaf, hogy nagyobb
legyen az elismerés, ha felszabadultak az utvonalak. Csendben,
megfeszitett munkdval dolgoztunk, mert tudtuk, hogy a szénre
szilkség van. Segitséget nem vdrtunk, sét volt eset, hogy mi nyuj-
tottunk a szomszédos teriiletnek. Elismeréssel emlékeziink meg ut-
8reinkrdl, akik éjszaka, héfuvdsban gyalog jartdk az utszakaszo-

kat, pontosan adtdk jelentésiiket.
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Komlé azdta feléplilt, a banydszok nagy része ott telepedett
le. A bénydszokat szdllitdé autdbuszjdratok lecsdkkentek. A
kdzutak forgalma azonban annyira megnovekedett és felgyorsult,
hogy a téli utfenntartdsi munka, a hdeltakaritds és kiilontsen
a sikossdg elleni védekezés tovdbbra is az igazgatdsdg nagy és

legkényesebb feladata maradt.

Az igazgatdsdgokat 1968-ban - majd az utmesterségeket is - el-
lattédk URH add-vevd berendezésekkel. A jelentd szolgdlat kony-
nyebb lett. Az igazgatésdg gépparkja is fokozatosan novekedett:
a héeltakaritdsi munkdkhoz 1975~ben mdr 8 db sajdt hémard gép-
pel, 20 héekés gépkocsival, 4-4 db hdéekés traktorral és gréder-
rel rendelkezett. Ezeken felilil még 14 db bérelt hdekés gépko-
csit tudott munkdba &llitani.

A biztonsdgos kozlekedés érdekében, a sikossdg elleni védeke-
zésben 30 db sajat és bérelt, Orjdratos és rayonos szdérd gép-
kocsit lizemeltethetett az igazgatdsdg. A sikossdg elleni véde-
kezéshez 1965-ben haszndltunk eldszor sdzott homokot, aminek
alkalmazdsdt eleinte csak a 6. sz. ut betonburkolatu szakaszdn
engedélyezték. A két megye /Baranya, Tolna/ uthdlézatdnak té1li
csuszdamentesitéséhez még 1966-ban is csak 111 tonna ipari sdét

haszndltunk fel. Erre a célra 1975-ben mdr 933 tonna szolgdlt.



Héfogd erd8sdvok létesitése

Az uthdldézatunkon sok helyen volt olyan ﬁéhény km-es utszakasz,
ahol minden évben méteres héakaddlyok képzldtek. A kevés gép és
az alacsony gépesités mellett csak sok munkdval és koltséggel
tudtuk az utat a h6tdl megtisztitani és a forgalmet biztositani.
A megyar kdzutakon az 1048/1952. /XI. 23./ MT sz. hatdrozat meg-
jelenéséig a téli héfuvdsok ellen megelSz8 védekezés nem volt.
Az MT hatdrozat alapjdn teriileti feliigyelSnk javaslatdra és
szorgalmazdsdra megkezdtiik az utmenti héfogd erddsdvok telepi-
tését. Ezt eleinte sokan lebecsiilték, mert nem ismerték fel je-
lent8ségét. Az utfenntartdsi muﬁka névekedése mellett nem is
lelkesedtek a tobbletfeladat elvégzéaséért. Az eredmény is csak
évek mulva jelentkezett, amikor az utszakaszok jorészben vagy
teljes egészében mentesiiltek a hétél. A t61i héeltakaritds igy

kevesebb munkdt és koltséget igényelt.

Az erdlsdvok telepitésében az elsdk kozdtt volt Tolna és Baranya
megye. Az erdlsdavok telepitését Tolna megyében 1953-t61, Bara-
nydban 1954-t61 fokozdd4 ilitemben végeztiik. Tolna megyében elsé
telepitésiinket a szekszdrd-siéfoki ut mentén, Baranydban a sze~
derkény-villényi ut 2-=3 km kdz6tt, a mohdcs-pécsi uton, & mohdcs-
pécsvdradi uton és a 6. sz. ut héfuvdsos szakaszain végeztiik.

Az orszdgos kozutak mentén 1975 végéig telepitett 487 km héfogd
erd6sévb§1 kereken 50 km a Pécsi Kozuti Igazgatdsdg miikbdési te-

riilletén volt.
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Az erdbsdvok telepitése késdbb a mezlgazdasidgi lizemek ellendl-
ldsdba iitkbzott, mert a jé szdntdteriileteket is igénybe vette.
De erd8sav telepitésre ott volt sziikség, ahol az uton héfuvdsok
keletkeztek, Nem annyira az erdésdvok telepitése miatt, hanem

a szdntdteriilet csbkkenésének megakaddlyozdsdra rendelettel meg-
tiltottdk a jé szantdteriiletek igénybevételét. A telepités a
rendelet megjelenése utdn ugyan lecsdkkent, de - az addigi ered-
mények alapjdn a hdeltakaritdsban, a téli forgalom biztositdsd-
ban az erdfsdv jelentlségét ismerve - nem sziint meg. A mezdgaz-
dasdgi vezetlket meggylztiik, hogy az erddsavok egyben mezdvédd
erd8sdvok is, s mint sgélfogdk, védelmet nyujtansk a szdantéfol-
dek kiszdraddsa ellen és igy termésfokozé hatdsuak. De mint or=-
szdgfdgitds is jelentds. A telepitéseket igy, bar csokkentett
mértékben, de a legszilkkségesebb helyeken tovdbb tudtuk folytat-
ni., A teriiletet kisajdtitds nélkiil betelepitettiik, s & csemeté-

ket megeredésig gondoztuk.

A mezlgazdasdgi iizemekkel jegyzlkonyvileg megdllapoddst kotot-
tiink, amely szerint az erddsdv teriilete tovdbbra is a mezlgaz-
degdgi lizem teriilete marad. A sziikséges fakitermelést elvégez~
hetik,de az erdfsdv rendeltetését a jovlben nem sziintethetik

még, abban csak a szikkséges, de az erdfsav jellegét nem veszé-
lyeztetd fakitermelést fognak végezni. A régebben kisajdtitott
erd0savok un. hdlerakd teriiletét /az ut és az erdlsav kozott/

az erre vonatkozd rendelet alapjdn dtadtuk a tandcsoknsk mezl-

gazdasdgi hasznositds céljabdl.




A Barenya megyei kdzuti héfogd erddsdvok eredményes telepité-
gsében orszdgosan kiemelked§ eredményeket ért el az igazgatd-
sdg most mdr nyugdijas dolgozdja: Bereczky Zsigmond. Itt kell
koszonetet mondani Beck Antal erdémérndknek, a Mecseki Erdd-
gazdesdg kivdlé dolgozdjédnek szaktandcsaiért és azért, hogy
kés6bb nemcsak a szakszerii telepitést, de annak megeredéséig
a sziikséges gondozdst is elvéllalta. Ezzel nagyban megkdnnyi-
tette a kirendeltség, majd a Kozuti Igazgatisdg erdfsdv tele-
pitési munkdjédt, biztositotta annek szakszerii, eredményes vég-

rehajtdsat.
/ 5. szédmu térkép az erddsdvokrdl /

Azokon a héfuvdsos utszakaszokon, shol erddsdv telepitést nem
végezhettiink, héfogd rdcsokkal védekeztilink a hénak az uton
vald lerakoddsa ellen. A Mecseki Erd8gazdasdg ilizemegységeitfl
t8bb szdz fm vessz8ricsot szereztlink be, amit évente noveltiink.
Ezeknek a vesszdrdcsoknak az élettartama rovid volt, kiszarad-
tak és szétbomlottak. Ma mdr felvdltottdk ezeket a lécsorokbol
késziilt héfogd rdcsok, amibdl 30.000 fm &ll ez igazgatdsdg ren-

delkezésére.
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A KOZUTI KOZLEKEDES NOVEKEDESE

A kGzuti kozlekedés a motoros jarmiivek szdzadeleji megjelenésé-
vel fokozatosan elltérbe keriilt és tért hdéditott a vildg minden
részében., A felszabadulds utdni években az orszdg iparosoddsd-
val hazdnkban is rohamosan fejlddoctt és azdta is &llandban no-
vekszik. Ez érthetd is, hiszen a kozuti kozlekedés a kdzlekedé-
si dgazatok kozbtt a legmozgékonyabb. Uzemi kdltségeit tekintve,
ha a vizi és vasuti szdllitds k&ltségeinél magesabb is, a tobb-
gzori dtrakodds elmaraddsa, az Un. hdztdél-hdzig vald szdllitds

miatt egyes arucikkeknél mégis gazdasdgosabb.

A szocialista tervgazddlkoddsban lehetdség van arra, hogy a koz-
lekedés kiilonbozl dgazatait tervszeriien, eldre meghatdrozott
ardnyokban fejlessziik és a szdllitdsi igények kielégitésére min-
denkor a leggazdasdgosabbat vegyilik igénybe. Az egyes kdzlekedési
dgazatok koordindldsdval biztositani lehet a gazdasdgos szdlli-
tdsok helyes megoszfdsdt. A rovid tdvu vasuti fuvarozds helyett,
amely t0bbszori atrakdst tesz sziikségessé, a gyorsabb szdllitdst
igényld, romlandd drukat gépkocsi-fuvarozdssal kell szdllitani.
De a tulterhelt vasutvonalak darabdru szdllitdsdba a gépkocsi-

fuvarozdst is be kell kapcsolni.

A szdllitdsoknak ezek a gazdasagi kovetelményei szilikségszeriien

magukkel vontdk a gépjdrmiivek szdmdnak dllandd novekedését. A
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vasuti szdllitds mellett mindinkdbb elStérbe keriilt a kozuti
8zdllitds is. A gépjdrmii nemcsak a mezdgazdasig gépesitése és
nagyiigemi Atszervezése folytdn fokozatosan eltiind szekérforgal-
mat volt hivatva pétolni, de a vasuti szdllitdsok egy részét is
dtvette és a népgazdasdg fejlGdésével elB4lld tobbletszdllitdsok-

ban is részt vesz.

A kbzuti forgalomnak ez a novekedése az 1955. évben mdr olyan
nagy volt, hogy a kizutak fejlesztésének, korszeriisitésének ter-
vezésgéhez mind sﬁrgef6bb lett egy uj forgalomszamldlds megtartd-
sa. Ugyanis az utolsdé /1935-36. évi/ forgalomszdmldlds adatai a
gyokeres vdltozds kOvetkeztében haszndlhatatlanok lettek. Az

1955-56., évre el is rendelték az uj orszdgos forgalomszdmldldst.

Az orszdgos kozuti forgalom véltozdsait az aldbbi tdbldzat szem-

1élteti.
. dtlagos forgalmi  terhelés
Szamlalas motoros fogat motoros forgalom
éve db/nap/km to/nap/km emelkedése
1927/28. 41 311 622 1,00
1935/36. 38 282 576 0,93
1955/56. 275 231 1185 Ty24

A fenti adatokbdl lathatd, hogy a motoros forgalom az eldzd for-

galomszdmldlds adataihoz képest orszdgosan tobb mint hétszeresére
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novekedett. Ugyanezen idd alatt az dllandd burkolatok és feliile-
ti bevondsok hossza csak mdsfélszeresére emelkedett. A gépkocsi-
forgalom ndvekedése az egész orszdgban messze tulhaladta a koz-

utak fejlédését.

Megjegyezni kivanjuk azt is, hogy Baranya megye teriiletén a 61
utszakaszon végzett forgalomszdmldlds koziil 29 utszakaszon a mért
forgalom jéval meghaladta az orszdgos dtlagot. Ez érthetd is,
hiszen a megye iparilag erdsen fejlédott. A motoros forgalomnak
ez & novekedése egyre nagyobb kivetelményeket tdmasztott a kdz-
utakkal, azok burkolatdval szemben és az uthdlézat silirgés re-
konstrukcidéjat kivanta. A kSzuti kozlekedés csak akkor lehet
gazdasdgos, ha jd utakkal rendelkeziink. Ezért olyan utvonalakat
és utpdlydkat kellett kialakitani, hogy azokon a gépkocsiforga-
lom minden idében biztonsdgosan, gyorsan és a legkisebb lizemi

koltséggel bonyolddhasson le.

E feladat végrehajtdsdhoz nyujtott adatokat az 1955/56. évben
az Utiligyi Kutaté Intézet /UKI/ irdnyitdsdval tartott forgalom-
szdmldlds. Ez a forgalomszémléléé médszerében eltért az eldzs
kett6t61l. Nemcsak a forgalom nagysdgdrdl és a killonbozd jarmii-
vek megoszldasi ardnydrdl tdjékoztatott, hanem adatokat szol-
gdltatott az utazdsok kiinduld és végpontjairdl is; un. "honnan-
hova" szdmldldst is végeztek. Ez a kozlekedéssel Osszefliggd ter-
vezésekhez €s az egyes kozlekedésfejlesztési tervek készitéséhez

szilkséges adatokat biztositotta.




A forgalomszé&mldldé helyek /f8ellendrzd &llomdsok, ellendrzd
dllomdsok, f6-, mellék- és kiildnleges dllomdsok/ rendszerének
helyes megdllapitdsdval, a megfeleld szdmldldhelyek kijelolé-
gével, tovdbbd az év, az évszakok kiilonbszl napjain, valamint

a kiilonboz8 napszakokban végzett szdmldldsokkal az uthdldzat-
nek csak 74 %-dn kellett szdémldldst végezni. /Az el6zé forga-
lomszémldldsok az uthdldzat 88 és 78 %-an voltaek./ Ezzel az uj
szdmldldsi eljdrdssal, az Un. roviditett képviseleti rendszer-
rel végzett forgalomszdmldlds lényegesen olcsdébb volt, kevesebb
ideig tartott és mégis kisebb kozéphibdvel adta meg a napi for-

galom évi dtlagdt, mint az eldz§ forgalomszdmlélésok.

Ennek az uj forgalomszdmléldsi mddszernek a kidolgozdsdért €és
alkalmazdsdért elismerés illeti az UKI-t, ezt az elismerést mi
gsem bizonyitja joﬁban, hogy a Rio de Janeridban tartott XI.

Nemzetkozi Utligyi Kongresszuson az UKI erre vonatkozé jelenté-

sét kiemelten ismertették és elfogaddsra ajdnlotték.

/ 1. sz. grafikon a forgalom novekedésérsl/

UTEPITESEX ES UTKORSZERUSITESEK

Az I, otéves terv /1950-1954/

Az I, 6téves terv elsd évében, 1950-ben megkezd8dctt Komld ki-
emelt fejlesztése, a Komldéi Szénbdnya napi 25 vagonos termelé-
sének napi 400 vagonos termelésre, a kis 3000 lakosu kdzségnek

-

25000 lakosu szocialistae vérossd vald fejlesztése. Komlé t&bb

S T S



millidrdos progrémmal valé fejlesztése azonban nem volt egybe=-
hangolva a Komldre vezetd és a kornyéki utak fejlesztésével.

Egyediil Komlé dtkelési szakaszdnek dtépitése volt tervbe véve,
ezt az Aszfaltutépitd Vdllalat kotdzuzalékos és kiskSburkolat-

tal 1950-ben végrehajtotta.

Abban az id8ben Komld csak a gyengén kiépitett, 3 m széles és
sok helyen mdr alapkdig lekopott mdnfa-komlé-zobdkpusztai ma-

kaddmuton volt megkdzelithet§. A harmadik irdnybdél Komldéra ve-

zetd magyarszék-komldi utat 1950-ben 7 m széles utkorondval és

3 m széles mekaddm kdpdlydval, mint bekotd utat, kezdtilkk épi-
teni. Felhivtuk a figyelmet, hogy ez Komldén nem fog megfelelni,
de t6bb beruhdzdsi hitelkeretet nem tudtak rd biztositani. A
munke mdr jol elb8rehaladt, amikor a miniszter a helyszinen ren-
delkezett, hogy 3 m helyett 4 m-széles k8pdlya épliljon. Késdbb
a beruhdzé is 8 méteres utkorondra és 5 méteres - nem 6 m-es -
k8pdlydra médositotta megrendelését. Ezt kénytelenek vagyunk
kiemelni, mert a kdvetkezl években az utfenntartdsnak kellett

a kGpdlydt 6 m-re kiszélesiteni és feliileti bevondssal elldtni

a tobbi ut fenntartdsdnak rovdsdra.

Az épitkezéssel a Komld kornyéki utek nehéz gépjdrmiiforgalma
- anyag- és munkdsszdllitdsok, bdnydsz autdébuszjdratok - hir-
telen megnovekedett, kiilonosen a komldé-zobdkpusztai, & hird-

szdszvdri és Pécs feld8l a mdnfa-komldéi utak forgalma. Mivel
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beruhdzasbdl az utak korszeriisitése nem volt biztosithatd, meg-
kezdtilk ezen utak kSpdlydjdnak az utfenntartdsi hitelﬁnk terhére
6 m-re vald kiszélesitését és csaknem évenkénti ujrahengeriését.
Az utfenntartdsi kdltségvetés 1951, évi tdrgyaldsdan ezeket a k-
palyaszélesitéseket az Orszdgos Tervhivatal pénziigyi kikiildotte
szabdlytalannak minSsitette, mivel ezzel az ut miiszaki jellemz§d
méreteit megvdltoztatjuk, s ezért ezt mdr beruhdzdsnak kell te-
kinteni. A Komldé kdrnyéki utak szélesitését a tervfegyelem meg-
sértésével is tovdbb folytattuk, mivel a forgalom azt megkdvetel-

te és beruhdzdsi hitelkeretet tovédbbra sem kaptunk.

Komldra jelents forgalom irdnyult az 1950-es évek elején Zobdk-
puszta feldl. A komlé-zobdkpusztai utnak kozvetleniil Komld beja-
ratdndl 1év8 1 km hosszu szakaszdn 5 éles kanyar, két keskeny
hid és a bdnyavasut két szintbeni keresztezése zavarta a forgal-
mat. A k8bdnydbdél vald nagy anyaegszdllitds miatt a makaddm ut-
szekaszt jé dllapotban tartani nem tudtuk. Az utszakasz atépi-
tése elkeriilhetetlen volt. A KPM Utosztdlya beruhdzdsi keretet
nem tudott biztositani, ezért 1953-ban a Szénbdnya Beruhdzdsi
Troszt vezet§jéhez fordultunk, aki dtvdllalta a veszélyes és

gokat kifogdsolt utszakasz dtépitését. A bdnyavasut és Kaszdnya

patak feletti két kdzuti feliiljdrd meg is épiilt. Kozben szemé-

lyi védltozds tortént és a Troszt uj igazgatéja kijelentette,
hogy ez az utépités a KPM feladata, van neki elég utépitése a

szénbanye ekndihoz. Az épités félbemaradt. Mivel ennek az 1 km-
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‘e8 utszakasznak a kiépitését a KPM Utosztdlydndl tovdbbra sem

tudtuk kieszkdzdlni, a megépiilt két feliiljéré-hid évekig ott
811t csatlakozd ut nélkiil, mig végiil az 1957-1959 évek kozott

& komlé-zobdkpusziai ut korszeriisitésével az utszakasz épitése

is befejezddott.

Az I. ttéves terv mdsodik felében sorra kerlilt a médnfa-komldi
ut teljesen uj nyomvonalon vald megépitése. Az alépitményi
munkdt a Betonutépitd VAllalat, a kotSzuzalékos aszfaltburko-
latot az Aszfaltutépitd Vdllalat készitette. Az ut csak a kio-
konyosi lakdételepig - a Kossuth aknei eldgezdsig - épiillt és
bekotott a lakdtelep keskeny vdrosi utcdiba, egyirdnyu forga-
lom bevezetésével. A terv szerinti szakasz épitése a sok csa-
14di hdz szandldsa, valamint a temetd egy részének dimetszése
miatt elmaradt. Ezt azért irjuk le ilyen részletesen, mert az
ut komléi bejdrati szekaszdnak a kiépitése késbbb a Kozuti
Igazgatdsdg idejében ujbdél felmeriilt. A vdros panaszt emelt,
hogy & nagy forgalom a lakdtelepi utcdkat veszi igénybe és
annek burkolatdt ténkreteszi. Az igazgetdsdg elvdllalta az
egyik lakételepi utcdénaek /Sallai I. utea/ 9 m-re vald kiszé-

lesitését és az uthdldézatdba vald dtvételét. Ehhez a varos

‘vezet8sége és f6épitésze nem jéfult hozzd. Ragaszkodtek az

eredeti tervmek egy kisebb mdédositdssal vald kiépitéséhez.
Végiil a Kozuti Féigazgatdsdg 1964-ben ugy dontstt, hogy csak
a Sallai utca dtépitését és divételét vdllalja. A bejdrati
szakasz megépitése, ha az vdrosfejlesztési szemponthdl sziik-

séges, a.vdros feladata lesz.



Az I. 6téves terv végén megkezdtilkk a jelenlegi 66. sz. pécs-
kaposvdri ut 3,9 - 9;5 km szakaszdnak korszeriisitését is és
ezzel a Pécs felll Komldéra irdnyuld forgalom részére jo utat
biztositottunk. A makaddm utszakaszt kotlzuzalékos aszfalt-
burkolatra épitettiik 4t. A munkdt az Aszfaltutépité Vallalat

végezte €s csak a kovetkezd évben, 1956-ban fejezte be.

az I. 0téves tervben a legjelentdsebb a 6. sz. flkozlekedési
ut Bonyhdd és Pécs kozdtti szakaszdnak kiépitése volt. Az ut-
szakasz uj. nyomvonalon, a kozségeket elkeriilve 6,5 m széles

és 20 cm vastag betonburkolattal éplilt ki. A munkdt a Beton-
utépité Vallalat végezte. Pécs bejdrata elltt 2,1 km-re az dt-
kelési szakasz nyomvonaldnak kialakulatlansdga miatt az utépi=-
tés befejezddott, onnan a régi nyomvonaelon ideiglenesen 6 m

széles kot8zuzalékos aszfaltburkolatot készitettiink.

Az I, otéves tervid8szakban a felkésziiltségiink, felszerelésiink
nem volt elegendd a kitiizott nagy feladatok elvégzéséhez, ‘llet-
ve a min8ségi munka biztositdsdhoz. Az épitések befejezési ha-
tdrideje tulfeszitett volt ahhoz, hogy az épitést jd mindségben
teljesiteni lehessen. A teljesitménybérezést is erdltettiik, még
ott is, ahol nem lett volna szabad, ahol az mar a mindség ro-

vdsdre ment.

A 6. sz. ut erfltetett munkdira jellemz8, hogy 1954 elején a

Drezdai Miiszaki Egyetem professzora megtekintette az épitést.

-



A régi utrdél nézve a varasdi volgyhid ldtvdnya nagyon megragad-
ta. A hidra felmenve, latta a korldt, a jdrdaszegély és egyéd
tagozdsok gorbe vonalait, udvariasan megjegyezte, hogy nagyon
szép alkotds, de csak messzirll szabad nézni. Az aprd, kényes
munkdkat ndluk jol fizetett drabéres szakemberek végzik és még

ez sem vezet mindig eredményre.

Az utépitéseknél ebben az iddben a vallalatoktdl termelési
eredményeket és a hatdriddk szigoru betartdsdt kdveteltiik meg,
igy a mindségre kevesebb gondot tudtak forditani. A kettd egyiitt
az akkori koriilmények kizott még nem volt elérhetd. Az ipardg
gépesitése még alacsony szinten 411lt. A mindségi munkdra a v4al-
lalatokat késébb is csak fokozatosan lehetett rdszoritani az

Epit8ipari Kivitelezési Szabdlyzat /EKSZ/ eldirdsaival.

Az ilyen korilmények kozdtt éplilt 6. sz. ut burkolata hulldmos
volt, egyes betontdbldk mdr az elsé évben megsiillyedtek. Nem
kivanjuk mindenben az épitdt elmarasztalni, mert kifogdsolhatd
mindségii volt a cement is, ezért a betonburkolat feliilete egyes
szakaszokon médr az elsl években morzsolddott. A kSanyagok mi-
niésége sem volt megfeleld. Az utat 1954. mdrcius 15-én dtadtdk

és gondozésdt az utfenntartdsra biztdk.

A kovetkezl év tavaszdn lecsuszott a vasasi bevdgds rézsiije és

a foldtomeg az utat teljes szélességében elzdrta. A kozelben



volt a régi makaddmut, igy a forgalom nem akadt meg, de az
utfenntartds 50.000 forintot fizetett ki a foldtomeg gyors
eltdvolitdsdért. A nagy eslzések utdn nem gydztiik a kimosott
t5ltések és bevdgdsok rendezését. A rosszul értelmezett ta-
karékossdgbél elhagyott drok- és rézsiiburkoldst, vizcsende-
sit8 bukdkat, fivesitést mind pdtolni kellett. Mecsekndadasd-
ndl anyagnyerés céljdbdl a hegyoldalba foldmunkagépekkel be-
lemartak s az anyaggddor rendezetleniil maredt. A hegy egyen-
silya megbomlott, &llanddéan csuszott, és a folydssd valt fold
eldrasztotta a betonpalydt, ahonnan &dllanddan el is kellett
gzdllitani. Millidkat fizetett ki az utferntartds a helyre-

dllitésra.

A hegy egyre jobban csuszott, hidba viztelenitettilkk az anyag-
godor aljdt. Mikor a csuszds mdr orszdgos feltiinést keltett,
kivizsgdldsdra egyetemi tandrokbdl és a flosztdly képviselli-
b8l bizottsdgot alekitottak. A bizottsdg elsd kérdése az volt,
"na és mit tett az utfenntartds?" Az utfenntartds mit tehetett,
szdllitotta a betonutrél a foldet évente t6bb szdzezer forint-
ért. A megoldds nagyon komoly tervezést és koltséges munkdk
elvégzését kivdnta meg. Az els8 rendezést a Hidépitd Vallalat
végezte néhdny millid forintért. Nem sikeriilt. Ezutdn alapos
feltdrds és tervezés, szivargdk, viztelenitd kutak beépitésé-
vel, fésitdssal a Budapesti Kozlekedési Epitd Vdllalat végez~

te el a helyredllitdst és az 7 millid forintba keriilt.
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Baj volt a betontdbldk siillyedése miatt is. Az utat épitd
Betonutépitd Vdllalat szervezeit egy betontdbla-emeld bri-
géddot és minden évben tavasszel - sokszor évente kétszer is -

végigvonult a 6. sz. uton é€s injektdldssal emelte, igazitotta

~a betontdbldkat az utfenntartds koltségeinek terhére,

A 6., sz.uthoz hasonld, siettetett kivitelezésben késziilt a
médnfa-komldi ut uj nyomvonalon vald kiépitése. A talajmecha-
nikei vizsgdlatok hidnya vagy ellirdsainak be nem tartdsa ké-
s8bb sulyos kdvetkezményekkel jart. Szemmel is észlelhetd, igen
rossz bentonitos agyagtalajbdl késziilt a foldmunka. A kivite-

lezés sordn a szlikséges 30-40 cm vastag homokpaplan helyett

‘megelégedtek a szdrt utalap vastagitdsdval, ami ilyen rossz

talajndl nem lehetett egyenértékii. Az elkésziilt uton burkolat-
siillyedések, rézsiicsuszdsok mutatkoztak. A munkadt 1955-ben mar
a kirendeltségnek kellett dtvennie. Okulva a 6. sz. ut hidnyos-
sdgain is, a kirendeltség kijelentette, hogy utfenntartdsi hi-
telkeretb8l ezeket a hidnyossdgokat nem tudja megsziintetni,
ezért az utat nem veszi 4t. A KPM épitési osztdlyas kiilon hitel-
b8l gondoskodott a sziikséges szivdrgd rendszer megépitésérdl,

a rézsiik, drkok és padkaburkoldsok elvégeztetésérll.

Az utépitések hibdirdl, a mindségi munke fontossdgdrdl sziiksé-
ges volt emlitést tenniink, mert a helyredllitdsok médr lényegesen

tobb koltséget igényelnek, €s ezek a kidltségek késbébb az utfenn-




tartdst terhelik. A mai korszerili gépi berendezésekkel mdr jé
és hullémmentes burkolatokat tudunk késziteni. Példa erre a
6. sz. ut tonkrement betonburkolatdra helyezett aszfaltburko-
lat. De a minbség javuldsat ldthatjuk mindenhol, mert a rossz
mindséggel végzett munkdra ma midr a vdllalatok fizetnek rd, a

hivdkat sajat koltségiikdn kell kijavitaniuk.

A terviddszekban az uj utépitéseken felill a forgelmasabb ma-
kaddmutak korszeriisitését is megkezdtiik, A Pécsi Utfenntartd
Vdllalat felszerelése 1950-ben csak 2 db bitumenmelegitd iist
- a hozzd tartozd szivattyuk és kézi permetezlk -, valamint

2 db aszfaltfdz8 forgddob volt. Feliileti bevondson és kevés

ontott aszfaltburkolaton kivil médst nem is tudott késziteni.
Ezeket az utkorszeriisitéseket részben az utfenntartdsi kolt-

ségek terhére végéztettﬁk.

A 6., sz. ut 200,4 - 218,0 km szakaszdn - Pécs és Szentldrinc
k6z6tt - 1950-ben kétrétegii fellileti bevonds készilt; az alsd
réteg 1,0 kg/of Sbudai kdtrdnnyal, a felsd réteg pedig 1,5 kg/nf
40-45 C° 1dgyuldspontd albdn utibitumennel és nemeszuzaldékkal.
A kiils$ szakasz a késdbbi novekvd forgalmat is évekig jdél ki~
birta. A mecsekaljai és szentllrinci A4tkelési szakaszokat azon-
ban még a tervid8szak alatt 0,8 km és 0,5 km hosszban ontdtt
aszfaltburkolatra kellett kicserélni. A Mecsekalja és K8vdgd-
8z618s kozdtti szekaszt a II. dtéves tervben cseréltilkk ki ita-

tott aszfaltmakadam burkolatra.
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A zobdkpusztae-magyarszéki utat /volt magyarszék-komldi ut/
1952-1953-ban 6,0 m-re kiszélesitettiik és a 7,2~14,6 km szel-

vények kozott bitumenes feliileti bevondssal lattuk el.

A 6. sz. ut Szentldérinc-Szigetvdar kozotti 218,0-232,0 km sza-
kaszdn 1953-1954-ben késziilt felilileti bevonds, Itt mdr - Nagy-
peterd és Szigetvar kozdtt - egy rovidebb szakaszon félitatds-
sal is proébdlkoztunk. A kézi permetezéssel végzett munka az
el8rehaladdst azonban annyira lelassitotta, hogy a vdllalat

" ezutdn csak fellileti bevonds készitését vdllalta.

Ezek a feliileti bevondsok még utibitumennel késziiltek.

4, szdmu tédbldzat

Az TI. 0téves terv utépitései és utkorszeriisitései

Utépitések:

Ménfa-komldi ut kokonyosi szakasza 1,2 km kiskd
Zobékpuszta-magyarszéki ut 4,6-5,8 km 1,2 km kotdzuzalék
6.5z, ut 159,4-191,8 km /uj nyomvonalon/ 32,0 km beton
Ménfa-komldi ut 0,0-5,7 km 5,7 km kétézuzalék
Utkorszeriisitések:

6.5z. ut 200,4-232,0 km szakasza 31,6 km feliileti bevonds
Zobdkpuszta-magyarszéki ut 7,2-14,6 km 7,4 km feliileti bevonds
6.8z, ut 191,8=193,9 km szakasza 2,1 km kotdzuzalék
66.5z. Pécs-kaposvari ut 3,9-9,5 km 5,6 km k6tdzuzalék
Osszesen: 86,8 km
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Megjegyzés:

A 6. sz. ut 159,4-191,8 km szakaszdn a volgyhidak aszfaltbur-
kolattal késziiltek.

A 6, sz. ut 200,4-201,2 km és 216,9-217,4 km szakasza még a

tervidGszakban ontdtt aszfaltburkolatra éplilt 4t.

Utkorszeriisitések az 1955-1960-as évek kozitt

Ebben az idészakban az uthdldzat korszeriisitése és - az eldzd-
ekben mdr ismertetett - fenntartdsa terén lényeges ellrehaladds
tortént., E feladatok elvégzéséhez mdr rendelkezésre 411t a so-
kdig nélklilozdtt higitott bitumen. A higitott bitumenes kotd-
anyaggal torténd hengerlés nagy lépést jelentett a makadamutak
fenntartdsi problémdinak megoldédsa felé., Jelentds konnyebbséget
jelentett az is: a KPM az Orszdgos Tervhivatalndl elérte, hogy
az utkorszeriisitéseket a kotdttebb beruhdzds helyett a kdliség-
vetési keretbl8l lehessen elvégezni. A kapott keretet a KPM

Utosztdlya osztotta meg utkorszeriisitésre és utfenntartdsra.

Az 1955-1957-es években, joérészt utfenntartdsi keretbdl, kotd-
anyagos hengerlést és feliileti bevondst készitettiink. A felii-
leti bevonds mdr nem a hagyomanyos médon, a forgalom dltal is
bejdrt /és szennyezett/ kdpdlydn késziilt. A k6pdlya nehéz és
munkaigényes tisztitdsdt elhagytuk az altal, hogy a jél behen-
gerelt k6pdlydra az elsd zuzalékolds utdn permeteztiik rd a ko-
t8anyag 2/3 részét, majd tomorre hengerelve zdrdréteggel ldttuk

el,

RNt
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A higitott bitumenelldtds 1957-t81 javult, s ezzel a makeddm-
utek korszerisitése novekedett. Higitott bitumennel, egyszeril
technolégidval az itatdsos aszfaltmekadam burkolatok mir hosz-
szabb szakaszokban is gyorsan voltak készithetdk. Ezt az egy-.
szerii burkolatot az Utfenntartd Vdllalat is jél dllitotta eld.
Az ipardg 1958. évi dtszervezése is kedvezl volt a nagyobb

{itemi korszeriisitésekre.

Meg kell emlékezniink az Utigyi Kutatd Intézet tevékeny kozre-
miikodésérS8l is. A KPM Utosztdlya mellett 1952-t81 miikcdd Asz-
falt- és Talajmechanikai Laboratdriumbdl 1955-ben Utiigyi Ku-
taté Intézetet /UKI/:széfveztek; Az UKI dolgozéi nemcsak el-
vont tudomdnyos munkdval foglaikdétak, de szoros kapcsolatot
tartottak a vidéki utligyi szervek, vdllalatok dolgozdival is,
Ismerték az u.fenntartds problémdit, nehézségeit. Elfaddsok
tartdsdval, kiadvir-yokkal segitséget nyujtottak munkdjukhoz.
Orszdgos értekez. .ek szervezésével jelentds miiszaki propagan-
dét fejtettek ki a kozutaek fontossdga mellett, és hozzdsegitet-
tek, hogy az uj technoldgidju aszfaltburkolatokat a gyakorlat-
ban helyesen tudjuk alkalmazni. Mint emlitettiik, a higitott bi-
tument eleinte csak a vizes makadém hengerlések megsziintetésére
a bitumenes hengerléseknél alkalmaztuk. A helyes technoldgia

folrozatosan elakult ki.
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Az utkorszeriisitéseket 1957-t61 a kovetkezlSkben ismertetett
technolégidval végeztlik, Ezt ismertetni kivédnjuk, mert a fej-
18déssel ez az egyszerii és olcsé eljérds mdr csaknem feledésbe

ment. A vdllalatok, de még az igazgatésdgok is azéta aszfalt-

keverd berendezésekkel rendelkeznek, igy ez & burkolattipus,

mint idejét milt aszfaltburkolat, még & kis forgalmu bektt§ ut

épitéseknéi sem keriilt alkalmazdsra a IV. dtéves terviddszak-

ban.

Az itatott aszfaltmakaddm technolégidja:

a megfelelden elGkészitett, profilba hengerelt,
legaldbb 6 m-re kiszélesitett makaddm kSpdlydra
7 em laza teritésii Z 45/65 zuzottk§ keriil,

gyengén behengerelve

Elgl6 itatéds:

az évszaknak megfeleld§ viszkozitdsi HB jeli
higitott bitumen, az elfirt teljes mennyiség
70 %-a

NZ 12/20 vagy NZ 5/12, 2 % HB-vel impregnédlva,

szildrdra hengerelve

Mdsodik itatéds:

az eldirt HB kotbanymg 30 %~a

Nz 5/12 kotSanyaggal bevonva,

utdna teljesen behengerelve.

100 kg/d

3,5-4,2 kg/d

20 kg/o

1,5-1,8 kg/«
15-20 kg/ut

B
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Feliileti zaroéréteg:

a forgalomnek dtadott pdlya 4-6 heti be--
jdréddsa utdn HB permetezés - 1,0 kg/of

és NZ 5/12 HB-vel impregndlva 15,0 kg/nf

Ett8]l a legértékesebb technoldgidtdél azonban nemeszuzalék hi-
dnyédban esetenként kénytelenek voltunk eltérni és helyette
Z 5/15-6s impregnalt zuzaelékot alkalmazni.

Az itatott aszfaltmekaddm burkolatok készitését a vdllalat
rovid iddn belill begyakorolta ég jo mindségben készitette.
Kiiléndsen az 57. sz. mohdcs=-pécsi ut és az 58. gz. pécs-har-
kédnyi ut egyes szakeaszain késziilt kifogdstalan burkolat. Az
UKI vizsgdlatai szerint a burkolat hulldmmentesség tekinteté-
ben kedvezd eredményt mutatott, amennyire kézi teritéssel és

uthenger bedolgozdssal a hulldmmentesség elérhetd lehet.

A Kirendeltség és késdbb a Kozuti Igazgatdsdg is, klilondsen

kiilsé utszakaszokon, eldnydsnek tartotta ezt a burkolattipust.
Kozepes forgaslomra megfelelt, keverd8berendezést nem igényelt,
egyszeri eljdrdssal az utkorszeriisitések mennyiségét fokozni

lehetett,
Ez a burkolat mindig egy tovdbbfejleszthetl, jé alapburkolat-

nak volt tekinthetd, amit késlbb aszfaltszényeggel lehet el-

latni.
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Feladatunknak tekintettilk, hogy elsdsorban az uthdldézatunknak

ma is gerincét képezl fSutakat, valamint & Pécs és Komlé kor-

nyéki nagy forgalmu utakat mielSbb korszeriisitsiik., Az utak kor-
szeriisitéséhez az 1957-1960. években még elegendl hitelkeret 3
nem 411t rendelkezésiinkre. Higitott bitumen pedig mér volt, | |
ezért a kisebb utkorrekcidkat igényld utszakaszokon, az utfenn-
tartdsi hitel terhére is, jelentds hosszban végeztiink higitott
bitumenes hengerléseket. Sziikség volt erre a megolddsra, mert

a megye hegy- és dombvidéki utjain igen sok, a forgalomra ve~

szélyes, éles kanyar, 9-14 %-os emelkedd-lejtd volt. Megsziin-

tetésiilk az utkorszeriisités koltségét igen megndvelte, a faj- -~y
lagos koltséget az orszdgos dtlag folé emelte. Utkorszerilisité-

sekre ebben az iddszekban még kevés hitelkeretet lehetett biz-
tositani, ezért a FPlosztdly sok esetben - taldn tulzottan is -
tiltotta a korrekcidk elvégzését, mint példdul a hird-szdszvari

uton, ahol csak minimdlis korrigdldst engedélyezett. Tulajdon-

képpen csak az utburkolatot korszeriisitettilkk; az ut vonala ma-

radt a régi dllapotdban, a burkolat megfelels, de az ut tele

van a forgalomra veszélyes kanyarokkal., Az igazgatdsdgnak ell-

sz0r ég siirglsen azokat az utakat kellett korszeriisiteni, ahol
legnagyobb volt a forgalom. A IV. otéves tervben a bekstd utak

is nagyvonalibban épiiltek, mint ennek az idészaknak az utkorsze-
riisitései, mert erre a lehetlségek mar adottak voltak. Ebben az
idészakban a még nehezebb terepen hizédé 66. sz. pécs-kaposvari

ut korszeriisitését is hidba szerepeltettiikk javaslatainkban,

onnan mindig torolték.
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Tény az is, hogy az Utfenntartdé Vdllalat gépesitése még olyan
alacsony szinten d11t, hogy nagyobb utkorrekcidk foldmunkdjét
csak foldmunkagépekkel rendelkezl alvdllalkozdkkal tudta elvé-
geztetni. Az utak korszeriisitési igénye a megyében nagyobdb volt,
mint sok mds megyében. Ha nem is kaptunk kevesebb utkorszeriisi-
tési keretet, miht a tobbi megye, de abbdl a szilikséges sok ut-
korrekcid miatt lényegesen kevesebbet végezhettiink el. Ezért a
nagyobb utkorrekcidkat igényl8 szakaszokat igyekeztiink egyeldre
kihagyni és kés8bbre, a kdvetkezd terviddszekra halasztani. A
forgalom dltal témasztott nagyobb utkorszeriisitési igényt pedig
bitumenes hengerlésekkel pdtoltuk. LehetSségeink erre mir adot-
tak voltak. Higitott bitumennel rendelkeztiink, a komldéi kGbanya-
val a j6 kapcsolat mdr régebbr8l megvolt. Ha a k8bdnyea egyéb
gz811litdsait vagonhidny miatt nem tudta teljesiteni, a munkdank-
hoz szilkséges kdanyagot a banyaudvarrdl barmikor dtvehettiik. Ha
az évi utfenntartdsi hitelkeretiinket 20-25 %-kal tulléptiik, ez
zavart nem okozott, mert a vasuti szdllitdsok elmaraddsa miatt
mds igazgatdésdgndl megmaradt Osszegbl8l a FGosztdly pdéthitelt

mindig tudott biztositani.

Az éves koltségvetési hitelkeretiinkbl8l jelentls hosszban vég-
zett Un. kot8anyagos /bitumenes/ hengerléseknek hatranya volt,
hogy még a forgalmasabb utszakaszokon is csak a kisebb utkor-
rekcidkat végezhettilk el. Példdnak emlithetjik az 57. sz. mo-

hécs-pécsi ut 32,5-35,9 km kozotti liszogi és csikdsviolgyi sza-
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keszit, ahol megmaradt a 7,0-8,5 %-os emelkedd és csak kisebb
ivkorrekcidkat, valamint hossz-szelvény lekerekitéseket végez-
tink., Az utgzakesz forgalma mar olyan nagy volt, hogy 1957-ben
nem varhattuk meg az utkorszeriisitési programba vald felvételét.
Ugyanigy megemlithetjiik a 611. sz. dombdévdr-sdsdi ut 2,5-15,3 knm,
a bonyhdd-dombdévari ut 32,5-39,9 km szekassait, de ide sorolhat-
juk a 66. sz. pécs-kaposvdri ut 15,0-39,0 km szakaszdt is és még

t6bb utszakaszt.

Az igy rendbehozott utaknek a korszeriisitend§ utek k&zott vald
szerepeltetése el8l a Pfosztdly késGbb mdr elzdrkdzott azzal, o
hogy ezek az utszaekaszok mdr korszeriisitve voltak, illetve az

utpdlydjuk megfeleld dllapotban van.

Nem kivédntuk, hogy a megyét kiilon elbirdldsban részesitsék, de
az 1955-56. évi forgalomszamlalds bizonyitotta, hogy a megye
uthdldzata mennyire alkaelmatlan a megndvekedett forgalomra. Az
utak tobb mint 50 %~a napi ezer tonna terhelésen feliil volt,
Pécs és KomlS kdrnyékén & napi 3000-5000 tonndt is elérte. Pécs
az orszdg negyedik nagyvérosa lett. A vdrosba vezetd makaddm-

utakat nagy forgelmuk miatt fenntartani nem lehetett.

Nagy nehézségeink voltak a 6. sz. ut vdrosi szakaszanak - a kiil-
88 szakaszokndl még koliségesebb - dtépitésével, amit ugy kel-
lett kierdszakolni. Az 1955/56. évi forgalomszdmldlds a varos

belteriiletére nem terjedt ki. A forgalom nagysdgdre a bejdrati
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utakon, Pécs hatdrdban végzett szdmldldsokbél kdvetkeztethetiink.

Ez a forgalom a kovetkezl volt:
jarmii  to/nap
. db/nap
Budapest feldl a 6. sz, ut 190-193 km szakaszdn 1636 4760

Komlé feldl a 66.sz. ut 0,0-9,0 km szakaszén 855 3095
Mohécs feldl az 57.sz. ut 35,8-37,5 km szakaszdn 1073 3672
Harkdny feldl az 58.sz.ut 0,0-5,0 km szakaszdn 1764 7061
Szentldrinc feldl a 6.sz.ut 200-208 km szakaszdn 1274 3550

Az elsd hdrom ut forgalma Pécs belteriiletén a Plirst Sdndor ut-

cén Osszpontosult. Ebben a forgalomban azonban nincs figyelembe

véve a belsd vdrosi autdbusz- és egyéb forgalom. Ez a forgalom

1957-ben a forgaelomszdmldlds adataindl még nagyobb volt és az a
6. sz. ut Plirst Sdndor utca 6 m gzéles, rossz dllapotban 1év§,
selejtes fejkdburkolatdn bonyolddott le. Az utszakasz korondja
10 m széles volt, kétoldali nyilt drkokkal. Ez a k8burkolat,
mivel selejt kéb3l készitette Pécs vdrosa, az uthdldzatunkban

idomitott terméskdéburkolatként volt felvéve.

Az utszakasz atépitése elengedhetetlen volt és azt az igazgatd-
sdg 4llaenddan szorgalmazta is. Végiil hozzdjdruldst kaptunk, de
csak 9 m széles burkolattal vald Adtépitésre. Ezt ugy.hidaltuk
at, hogy a felﬁontott anyagbdél mindkét oldalon 1,5-1,5 m széles
kSburkolatot készitettiink a 9 m széles aszfaltburkolat mellé,
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hogy a 12 m sziikséges szélességet elérjiik. A kovetkezd években
ezt felszedtiik és aszfaltburkolattal pdtoltuk. Az utszakaszt a
48-as térig épitettilk meg; a munkdt az Aszfaltutépitd Vdllalat
komldéi, majd Pécsre atkoltozott £6épitésvezetlsége készitette
el. Az a koriilmény is hozzdjdrult a komléi és pécsi dtkelési,

valamint a csatlakozd utszakaszok aszfaltburkolattal vald até-

pitéséhez, hogy itt helyben volt egy nagy védllalat részlege.

A Szénbdnydszati Troszt utépitési munkdi fogytdn voltek, Pécs
vdros megrendelései a fGéépitésvezetlség kapacitdsdt nem t6ltot-
ték ki, kdzos feliigyeleti szerviinknek erre figyelemmel kellett
lennie. Ennek is tulajdonithaté, hogy a tovdbbi pécsi dtépité-
sek az 1957-1960-as évek kozott mdr zavartalanul folytak. Ebben
az id6szekban éplilt 4t finom és durva aszfaltbeton burkolattal
a Komlé-Mecsekjdnosi és a Komlé-Zobédkpuszta k6zotti utszakasz,
valamint az 58. sz. pécs-harkdnyi ut 2,4-9,0 km kozotti szaka-
sza; ez volt az elsd kiilsS utszakasz, ahol 7 m széles burkola-

tot épitettiink.

Az egyszerii aszfaltburkolatok készitésében ebben az id8szekban
madr mindségi fejlédés mutatkozik. A teriileti feliigyeld szorgal-
mazdsére 1958-ban a Pécsgi Kozuti Uzemi VAllalat elsSként rdtért
a kevert aszfaltmakaeddm burkolatok épitésére. Ez az itatott

aszfalimakadam burkolathoz képest mdr fejlettebb burkolattipust

jelentett. A két rétegben készitett kevert aszfaltmakaddm bur-
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kolat napi 5000 tonna forgalmi terhelésre is megfelel, t0bb
rétegben pedig akdr napi 5000-20000 tonna terhelésre is alkal-
mas. A helyes technolégia itt is fokozatosan fejl8dstt ki. Az
itatott aszfaltmakaddm burkolathoz Z 40/64-es zuzottkdovet csak
részben lehetett biztositani, ezért eldtérbe keriilt a kevert
aszfal tmekaddm, ami Z 26/45-6s és Z 15/25-0s zuzottanyaggal is

késziilhetett. Ezek az anyagok pedig beszerezhetdk voltak.

A kevert aszfaltmakaddm nagy eldnye, hogy egyszeriien, rétegen-
ként épithetd. A kevert aszfaltmakaddm is, mint az itatott,
utétomorsdé burkolat, ezért a burkolat szegélyezése elhagyhatd.
SGt nem is kivdnatos szegélyezéssel késziteni, mert tomorsdés
utan egyes helyeken a burkolat széle és a szegélysor kozdtt el-
kerﬁlhe£et1en lesz az 1-2 cm-es szintkiildnbség, ami a viz le-
folyését akaddlyozza. Ezeknek a helyeknek a kijavitdsa is ko-
rﬁlményes. A szegélyezés helyett, az 57. sz. mohdcs-pécsi uton,
ahol az 1958. évben ellszdr késziilt kevert aszfaltmakaddm, a
burkolatot a kiilsG szakaszon 6,5 m, az dtkelési szakaszon pedig

7 m szélességgel készitettiik.

Az 5 cm vastag, kétrétegii kevert aszfaltmakaddm kialakult leg-

helyesebb technoldgidja:

Alsé réteg: egy rész NZ 12/20-as,
két rész N2 20/40-es,
3,0-3,5 % HB-vel bevonva 80-100 kg/tf
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Felsl réteg: egy rész NZ 0/5-0s,
két rész NZ 5/12-es,
4,5-5,5 % HB-vel bevonva 25-40 kg/uf

Péruszérds: 2-3 % HB-vel impregndlt
0/2-0/5 élesszemii homok,

vagy NZ 0/5-0s zuzalékszdrds 3-5 kg/nf

Feliileti zdrds: bejdrddds utdn /4-6 hét/
HB permet 1,0 kg/d

NZ 5/12 impregndlt vagy
szdraz zuzalék , 15,0 kg/nf

Nemeszuzalék helyett Z 15/25 és Z 26/45 jelii fenntartdsi anyag-

gal, az alsé rétegben pedig mészklanyagbdél is késziilt burkolat.

A kevert aszfaltmekadam hatranys az volt, hogy a burkolat tul-
nyomé részét kitevd durva, nagyszemii alsd réteg anyagdt csak
széraz id6ﬁen, betonkeverdkkel, szaritds nélkil tudtuk készi-
teni. Az eldre megkevert anyag egy-két hetes tdrolds utdn ke-
rilt beépitésre, tomdritését 8-10 tonnds uthengerrel végesztiik.
A felsd réteg anyagdt mdr aszfaltkeverdben kevertiik és melegen
épitettiik be, Tomoritése utdn azonnal, bitumennel gyengén be-
vont, szdérhaté homokkal pdruszdrdst alkalmaztunk és azt 6 ton-

nds agzfalthengerrel lesimitottuk. Az eljdrdst ismertettiik,
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mert ez mdr kisérlet volt egy jobb mindségii aszfaltburkolat
elddllitdsdra, de sok nehézséggel, mert részben aszfaltkeve-

r§. nélkill, betonkeverdvel késziilt.

Ma, amikor a vdllalatok modern aszfaltkeverd berendezésekkel
el vannak ldtva, és meleg eljdrdssal e hézagminimum elv alap-
jdn kevesebb anyeg megkeverésével jobb aszfaltbeton burkola-

tokat készithetnek, ez az eljdrds mar csaknem ismeretlen.

5. szdmu tdbldzat

Utkorszeriisitések, illetve dtépitések

az 1959-1960. évek kozott

}é‘v
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_A korszeriisitett, illetve Uthossz A burkolat Az épités
atépitett utszakasz megnevezése km neme ideje
Pécs~-abaligeti ut 0,5 - 2,7 2,2 feliileti bevonds | 1955
Hird-szdszvari ut 22,6-26,6 4,0 itatott aszfaltmakadam 1956

- - 18,3-22,6 4,3 durvs aszfaltbeton 1956=57
- " o 1,6-18,3 16,7 itatott aszfaltmak. 1957-58
Zobakpuszta-magyarszeéeki ut 6,1 aszfaltbeton 1958-59

0,3-4,6 és 5,8-7,6

6. sz. ut pécsi szakasza
193,7-195,2 és a mohdcs-pécsi 1,8 durva aszfaltbeton 1958
ut csatlakozdsa 0,3 km

6. sz. ut pécsi dtkelés e
195,2 - 196,1 0,9 ontottaszfalt | 1958
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A korszeriigitett, illetve Uthossz A burkolat Az épités
atépitett utszakasz megnevezése km neme ideje
58.8z. pécs-harkinyi ut 2,5-9,0 6,5 durva aszfaltbeton 1959-60

- " - 9,0-26,1 17,1 itatott aszfaltmak. 1958-59
57. sz. mohdcs-pécsi ut 0,0-4,0 4,0 kevert aszfaltmak. 1958
- " 4,0-25,0 21,0 itatott aszfaltmak. 1958-60
- " 25,0-32,5 _ 745 kevert aszfaltmak 1958
- " - 32,5-35,9 3,4 itatott aszfaltmak 1957
Szederkény-villany-harkdnyi ut . _
Pécs-villdnyi ut 0,0 - 10,0 10,0 itatott aszfaltmak. 1959~60
611l. sz. dombdévar-sasdi ut 12,8 feliileti bevonds 1958
2,5 = 15,3
Bonyhad-dombévari ut 32,5-39,9 Ty4 fellileti bevonds 1957
66. sz. pécs-kaposvdri ut :
15,0-18,0 és 30,0-34,0 7,0  itatott aszfaltmak. 1958-59
Pécsvarad-hirdi ut 0,0-2,0 és .
pécsvaradi bekotd ut 0,7 km 2,7 itatott aszfaltmak. - 1959
Nagyharsany-beremendi ut 6,4-9,8 3,4 itatott aszfaltmak 1959
O s szesen: 149,0

1960. végén a megye uthdldzata mar hatdrozott fejlddést és utdllapot

javuldst mutatott. Ezt nemcsak az utak korszeriisitésével és bitumenes

hengerlésekkel, hanem az utfenntartds javuldsdval, kdtlanyagos kdtyu-

zédsokkal és 129 km makaddmut feliiletének egyszeri higitott bitumenes

bevondsdval /portalanitdssal/ értik el.

R
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Az utdllapotok javultak, de a kozuti kbzlekedés is novekedett.
Az UKI-nak a kozuti kdzlekedés fejlddésére vonatkozd vizsgdla-
tai szerint ez a novekedés a Pécsi Kozuti Igazgetdsdg teriiletén

az 1955/56. évinek konnyi motoros jarmiiforgalomban 2,46-szorosa,

nehéz motoros jdrmiiforgalomban 1,63-szorosa; az dsszes motoros

jdrmiforgalom az 1955/56. évinek 1,98-szorosa lett. A személy-
gépkocsi-forgalom Baranya megyében mutatott a legnagyobb fejld-
dést.‘Négy év alatt 2,37-szeresére noévekedett, az orszdgos dt-
lagot, az 1,93-at joval meghaladta. Kiilonds figyelemmel kellett
lenni a tehergépkocsik jelentds, 1,84-szeres novekedésére, mert
ez komoly igényeket tdamasztott az utak gyenge burkolataival
gzemben. A fogatolt jdrmiiforgalom Baranya megyében csdkkent a

legnagyobb mértékben, négy év alatt 50 %-kal.

A kovetkezd években a kozuti kozlekedés fejlddésénél szémolnunk
kellett azzal, hogy a gazdaéégos szd1llitds mind nagyobb terje-
delmii, nagyobb Osszsilyd és tengelynyomdsu szdllitdjérmiivek be-
411itdsat kivéanja. Igy az utburkolatok igénybevételé'nbvekszik.
Az utkorszeriisitések burkolatait erre figyelemmel kellett mé-
retezni, vagy pedig tovdbbfejleszthetl burkolattipusokat kellett

alkalmazni.

Az uthdldézat makaddmutjainak pdlyaszerkezete nem volt megfeleld
teherbirdsd, erlsitd hengerléseket kellett végezni. A régi al-
sébbrendi utak minimdlis foldmunkaval késziiltek, s viztelenité-

siik nem volt kielégit8. A keskeny, 3-4 m-es klpdlydk felujitds



- 105 -

hidnydban az alapk8ig lekoptak. Kora tavasszal a nagysulyd autd-
buszok és tehergépkocsik forgalma alatt a kdépdlya deformdlddott,

sét egyes szakaszokon teljesén felborult.

Az UKI vizsgdlata alapjdn a megye kzutjainak tonna terhelése
az 1955/56. évinek 1,37-szeresére novekedett. Ha e szerint vizs-
gdljuk a megye 1960, évi uthdldzatdt, azt dllapithatjuk meg, hogy
az 1348 km kiépitett utbdl

642'1cm 1000 tonna/nap terhelésen feliili,

706 km pedig 1000 tonne/nap terhelésen aluli volt.

Az utak teherbirdsat vizsgdlva, megdllapithattuk, hogy napi
2000-4000 tonna teherviselésre 151 km utunk volt kiépitve, ezzel
szemben ilyen terheléssel 181 km ut volt igénybe véve., Vagyis

30 km utunk nem volt ennek a terhelésnek megfeleld burkolattal
elldtva. Az uthdldzat 406 kilométere 1000-2000 tonna/nap forga-
lommal volt igénybe véve és csak 235 km volt ennek megfeleld,
konnyl burkolattal kiépitve. A konnyl burkolatban is 171 km hi-
anyunk volt.

A IT., 6téves terv /1961-1965/

Annak ellenére, hogy uthdldzatunk 1960. év végén mar 22 s%-ban
volt pormentes burkolattal elldiva és 78 %-ra csikkent a maka-
ddamut, & fenti adatokbdl lathatjuk, hogy a forgalomhoz viszo-
nyitva még nagy volt a lemaradds, s a korszerilisitéseket fokozni

kellett.

PR NG el
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A makaddmutak fenntartdsa koltséges, amellett erlsen megnoveli

a gépjdrmivek Uzemkoltségeit. Hazai és kiilfoldi vizsgdlatok
szerint makaddmuton a gépkocsi 20-50 %-kal t&bb lizemanyagot
fogyaszt. Javitdsi kCltsége 50 %-kal, a gumikopds pedig 80-100
%-kal magasabb, mint ha jé burkolatu uton kdzlekedne. A makaddém-
uton kozleked8 gépkocsi iizemkcltsége Osszességében 20-30 %-kal
magasabb. Igy az utak korszeriisitésére forditott Ssszeg bdven
megtériil a‘népgazdaség széméra, a kozuton kozlekedd gépjarmiivek

onkoltségének kedvezd alakuldsaval, nem is szamitva a gyorsabb

kozlekedésbll szdrmazdé idémegtakeritdst és az egyéb eldnydket.

A koltségvetési hitel - melyb8l az utkorszeriisitések koltségeit
is fedezték - 1954-t81 minden évben jelent8sen emelkedett, 1960~
ban mdr az 1954. évinek a 3-szorosa volt. Ez az emelkedd tenden-
cia az utkorszeriisitések tekintetében is tovdbbi eldrehaladdst
biztositott. Ennek kovetkeztében a II. otéves terviddszak utkor-
szeriisitései a megyében is megnovekedtek. A nagyobb anyagi le-
het8séggel megsziint az utkorrekcidk ellenzése is. /Azért annyira
nem, hogy a 66. szédmu pécs-kaposvari ut nyomvonaldt is korszerii-

siteni tudtuk volna./

A kozutak forgalma az 1955/56., évi forgalomszdmldldssal éé az
azt kiegészitd dllandd pdt- és ellenbrzd szdmldldsokkal szam-
szerilen is ismert volt. Az utkorszeriisitéseket mégsem csak
ennek megfelellen hétérozték meg. A megyeszékhelyek Budapesttel

mar korszeri uttal voltak Osszekdtve, ezért a kovetkezd lépés a
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megyeszékhelyeket a jdrdsi székhelyekkel 6sszekdtd utvonalak
korszeriisitégse lett. Ez is megfelelt az uthdldzatunk fejlesz-

tésének,. mert a kisebb forgalmu makaddmutek is igényelték mér

‘a korszeriisitést. Mivel ez a célkitiizés kdzponti program lett,

oriiltink volna annak, ha a megyének még tdbb jardsa van, még
akkor is, ha azokat az utkorszeriisités utdn meg is sziintetik.
Ugyanis a pécs-villanyi ut korszeriisitését még be sem fejeztiik,
a villanyi jards megsziint. A pécs-vajszlé-sellyei utvonal kor-
szeriisitését, ahogy befejeztilkk, a sellyei jdrds is megsziint.
Sdsd még ma is jardsi sZékhely, de a 66, sz, pécs-kaposvdri ut
korszeriigitését még most sem fejeztilk be. ' |
A II. Otéves tervben az utkorszerlisitések silypontja a megye
uthaldézatdnak déli részén 1évd, akkor még III. rendil fékozle-
kedési utak korszerilisitésére tevddott dt. Az anyagbeszerzési
és vasuti szdllitdsi nehézség még fenndllt, illetve a fokozd-

dé szilkkséglet miatt az enyhiilés nem volt érezhetd. Ezért a

korszeriisitések zavartalansdgdnak biztositdsa szempontjdbdl

nagy jelentlsége volt e nagyharsdnyi mészkd felhaszndldsdnak.
A k6banya anyagdt jol ismertiik, az utfenntertdsban mindig is
haszndltuk. A kdbdnydt az 1950-1954. évek kozstt maga az Ut-
fenntartdé Vdllalat lizemeltette. Az egyik keverdteleplinket
kés6bb - 1967-ben - a kébdnya teriiletén dllitottuk fel. A hen-

gerléseinkhez mdr csek kisebb mennyiségben haszndltuk a kG-

banya Z 40/65 jelii zuzottkdvét, mert a kébdnya az 1958-ban

tortént korszerilisitése és fejlesztése utdn & 30/100 mm szem-

nagysdagi kbanyagot kohdszati célra szdllitotta.

i
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Az 57. sz. mohdcs-pécsi uton - volt 59. sz. ut - késziilt kevért
aszfaltmakadam burkolattal elért jo eredmény elétérbe hozta a
kébdnya termelésénél rendelkezésre 84116 30 mm-nél kisebb szem-
nagysdgi zuzottanyagnaek az utkorszeriisitéseknél vald felhasz-
naldsat is.‘1958-ban, az 57. sz. uton rovid kisérleti szakaszon
a felsb réteg 0/15 mm szemnagysigi mészkSbll késziilt. A szem-
megoszlds elég jél megkozelitette a fels8 réteghez sziikséges

szemosszetételt.

A burkolat aldbbi Osszetételil volt:

alsd réteg: 2/3 rész Z 20/40 komléi andezit 60 kg/nf
1/3 rész Z 10/25 komléi andezit 30 kg/nf
H:B-2 3’5 kg/mz

felsd réteg: Z 0/15 nagyharsanyi mészkd

6,5 % HB=2 40 kg/if

feddréteg:  vasasi banyahomok

3 % HB=2 3 kg/uf

A burkolat a csatlakozd szakasz burkolatatdl - ahol a felsé
rétegben is komldéi andezitet haszndltunk - csak vildgosabb

szinével tért el, de nem volt kifogdsolhatd.

A mészkd kopdsdlldsdga tekintetében nem volt elég tapasztala-
tunk, ezért 196l-ben a mészklnek egyeldre csak az alsd réteg-

ben vald alkalmazdsat terveztilk. A pécs-vajszldéi ut - volt

s

3
4
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594. sz. fkl. ut - pellérdi szakaszdn a kevert aszfaltmakadam

burkolat készitésénél a kidvetkezS technoldgidt alkalmaztuk:

alsd réteg: 2/3 rész Z 20/40 mészkd /Nagyharsdny/ 60 kg/uf
1/3 rész NZ 12/22 mészkS /Nagyharaény/ 30 kg/rf

4 % HB-2 3,6 kg/rf
fels8 réteg: 2/3 rész NZ 5/12 bazalt /Uzsa/ ‘ 27 kg/uf
1/3 rész NZ 0/5 bazalt /Uzsa/ 13 kg/df

6 % HB-2 | 2,5 kg/uf

fedlréteg: folyami homok
3 % HB-2 3 kg/u

Az alsé réteg anyagdt szdrazon Osszekeverték és 275 literes be~

tonkeverfkkel 4 % HB-2 jelii 90-120 C°-ra felmelegitett higitott
bitumen hozzdaddsdval - a klanyag eldmelegitése nélkiill - megke-
verték. A keverés utdn dltaldban azonnal megtdriént a kiszdlli-
tds és a beépités. 90 kg/if mennyiségben teritették el és 6 ton-

nds uthengerrel 4-5 jdrattal hengerelték be.

A felsd réteg anyagdt az eldirt szemmegoszldsnak megfelelden,

de csak lapdtszdmra mérve adagoltdk a zuzalékszdritd elevdtor-
ba. Onnan 100-150 C° hémérsékleten keriilt a 300 kg-os aszfalt-
keverdbe, ahol 6 % HB-2 jelii, 90-120 c%=ra felmelegitett higi-

tott bitumennel keverték. A kész keveréket 60-90 ¢° hémérsék-

Gl ool i b
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leten teritették el 40 kg/nf mennyiségben. Behengerlése 6 tonnds

aszfalthengerrel tortént mindaeddig, mig a hengerhmér nem ha-

gyott nyomot maga utdn.

FedSréteg: 3 kg/of mennyiségii folyami homokot zuzalékszdritdén

engedtek at, majd 3 % HB-2-vel agzfaltkeverdben vald Osszekeve-

rés utdn teritették el, végiil 6 tonnds uthengerrel simitottdk

be.

A burkolat egy része nem sikeriilt olyan jél, mint 1958-ban az
57. sz. uton. A szakasz egy része mindségi kifogds aléd esett,
ezért a vdllalat 1,2 kg/if HB-2-vel és 12 kg/of nagyharsdnyi
0/15-0s szdraz mészkdzuzalékkal zardréteget készitett. Ezzel
még rosszabb lett a burkolat, mert a zuzalék aprd, porosabb
része csomdkban megtapadt a feliileten, a nagyobb szemek pedig
a burkolat széleire lesodrdédtak. A burkolat feliilete egyenet-
len és csinye maradt. Helyenként nagyobb zuzalékplipok kelet-
keztek, Ezt elhibaztuk, de nem a mészklanyagban, hanem az al-
kalmazdsban volt a hiba. A 0/15 poros zuzalék nagyon jé volt
a mekaddmutak portalanitdsdhoz, de zdrdréteghez - szdrazon -

nem lett iolna szabad felhaszndlni.

A nagyharsdnyi kGbanya zuzottkStermelésének elég jelentSs ré-

sze a 40 mm alatti szemnagysdgu anyag. Ezért az UKI-val megvizs-

gdltattdk, hogy a kdébanya mészkive kopdsdlldésdg szempontjdbdl
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megfelel-e az utburkolatok felsd rétegében is. A k8bdnya tomott
mészkovének jé nyomdszilardsaga /1989 kg/cmz/ és fagyallésdga
eldfttiink médr ismert volt. Az UKI kopdsszildrdsdgi vizsgdlata
alapjdn, a vonatkozdé szabvdny szerint a k&zet az "elfogadhatd"

csoportba tartozdnek és "kizepes" mindséglinek bizonyult.

Aszfaltutépitési célokra vald felhaszndldsdt az UKI a kovetkezd

megszoritdsokkal jevasolta:

a/ alap~ és teherdtadd rétegekbe minden megszoritds nélkiil;
b/ koptatd rétegbe legfeljebb 2500 tonna/nap forgalomig, ha

a rétegek anyagdt keverési eljdrdssal készitik;

c/ figyelemmel a kének az eruptiv anyagokndl nagyobb nedvszivd
/adszorbcids/ képessgégére és a kopds okozta nagyobb porld-
ddsdra, a szabvdny dltal eldirt bitumenadagolds felsS hatd-

ra szerinti mennyiséget kell alkalmazni;

d/ a mészk8bSl késziilt utszakaszok megfigyelésének lehetlsége
érdekében el kell rendelni, hogy azok fenntartdsa és javi-

tdsa mindig mészkdvel tdrténjék.

A vizsgdlat eredménye alapjdn a nagyharsdnyi kdbdnya mészko-
vét 1961, évtll - egyellre az anyagelldtds javuldsdig - a bur-
kolat felsl rétegében is alkalmaztuk. Ugyanis abban az idSben
éppen a fels8 réteghez sziikkséges NZ 5/12 és NZ 0/5 jelii nemes-
zuzalékban volt legnagyobb a hidny.
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Kevert aszfaltmakaddm burkolatot készitettiink 196l-ben a har-
kany~-vajszlé-dardnyi ut - volt 595. sz. fkl. ut - 31,0-34,9 kmn
szekaszdn /Sellye &tkelési szakasz/ 3 rétegbdl, minden réteg

nagyharsdnyi mészkd volt.

alsé réteg: 7 20/40 mészkd szdrazon 60 kg/of
HB-3 itatds 3 kg/xt
kozépsd réteg: NZ 12/22 mészkl 30 kg/of
4’5‘5,0 % HB-B 195 kg/m"
fels§ réteg: 2/3 rész NZ 5/12 mészk§ 27 kg/uf
1/3 rész NZ 0/5 mészkd 13 kg/f

fedéréteg: NZ 0/5 mészkd |
3 % HB-3 3 kg/of

Ai alsé rétegbe 60 kg/if mennyiségben a szdraz Z 20/40 zuzott-
kovet elteritve, 10 tonnds uthengerrel 2-3 jarattal besimitot-
tdk, majd 3 kg/nf mennyiségben - bitumenszdéré autdval permetez-
ve - HB=3 jell higitott bitumennel itattdk. A kozépsd réteg
anyagdt betonkeverdkben hidegen megkeverték és elterités utdn
6 tonnds uthengerrel 4-5 jdrattal behengerelték. A felsd és

fedfréteg az eld8zlekben mdr ismertetett médon, zuzalékszdritd-
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val és aszfaltkeverdvel késziilt. A felsd réteg elteritése utdn

a burkolatot 10 tonnds uthengerrel tomoritették.

Az 8lsd réteg készitésénél eldfordult és kifogésolt hibdk ko-
- vetkeztében a kész burkolat késdbb erdsen izzadt, majd a ko-
vetkez8 években a széleken kdtyusodott. Ez azonban itt is nem
a felhaszndlt mészklanyagnak, hanem a kivitelezés hibdinak volt

tulajdonithatd.

Az ut 20,9-34,9 km szelvények kozotti szakasza - teljes hossz-
ban - kevert aszfaltmekaddmra volt tervezve, a gyenge gépi fel-
szerelés miatt a készités lassi és nehézkes volt. Ezért a kiil-
s6 szakaszokon visszatértiink az egyszeriibb és a vdllalat &dltal
mar begyakorolt itatott aszfaltmakaddm burkolat készitéséhez.
Ugyanebben az évben /1961/ Siklds dtkelési szakaszédn is kiildn-
b0z8 varidnsokkal késziilt kétrétegii kevert aszfaltmekadém bur-

kolat, nagyharsdnyi mészkSbS1.

MészkGanyag felhasznéléséval'éltaléban & nagyharsanyi kdbdnya
kozelében 1év3 kbzségek dtkelési szakaszainak burkolatai kée
szliiltek. A kés8bbi években az anyagelldtds javuldsdval, de

azért is, mivel a kisebb forgalmi utak dtkelési szakaszainak
forgalma mar megkozelitette a 2500-3000 to/nap forgalmat, visz-
szatértiink az eruptiv kbéanyagok alkalmazdsdra. A kevert aszfalt-

maekaddm burkolat egyszeri készitésmdédja fokozatosan fejlddott.
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A tervid8szak végén, 1965-ben mdr folytonos szembsszetétellel
; és az anyagok pontos adagoldsdval késziilt a 6. sz. ut sziget-

;, véri datkelési szakaszdn az aszfaltburkolat.

A II. otéves tervidbszakban ismét megkiséreltilk a 66. sz. pécs-
kaposvari ut korszeriisitésének programba vételét. Az UVATERV
~tanulmédnyterve alapjén a Péigazgatdsdg fémérnoke személyesen
vizsgdlta meg az ut korszeriisitésének lehetdségét. A tanulmdny-
terv nagyvonall volt; a kdzségeket elkeriild vonalvezetéssel,
két kozuti feliiljardval az utvonalnak csaknem teljesen uj nyom-
vonalon vald kiépitését tartalmazta. Az ut forgalma még nem
volt olyan nagy, hogy a kozségek elkeriilése sziikséges lett vol-
na. A tanulmanyterv szerinti dtépités - abban az idében - nem
volt redlis, ezért nem is lehetett a korszeriisitését programba
venni. Pécsr8l a Balaton felé irdnyuldé forgalom részére a 66,
sz. Ut helyett a szigetvar-kaposvdri ut korszeriisitését rendel-

ték el.

A 66. sz. ut burkolatdt az igazgatdsdg az utfenntartds kereté-
ben aszfaltszdnyeggel a késlbbi években megerdsitette. A magyar-
8zéki és oroszldi emelkeddkben a burkolatot kapaszkoddsdvval
kiszélesitette és az ut korszerii burkolattal a korszeriitlen

nyomvonaldn meradt.
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szému tdblazat -

Korszeriisitések, illetve atépitések a II. Otéves tervben

1961 - 1965
- A korszerilisitett, illetve Uthossz A burkolat Az épités
dtépitett utszakasz megnevezése km neme ideje
Atépitések:
gégziuf fggslatkelesi szakasza 2,0 finom aszfaltbeton 1961
? 3
Bonyhdd-dombdvari ut 14,2-32,5 18,3 durva aszfaltbeton 1963-64
o
g6§sz. pécs-kaposvdri ut 0,0 - 3,9 durve aszfaltbeton 196465
?
Oroszlé-szentldérinci ut 16,2 -
21,7 5,4 itatott aszfaltmakadém 1964
/Hetvehely-Bilikkosd kozotti uj
utépités/
Utkorszeriigitések:
G I L ;29,8 itatott aszfeltmakeddm 1961-62
Harkidny-vajszldé-dardnyi ut 10.1  itatott faltmakeddm 1961-62
20,9 - 31,0 ’ itatott aszfaltmaka am. -
gg{%;g{’giigfég‘%?fgﬁgi,gt 3,9 kevert aszfaltmakaddm 1961
Szederkény~-villany-harkdnyi ut
31,5-33,3 /Sikldés dtkelési 1,8 kevert aszfaltmakadam 1961
szakasza/
Szederkény-villany-harkdnyi ut
19,3 - 25,8 6,5 kevert aszfaltmakaddam 1963

/Villédny, nagyharsdnyi dtkelés/
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A korszeriigitett, illetve Uthossz A burkolat Az épités

dtépitett utszakasz megnevezése km

neme

ideje

Pécs-villdnyi ut 10,0 - 16,5
/Ujpetre dtkelési szakasza 6,5
kevert aszfaltmakaddm/

- Siklés-mériagyiidi ut 0,0-5,0 5,0

Mohdcs-pécsvdradi ut 0,0-9,2 9,2
Szigetvdr-drdvafoki ut 0,0-14,0 14,0

Szigetvdr-kaposvari ut 0,0-13,0 13,0

6. 8z, ut szigetvdri dtkelés 5 3
230,7 = 233,0 ’
Pécsvdrad-szederkényi ut

0,0 - 17,6 | 17,6
Bakécai beksts ut 0,0-5,2 5,2

Oroszlé-szentll8rinci ut 0,0-0,9 0,9

Kesziii bekotd ut pécsi atkelése 5.0
0,0 - 2,0 ’

66. 8z. pécs-kaposvari ut 9,0
26’0-30,0 éS 34,0-39,0 | ’

Hird-szdszvédri ut 0,0-1,6 1,6

Szigetvdr-kadarkit-nagybajomi ut 6.0
H
O’O - 6’0

6. SZe. ut 201,6 - 206,2 hn
/Mecsekal ja-Kévdgdszbl8s kozotti 4,6
szakasz/

itatott aszfaltmakadam

itatott aszfaltmakaddm
itatott aszfaltmakadidm
itatott aszfaltimakeddm

itatott aszfaltmakaddm

kevert aszfaltmakaddm

itatott aszfaltmakadam

itatott aszfaltmakadam

itatott aszfalitmekedam

aszfaltbeton

itatott aszfaltmakaddm
kevert aszfaltmakaddm

itatott aszfaltmakadam

itatott aszfaltmakaddm

1963

1963
1963-65
1964-65
1964-65

1965

1963-64

1964
1964

1964

1961
1965

1965

1963
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A III, oStéves terv /1966-1970/

A II. S6téves terviddszakban elért eredményekkel elégedettek le-
hettiink., Az ekkor késziilt mekaddmrendszerii aszfaltburkolatok
ugyan koltségesebb fenntartdst és 5-6 évenként zdrdréteg felGji-
tdst igényeltek, de eredményt az egyszerii technoldégiaju burkola-

tok épitése nélkiil nem lehetett volna elérni.

A fejlddés azonban nem allhatott meg ezeknél az egyszerii burko=-

lattipusokndl. Az 1953. évi Orszdgos Mélyépitdipari Konferen-
cidn fel kellett hivni a figyelmet arra, hogy a tovdbbi fejlddés

érdekében szilkség van mér a meleg eljdrdssal késziild aszfaltbe-

S W

ton burkolatok épitésére, illetve mennyiségének novelésére is.
Ennek eléréséhez az elavult gépi berendezések helyett modern
aszfaltkeverdk, aszfaltbedolgozé gépek voltak szikségesek, hogy
a vallalatok fejlettebb utburkolatokat tudjanak késziteni, il-

letve kapacitdsukat ndvelni tudjdk.

A III. otéves terv kezdetén a megye uthdldzatdnak mdr 37 %-a

volt beton~ és aszfaltburkolattal elldtva., Ez a szam a II. ot-

éves terv megkezdésekor még csak 22 % volt. Az alsébbrendi és
a régl bekdtd utakon végzett portalanitdsokkal a makadamutak

hossza 5 % ald csokkent. Az utak dllapota feljavult, a fonto-

sabb utek korszeriisitve voltak. A III. 0téves tervben igy az
utkorszeriisitések mdr le is csokkentek. Egyrészt mert sor ke-

riilt a 6. sz. ut Pécs—Szigetvér—megyehatér kozotti szakaszdnak
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korszeriigitésére, illetve a Kévdgdszilbs-Szentldrinc kdzotti

szakasz uj nyomvonalon vald kiépitésére. Mdsrészt a bekotd uti

program végrehajtdsa is igénybe vette az anyagi lehetSségeket.

7. szdmu tdblézat

Utkorszeriisitések, illetve &dtépitések a III. Gtéves tervben

1966-1970
A korszeriisitett, illetve Uthossz A burkolat Az épités
dtépitett utszakasz megnevezése km neme ideje
6. sz. budapest-pécs-barcsi ut
Pécs-Szigetvir-megyehatdr kozott ~ 40»2  hengerelt aszfalt  1966-70
66. sz. pécs-kaposvdri ut 5.5 hengerelt falt 1967-68
geederkiny-villany-harianyl ut 13,3 hengerelt aszfalt 1966-68
9 ?
oagyuaresny~berenendl ut 4,8 hengerelt aszfalt 1966-68
9 ?
%agff-$°§1°i ut /Sallai utca/ 2,8 hengerelt aszfalt 1966
] 9
Osszesen: 66,6

Megjegyzés: a Nagyharsdny-beremendi ut 0,0-32 km szakaszdt a

Beremendi Cement- és Mészmiivek /BCM/ épitette ki

hiteldtaddssal.
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A barcsgi Drdva-hid megépitésével a 6. sz. ut a nemze tkdzi for-
galomba bekapcsoldédott, de ezzel az 56. sz. szekszdrd-mohdcsi
ut jelent8sége sem csokkent. Korszeriisitése elmaradt, mert az
utfenntartds keretében mindig megfeleld dllapotban lehetett
tartani. A mohdcsi rossz fejk8burkolat aszfaltburkolatra at-
éplilt, igy csak a DunaszekcslG-Bar kozotti utszakasz korszeriisi-
tését lenne szilkséges elvégezni. Az utszakasz terve a IIIL. Ot-

éves terv elején elkésziilt, épitése azonban elmaradt.

A IV, 6téves terv /1971-1975/

A IV, Gtéves tervben a bek6t5 ut épitési program lekotstt min-
den anyagi erdt és kivitelezdi kapacitdst. Baranya megye ked-
vez8tlen helyzetbe keriilt az d4ltal, hogy még sék k6zség bekotd
utjat kellett kiépiteni. A programnak hatdriddre vald befejezé-
séhez a pécsi KEV kapacitdsa nem volt elegendd és mds vdllala-
tokat is be kellett vonni az épitésbe. Természetesen ilyen ko-

riilmények néllett az utkorszeriisitéseket szlineteltetni kellett.

A drédvaszabolcsi Drava-hid megépitésével és a hatdrforgalom meg-

nyitdsaval
az 58.s8z.pécs-harkdnyi ut 26,1-33,8 km 7,7 km hengerelt
aszfalt
a pécsgi kozuti feliiljédrd csatlakozd 1,8 km hengerelt
utszakasza agzfalt
- valamint a
6. sz. ut pécsi bejérati szakasza 2,1 km hengerelt
aszfalt
dsszesen: : 11,6 km

keriilt korszeriisitésre, illetve Atépitésre.

(I g A R S 17.-:-;? i

e

RN YR SENLUNY PRES SIS 5.2



fe 120 -

A IV, btéves terv jelentds munkdja volt a 6. sz. ut betonbur-

kolatdnak tonkremenése miatt az utnak hengerelt aszfaltburko-

lattal valé elldtdsa. Ezt a munkdt az igazgatdésdg mdr a III.
6téves tervben szakaszosan megkezdte. A munkdval egylitt a me-
cseki emelkedd szakaszokon a burkolatot kiszélesittette és a
forgalom szempontjdbdl oly nélkiilézhetetlen harmadik - kapasz-

kodé - forgalmi sdvokat kiépittette.

Az uthdldzat régi, a forgalomra ma mdar alkalmatlan kdburkola-
tu szakaszaira is aszfaltburkolat keriilt, A régebben Epiilt
aszfaltmakadém burkolati utak egy részét aszfaltszényeggel meg-
er8sitettilke. A megye uthdldzatdnak fontos és forgalmas utjai

ma mdr hulldmmentes aszfaltburkolatokkal kifogdstalan dllapotba
keriiltek és a megndvekedett, felgyorsult gépjarmiiforgalom igé-

nyeit kielégitik.

Az uthdldzat 25 év /1950-t81l/ alatti fejlesztését a tdbldzatok-

bdl is ldthatjuk és a csatolt grafikonok, dabrdk jél szemléltetik.

Lo BEKOTO UTAK EPITESE

Kzismert, hogy Baranya siirlin lakott megye. Egyike az orsziag

azon megyéinek, ahol sok a kizség és a teleplilés. Ebb8l addéddan

a megye kozuthdldzatdnak jelentls részét /30 %/ régen is a be-

kotd utak tették ki.
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1945=ben, a felszabadulds évében még mindig szdzon feliil volt
a bekttetlen kozségek szdma. Az uthdldzatba bekdtetlen kozsé-
gek tobbségének ezren aluli és csak 6 kozségnek volt ezren
feliili lakosszdma. A kozségek lakosszdam szerinti megoszldsa:
ezren feliill 5 %, 500-1000 kozott 18 %, 200~-500 k6zdtt 56 % és
200 alatti egészen kis kozség 21 % /1960. évi népszdmldlési
KSH adatok/. A megoszldsbdl ldthatd, hogy a kiépitésre keriild
bektt8 utak nagy szézaldéka kis forgalmi és kis kozségek beko-

tését szolgdlja.

Az orszdg 1945. évi forradalmi vdltozdsa és szocialista dtala-
kuldsa utdn a kis kozségek bekstd utjainak épitésénél mdr nem
lehetett mereven csek a vdrhaté forgalmat, az épités gazdasd-
gossdgdt szdmitdsba venni, hanem a kizlekedésfejlesztési és
tdrsadalompolitikal szempontokra is figyelmet kellett fordita-
ni. Ezekben a kis kozségekben is dolgozd emberek élnek - elzar-
va a kiilvildgtdl -, résziikre is biztositani kell, hogy a koz-
intézményekkel elldtott nagyobb ktzségekbe minden iddben gyor-
san eljussanak és a kulturdlis, szocidlis, valamint egészség-
ligyli elldatdsukrdl gondoskodni lehessen. A helyi tandcsi szer-

vek ezért a hidnyzd bekdtd utak kiépitését mindig is fontos-

nak tartottdk és dllanddan szorgalmaztdk. Ez természetes is volt,

hiszen a szocializmus célja, hogy a fejlddés sordn az emelked$
életszinvonalat az orszdg minden lakosdra kiilonbség nélkil ki-

terjessze.

S R R Fie At XA

FENNE PR <35 T I S
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A bekdté utak épitése a 3 éves tervben, 1947-ben megkezd6d6tt.

A kijeltlt utak terveit az Allamépitészeti Hivatal /AEH/ mii-

szeki dolgozdéi készitették és az épitést is emjét kivitelezés-

ben - uUn., hdzilagos munkdval - végezték. Az e13z8 évben kibo-

csdtott jé forint lehetdvé tette, hogy munkaerd és szdllitdsi

gondok ne legyenek, igy a kijelolt utak épitési munkdit nagy

lendiilettel lehetett végezniyés a kitlizdtt 2 és £él év alatt

be lehetett fejezni.

8.

BekotS ut épitések a 3 éves tervben

gzamu tabldzat

-t vt g g g Y ——

1947-1949
. Lakosszém.
Kivitelezd A kbzseg az 19§0.gv% Uthossz Megjegyzés
. népszamlalas
megnevezese szerint km
AEH Bardtir 208 -
Magyarhertelend 645 -
Bodolyabér 467 9,8
baraturi ledgazas - 0,5 1960-ban 4t-
. adva a koz~-
ngggggzrtelendl - 0,8 ségi tandcsnak
AEH Hetvehely 610 4,9
AEH Lovdszhetény 457 4,0
AEH Didsviszlé 866 5,9
AEH Liget 689 354
AEH Nagybudmér 370 2,8
AEH Almdskeresztir 392 5,8
AEH Drévakeresztir 421 5459
Osszesen 10 kozség: 5.125 43,8
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Egy kOzség bekotd utjanak dtlagos hossza 4,4 knm.

A két utolsdé kbzség bekdtd utjdt a kaposvdri AEH épitette ki,

mert a szigetvdari jdras 1950-ig Somogy megyéhez tartozotit.

A tandcsok megalakuldsa utdn a bekotd utak - mint helyi jelen-
t0gégii utak - épitése a Megyei Tandcs VB. hatdskorébe tartozott
és azt a kdzlekedési osztdly utjdn bonyolitotta le. A tervgaz-
dédlkodds bevezetégével az utépitésekre az Orszdgos Tervhivatal

/OT/ biztositotte a beruhdzdsi hitelkeretet az aldbbi bontdsban:

I. orszdgos jelentdségii utépités
II. jelentds utépités

III. bekstd ut épités

Az elsl két kategdéria hitelkeretének felhaszndldsa és az épités

lebonyolitdsa a KPM feladata volt, & harmadiké, mint helyi ut-

épitésé, a Megyeil Tandcs VB, hatdskorébe tartozott.

Az I, 0téves terv keretében a gyors iparositds érdekében sziik-
séges orszdgos jelentdségii nagyberuhdzdsok mellett helyi bekstd

utak épitésére ardnylag kevés beruhdzdsi hitel jutott.
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9, szamu tdbldzat

s s O S e B T L E v g —

Bekot8 ut épitések az I. vtéves tervben

1950-1954

"Lakosszam

az 1960.évi Uthossz

Kivitelezé A kOzség megnevezése

népszdmldlds Jam

gszerint

Lanycsdk

Pécsi Utfenntertd Vdllalat 2.298 2,4
§2§§§X2§1 Utfenntarto §é§§§g?sztur 1.763 1,4
3.52.M81lyépitd Vdllalat Drévacsepely 351 1,6
3.82.,M8lyépitd Vallalat Liptdd 735 4,3
3.82.M81yépitd Vdllalat Késdd 674 3,5
3.82.Mélyépitd Vallalat Ivénbattyan 326 2,8
3.5z.Mélyépitd Vallalat Tésenfa 402 2,0
3.82.Mélyépitd Vallalat Brdéfi 332 12,9
3.87z.Mé1lyépitd Vdllalat Zehipuszta 48 2,7
/lakott hely/

Osszesen 9 kdzség 6.929 33,6

3.82.Mé1lyépitd Vdllalat felslszentmdrtoni bekstd 3,6
ut kidgazdsa

3.5z.Mé1lyépitd VAllalat drdvakereszturi kidgazds 2,4
3.8z.Mélyépitl Vallalat majsi kidgazds 1,7
3.82.,Mé1lyépitd Vdllalat erddfoldi kidgazds 1,8
3.8z.Mélyépitd Vdllalat  kdsddi kidgazds 1,5
3.82z.lélyépitd Vdllalat oldi kidgazds 0,2
Osszesen 9 kozség és lakott hely: 6.929 44,8

L o o 4t S o At M e e S fwv SN S St A TA W e Ve Ss S e e T A M e e e e Sam e S S S R e S G A e e (% SN g e Aom SWR S e e S S e m——
g — g p i pof i —pnf e Pt Pt i

Egy kOzség bekdtd utjdnak dtlagos hossza 33,6:9= 3,7 km.
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A bekotd utak a régi gyskorlatnak megfeleléen 8 m széles ut-
korondval, 3 m széles makaddm k8pdlydval, 15 cm vastag rakott ‘f
utalappal és 10 cm vastag zuzottkdréteggel késziiltek. Becslé-

siink szerint kilométerenként 400-500 ezer forint koltséggel.

Az uthdldézatban féldutként szerepelt csdnyoszréi vasutdllomdsi

utat az anyagszdllitdsok konnyitése végett a kivitelezd - a
felvonuldsi koltségek terhére - 0,412 km hosszban makadémbur-

kolattal ld4tta el.

Az I, téves tervidSszak utdn bekotls ut épitésére a KPM-nek

nagyon kevés beruhdzdsi hitelkeretet biztositottak, igy ebben e
az id6szakban 1955-ben csak a k&végdészélési bekstd ut 3,2 km, |
1956-ban csak a tétszentgyorgyi bekotd ut 2,1 km és 1958-ban

csak az erdGsmecskei bekotd ut 3,2 km hosszban vald kiépitését
biztosithatté. Az erd8smecskei bekdt§ uttel azonban a kozel

1000 lakosszamu k&zség csak Erddsmecske vasutdllomésig jutha-

tott el. A kozuthdldzatba vald bekdtés ezgel nem oldddott meg.

Ehhez sziikség volt még a somberek-lovdszhetényi Osszekotd ut
Erdésmecske vasutdlloméds és Lovaszhetény kozotti kiépitetlen
szakaszédnak /4,2 km/ a megépitésére. Ez a II. ¢6téves tervben

készlilt el.

A termeldszovetkezeti kozségek alakuldsdval az 1959-1960-as
években a bekotsé ut épités kampdnyszeriien Wjra megindult. A

kozségek dltal igényelt bekttd ut kiépitésének eldfeltétele
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volt, hogy a foldmunkat tdrsadalmi munkdval végezzék‘el. Az

utak igy nem a fontossdgili sorrendnek megfelel8en, hanem az el-
készitett foldmunka szerint épililtek ki. Eldnyben voltak a megye
sikvidéki kiskbzségei, ahol a fdldmunkdt konnyen, jéformdn az

ut arkaibdl kitermelt f£61db8l ~ Ugynevezett karosmunkdvael - és
kisebb szdllitdsokkal el lehetett késziteni. Az utak k8pdlydjdt
a termeldszovetkezetnek nyujtott dllami tdmogatdsbdl épitették és
a llegyei Tandcs VB. EKV Osztdlya az épitést az igazgatdsdg koz-

remiikédésével bonyolitotta le.

A késbbbiekben a Mezbgazdasdgi Minisztérium /akkor még Fu/ Tsz.
Beruhdzdsi Csoportja, majd a TUMECS /Termeldszdvetkezeti Utépi-
tési Miiszaki Ellen8rzl Csoport/ ellendrizte és irdnyitotta a
tsz-utépitéseket. Azokat az utakat, amelyek egyben kdzségi be-
kdt6é utak is voltak, kiépités utdn a Kozuti Igazgatdsdg az ut-
hdlézatba atvette /Tengeri, Tarrds, Mardza, Sziir, Monyordd és
Sdrok/. Az utak miiszaki terveit nagyrészt az EKV Osztdly miisza-
ki dolgozdi és az igazgatdsdg, valamint az utépitd vallalatok
mérnckei készitették, a kiszdlldsi és egyéb koltségek téritésé-
re megdllapitott minimdlis 500.- Ft/km dijazdsért. Ilyen mdédon
volt elérhetd, hogy‘a tervek iddben rendelkezésre dalljanak és

igy a bekotd utak‘gyorsan kiépiiljenek.

A fokozatosaen javuld gazdasdgi helyzet lehetdvé tette a fonto-
sabb, forgalmasabb utvonalak korszeriisitési és felujitdsi mun-
kdinak nagyobb litemben vald elvégzését is. Igy a gyorsan mege-

kezdett, de kisebb jelentlséggel kezelt bekotd ut épitéseknél

T
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nagy nehézséget okozott a kbanyag beszerzése, kiilondsen annak |
vasUti szdllitdsa. Megolddsdra az igazgatdsdg javasolta a ko-
hésalaknaek utalapként vald alkalmazdsdt. A kohdsalak abban az
id8ében a Dunaljvarosi Vasmii hdnydjdn mdr bdven rendelkezésre
d4llt. A Nagyharsdnyi K&ébdnya nagy mennyiségben szdllitotta a
Vasmiinek a vasolvasztdshoz szilkkséges mészkovet. A kohdsalaknak
vasuti visszfuvarként Baranya megyébe vald szdllitdsa eldnyds

volt és nehézséget nem okozott.

A kohdésalaknak utépitési célra vald alkalmassdga kiilfoldon mar
régen ismert volt. Alkalmazdsdt - még utalapként is - eleinte
kétkedéssel és ellenzéssel fogadtdk. Az utak dtadds-atvételé-
nél a bizottsag tagjait kiilon-kiildn meg kellett gydzni, hogy
aggélyaik a kohdsalakkal szemben mind szildrdsdg, mind fagy-
al1l6sédg tekintetében alaptalanok. Késébb az Utligyi Kutatd
Intézet /UKI/ vizsgdlatal alapjdn szebvdny is készil a koho-
salaknek utépitésnél vald alkalmezdsdra. Kohdsalakbdl késziilt
a sdmodi, & kisszentmdrtoni és az illocskai utak szdrt utalap-

Jae
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10. szdmu tdblézat

Bekot4 ut épitések 1955-1960 kozdtt

Lakosszam
Kivitelezd A kbzség az 1960,6vi Urhossz
. ] ‘ népszdmldlés km Megjegyzés
vallalat megnevezese szerint
Pécsi Utfenntartd PSP S utfenntartdsi
Vallalat Kovagoszolos 1438 392 pitelbdl
Betonépitd Vdllalat Tétszentgydrgy 352 2,1 KPLi beruhdzdsi
hitelbdl

N Sy, ErdGsmecske KPM beruhdzdsi
Hidépitd Vdllalat vasitdllomisi ut 833 3,2 hitelbdl
Komldéi Utépitd p Tsz. kozségnek
Vallalat Samod 320 1,6 vditott dllemi

tdmogatdsbdl

Komldi Utépitd Vall., Kisszentmarton 516 1,8 - " -
Komldéi Utépitd Vall. 1Illocska 415 4,9 - " -
Komldéi Utépitd Vdll. Tarrds 215 2,4 - " -
Komldéi Utépitd Vall. Mardza 445 4,4 - " -
3.82.Mélyépitd Vall. Tengeri 162 2,6 - " -
Hidépitd Vallalat Szir 521 3,2 - " -
Pécsi Kozuti Uzemi V. Monyordd 395 2,4 -" o
Pécei K6zuti Uzemi V. Sdrok 249 0,9 -" .
Osszesen 12 kozség: 5861 32,7

o o A EE o St St e P o e e T A g S T e e e d s S Sow Sv SEN A Bew v a e e o s A e b e e e e S e M M S e e —
j—f SR ef e gt R p s p s P e fendern e e e e —— ]

Egy kizség bekdtd utjdnak dtlagos hossza 2,7 lm.
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A bekotd utak kiilsS szekaszon 4 m széles, a kdzség belteriiletén
b m széles klpdlydval, 20 cm vastag szdért utalappal és 10 cm .
vastag zuzottkdréteggel késziiltek. Atvételilkk utdn az igazgatd-

sdg a kdpdlydt bitumenes feliileti kezeléssel latta el.

Megjegyezziik, hogy a sdroki bekotd ut 0,0-4,0 km szakasza régi
makadamut, de az orszdghatdr kozelsége miatt évekig le volt zdr-
va. A k8zség csak folduton, keriilével volt megkdzelithetd. A
feloldds utdn csak a 4-es km-t8l volt sziikség a kozségi bekotd
ut épitésére, a tsz-majorig. A tarrdsi bekotd ut 0,334 km sz-ben
1évé fahidat a KPM Hidosztdlya a késdbbi években épitette &t

19,5 m nyildsd konzolos vagbeton hidra.

A II. otéves terv iddszakdban a bekotd utak épitési iiteme foko-

zédott. Ez id8szak épitéseit két szakasszal jellemezhetjiik.

Az els8 években 1961-1963 k6z6tt az utak hasonld koriilmények és
feltételek mellett épliltek, mint az eldzd években, mégis azzal az
eltéréssel, hogy a foldmunka csak részben volt tdrsadalmi munkd-
val végezhetd8. A nagyobb bhevdgdsok és toltések foldszdllitdst és
megfeleld tomdritést igényld foldmunkdit a kivitelezd vdllalat
/esetenként a kozséget patrondld vdllalat, Pl. Szalatnak eseté-
ben/ gépi uton végezte el. Most mdr csak egy-két bekdts ut épiilt
a termeldszdvetkezetnek nyujtott dllami tdmogatdsbdl vagy megyei

tandcsi hitelkeretbdl /Drévapalkonya, Kisbudmér/.
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A t6bbi ut a KPM 4ltal biztositott és a Pécsi Kozuti Igazgatd-
sdg részére leadott beruhdzdsi keretbll éplilt, Ett81l kezdve az
elbkészitd munkdkat és az épittetdi feladatokat a KPM Pécsi
Kozuti Igazgatdsdg latta el. A beruhdzdsi hitelkeret ismereté-
ben a Megyei Tandcs VB. hatdrozta meg az utak kiépitésének sor-
rendjét. Ebben az id8szakban €pililt ki Erddsmecskének az uthald-
zatba vald tényleges bekapcsoldsa érdekében a somberek-lovdsz-
hetényi ut Lovészhetény-ErdSsmecske vasitdllomds kozdtti szaka-

sza, a mar kordbban megéplilt erdlsmecskei bekdtd utig.

A bekotd utak épitésének nagy volumenjére, s igy a népgazdasdg-
ra haruld teherre vald tekintettel az igazgatdsdg foglalkozott
azzal a gondolattal, hogy ezeket a kis forgalmi utakat - vagy
legaldbb azok utalapjit - a hagyomdnyos mekeddam képdlya helyett
egyeldre csak kis koltségi stabilizdlt foldutként helyszini anya-
gok felheszndldsaval kellene kiépiteni, majd a forgalom noveke-
désével fokozatosan erdsiteni meg nagyobb teherbirdsira. Az

ilyen utek - megfeleld gépesités mellett— nagy hosszakban és
gyorsan lennének készithetlk, ez abban az iddben eldnydsnek

tiint. Az utalapnek ilyen technoldgidval vald készitésére az igai—
gatdsdg kisérletet is tett - kisérleti szakaszokat épitett -,

ami természetesen megfelell gépesités nélkiil nehezen ment. Most
visszatekintve nem tudjuk, hogy e hagyomdnyos médon késziilt és
igy a jelenlegi forgalomra tulméretezett makaddm képdlya nagy
kSltségeib8l nem lehetett volna egy, vagy taldn tobb ilyen gép-

sort kiilfoldrdl beszerezni.

I 6% s . P S
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Ezt a talajszildarditdé Uj technoldgiai eljdardst klilfclddn mar
széles teriileten alkalmaztdk, annak jelent8sége a hazai szak-
emberek eldtt is ismeretes volt. Hazai szekirodalom is rendel-
kezésre 411t. Az orszdg teriilletén abban az iddében jérészt bi-
tumenes talajstabilizdcids kisérleti utszakaszok készliltek,
legtobb Bdcs megye homokos teriiletén. Kés8bb, megfeleld gépi

felszereléssel, Somogy megye teriiletén is.

Baranya megyében a tala] nagy szdzaléka iszapos agyagtalaj.
Ezért elslsorban a cementes és kisebb mértékben & bitumenes
talajstabilizdcid johetett volna szamitdsba. /Ez mdr bizonyos
fokd hatrényt jelentett, mert a Beremendi Cement Miiveket még
csak alapoztdk./ A kdbdnydk kozelében még a bdnyameddd fel-

haszndalédséval a mechanikai stabilizdcid is gzdba keriilhetett.

A megye teriiletén 1962-ben késziilt cementes stabilizéciés utalap
- kisérleti szakaszként - a somogyhdrsdgyi bekotd uton /jelen-
leg vasdrosbéci bekotd ut 3,600-5,100 km szakasz / 4,5 m szé-
lességben és 15 cm vastagsdgban 6750 if teriileten. A kisérleti
szakasz 1565 f-én a cementadagolds 18 kg/rf, 5185 w-én pedig

22 kg/® vols. |

Az el8z8 egységdra 24,80 Ft/if, az utdbbié pedig 27,40 Ft/if volt.
Ugyanilyen vastagsdgl k8 szdért utalap kdltsége 60.- Ft/nf lett

volna. A kisérletet a bekdtd ut épitését kivitelezd 3. sz. Mély-
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épitd Vdllalat végezte. Mivel csak egy talajmard d4llt rendel-
kezésre - a tobbi a mezlgazdasdgban haszndlatos gép volt -,

igy a munka csak lassan, nehezem és korilményesen készlilhetett.
Kés8 8sszel fejezddott be, €s a bitumen itatdsos koptatdréteget
mdr nem lehetett radhelyezni. A téli felfagyds ellen 8 cm vastag
zuzottkd rédhengerléssel kelleft megdvni. A 7 cm vastag itatdsos
koptatéréteg a kovetkezd évben keriilt a képdlydra. Eszrevétel a
munka ellen nem meriilt fel, de megdllapithatd volt, hogy ezt az
Uj technoldgidt eredményesen csak megfelellen gépesitve lehet
végezni. 4 talaj apritdsa, a stabilizdld anyaggal vald egyenle-
tes Osszekeverése, s az Osszekevert talaj megfeleld tombritése
hatdsosan csak gépesitve, gépsor alkalmazdsdval érhetd el. Ahhoz,
hogy a sok bekdtd ut utalapjdt gyorsan és kis kltséggel meg-

épithessiik, egy ilyen gépsor beszerzésére lett volna sziikség.

Egyszeriibb mechanikai stabilizdcidval is készililtek utszakaszok
1965-66-ban, de ezek csak k8bdnya - vagy a helyszin kozelében
1év8 kavicsos homok leldhely - mellett valdsithatdk meg gazda-
sdgosan. Ilyen mechanikai stabilizdcidt alkalmaztunk ez oroszlo-
szentldrinci ut 0,600-16,000 km szakasz felfagydsos burkolatdnak
helyredllitdsandl és mechanikai stabilizdcidval épitettilk az
okorvolgyi bekdt8 utat 1 km hosszban. A képdlya hengerléséhez a
Hetvehelyi Kébdnydk hdnydjardl szdllitott medddanyagot haszndl-
tuk fel, amely a mechanikai stabilizdcidéra eldirt szemmegoszlést
jo6l megkozelitette, keverésére nem volt szikség. A bekotd ut igy.

elkésziilt kOpdlydjédt bitumenes bevonattel lattuk el.
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A bekdtd utak épitési litemében 1964-t31 mar jelentds vdltozds
dllott be. Az utak épitésének tervszerii el8készitése és kivi-
telezése tulajdonképpen ekkor kezd8dott. A mezlSgazdasdg szoci-
alista dtszervezése befejezbddtt. A helyi tandcsok mind siirge-
tdbben igényelték a bekotd utak kiépitését. Résziikre nem volt
kozombSs, hogy az utjuk mikor fog kiéplilni. Erre vald tekintet-
tel Ognyenovics Mildn, a megye orszdggylilési képviseldje 1963
8szén interpelldlt a bekotd utak épitése iligyében. Elégtelennek
tartotta a kiépités litemét, amely mellett Baranya megye igen
sok kozsége csak a tdvol jovdben, 1980-ban jut bekdtd uthoz. A
kozlekedés- és postaligyi miniszter vdlaszdban az 1975. évet je-

161lte meg a bekdtd ut épitések befejezésére.

Ez az elhatdrozds nagy feladat elé dllitotta a KPM utligyi szer—'
veit. A bekotd utek épitése most mar kormdnyprogram lett, red-
lisabb, de feszitett, 12 éves hatdridbével. Ez nagy és gondos
eldkészitést kivdnt, nem lehetett azt mdr kampdnyszeriien végez-
ni, mint az 1959-60-as években. Nem vehettilkk ugy, hogy ha elké-

szill a tdrsadalmi foldmunka, akkor lesz bekotd ut.

A felmérések szerint a megyében még nagyon sok volt az uthdlé-
zatba bekdtetlen kozség. Ezért egy késbbbi hatdrozattal, s az
id8kozben elkésziilt telepitésfejlesztési terv alapjén az elsor-
vasztdsra kijelolt 200 lakosszdm alatti kozségek igényeit torol-
ni kellett, hacsak & kiépités szilkkségét kiilonds ok /idegenforga-

lom, iidiil6hely stb./ nem indokolta. A megmaradt kGzségek szdma
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igy is 50-en feliil volt, ami mintegy 180 km Uj ut megépitését
jelentette. Ez egy hosszban taldn nem tiinik soknak, de szétoszt-
va 50 rovid utra, megannyi tervdokumentdcidé biztositdsa, a munka

el8készitése és lebonyolitdsa nagy feladatot jelentett.

Az igazgatdsdg ez id8szak utépitési és korszeriisitési helyzeté-
nek ismeretében ldtta, hogy a bekotd utak épitését - a slirgeté-
sek ellenére is - a fontosabb, nagy forgalmi utak korszerlisitése
mellett csak terviddszakonként fokozddd litemben tudja a kitlizdtt
hatdrid8re, 1975-re teljesiteni. Errdl a Megyei Tandcs VB.-t
1963 végén tdjékoztatta, rdmutatva arra, hogy Jjelenleg nincs meg
a feltétele annak, hogy az épitési litemet a II. Utéves tervidd-
szakban jelentdsen fokozni lehessen. Ennek nem annyira pénzligyi
okai voltak, hanem a vdllalati és a szdllitdsi /kiilondsen vasuti
s5z811itdsi/ kapacitds elégtelensége, tovdbba a klanyaghidny volt
az akaddlya. Ezek voltak a fontosabb utkorszeriisitések és az ut-

fenntartdsi feladatok teljesitésének akaddlyozdi is.

A bekotd utak épitési iitemének fokozdsa abban az idlben csak az
egész utépitési ipardg nagyobb afényﬁ gépesitésével lett volna

elérhetd.

A bekstd ut épitéseknek nagy volumene és feszitett hatdriddre
vald teljesitése miatt méar nem lehetett feltételill szabni a

foldmunkénaek tarsadalmi uton vald elvégzését. Ettdl el kellett
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tekinteni. A hdtralévl bekdtd utek nagy része dombvidéki jel-
legii volt, nagyobb bevdgdsokkal, toltésekkel, foldszdllitdssal.
Egyszeri médon és eszkozdkkel, dséval, lapdttal a foldmunkét
elkésziteni madr nem lehetett. Ez akaddlyozta volna a vdllalati
munkdt és a képdlye épitését is. Mindségi kifogdsndl a villa-
lat a tdrsadalmi uton végzett rossz féldmunkdra hivatkozhatott.
A térsadalmi foldmunka er8szekolt elvégzésére a kazéég lakéit
sejédt mezdgazdasdgi munkdjadtdél vontdk el. KésGbb a kizségek fi-
zetett dolgozdkkal és a patrondld vdllalat gépeivel végezték
azt el, igy a foldmunke kodltségeit végsd soron mégis a népgaz-

dasdg viselte.

A tdrsadelmi munka politikai jelentlségét elismerve - ha azt
megfeleld helyen végzik-, de a bekdté utak épitésénél az egé-
szen kis kozségek erdn feliili vdllaldsai, az ezzel okozott za-
varok és az elvégzett foldmunka rossz mindsége miatt veszélyez-
tetve ldtta az igazgatésdg az utak program szerinti megépitését.
Ezért kérte a Megyei Tendcs VB.-t, hogy a tdrsadelmi munke fel-
tételiil szabdsdtdl tekintsen el. A dombvidéki utak nagyobb fold-
munkédit tdrsadalmi munkdval Ugy sem lehet elvégezni, igy egyik-
mésik kozség Ugyis a foldmunkdnsk tdrsadalmi uton vald elvégzése
nélkiil jut majd bekostd uthoz. Ezutdn rendes mederbe terelddstt
az egész utépités és az igazgatdsdgnak mint épittetdnek mindent
csak a kivitelezdvel kellett megtargyelnia. Miiszaki szemmel te-
kintve a kérdést, egy utépitésnél nem a foldmunke teszi ki a
koltségek jelentds részét, ezért azt rosszul végezni bilin. A nem
megfelelfen végzett foldmunke kihat az ut dllagdra és késlbbi

fenntartdsara.

il L U
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A régi, 1945 eld8tti utak fenntartdsdndl is a rosszul késziilt
foldmunke miatt volt a legtsbb gondunk. Ezek az utak a terep-
szintb8l jéformdn nincsenek kiemelve, csak kétoldalt &rkolva,

kis foldmunkdval készililtek. A mély fekvésii helyeken dllanddan

- felfagytak, tavasszal feldztak, a forgalom alatt a kdpdlya nem-

csak deformdlddott, de teljesen felborult. A forgalom megakadt.
Helyredllitdsuk igen sok munkét‘és koltséget okozott az utfenn-
tartdsnak. Pl. a kisvaszari, a fels8szentmdrtoni, a zaldtai, a
majldtpusztai, az olasz-ellendi ut és még folytatni lehetne a
régi uthdldézat olyan utjait, ahol a rosszul elvégzett fdldmunka
kés8bb nagy kdrokat okozott. Igy mdr nem épithettiink utat. Az
épitések zavartalan ltemét, a tervdokumentdcidk kelld id8re vald
elkészitését biztositani kellett. Ezért a Megyei Tandcs VB.-1t61
t5bb évre eldre kapott kiépitési sorrend alapjdn rendeltilk meg -

tervezd intézeteknél - az utak terveit.

A még kiépitendd bekotd utak nagy koltsége nemcsak a népgazdasdg-
ra jelentett nagy terhet, de befolydsolta a megye forgalmasabb
utvonalainak korszérﬁsitését is. Igy gondos és gazdasdgos terve-
zésre volt sziikség. A dombvidéki utakndl mindig tobb vdltozat ki-
nélkozik az utvonal kijeldlésére. Ezért gazdasdgi szdmitdsokkal
alatdmesztott ellzetes tanulmanyterv alapjan keriilt sor a leggaz-
dasdgosabb utvonal kivalasztdsdra. Igy a tervezési koltségek ugyan
emelkedtek, azt kifogdsoltdk is, de ezek a kOltségek az épitési
koltségeknek csak 3-5 %-4t teszik ki, és ez bdven megtériil egy jol

tervezett ut épitési koltségeinél,
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A még hatralévd dombvidéki utek épitésénél nem is lehetett mdr

azt a gyakorlatot alkalmazni, amit a megye déli sik vidékén y
folytattunk. Ott adva volt a kozségbe vezetd, rendszerint egye-

nes és egyben a legrdvidebb foldut, annsk kisebb kiigazitdsdval,

kevés foldmunkdval, egyszeri tervezéssel, jéformdn csak kSpdlya
épitésével lehetett az utat megépiteni, mert ez adta égyben a
leggazdasdgosabb megolddst is /Pl. Kisszentmdrton, Sdmod, Illocs-

ka stb./. A gazdasdgos épitést szem eldtt tartva nem lehetett
tekintetbe venni a kozségl tandcsok olyan irdnyd kivansdgdt sem,

hogy a régi kzségi foldutat épitsiik ki, ha az hosszabb és gaz-

dasdgtalanabb volt /Példdul: Lothdrd/. -

A tédbldzatokben feltlintetett lakosszdm adatok az 1960. évi nép-
szédmlalds alapjan vannsk bedllitva, mivel a felmérést az igaz-
gatésdg az 1963, évben készitette., Az 1970. évi népszdmldlds sze-
rint ezeknek a kozségeknek a lakosszdma - a kozismert okok kdvet-

keztében - dtlagosan 16 %-kal csdkkent.
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11, szdamu tdblézat

A II. Stéves terviddszak bekotd ut épitései
/1961-1965/
Kivitelezd Epités KGzség Lakos- Hossz Koltség . i
véllalat éve megnevezége szdm km MFt | Megjegyzes

AUV Budapest 1961-62

3. SZe
Mé1lyépité 1962-63
Vallalat

1962-63
_n_
1962-63
Pécsi KUV 1963
Pécsi KUV 1963
Pécsi KUV 1963
Koﬁléi
Utépits v. 1963
Pécsi KUV 1963

Pécsi KUV 1963-64
Pécsi KUV 1965
Pécsi KUV 1965

Kecskeméti
KUV 1965

Erd8smecske beko- ;

tésére a somberek- KPM beruha-
lovaszhetényi ©k. 833 4,2 2,5 zési hitel
ut 24,400-28,600

km sz.

Somogyhdrsigy-

vdsdrosbéci bek.ut

3,400-9,150 km sz, 1143 6,0 5,9 ="-
és kbzségli kidgazds

0,250 m
Drivaivanyi 334
7,2 8,4 ="-
Dréavasztdra 1015
Siklésbodony 207 4,0 3,6 -
Babarcsz8lds 220 1,7 1,6 -
Drévapalkonya 437 3,4 3,4 Tsz. beruhdzds
. . MT VB.
Kisbudmer 200 2,4 1,8 beruhizés
Kisérleti
Okorvolgy 236 1,3 0,4 szakasz
KPM KIG
Szalatnak 756 5,2 6,2 KPM beruhdzds
Aranyosgaddny 515 4,2 3,9 KPM beruhdzés
Almemellék 1274 5,8 7,2 KPM beruhdzds
Kecskeméti
Dunafalva 2212 3,5 3,1 KIG kezelé-
sében

Osszesen 13 kozség:

e T
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Egy kozség bekotd utjdnek dtlagos hossza: 3,8 km.
Egy kbzség bekdtS utjanak dtlagos kdltsége: 3,7 millid Ft.
Fajlagos épitési koltség: 1,0 millid Ft+/lm. |

Ezeknek az utaknak egy része mdr bitumenes itatdsos henger—
léssel késziilt, de nagyobb résziik csak bitumenes bevonatot

kapott.

A kOpdlya kiilsd szakaszon 4,0 m, bels8ségben 6,0 m széles.

TR A
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12. szdamu tdblazat

A III. otéves terviddszak bekotd ut épitései

1966-1970
Kivitelezd Epités Kozség Lakos- Hossgz Kolts. . .
véllalat éve megnevezése szdm km NPt egjegyzes
Pécsi KUV 1966 Ibafa 441 3,4 7,4

llagyarlukafa, va-
sarosbéci bek.ut

Pécsi KUV 1966 9,150-11,450 km sz. 274 2,9 17,0
és kdzségi bekotés
0,600 fm
- Folytatés
Pécsi KUV 1966 Horvdthertelend 168 2,9 4,6 Cgebény felé
a IV.0téves
tervben
Pécsi KUV 1966  Vdsdrosbéc 903 4,5 7,6
/11,450-15,975/
Pécsi KUV 1966  Pécsudvard 713 2,9 3,9
Pécsi KUV 1966  Kékesd 416 2,4 4,4
Pécsi KUV 1966  Lapéncsa 335 1,4 1,8
Pécsi KUV 1966  Hegyhdtmardc 431 1,5 3,2
Pécsi KUV 1966 Mecsekrdkos b e
Tekeres 107 4,3 8,8 Udiilé

Vasuti so-

Pécsi KUV 1966  Szbkéad 558 3,0 91 rompé 1 MRt
Pécsi KUV 1966  Pogdny 741 3,6 5,6
Pécsi KUV 1966  Kokény 583 1,7 4,1
Pécsi KUV 1966  Pécsdevecser 262 - -
Pécsi KUV 1966  Kiskassa 591 4,3 6,9
Pécsi KEV 1969  Marok 908 3,9 5,6
Pécsi KEV 1969 %giﬁg ggg 3,2 5,6
Pécsi KEV 1969  Sésvertike 343 5,1 7,2
‘Kaposvdri KEV 1970 Didspuszta 249 4,3 4,3
Kaposvdri KEV 1970 Velény 226 2,9 4,4
Pécsi KEV 1970 Lothdrd 436 2,9 5,1
Kaposvdri KEV 1970 Koblény 438 2,2 4,3
Pécsi KEV 1970 Ozdfalu 337 3,7 6,4
Osszesen 24 kozség: . 9905 67,0 117,3

- ey S o S e o S s e EED e B e e e e e o o A A G SN D W D W T Smm e g A e S g SED SMe GED P EEY MR W S e e e e e A At M S P R TP S e T e e e S gy San At S B
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Egy kozség bekotd utjdnak dtlagos hossza: 2,8 km.
Egy kOzség bekotd utjdnak dtlagos koltsége: 4,9 millid Fit.
Pajlagos épitési koltség: 1,75 millid Ft/km.

A felsorolt utak bitumenes itatdsos kdpdlydval késziiltek.

A IV, otéves terviddszak bekotd ut épitései
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13, szdmu tabldzat

s s s g o ——— T ————

/1971=1975/

LN

Kivitelezd Epités Kozség Lakos~ Hossz Kolts. . .
vdllalat éve megnevezése szdm km upt  MegJegyzes
Pécsi KEV 1971 Szemely 515 1,6 2,8
Kaposvdri KEV 1971 Mezdd 308
Jédgoénak 610 4,8 8,8
Pécsi KEV 1971 Gydd 557 2,5 6,1
Kaposvdri KEV 1971 Ag 368 1,8 3,5
Pécsi KEV 1971 Drévapiski 165 1,2 1,6
Pécsi KEV 1972 Mardécsa 290 4,3 9,4
Pécsi KEV 1972 Kisnydrdd 458 4,6 18,7
PE— Kaposszekcsdi '
Pécsi KEV 1973 6281 8hogy 287 2,0 3,9
Pécsi KEV 1973 0falu 792 54 19,4
Pécsi KEV 1973 Gorcsonydoboka 813 5,1 15,2
Pécsi KEV 1974 Dinnyeberki 341 3,3 11,6
Pécsi KEV 1974 Ata 498 3,6 8,3
Pécsi KEV 1974 Obdnya 347 3,8 16,3
Pécsi KBV 1974 Kishdrsigy 320 3,1 12,3
¢ . : : Bosta 224
Pecsi KEV 1974 Szilvés 235 b1 12,0
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Kivitelezd Epités Kozség Lakos- Hossz Kolts. . ‘
védllalat éve megnevezése szdm km MRy | Megjegyzeés
Pécsi KEV 1974 Peterd 398 2,4 7,5
Pécsi KEV 1974 Erd8smérok 357 4,8 12,9
Pécei KEV 1974 Kispeterd 222 1,6 3,5
P , 18 m nyild-
Pécsi KEV 1975 Vdzsnok 241 1,7 7,0 <4 hid kb,
2 MFt
Pécsi KEV 1975 FelsBegerszeg 287 0,6 2,1
Pécsi KEV 1975 Varga 390 2,7 13,0
Pécsi KEV 1975 Magyarsarlds 456 1,9 9,3
. ‘ 7més 14 m
Pécsi KBV 1975 Réddfalva 487 3,4 16,2 nyildsd
hidak
Pécsi KEV 1975 Apdtvarasd 356 .3 10,2
Kaposvéri KEV 1975 Csebény 327 2,2 8,9
AUV Budapest 1975 Szérdsz 248 559 18,5
Osszesen 28 kozség: 10897 81,7 259,0
Egy kOzség bekotd utjdnak dtlagos hossza: 2,9 km.

Egy kOzség bekoté

Pajlagos épitési

kdltség: 3,17 millidé Ft/km.

utjdnak dtlagos kdltsége: 9,2 millid Ft.
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14. széamu osszesitd tablazat

A felszabadulds utani 30 évben /1945-1975/ kiépitett

osszes bekotd utrdl

f ey g sz Bekotott Lakossdg Utek hossza
Epitesi 1doszak kozségek szdma szdma km

3 éves terv . 10 5125 43,8

I. o0téves terv 9 6.929 44,8

1955-1960 12 5861 32,7

II. 6téves terv 13 9.382 48,9 .
III.0téves terv 24 9.905 67,0

IV. Gtéves terv 28 10.897 8L,7

0 s szesen: 96 48.099 318,9

—— e o e b e e i e i T e B e e e et e . T T e et S e Sn S o e S e g o e e e e e e o e e e o o S — — ——
3311ttt 3 31ttt i1t i3ttt 1t i1t Tttt 1ttt 3ttt 1ttt 11

Egy kozség bekdtd utjdnak dtlagos hossza: 3,3 km.

Az Osszesitd tdbldzat a fajlagos koltségeket nem tartalmazza;
azok Osszehasonlitdsa nem volna redlis, mert értékiiket az egyes
tervidészakokban bekdvetkezett anyagdrvdltozdsok é€s a kiilonféle

technoldgidju kivitelezés befolydsolja.

A IV, 6téves terv kiugrd fajlagos ktltségét féként az okozta,

hogy ebben az idészakban épliltek a legnehezebb utszakaszok.
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Indokolja az is, hogy a tdlnyomdé részben nehéz terepen éplilt utak
dllagmegdvasa érdekében kdltséges vizrendezési munkdkat kellett
végezni, vizcsendesitd bukdkat, miitdrgyakat és nagy nyilasd hi-
dakat kellett épiteni /Pl. Ofalu, Vdzsnok, Varga, FelsBegerszeg,
Réddfalva/. Emellett egyes utakndl 30 km-en feliili kozuti anyag-

szdllitdasokra volt szlikség.

Az ipardg 1960 ég 1970 ko6zdtt gépesités terén igen sokat fejld-
dott. A védllalatok mdr aszfaltkeverd berendezésekkel is el vol-
tak ldtva. A bekdtd utak nagy pénziigyi terhei és hatdriddre vald
befejezése a vallalati kapacitdst teljesen lekdtotte és az ut-
korszeriisités majdnem teljesen sziinetelt. Igy az aszfaltkeverd
gépek kihaszndldse szikkségszeriivé tette a bekdts utakon a bur-
kolat egyenérték szdmitds alapjén a magasabb miiszaki szintii ko-
tézuzalékos vagy mds aszfaltburkolatok alkalmazdsdt. Az igy ké-
gziilt utpdlya, ha taldn nem is tilméretezett, de azért koltsé-
gesebb., Ezek a kOltségek azonban az utak fenntartdsdnal iddvel

visszatériilnek.

Figyelembe kell venni azt is, hogy az utfenntartdas fejlddésével,
gépesitésével a hagyomdnyos szekaszos utdri munka midr megsziint
és nincs helyben az utszakasz utdre, aki a kisebb miiszaki kove-
telményekkel kiépitett utat dpolgassa és az utpdlya romldsait

még e kezdeti id8ben kijavitsa.
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R4 kell mutatni azonban arra is, hogy & bekotd utak épitésének
gazdasdgosabb végrehajtdsa érdekében nem lett volna-e célgzeriibb

a megyehatdron fekvd egészen kis kdzségnek, Szdrdsznak a Tolna
megyei 865 lakosu, mezdgazdasdgi szekiskoldval rendelkezd Lengyel
kSzséghez alig 2 km hosszal vald bekdotése az igen kdltséges,
majdnem 6 km hosszi bekotd ut helyett. Ugyanigy szdmitdsba vehetd
lett volna Ofalunak is a Tolna megyei Cikd kizség felé kisebb
k6ltséggel vald bekdtése. Ofalu mdr nagyobb kézség ugyan, de von-
zési kozpontja mégis a 11612 lakosu, iparilag és kulturdlisan fej-
1848 Bonyhéd. Véleményﬁnk szerint ma mdr a megyehatdrt elmogddot-
tabbnak kellene tekinteni. Gazdasdgosan épiteni csak egy nagyobb
teriiletet figyelembe véve lehet. A megyék ma nem a sajdt erdforra-
saikbdl /Kozuti Alapbdl/ épitik ki helyi utjaikat, mint régen a
vdrmegyék és igy a helyi utak koltségei az egész népgazdasigot
terhelik. Nem &dllithatdé azonban, hogy ezek az emlitett utak feles-
legesen épiiltek volna, hiszen utban szegény mezl- és erdigazdasdgi
teriileteket szelnek 4t és a jovdben az uthdldzat tovabbi fejlesz-
tésével a kozeli utekkal Usszekapcsolva a kozlekedésben a keriildk

kikliszdbolhet8k lesznek,

A bekotd ut épitési program nagy terhet jelentett a népgazdasig-
nak, de 1975-ben befejezddott és a falvak lakossiaga boldog orom-
mel, kulturmiisorok rendezésével linnepelte és kdszonte meg a varva-

vdrt bekotd ut kiépitését.

Tt

it
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AZ UTEPITESI ANYAGOK LS A MUNKA MINOSEGE

A mindségnek mindig hdtrdnydra van, ha az elvégzendd munke nincs
egybehangolva a kivitelezési kapacitdssal és a jé anyagelldtds-

sal.

Az 1950-es években nagyot léptiink, sok volt az épiteni vald, sok
anyagra volt sziikség. A termelést a kébdnydknek is gyorsen kel-
lett novelni, az anyag minlségét igy nem tudtdk biztositani. Rossz
minéségii anyagot kaptunk, szilikkségszeriien a munka minisége is le-
romlott. Kevés volt a nemeszuzalék /NZ/ és nagy volt az igény, ami
nem oOsztonzott a mindség javitdsdra. A zuzotit anyag dra aelecsonyan
volt megdllapitva, ezért a kdbdnydk a jé bazaltkbvet nem zuzték
le, hanem forgdcsk8ként adtdk el, igy felhaszndldsra keriilt ott
is, ahol gyengébb szildrdsdgi k& is megfelelt volna; zuzalékban

viszont mindig hidny volt.

4 Liecseki Ercbdnya Villelat egyik utépitésénél felmeriilt vifés
ligyben dontnoknek kértek fel. A milszaki ellenér nem volt hajlan-~
dé dtvenni az elkészilt utalapot, mert az nem a kiirds szerinti
bazalt forgdcsk8bdl, hanem ndogradkoévesdi andezitbdl késziilt. Meg-
nyugtatiuk, hogy utalap céljéra ez a k& is tul jé. A HMecseki Ké-

bdnydk tomott mészkove is megfelelne erre, vasuton sem kellene

300~400 km-rd8l szdllitani, s igy a vagonhiany sem lenne olyan nagy.
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A 7 5/15-8s hengerlési zuzalékot Z 2/10-re mdédositottdk. Igy
minden poros anyag kikeriilt a bdnyadbdél a Z 2/10-es jelli zuza-

lékkal. Ez a poros zuzalék rontotta a hengerlések mindségét.

A mindségi munka el8feltétele, hogy a zuzaldk minél szélesebb
vélasztékban &dlljon rendelkezésre, a kdébdnydkbdl is Ugy keriil-
jon kiszdllitdsra. A helyszinen a technoldgidnak megfelellen
pontos adagoldssal kell ezeket Osszekeverni, majd beépiteni.

Az 1950-es években ez a valaszték nem volt elegendd.

A komldi kO8bdnydban a jé mindségli andezitkd termelése mély szint-
r81l tortént. A felsd rétegekben szlirkészdld é€s rdzsaszin felszini
k8rétegek helyezkednek el., Ezt a kisebb, 1100-1200 kg/cm2 nyomé-
szildrdsdgu kbanysgot utalapozdshoz haszndlituk. A zuzottkd ter-
melés fokozdsdra a kébanya az egész bdnyafalat egyszerre robban-
totta le s igy a2 gyengébb mindségi klanyag is a zuzott anyagba
keriilt, Ezzel romlott klildndsen az itatott aszfaltmakaddm burko-
latok minbsége, mert a kisebb szildrdsdgi kdszemek egy-két hen-
gerjarat utdn mar széttdredeztek. A burkolat kévdzdban elénytelen

fészket képeztek, amit bitumennel mdr nem lehetett jo1 dtitatni.

A zuzott anyag mindsége 1958-t41 lassan javult. De még a II, Ot-
éves tervidlszakban is mindségi dtvevlket kellett alkalmazni,
akik a vagonba rakott kb8anyagot szemrevételezéssel ellendrizték

és a szdllitmdnyt mindségi bizonylattal 1ldattdk el. Haladdst je-
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lentett mdr ez is. A kébanydk termelését 80 %-ban az utligyi
szervek haszndltdk fel, Mindig is kifogdsoltdk, hogy a nem
KPM feliigyelet ald tartozd kbbdnydknak ki vennak szolgdltat-

Va.

Nem volt elegendd$ nemeszuzalék, ezért két kisebb kézizdt ad-
tunk a4t a komléi k8banydmak, hogy résziinkre NZ-t &llitson eld.
Hidny volt NZ-ben, mert egyszeri aszfaltburkolatokat készi-
tettink. Kicsit furcsén hangzik, de igy van. Ha az utkorszerii-
sitéseknél aszfaltbeton burkolatot tudtunk volna késziteni, ugy
az WZ sziikkségletiink felére csdkken., A leghelyesebb technoldgid-
val készlild 5 cm vastag kevert aszfaltmakaddm NZ sziikséglete
dtlagban 140 kg/rf. Az itatott aszfaltmakaddm burkolaté is 53
kg/rf. Ugyanilyen vastagsdgli finom aszfaltbeton burkolaté 35=-40
kg/rf, de még a durva aszfaltbeton burkolaté sem tdbb, mint

70 kg/if, a t0obi toltbanyag homok és mészkéliszt. De ha a ke-
veft aszfaltmakadédm burkolat alsd rétegében Z jelii fenntartdsi
anyagot is haszndltunk fel, az NZ igényiink még igy is sok volt.
Tehdt kevesebb nemes anyeggal sokkal jobb burkolattipus készit-
hetd. Ehhez azonban nem volt meg & szlikséges aszfaltkeverd be-
rendezés és a megfeleld gépesités. A betonkeverdkkel kevertiik
és impregndltuk az anyagot. Egyszerii, makaddmrendszerii aszfalt-
burkolatokat készitettiink, mert az utak korszeriisitését gyorsan
kellett elvégezni. Ha NZ nem volt, készitettik anélkiil is, még

ha a mindsége csSkkent is. A fellileti zdrdrétegnél ragaszkodtunk
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az NZ~hez, habdr az anyag egy része kidrbaveszett, mert a gyors

forgalom a burkolatrdél azt megkdtés elétt lesodorta.

A II. Otéves terviddszakban az utkorszerﬁsitések jelentlsen eld-
rehaladtak, amit az egyszerii aszfaltburkolatok alkalmazdsa nél-
kill nem érhettiink volna el. A fejlddés, de az NZi-igény csdkken-
tése és az olcsdbb fenntartds is megkivdnta a meleg eljdrdssal
késziil8 aszfaltbeton burkolatok épitését. Ehhez modern aszfalt-
utépitd -gépeket kellett beszerezni. A gazdasdgi helyzet javuldsa
lehetdvé tette, hogy az ipardgat fokozatosan uj gépi felszerelés-
gel lassak el. e
Az 4d11andé anyaghidny a munka mindségének Jjavuldsdt késleltette.

A nagy kereslet kovetkeztében mindig akadt vdllalat, amelyik a

mésok dltal kifogdsolt anyagot is atvette. Ez nem Osztiéndzte az
el8allitdkat az anyag mindségének a javitdsdra. Példa erre: a

Dombdévari Cementipari Vdllalat gydrtotta a liecseki Szénbdnydk

részére & bdnyaidomkdvet. Azt a célnak nem megfeleld mindsége

miatt nem vették dt. Az utépitésnél hidnycikk volt a burkolatok
szegélyezéséhez a szélsorkl. A nem megfeleld banyaidomkd a sze-
gélyezéshez élkalmas volt. Igy a gydrtd vdllalat nem volt érde-

kelt a minlség javitdsdban.

A 6 m széles burkolatokndl szlikségtelennek tartottuk a szegélye-
zést, annak kdltségén inkdbb fél méterrel a burkolatot szélesi-

tettilk, A szegélyezést aszfaltbeton burkolatnédl is elhagytuk,
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helyette a széleken mélyitett fogazdst alkalmaztunk. Ugyanis a
gyorsulé forgalom miatt a 6 m széles burkolat - biztonsdgi okok-
b6l - rovidesen szélesitésre szorul. A szélsor azt csak akadd-

lyoznd, felszedése pedig kOriilményes.

A munka mindsége az I. 0téves terviddszak nagy hajrdjdban lerom-
lott. A teljesitménybérezést erdltettilk ott is, ahol az mér a
mindség rovasdra ment. A vdllalatok a jdé mindséget nem is tud-
tdk biztositani, mivel az anyag mindsége sem volt megfeleld. Erre
hivatkoztak dllanddan még ott is, ahol ez indokolatlan volt.
Ebben az iddszakban a vdllalatok elsddleges torekvése a tervtel-
jesités és a hatdriddk betartdsa volt. A minlséget mdsodrendii-
nek tekintették. A kivitelezési munkdkra vonatkozd régi /1936/
vdllalati feltételeket senki nem tartotta kdtelezdnek, U sza-
bdlyzat pedig még nem volt. Nem volt Uj rendelkezés, hatdsos el-
jdrds, amivel a védllalatot a minfségi munkdra rd lehetett volna
szoritani. Az elkésziilt munka &dtadds-dtvétele kisebb-nagyobb al=-
kudozdsokkal, engedményekkel folyt le. A munkdt, barmilyen is
volt annak minfsége, Ugyis dtvették és tovdbbadtdk az utfenn-
tartdsi szerveknek, aki javithatta a hidnyossdgait az amiugyis
kevés utfenntartdsi hitelbdl. Példe rd a 6. sz. ut - el8zdekben

mar ismertetett - kivitelezése.

A mindség rovdsdra ment az a kotottség is, hogy minden megrende-
~ 1ének - kirendeltségnek, igazgatbésdgnak - megvolt & maga teriile-
ti kivitelezd partnere, a teriilet épitéseit csak az végezhette.
Ha rosszul dolgozott, Ugy a teriilet munkdi is rossz minlségiliek

voltak.
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A mindséget rontotta tovdbbsd az is, hogy a nagyobb foldmunk&t
igényld épitéseknél - mivel a megfelell gépesités hidnyzott -

az aszfaltburkolat készitése gyekran & késd 8szi iddre huzddott,
amikor annek jé mindsége mdr nem volt biztosithatd., Az épittetd-
nek is érdeke volt az év végi befejezés, kilildnben a hiteldsszege
elveszett. Az eredmény az volt, hogy elnézlbb lett a mindséggel
szemben. A kétlépcsls kivitelezést, a hitelkeretnek évekre vald

megosztdsdt tartottuk sziikségesnek, eleinte nem sok sikerrel.

A bitumen mindsége ellen sohasem meriilt fel kifogds, azt mindig
megbizhaté jé mindségben szdllitottdk. A kivitelezésben elkbve=-
tett hibdknak technikai okai voltak. A permetezd gépkocsi szdrd-
fejeinek hibdi, tdvoli szdllitdsndl a lehiilt bitumen nem megfe-
leld viszkozitdsa. Ezek kezdetben gyekran a bitumen sdvos ki-
permetezéséhez vezettek. Bitumenpermetezéssel sok itatott asz-~
faltmakaddm burkolat késziilt. Mindségiiket nagyban befolydsolta

a bitumen helyes adagoldsa - kipermetezése -, ez viszont a szdéré-
gépkocsi vezetdjének ligyességén, gyakorlatdn mulott. Klilondsen
kényes volt a feliileti zdrdréteg készitése. Az elhibdzott, sdvos
szérdst helyrehozni nem lehetett, illetve csak igen koriilménye-

Sen.

Az egyszerii technoldégidval /elacsony szintii gépesitéssel/ készii-
18 utkorszeriisitésnek nagy eldnye mellett igen sok volt a hiba-
lehet8sége is. Az anyag kézi teritése az eldirt profil szerint,

a permetezd gépkocsival vald helyes bitumenadagolds a dolgozdk
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ligyességétll, gyakorlottsdgdtdl fiiggbtt. A mindség biztositdsa

nehezebb volt mint a keverdtelepen, gépi adagoldssal és keverés-
sel, a helyszinen gépi teritéssel és bedolgozdssal készlilé asz-
faltbeton burkolatokndl. A makaddmrendszerii aszfaltburkolatok ké-
szitését éppen egyszeri volta miatt a vdllalat dolgozdi mégis

hamar begyakoroltdk, igy & munka mindsége is fokozatosan javult.

A II. 6téves terv munkdindl mdr nem volt elegendd csak a terv
teljesitése, itt mdr nagyobb hangsilyt kapott a joé mindségben
vald teljesités is. E téren nagy ellrelépést jelentett, hogy

1962-ben kiadtdk az EpitSipari Kivitelezési Szabdlyzatot /EKSZ/.

A szabdlyzat mdr szigori mindségi kovetelményeket tdmasztott az

elkésziilt munkdval szemben,

A vdllalatok anyagilag is feleldsek voltak a jé mindségért. A
rossz, hibds kivitelezés minlségi kotbért, értékcsokkenést vont
maga utdn, igy e munkdk mindségére mér jobban vigydzott a kivi-

telezd.

El8fordult azért még 1965-ben is, hogy & munka befejezését erdl-
tette a vdllalat, mert a késedelmi kOtbér helyett kedvez8bbnek
itélte a mindségi kdtbér vdllaldsdt. A munka mindségén jobban el
lehet vitatkozni és a burkolatromlds is csak késbbb mutatkozik.
A szigetvdr-drdvafoki ut korszerlisitésekor a zdrdréteget decem-
beri fagyos id8ben is készitették. A csomds impregndlt zuzalékot

teriteni sem lehetett, a dolgozdk lapdttal verték szét. A munkdt
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azonnal ledllitottuk és a vdllalatot kotbéreztiik. De azért
volt olyan vdllalati kolléga is, aki az aszfaltozdsra mdr al-
kelmatlan, késd 8szi idében megadllitotta le a munkdt azzal,

hogy a vallalat inkdbb kifizeti a késedelmi kotbért, de rossz

munkédt nem végez.

HIDUGYEK

Baranya megyének nagyobb vizfolydsa - a megyehatdron folyd
Dundt és Dréavdt nem szdmitva - nincs, ezéri a koziuti hidaknak
csak kis része 20 m-en fellili nyildsd. A hdbord alatt a hidak
jé része, killénosen a megye déli részén elpuszitult. Osszesen
61 hid, 481 hidfolydméter pusztult el. Ebbdl 47 hid, 230 hid-
folyéméter 10 m alatti; 9 hid, 124 hidfolyéméter 10-20 m k&-
zotti és 5 hid, 127 hidfolydméter pedig 20 m feletti nyildsd
volt.,

A felszabadulas utén‘az AEH a felrobbantott hidakat ideigle-
nesen fahidaekkal pdtolta, s8t a kisebb, 10 m alatti nyildsu
hidak 50 %-dt, 24 db-ot a 3 éves terviddszakban véglegesen
helyredllitotta. A 3 éves terv bekdtd ut épitései sordn ezen
fellil még 15 4j vasbeton hid is éplilt 63 m Gsszhosszban. A
helyredllitdsban és az épitésben részt vettek a pécsi épitd-
mester és kdmiivesmester kisvdllalkozdk is. A nagyobb hidak he-
lyén épililt erlés fahidak lehetdvé tették ezeknek a tervszerii,
nyugodt ilitemben vald fokozatos ujjdépitését. Igy ezeknek az
ujjéépitésére jérészt a II. és III. otéves tervidSszakban ke-

riilt sor.
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Az eltelt 30 évi hidépitési tevékenységiinket két csoportba sorol-
hatjuk., Az ideiglenesen faprovizériumokkal helyettesitett hidak
ujjdépitésére és az utak korszerﬁsifésével, uj utak épitésével
kapcsolatos hidépitésekre, hiderdsitésekre és hidszélesitésekre.
A hidépitési feladatok végrehajtdsdt az 1950-es években igen
megnehezitette a rendelkezésre 4116 kevés hitelkeret és az anyag-

hidny.

Ezen tdlmenden még a tdnkrement hidak helyén vagy kdzvetlen k-
zelében talalt l8szer, bombdk, robbandanyagok veszélye is si-
lyosbitotta e munkdk elvégzéséi. Az orszdg tlizszerészei annyira
igénybe voltak véve,hogy nem tudtak kelld iddben rendelkezésre
dllni, ezért sok esetben a pécsi Hadkiegészitd Parancsnoksdg
egyik alhadnagya és alkalmi tlizszerészek segitettek ki. Csak né-
hédnyat emlitve, ilyen veszélyt jelentett a baranyahidvégi kon-
zolos hid régi alapozdsdnak feltdrdsa soran taldlt 250 kg-os
repiilébomba, amit egy vajszldi tizszerész robbantott fel. Ennek
soran a nem messze 1évé néhdny hdz tetlzete is megrongdlddott,
ami kisebb bonyodalmat idézett eld. A hird-szdszvdri ut egyik

3 m nyildsu hidjdnak alapkidsdsandl 2 léda l8szert taldltunk.

A kisasszonyfai 10 m-es hid vasbeton cdlépjei egyikének leverésé-
nél fel nem robbant bombaba iitkdztiink. 4 6. sz. ut Szentldrinc
kijdrati szakaszén épiilt 3 m nyildsd malomdrok hidndl is bomba
akaddlyozta a munkdt, de miutdn a tilizszerészek tobbszdri hivdsra
sem jelentek meg, a munka befejezése pedig slirgds volt, ezért az
uttest alatt mintegy 3-4 m mélységben betemetve hagytuk. Ezt a

mintegy félév milva helyszinre jott tlizszerész is helybenhagyta.
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A sokszor még csdkdnylitéssel is érintett tdnyérakndk, kézi-
gréandtok iszappal, tormelékkel boritva igen sok hidndl veszé-
lyeztették az ott dolgozdk életét. Példdul a csikostottosi és
oroszldéi Baranyacsatorna hidakndl, a villdnyi Karasica hidndl,
a vajszloi Fekefeviz hidndl stb. S8t a 66. sz. uton Gddreszent-
méarton eldtt még az egyik kis fedlapos dteresz ujjdépitésénél
is 6 tanyérakndra bukkantunk. Minden felrobbantott hidndl, mii-
tdrgyndl fokozott ellendrzésre volt sziikség és csak koriilte-~
kint8 dvatossdg mellett sikeriilt a baleseteket elkerﬁlni; ért-
het3, hogy ez mennyire hétréltatta, lassitotta a munka iitemét.
A forgalom - kiilondsen a nehéz gépjérmﬁfofgalom - ndvekedése
az 1950-es években a felrobbantott hidak ujjdépitése mellett
mind jobban igényelte a kis teherbirdsu és keskeny hidak at-
épitését és szélesitését is. Az id8szak anyagelldtdsi nehéz-
ségei és az igen korldtozott hitelkeret miatt e feladatokat
csak a legnagyobb takarékossdg mellett lehetett végrehajtani. -
Igy az idészak hidépitéseit a legklilénbdzdbb sziikségmegoldd-

sok is Jjellemzik.

A drdveszabolcsi Drdava hid roncsainak bontdsdt mdr az 1950-es
évek elején megkezdtiik. A felhaszndlhatd hengerelt, szegecselt
tartdkat é€s zdrésvasakat a faprovizdriumok helyett végleges
vagy féldllandd jellegii hidként épitettilk be. A visszanyert
faanyagot dllvdnyozidshoz, zsaluzdshoz haszndltuk fel. A Dréva

hid roncsanyagdbdl éplilt a 66. sz. ut 10,269 km szelvényében
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a manfai 13,0 m nyildsi hid /a hid 1967-ben az ut korszeriisi-
tésével &téplilt/, a gilvdnfai, a pécsbagotai, a sumonyi, az

almemelléki és a fazekasbodai hidak.

A felrobbantott vasbeton hidak gombvasait kiegyengetés é€s ell-
zetesAvizsgélat utdn mas - véglegesre éplil§ -, kisebb hidak
szerkezeti betonjdban haszndltuk fel. Igy példdul a magyarbdly-
beremendi uti 3 m-es hidndl, a bogddmindszenti, a ldnycsdki és
a kétolyi hidakndl. A felszerekezetbe be nem épithetd gdmb-
vasakat a szigvashidny miatt gyalogjdarda é1védd szegélyként
haszndltuk /pl. a manfai, pécsbagotai, kémesi, kisasszonyfai,

papradi és a szigetvdri 5 m-es hidndl/.

A hidel8addnk nagy hozzdértéssel és munkaszeretettel intézte

a megye uthdlézatan 1év8 hidak ujjdépitését. A vdllalatok ki~
vitelezését nemcsak ellendrizte, de segitette a vdllalat munka-
vezetdit a munka jé elvégzésében. JS szervezéssel és szémos
Ujitédsdval igen jelentSs koltségmegtakaritdst értink el a nem
megfeleld mélységli, régi hidalapok elbontdsa helyett azok erd-

sitésénél és a keskeny hidak szélesitésénél.

A hidszélesitéseket - a fofgalom alig szdmba vehetd korldtozd-
sa mellett - a vasbeton felszerekezt hosszanti dtvagdsdaval, majd
széttoldsdval és kozépen pbtlemez beépitésével, a régi hidfdk

~vasbeton konzolos tolddsdval végeztilkk. Igy készlilt a magyarszéki
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Kaszdnya patak hid szélesitése; a régi hidflkre helyezett
vasbeton konzolos gerenddval a sdsdi és oroszléi Baranya-

csatorna hidak.

A legjelent8sebb hidszélesités az 57. sz. mohdcs-pécsi ut
36,380 km szelvényében 1évs Szénmosé patak 5 m nyildsu bol-
tozott hidjdnak vasbeton lemezzel vald szélesitése volt. Az

ut 9 m széles kiskdburkolata a kozut tengelyétdl eltérd,

3,80 m utpdlyaszélességii hidban végzddott, ami nemcsak ut-
szﬁkﬁlefet, de komoly forgalmi akaddlyt is jelentett. A kiz-
uti pdlyaszint és a mederfenék kozdtti mintegy 10 m-es szint-
kiilonbség, a partélek kozotti nagy tavolsdg miatt igen kolt-
séges hidprovizdrium épitésére lett volne szlikség. A bolto-
zott hid pdlyaszélesitését a sliri forgalom fenntartdsa mellett
végeztik el, és ezzel kidzel 200 ezer forint megtakaritdst ér-
tiink el. Ugyancsak a forgalom elterelése nélkiil, a régi bol-
tozott hidhoz csatlakozd vasbeton lemezzel szélesitettilk ugyan-
ezen Ut Uszogpusztei 3 m nyildsd hidjat is. Még tovdbb lehetne
sorolni az id8szak kisebb-nagyobb nyildsu hidjainak ujjéépité-
sénél, erlsitésénél, szélesitésénél alkalmazott szilkkségmegol-
ddsokat, amelyekkel a munkdt eldrevittilk és amellett jelentds

kGltségmegtakaritdst is elértiink.

A megye hiddllomdnya 1954-ben a 6. sz. ut Pécs-Bonyhdd kozotti
szekasza épitésének befejeztével két szép vasbeton hiddal, a

Varasdi és Bolond Uti vSlgyhidakkal gyarapodott. A Bolond uti
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volgyhid épitésénél sajndlatos baleset tortént. Az egyik eldre-
gydrtott fétarté a beemelésnél a kiszakadt emellhorog miatt lap-
jdra fordult és eltdrt. A lezuhand tartéd a magas hidpillérrdl

hdrom dolgozdt magdval rantott, ketts kozliliik meghalt.

A gazdasdgi helyzet javuldsdval a II. és TII. &téves tervben a
nagy, 20 m feletti nyildsu hidak ujjdépitése is befejezddott.

4 Feketeviz egyes hidjait mederszabdlyozds miatt a Pécsi Viz-
ligyi Igazgatdsdg kés8bb nagyobb nyildsiakra Ujbdl &tépitette.

A drévaszabolcsi Feketeviz hid ujjdépitésekor a Drdva hatdrhid
roncskiemelése is folyamatban volt, de a hid ujjdépitését akkor
még nem hatdroztdk el. Ezért elegenddnek tartottdk, hogy a kiz-
vetleniil az orszdghatdr eldtt 1év8 Feketeviz hid egy, az Ipoly
folydén elbontott régi, rdcsos szerkezetii acélhiddal épiljdn meg.
A hid egyik fétartdja szerelés kizben a fligglleges sikbdl ki-
hajlott, majd a mederbe dflt. Személyi sériilés nem tortént. A
fétartdot kiemelték, kijavitottdk és a rdcsos 'szerkezetii hid el-
készlilt. Késdbb, a hatardtkellhely megnyitdsa elltt keriilt sor
Uj tervek alapjan a jelenlegi 50,10 m Sssznyildsi hid megépité-

gére,

A felrobbantott hidak ujjdépitésének befejeztével a hidkorszerii-
sitések is lecsdkkentek és mind nagyobb teret kapott az U uté-
pitésekkel - bekctd utak épitésével és a 6. sz. ut Pécs-Szigetvar-
megyehatdr kozotti szakaszdnak korszerlisitésével - kapcsolatos

hidak épitése.




A III. 6téves tervid8szakban 10 hid korszeriisitésére keriilt
sor 111,4 m Osszhosszban, koztik a legjelentdsebbek a cuni

bekot8 uton 1év8 egy nyom szélességii Feketeviz hidnak és a

~ kisvaszari bekoté uton 1lévd, ugyancsak egy nyomi Baranyacsa-

torna hidnak az dtépitése 29,07 m, illetve 32,4 m Osszhossz-
ban. A III. 0téves tervid8szakban a hidkorszeriisitések mel-

lett 50 4j hid épiilt.

A IV. Gtéves terv hidkorszeriisitése 14 hid 100,10 m Ysszhossz-
ban. A IV. Stéves terv Uj hidépitései koziil ki kell emelni a
drdvaszabolcsi hatdrhid épitését, a hid hossza 316,5 m. A hid
épitését nemzetkozi szerzddés alapjdn a két szomszédos orszdg
kdzosen bonyoclitotta le és 1974-ben fejezte be. A mdsik jelen-
t8s hidépités a pécsi kdzuti felliljdrd hid megépitése volt,

ami ugyancsek 1974-ben fejezl8ddtt be., A fellljdrd hossza 374,1 m.

P ERVEZESEZK

Az utkorszeriisitések, a bitumenes hengerlések és a bekotd utak
miiszaki terveit eleinte a Kozuti Kirendeltség, majd a Kozuti
Igazgatésdg miiszaki dolgozdi, szakaszmérndkeli maguk készitették.
A 3 éves terv 43,8 km bekdtd utjdnak a terveit is az Allamépi-

tészeti Hivatal szakaszmérnokei dolgoztak ki.

eriRGEL
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A miiszaki tervek elkészitése mindig nagy feladatot rdétt a
dolgozdkra, ugyanis nehéz koriilmények k6z0tt, rossz elhelye-
zés mellett kellett azt teljesiteni. Az Igazgatdsdg székhdza-
nak felépitéséig, 1963-ig az Osszes kozponti miiszaki dolgozd
részére minddssze két kis szoba 411t rendelkezésre. A sajat
tervezésiink fontos volt, mert csak igy tudtuk biztositani,
hogy a munkdk megkezdésére a sziikséges tervdokumentdcidk ren-

delkezésre alljanak.

Az 1954-1960 évek kozott tobb mint 60 km utszakasz tervét ké-
szitettlik el. Az Igazgatdsdg szervezetének fejlesztésével, 1ét-
szdménak novelésével a sajdt tervezésiink is évente novekedett.
1961-ben 19 km, 1962-ben 26 km, 1963-ban pedig 35 km uttervet
készitettliink, Ezek a tervdokumentdcidk min8ségben é€s kidolgo-
zdsban javultak és mar elérték az UVATERV terveinek szinvona-
1at. Kiilondsen kiemelhetd az 57. sz. mohdcs-pécsi ut 4,0-15,0
km szakaszdrdl készitett, pontosan kidolgozott utkorszeriisitési
terv. Az Igazgatdsdgnak szervezetileg nem volt kiilon tervezési
csoportja, a tervezést a dolgozdk az egyéb munkakori feladata-

ik mellett végezték.

Az utkorszerlisitések, majd a bekotd ut épitések novekedésével
a sajét tervezéslink szlikségszeriien lecstkkent és csak kisebb
tervek elkészitésére korldtozdédott. A feladatok nivekedésével

az Igazgatésdgnak szliksége lett volna egy kisebb tervezdi cso-~
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portra is, hogy. a bekdtd utak terveit, azoknak egy részét a
helyi ismeretekkel jobban rendelkez§ dolgozdival, lényegesen

kisebb terﬁezési koltséggel készitse el.

A ITI. és IV. Gtéves tervidiszakban, amikor & szoros hatdr-
id8 mellett a bekotd utak terveire egyszerre tbmegévél volt
sziikség, azt mdr egy kisebb tervezdi csoport egymaga nem tud-
ta volna megoldani. Egy kisebb tervezdi csoport létrehozdsa
azonban mégis javasolhatd az épitések csbkkenése k6vetkezté-

ben felszabaduld miiszaki ellen8rsk bevondsaval.

A megye uthdldzatdn még igen sok a forgalomra veszélyes ut-
szakasz. Ezek fokozatos megszintetésére sziikség van. Az ut-
szakaszoknak ezek a hibdi, az utkanyaroknak a forgalomra ked-
vez8bb dtmeneti ivekkel vald szabdlyozdsa, az ivek belsd ol-

daldn az ivsugdrnak megfelell burkolatszélesitések és a ki-

sebb utkorona szélesitések az utfenntartds keretében is elvégez-

het8k. Egyes utszakaszokrdl az Igazgatdisdgnak kész tervei is
vannak, amelyeknek a kivitelezése elmaradt. Ezek a tervek -
vagy egyes részeli - megfelel$ dtdolgozdssal €s Uj koltségelés—

sel ma is felhasznalhatdk.
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Felhaszndlhaté épitési és tanulmdnytervek:

1. 56. sz. szekszdrd-mohdcsi ut Dunaszekcsé-Bar kdzotti sza-

kasza.

2, 66. sz. pécs-kaposvari ut 15-43 km szekaszdnak tanulmdny-
terve. A gddrei 14 %-os emelkedd megsziintetésére kiilon terv
készllt /kb. 40-43 km szakasz/ a kozség részbeni elkeriilé-

sével.

3. A hird-szdszvari ut 10-26 km szakaszdnak részletes épitési

tervei 1951/52-b8l; egyes részei ma is felhaszndlhatdk.

4, A hird-szdszvari ut zobdkpusztai korrekcidja a 10 %~-os emel-
kedd megsziintetésével., Részletes épitési terv 1965/66~bdl;

a kisajdtitds és erd8irtds is el volt végezve.

5. A pécs-abaligeti utrdl tanulmanyterv; az utvonal forgalma
/Lbaliget, Orfi Udildtelep/ jelentdsen megndtt., A 0,5-11 ¥m

szakaszon az ivek szabdlyozdsdra lenne sziikség.

6. A mohdcs-pécsvdradi ut Himeshdza-Pécsvdrad kozotti szakaszd-

nek tanulményterve., Részlettervezéshez felhaszndlhatd.

Egyéb, még nem korszeriisitett Gsszekdtd utak forgalomra veszé-
lyes szakaszainak fokozatos megsziintetéséhez a korrekcids ter-
vek elkészitésére is el8bb-utdbb sziikség lesz. A kisebd terve-

z81i csoport foglalkoztatdsa biztositva lenne.
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TOLNA MEGYEI FELADATOK

A Pécsi Kozuti Kirendeltség, késd8bb a Pécsi Koziti Igazgatdsdg
hatdskore és kezelése ald tartozott Tolna megyének kétharmad,
majd egész uthdlézata is, egészen 1967-ig, & Szekszdrdi Kozuti
Igazgatésdg megalakuldsdig. Ezért néhdny sorban emlitést kell
tenniink az ottani munkankrél is, legaldbb arra vonatkozdlag, ami-
ben eltért a Baranya megyeitél.

Az uthdldzat valamivel rovidebb, de hasonld Ssszetételili volt,
kevesebb bekotd uttal. Nagyobb volt a burkolattal ellatott utak
ardanya, de az alacsonyabb rendi makaddm utak dllapota rosszabb
volt. Nagyobb hidak fenntartdsdra volt sziikség. A megye 16sz0s
talaja miatt az utakon gyakori volt az iszapelontés, ezért min-
dig koltséges foldelszdllitdsokat kellett végezni. A lefolyd
csapadékviz nagy kimosdsokat idézett eld az uttestben és az ut
érkaiban. Ezért sok vizcsendesitd bukd és témfalvépitésére volt

szlikség.

Feladataink megolddsdt megkdnnyitette, hogy Szekszardon egy nagy
szakmai gyakorlattal és helyismerettel rendelkezd kirendeltség-

vezetdje volt az igazgatdsdgnak.

Tolne megye teriiletén nagy feladatot jelentett az drvizek elleni
védekezés., Pakson, a 6. sz. ut Duna-parti szakaszédn az drvizi

védekezés az igezgatdsdg kotelessége volt, mert az utszakasz mé-



lyebben épiilt, mint azt a vizligyi hatdsdgok kivantdk. Kényes és
terhes feladat volt. Ezért a 6. sz. ut és a Duna kozott hizddd,
megfeleld magassdgben mar megépiilt, de félbenhagyott vasiti
toltés miitdrgyait zeilipekkel lattuk el. A vizligyl hatdsdg az
igy kiegészitett vasiti t0ltést drvizvédelmi gdtként dtvette és

az 1960-as évekt8l a védekezés feladatdt magdra vdllalta.

£11anddé permenencidban voltak dolgozdink az 1956-o0s dunai jeges-
drviz idején is. A 6. sz. ut és az 56. sz. ut forgalmdt - ami a
védekezés szempontjdbdl fontos volt - biztositani kellett. Ut-
hdlézatunk minden kilométerét ismertiik. Tudtuk, hogy a Duna ma-
gas vizdll4séndl elontési veszély a 6. sz. ut szekszardi Sidé hid
elétti néhdny szdz méteres szakaszén és az 56. sz. ut Dunaszek-
cs8-Bar kozotti mély fekvési szakaszdn van. Elontés ellen az ut
szélén homokzsdkokbdl épitett nyulgdtakkal védekeztiink. A Duna
vizszintje a jégtorlaszok miatt gyorsan emelkedett. A vizdlléds
mdr meghaladta a 6. Sz. ut szintjét. Ha gdtszakadds kovetkezik
be - mdrpedig az minden Srdban vdrhatd volt -, a 6. sz. ut is
viz ald keriil. Ezért nagy erdvel és sietve épitettiink nyulgdta-
kat. A nyulgdt épitését késl é€jszaka fejeztliik be. Hajnalban
Doromblésnal atszakadt a Duna védégdtja és a frontdlisan rohand
drhulldm - jégtdbldkat is sodorva - a nyulgdtakati lesSpdrte az
utrdél., Két-hdrom hétig az utszakaszt 80-100 cm-es viz boritotta
el. A forgalmat csak keriildével lehetett biztositani. Még aznap
Porbslynél és Dunaszekcsdnél is gdtszakadds kovetkezett be, ez=-

altal a Dunae vizdlldsa gyorsan csikkent. De az utakban az drviz

W
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okozta kdrok helyredllitdsa még hdénapokig eltartott. Az drvizi
védekezésben doigozéink éjt nappalld téve, mindig részt vettek. 5
Odaadd munkdjuk elismeréséért minisztertandcsi és mds kitlinte-

tésekben részesiiltek. De impondld volt mindig az egész orszig
osszefogésa, a munkaerdnek, gépeknek, anyagoknak a veszélyez- V*
tetett helyre vald gyors koncentrdldsa. Ez kiilondsen az 1965-0s

drviznél, Mohdcson az eredményes védekezésben meg is mutatkozott.

" PARSADAIMI MUNKA - TOVABBKEPZES

A Miiszaki és Természettudomdnyi Egyesiiletek Szovetsége ?écsi
szervezetének 1951-t81l, a megalakuldstidl tagjai voltunk. A he-
lyi szervezet a vidéki szervezetek koziil a legeredményesebben,
legaktivabban miikddott. Az egyesiiletben a MAV-nak mint nagy
1étszdmi egységes szervnek fegyelmezett dolgozdi képezték a
tagsdg zomét. Az egyesiilet eredményes miikkddése jérészt az akkori
agilis titkdroknak volt koszdnhetl. Az egyesiilet munkdjdban kdzre-
mikdtek az AKOV /VOLAN/ dolgozdi is. A Kozuti Kirendeltség cse-
kély 1létszdmdval tevékenyen vette ki részét az egyesiilet munkd-
jédbdl. Majd a Koziuti Igazgatdsdg dolgozdi az Utligyl szakcsoport
megalakuldsdval mdr maguk irdnyitottdk a teriiletilket érintd
egyesiileti munkdt. Sajndlattal kell azonban megdllapitanunk, hogy
az Osszejoveteleken, az ililéseken jobbdra ugyanazokkal az arcokkal
taldlkoztunk és azt is, hogy mds utépitési vdllalatok miiszaki

dolgozdi passzivek maradtak,
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Wi "utasok" tdbb elladdst és gyakorlati munkdnk eldsegitésére
vonatkozd tobdb tanulmdnyt is készitettiink. Az egyik ilyen ta-
nulmdnyunk - az 1950-es évek elsl6 felében - a makaddmutak prob-
lémdinak megoidéséval foglalkozott. A makaddmutakat - hibdinak
kikﬁsé6b61ésével - hogyan lehetne bitumen nélkil a ndvekvd gép-
jérmiforgalom részére alkalmasabbd tenni? Lényege ridviden az
volt, hogy a teherviseld zuzottkévaz hézagait a poros zuzalék
helyett stabilizdlt keverékkel /zuzalék, homok, agyag/ toltsiik
ki. A keverdk Osszedllitdsdndl a szemmegoszldsban a hézagmini-
mumra torekednénk és a szemcsék megkdtésére un. zsiros agyagot
vagy bentonitot haszndlnénk. Ez elképzelhet§, hiszen sok homok-
k8 kot8anyaga nem mas, mint kolloid szemcséji agyag. A megfeleld
szemmegoszldsi keverékhez szlikséges kevés, 15-20 % agyag kolloid
szemei oly nagy feliiletet képeznek a keverékben, hogy azok felli-
letén elegendd filmszerii vizhdrtya képzddhet, ami a keverék szem-
cséit egymdshoz kotné. Szdrazségban a keverék csak megkeményedne,
de nem esne szét. A gépjdrmi gumiabroncs szivdhatdsdnak jobban
ellendllna és a makaddm k8pdlya nem bomlana meg. Esés id8szak
alatt pedig, mivel a keverék nagyjdbdl impermeabilis, vizzdrd,

8 k8pélya szétdzdsdt, kdtyusoddsdt megakaddlyozza. A csehszlovd-
kiai kollegdék - akikkel késlbb a fémérnski értekezleteken taldl-
koztunk - elfaddsaibdél hallhattuk, hogy 6k is kiilonféle agyagos

eljdrdsokat, kezeléseket alkalmeztak a mekaddmutak javitdsdra.

Ndlunk a nagylengyeli olajmezlk feltdrdsa utan a hazai bitumen

elddllitdsdre hamarosan sor keriilt és igy az agyagos eljdrdsok
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alkalmazdsdrs mdr nem volt sziikség. Csak annak illusztrdldsdra
irtuk most le, hogyan foglalkoztunk a munkénk, az utak dlla-
potdnak javitdsdval és igyekeztink valami megolddst taldlni

akkori problémdink megolddséara.

Az Egyesitilet pécsi helyi csoportja 1955. junius 25-én "A maka-
ddmutak borddsoddsa' cimmel orszdgos ankétot rendezett. A szak-
értekezlet is foglalkozott az orszdg kozuti haldzatanak akkor
még mintegy 79 %-4t kitevs makaddmutjaink fenntertdsi problémd-

inak megolddsdval.

Szamos tdrsadalmi munkdéban vettiink részt, amiért kitiintetéseket
és elismerd okleveleket kaptak dolgozdink. Ezt szerénytelenség
nélkil allithatjuk.

Csak a jelentdsebbeket emlitve: 1957-ben a mecseki tv-addhoz
vezetd hegyi ut tervezése, az utépités lebonyolitdsa, a kivi-
telezés ellendrzése. Ezzel is hozzdjdrultunk, hogy Pécs és
kornyéke dolgozdi - vidéken az elslk kdzdtt - ldthattdk a tv
addsait. Kozremilkkodtiink a mecseki Viddmpark felépitésében.

A termellszivetkezeti kozségek utépitéseinek tdrsadalmi f5ld-
munkdit a szakasztechnikusokkal irdnyitottuk, a tervek egy
részét kdzponti dolgozdink készitették. A szigetvari kozép-
iskola részére sportpdlydt létesitettink. Még tovdbb is sorol-

hatnéank.

Lpnat2E 0 U



ey

AT N P T

- 168 -

De nem dicsérhetjiik eléggé Kardos Imre kollégdnk agilitdsdt,
aki nagy hozzdértéssel és szamos ujitdsdval segitette munkdn-
kat. Az uthdlézat felméréséhez az 1950-es évek elején kerekes
hosszmérdt szerkesztett kerékpar kerekébdl. Ha a kerekes hossz-
mérés mar régebbrdl ismert is volt, de Stletes szdmldléberende-
zdssel felszerelve nagyban segitette a gyors felmérést. Lejt-
mérd vizmértékével az utak emelkedfinek, lejt8inek szdzalékban
leolvashatd gyors megdllapitdsdt tette lehet6vé.'Ujitésa alap-
jén keriilt sor Pécsett a Rdkdczi ut és Bem utca keresétez6dé—
sénél vidéken az elsd jelz8lampds forgalomirdnyitdsra, az un.
"villanyrenddr" feldllitdsdra. Az 1960-as évek els8 felében

a rendelkezésiinkre 4116, akkor még szerény kisgépekbdl, trak-

torokbdl burkolati jelek felfestésére alkalmas gépsort dllitott

- Ossze, Ha fokozatos finomitdsra is szorult, mégis az egyik elsd,

hazailag Osszedllitott gép volt a burkolati jelek felfestésére.

Mindig gondot forditottunk dolgozdink tovdbbképzésére is. Az
Utfenntartd Véllalat létrehozdsdval a vdllalati korzetvezetdk,
az ﬁj‘kdzépkéderek az ligyesebb és rdtermettebb Qt8reinkb8l keriil-
tek ki. Igy magasabb szakmai tuddsra volt szilkkségiik. Részilkre
mér 1951-52-ben a kdzlekedési osztdly - kés8bb a Kozuti Kiren-
deltséghez kerilt - milszaki dolgozéi szekmai tovabbképzd eld-
addsokat tartottak az Utépitések, hengerlések, tovdbbd az ut- és

hidfenntartds szakismereteibdl.
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Kés8bb az utfenntartds fejl6désével, gépesitésével Utdreinket
kisgépkezelli tanfolyamokon atképeztilkk, mint ahogy azt az Gt-

fenntartds gépesitése fejezetben mdr részletesebben ismertettiik.

POLITIKAI ES TARSADAIMI ELET

A Kozuti Kirendeltségnek csekély létszéma, dolgozdinak terii-

leti szétszdrtsdga miatt part alapszervezete nem volt, A Ki-

rendeltség vezetdje tartotta a kapcsolatot a Megyei Partbizott-

sdggal és a Megyei Tandcs VB. vezetdivel, rendszeres tdjékoz-
tatdsban szdmolt be a megye uUtligyi helyzetérdl, az éves tervek

teljesitésérdl.

A Kozuti Igazgatdsdg létrejottével a kOzponti 1létszdm 45-50
fé8re emelkedett, ezt kovetden meg is alakult a partszervezet,

majd 1960-ban a KISZ alapszervezet. Az igazgatdsdg két megye

teriiletén tevékenykedett, igy a gazdasdgi széttagoltsdg miatt

a vidéken dolgozd pdarttagok, akik a lakdhelylk szerinti alap-
szervezethez tartoztak, nemigen kapcsolddhattak be szervezeti
életiink tartalmasabbd tételébe. A part és a KISZ alépszervezet
élete egyardnt csak a T0-es évek elején bontakozott ki igazdn.
Ekkor jelentlsen gyarapodott maga a személyi dllomdnyi 1létszdm

is, ezen belill féként a fiatal pdrt- és KISZ-tagok szdma.

A gazdasdgil munkédban bekdvetkezett vdltozds, a kdvetelmény-

szint egyre nagyobb iitmii emelkedése, a politikei irdnyitd munka

G AL ot AN e
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fokoz6dasat és jelentds mindségi fejlddését is megkivédnta. Az
igazgatdsdg vezetlje évente egy-két esetben részletes beszdmo-
16t tartott a pdrt alapszervezet eldtt a gazdasdgi munka ered-
ményeirdl és tdjékoztatott a legfontosabb feladatokrdl, szer-

vezettségrdl stb.

KSzben az alapszervezet titkdra t6bb éviizedes igazgatdsdgi mun-
kaviszony é€s aktiv pdrtvezetl8ségi munka utdn nyugdijba vonult

€s tovdbb fiatalodott a vezetés. Az irdnyvonal: tovdbb ersiteni
a politikaei és gezdasdgi munka hatékonysdgdt, a dolgozdk minél
szélesebb korben kapcsolddjanak be a vezetésbe., Ennek érdekében
az alapszervezet kialakitotta a partcsoport bizalmi hdlozatot,
emely teljes mértékben figyelembe veszi a gazdasdgi irdnyitds

. keretében kialakitott és ondlld egységként miikodd lizemmérnokségi
rendszert, valamint az 0j, megndvekedett hatdskdrrel elldtott

szakszervezetli bizalmi haldzatot.

Az elbzbekhez hasonld fejlddést mutatott szekszervezeti tevé-
kenységilink is. Dolgozdink szinte valameunnyien szakszervezeti
tagok. 4 szervezettség hosszu évek Sta 99 ¢ korlil mozog. Liég

ennél is Orvendetesebb a szervezetben végzett tdrsadalmi mun-

© kdjuke.

laga a szervezeti élet is lényeges mindségi fejlédésen ment

dt. A vdlasztott bizalmiak, fdbizalmiak jogkdre lényegesen meg-
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nétt és egyre inkdbb tudnak is €élni ezekkel a jogokkal: felell-

sen &térzik, hogy a dolgozdk érdekeivel, gondjaival és kotele-

zettségeivel tor8dni, ez az 6 onként vdllalt és legfontosabb

; feladatuk. Me mdr nemcsak az iidiilés, a béremelés és a jutalom
kérdésében, de a kitiintetések, lakas, ellléptetés, levaltds és

. még sok mds kérdésben a szakszervezeti bizottsdg dontése, illet-

ve 4llédsfoglaldsa sziikséges. Eredményesen mikodik e tdrsadalmi

birdsdg is.

1 F38ként a fiatalok leikes kﬁzreﬁﬁkédésével fellendiilt a sport-

o tevékenység. Kispdlyds labdariugdsben, asztaliteniszben, sakk- ”
ban dgazati versenyeken vesznek részt minden évben. A siker

véltozé, de & kozépmezlnyig mindhdrom versenyszdmben eljutottak,

sét labdarﬁgésbah néhdny kupdt is nyertek megyei szinten.

Dolgozdbink legjobbjai a szocialista brigdd cimért versenyeznek.

A 1étszamuk dllanddan szaporodik. A verseny eredményeit nagyra
értékeljliik. Igen jelentls eredmények sziiletnek a termeld munkéd-
ban is, de amilyen tudeti vdltozdson mennek keresztil fdéként az
utfenntartdé munkdsaink, az taldn még fontosabb. Erre példaul
szolgdlhat a 8 dltaldénos iskola elvégzése, a killonféle gépkezelli
tanfolyami vizsgdk letétele, k&z0s tarsadalmi munka a kdrnyeze-
tik formdlésdra, a brigédértékelés'sorén a jék és a rosszek meg;

vitatdsa stb.
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A tdrsadelmi szervek kézds erifeszitésének eredménye, hogy
évente Xkiilonbszs témékban politikei eldaddsokat, szemindri-
umokat, vitakordket szerveznek, amelyeknek ldtogatottsiga
kielégité. A teriileten dolgozdkat ilyen esetekben nem utaz-

tatjuk, hanem az eldaddk utaznak ki a munkshelyre.

Ilyen és hasonlé mdédon keriilnek még kdzelebb egymdshoz a
vezet8k és beosztottak, és keriilhet felhaszndldsra a szer=—
vezett egységben rejld dridsi erdtartalék mind a kozosség,

mind pedig az egyén jobb boldoguldsdra.
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0SSZEPOGLALAS

A leirtekbdl és a tdblazatokbdl lemérhetjik a megye uthdldza-
tdnak 30 éves fejl8dését. Az elsl kilizdelmes évtized az ujjédépi-
téssel és a makadamutek fenntartdsdnsk nehézségeivel telt el.
Térgyaltuk az I. 0téves terv nagy feladatait, de nem hagyhattuk
emlités nélkiil ez elkévetett hibdkat sem. A mdsodik éviizedben
megkezd8dstt az utak korszeriisitése. Bleinte kiizdeni kellett
annak elismertetéséért is, hogy a megye uthdlézata jé részén -
a Pécs és Komldé kdrnyéki utakon - a forgalom jéval nagyobb az
orszégos dtlagndl, ugyanakkor makaddmutja is jéval toSbb volt, -
mint az orszdgos atlag, ezért nagyobb litemii fejlesztést, ut-
korszeriisitést kivdn. Ez csak a II. 6téves terviddszakban vald-

sult meg, amikor - a bitumenes hengerlésekkel egyiitt kozel 200 km
makadémutat korszeriisitettiink. Majd a III. és IV, Stéves tervben
keriilt sor a 6. sz. ut Pécs-Szigetvdr-megyehatdr kozotti szaka-

szénak kiépitésére és a megyére nézve igen jelentds, nagy bekdtd

ut épitési program végrehajtdsdra.

Befejezve a miltba valé visszatekintést, elnézést kériink a sze-
mélyes élmények beszirdsaért és hogy a kdzdelmesebb, a nehezebb
idészakban végzett munkdinkkal részletesebben foglalkoztunk. De
err6l az 1d8szakrdl kevés irdsos anyeg 411 mdr rendelkezésiinkre,
mig a III. és IV, Otéves terviddszak munkdirdl részletes, minden-

re kiterjeddé beszdmoldink vannak.
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Az elsd évtizedben nemcsek az alapok megteremtését, de az 4j,
megfeleld szervezetet is ki kellett alakitani. Ezutdn fokozddé
litemii lett az uthdldézat fejlbddése. Ma mdr harmdnikusan fejlodik
tovdbb, a jé munkdt természetesnek tartjuk, ahhoz a feltételek

is adottak, a rosszat nem tilirhetjlik meg.

A fiatal generdcid magdtdl értetdddnek tekinti a ma életszin-
vonaldt. Ez természetes is, nekik mdr egy magasabb szintrdsl
kell tovabb haladniuk. Taldn nem is érdekli Gket a milt kez-
deti rogds utja. De ismerni kell a miltat, az elkdvetett hi-
békkal egyiitt, hogy azok mdr ne ismétlédjenek meg. Ismerni
kell azt az utat is, emelyet végig kellett jarni, hogy a ma-

hoz érhessiink; a még szebb jovd felé csak igy haladhatunk.
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Felhaszndlt irodalom:
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A kozutekrdl és vamokrdl szdld 1890. évi I. torvénycikk

Az dllamépitészeti hivatalok szolgdlati és miiszaki

utasitdsa

Hanzély Jdanos: liagyarorszdg kodzutjainak torténete
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TARTALOMJEGYZEK

ELOSz6
BEVEZETES

ELOZMENYEK
A kOzutak hdldzatdnak kialakuldsa
Az dllamépitészeti hivatalok miikk6dése

A BARANYA MEGYEI KOZUTAK FEJLODESE A FELSZABADULAS UTAN
A megye uthdldézatae 1945-ben és annak értékelése
A Pécsi Allamépitészeti Hivatal milkodése 1945-50 kdzott

Az Utligyi szolgdlat dtszervezései

A MAKADAMUTAK FENNTARTASA
Az utdri munka

AZ UTFENNTARTAS FEJLODESE
Az utfenntartds gépesitése

TELI UTFENNTARTAS
Héeltakaritds és sikossdg elleni védekezés
Héfogd erddsavok létesitése

A KOZUTI KOZLEKEDES NOVEKEDESE

UTEPITESEK ES UTKORSZERUSITESEK
Az I. Stéves terv /1950-1954/
Utkorszeriisitések az 1955-1960-as évek kozott
A II. otéves terv /1961-1965/
A IITI., Otéves terv /1966-1970/
A IV. Stéves terv /1971-1975/

BEKOTO UTAK EPITESE
AZ UTEPITESI ANYAGOK ES A MUNKA MINOSEGE

‘ HIDUGYEK

TERVEZESEK
TOLNA MEGYEI FELADATOK
TARSADALMI MUNKA - TOVABBKEPZES

POLITIKAI ES TARSADALMI ELET
OSSZEFOGLALAS '
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Baranya megye uthdlézata 1918-ban

Baranya megye uthdlézata 1945-~ben

Baranya megye Uthdlézata 1950. janudr 1-én
Baranys megye Uthdldézata 1954, december 31-én

Az 1945-75 évek kozott éplilt bekotd utak és
telepitett kozuti héfogbé erdSsdvok

Uthdlézat 1977-ben

Régi tipusd dtirdnyjelzd tdbla
Uj tipusd tdtirdnyjelzd tdbla
Hbéekék szemléje 1975-ben
Hémarégépek szemléje 1975-ben

Koziuti héfogb erdSsdv az 57+ sz. f8itvonalon
Mohdcs és Szederkény kozbtt

A vasasi rézsiicsliszds a 6. 82« f6itvonal 190 km
szelvényénél

Szivdrgd rendszer a 6. 8z. fSUtvonalon a mecsek-
nddasdi rézsiicsliszds megsziinte tésére

A helyredllitott mecseknddasdi megcsiszott rézsii
beskdcositva /Megjegyzés: A "KGomlds" tdbla ott
mdr nem iddszerii/

Kardos Imre Ujitdsa 1965. évb8l, utburkolatjel
festlgép

A varasdi volgyhid a 6. sz. f8utvonalon
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A FORGALOM IGENYEINEK MEGFELELO ES A FORGALOM ALTAL MEGKIVANT
BURKOLATOK HOSSZANAK ALAKULASA BARANYA MEGYEBEN (1945-1975)
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AZ UTKORSZERUSITES ES A BEKOTOUT-EPITES UTEME
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Régi tipusu utirdnyjelzd tdabla

Uj tipusi utirdnyjelzd tabla



Héekék szemléje 1975-ben

Hémardgépek szemléje 1975-ben



Ko6zidti hofogé erdésav az 57. sz. féitvonalon Mohdcs és Szederkény kozott

P

A vasasi rézslicsiszds a 6. sz. f6utvonal 190 km szelvényénél



Szivirgé rendszer 6. sz. f{6utvonalon a mecseknddasdi rézsticsuszas
megsziintetésére

A helyreillitott mecseknddasdi megcsiszott rézsii beakdcositva
(Megjegyzés: A ,,KSomlds” tdbla ott mar nem idGszer(i)



Kardos Imre Ujitdsa 1965. évbdl, dtburkolatjel festGgép

P

A varasdi volgyhid a 6. sz. f6utvonalon



Uvaterv @ 79 081 e F. v.: L6b Endre
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