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Tisztelt Olvasé!

A kézlekedéshez, igy a kézuti kdzlekedéshez is harom tényezd egy-
idejd jelenléte sziikséges: az emberé, az eszkézé és 'a pdlydé. A palya
mindig az el8bbi ketts, az ember és az eszkéz fejlettségl szinvonalét
determindlja. Eppen ezért ez a réviditett torténet is, amely Bacs-Kiskun
megye dllami kézatjairdl szél, nemcsak o kézutak, hanem kézvetve az
ember és az Gltala létrehozott technika fejl6dését is be kivédnja mutatni.

Bdacs-Kiskun megye termelési szerkezete elsGsorban mez8gazda-
sagi és mint ilyen, Gtjainak kiépitése a domborzati és talajviszonyokra
vald tekintettel is bizonyos mértékig tovabb tiirte a halasztdst, mint az
ipari hattérrel rendelkezs megyékben. Ez az objektiv adottség nyomta rd
bélyegét a megye uthdlézatdnak mai dllapotdra is. Ehhez jérul még
az a gazdasagi probléma is, hogy az utak épitésének kéltsége a ké-
bdnydktdl valé nagy tévolsdg miatt nagyobb volt és nagyobb ma is,
mint a hegyvidéki megyékben. E kShidnnyal kizdétt és kiizd ma is az
emberi leleményesség, a forgalomért és a tarsadalom fejl5déséért val-
lalt felelGsségérzet.

A megye kézuti hdlézatdnak kialakitdsa mar eddig is mérhetetlen
nagy fizikai és szellemi munkdt igényelt, s ez nem cstékken a jév8ben
sem. Akik e cél érdekében dolgoznak, nem kis dldozatot véllalnak. E
minek célja éppen ezért nemcsak a térténelmi adatok feltérdsa, ha-
nem hogy tiszteletet ébresszen azon emberek irdnt, okik eddig is és
ezutdn is a kdzuti szolgdlatnak szentelték vagy szentelik élettiket.

CS. NAGY PAL
igazgatd,
a KPM Kecskeméti Kéziti lgozgatdsdg vezetdje
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Bevezets

Eziton mondok készénetet mindazoknak, akik segitséget nydij-
tottak a megye utiigyi miltjdnak megirdsdhoz. Kéhegyi Mihdly régész,
Kuczy Kdaroly és Nagy-Pal Istvan tanérok ttbaigazitdsai, tanécsai alap-
vetSen fontosak voltak. Készéném segitségiiket!

A Kecskeméti Kszati lgazgatésdg biztositotta szamomra a zavar-
talan munkalehetséget és kollégdimtdl is sok segitséget kaptam. K-
széndm faradozésaikat!

Ez a leirds Bdcs-Kiskun megye kézhaszndlatd utjairdl ad difogd
képet — a teljesség igénye nélkiil. Azokrdl az utakrdl lesz sz6, amelye-
ket az altaldnos széhaszndlat orszdgutaknak nevez.

Minden szépitgetés nélkiil el kell mondani, hogy k&vel burkolt

orszdglt nem volt a szdzadfordulé elétt megyénkben. Ennek megfele-
I8en korszerii uthdlézatrél, annak kialakuldsérél csak 1900-t6] szélha-

tunk. Minden korébbi tevékenység és megnyilvdnulés elsésorban a
kézlekedésre, a kézlekedés médjdra és legkevésbé a pdlyara vonatko-
zott. A pdlya, az Gt a puszta f8ld volt, aminek dllapotét a
természeti viszonyok, az id&jards alakitotta. A féldutakon mégis szdz-
ezrek kézlekedtek a térténelem soran, de egyiittal a térténelmi korok
alakitottdk az utak hdaldézatét napjainkig. Kisérjiik figyelemmel ezt a
folyamatot!

1977. mdjus
TOTH LASZLO
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I. Adatok Bacs-Kiskun megye kozigazgatasanak
kialakulasarol

Bdcs-Kiskun megye 1950. janudr 1-én ala-
kult!l az orszdg legtdbbszér dtszervezett terii-
leteinek egyike. Az atszervezések szoros kap-
csolatban vannok az utligyi igazgatdssal is.
A lényeges vdaltozasokat dttekintve a kdzigaz-
gatds szervezete a kdvetkezéképpen alakul:

— Az Arpad-korban a megye jelenlegi terii-
letének legészakibb része Pest megyéhez
tarozott, a keleti oldal Csongréd vdrme-
gye része volt, nyugaton pedig Solt var-
megye létezett — kezdetben mint Fejér var-
megye solti széke.2 Ez a terllet kdriilbelil
megegyezett a mai solti siksdg vagy la-
pdly teriiletével. A déli rész Bodrog varme-
gye teriilete volt. A kunok a XlIl. szazad-
ban ékelédtek be a megye kdzépsd részé-
be. IV. Laszlé 1279. augusztus 10-i sza-
badalmi levele mdr k&riilirta a kunok szdl-
ldsait.

Ez az &llapot - kisebb valtozdsokkal — a
torék id&kig fennallott.

— A t6r6k hédoltsag kordnak sajdtos koz-
igazgatdsi beosztdsat mell8z6m. 1686 utdn
a megye jelenlegi teriletének északi,
északnyugati és kdzépsé része Pest-Pilis-
Solt tdrvényesen egyesiilt varmegyéhez tar-
tozott. Kozépsé részén szigetszer(ien el-
szérva a Kiskun keriiletek ékelédtek be,
amelyek a Jdsz és Nagykun keriiletekkel
kozos kézigazgatdsi egységet képertek —
kisebb megszakitasokkal — 1876-ig. Bdcs
és Bodrog vdarmegyék 1802-ig kiiléndllé
megyék voltak, amikor hosszd vita utdn
egyesiiltek.s

— Il Jozsef (1780-1790) koézpontosité politi-
kajanak végrehajtdsa érdekében 1785-ben
az orszdgot tiz adminisztrativ kérzetbe osz-
totta.> Pest-Pilis-Solt varmegye és a Kun-
sag a lll. Pesti keriiletekhez tartozott, Bdcs
varmegyét pedig a VIII. Temesvdri kérzet-
hez osztottdk be. ll. Jézsef haldla utén a
varmegyei kdzigazgatds Gjbdl helyredllt.

— Az 1848-49. évi szabadsdgharc utdn Ma-
gyarorszdgot ot orszagrészre osztottdk.t
Pest-Solt megye és a kunsagi kerillet az

Gn. magyor részhez tartozott. Bacs-Bodrog
varmegyét a ,Szerb vajdasdg és Temesi
Bansdg'’-hoz csatoltak.”

1876. szeptember 4-én a Kiskunsdg &nallé-
sGga végleg megszlnt, beolvadt Pest-Pi-
lis-Solt-Kiskun varmegyébe.® A déli rész
valtozatlanul Bacs-Bodrog varmegye. Ez az
allapot 1920-ig volt érvényben.

1920. mdjus 20-t6l 1921. augusztus 21-ig
Bdcs-Bodrog varmegye székhelye ideigle-
nesen Janoshalma volt. Miutdn a szerb
hadsereg a demarkdcids vonalrél a tria-
noni békében megvont orszdghatdrra veo-
nult vissza, Baja lett a megyekdzpont.?
Pest-Pilis-Solt-Kiskun  varmegye teriilete
1949. december 31-ig lényegében nem vdl-
tozott.

1941 augusztusdtdl 1944 oktdberéig Bdcs-

Bodrog megye terilete — a katonai be-
avatkozds utdni visszacsatolds kdvetkezté-
ben — megndvekedett, székhelye ismét

Zombor lett.

1945 és 1950 kdzdtt Bdcs-Bodrog megye
teriilete Gjb6l a habord eldtti, székhelye
Baja.

— A Magyar Népkéztdrsasdg Minisztertand-

csa az dllamigozgotds jobb teriileti meg-
szervezése érdekében a kodvetkezdket ren-
delte:

,12. Bdcs-Kiskun megye teriilete Bdcs-
Bodrog megye jelenlegi teriiletét, to-
vabbd Pest-Pilis-Soli-Kiskun  megye
jelenlegi teriiletébd! a dunavecsei ja-
rédst, a kiskunfélegyhdzi jarast, to-
vabba Lodénybene és Lajosmizse
nagykdzségeket és a szervezés alatt
allé Ujbares kdzségeket foglalja ma-
gdba.”10

Bdcs-Kiskun megye 1950. janudr 1-én ala
kult meg és székhelye Kecskemét lett.

Még roviden 8sszefoglalva is hossz( a valto-
zdsok torténete, de az Uj megye egységes és
jellegzetes tdja a Duna—Tisza kdzének.
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JEGYZETEK

. 4343/1949, (XI, 14.) Mt szdmU rendelet a me-

gyék nevének, székhelyének és teriletének meg-

dllapitdsa targydban.

megye. |. kat. 228. old.

. Dr. Borovszky Samu: Pest-Pilis-Solt-Kiskun vér-

. Dr. Borovszky Samu: idézett mdi, 232. old.
. 1802. VIII. térvénycikk.
. Tomcsdanyi Marianna—Bihaly Tamds: Funkciond-

lis korzetek kialakulasa Magyarorszdgon. — Epi-

tés- és Kozlekedéstudomanyi
kdt. 1-2., 152. old.

Kézlemények XIl.

. Tomcsényi—dr. Bihaly: idézett m(, 153. old.

. Dr. Borovszky Samu: Bdcs-Bodrog varmegye. |l.

kot 236. old.

. 1876. XXXIII. torvénycikk,

9. Dr. Rapcsdanyi Jakab: Baja és Bdcs-Bodrog var-

10.

megye kézségei. Bpest — 1934. 179, old.

Az 1. sz. jegyzetben megjeldlt rendelet — idéz-
ve: Hatdlyos Jogszabalyok Gylijteménye, 1945~
1958. li. két. — Bpest — 1960. 166. old.



Il. Utak Bacs-Kiskun megyében

1. Adatok a romai korboél

A megye nyugati és keleti hatdra a Duna és
a Tisza, e két természetes viziat. Ez a természeti
adottsdg évszdzadok 6ta kedvezden hatott a
kereskedelemre.

Az id8szamitdsunk kezdetén kiépilt a Duna
taloldaldan a Rémai Birodalom erddrendszere
és az Osszekdtd hatarmenti Gtvonal, amely-
nek nyomvonala a késébbi szdzadokban is fon-
tos hadi és kereskedelmi Ot volt. A Karpat me-
dence minden jelentésebb népmozgalma hasz-
ndlta a rémaiak Gtvonaldt, amely megyénk kdz-
vetlen szomszédsdgdban hlzédott a Dundntu-
lon.

A Duna-Tisza kdzét nem hasznaltak? — De
igen! — Ha tdredékekben is, de szdmot adha-
tunk a rémai kori kdzlekedésrél. Kéhegyi Mihaly
régész hivta fel a figyelmet arra, hogy az idé-
szamitds elsé évszdzadaiban hasznalt pénzek
leléhelyeinek vizsgdlata rémai kori Utvonal [é-
tezését bizonyitja megyénk déli részén.! A szer-
z8 tonulmdanydban tdbldzatba foglalta a rémai
pénzek leldhelyeit és térképre vetitve dbrdzolta
is azokat. A térkép meglehetds szérdst mutat, de
a leléhelyek sdlyvonala LUGIO (Dunaszekesd)
és Szeged kézétt vonhatdé meg, ami azt bizo-
nyitja, hogy Dunaszekcsd és Szeged kdzdtt ke-
reskedelmi dtvonal létezett. Pontos helye nem
jeldlheté meg, mivel nem volt kiépitett Gt, csak
fdldat, szerényebb elképzelések szerint: dsvény.
Ez az ut az Alféldén keresztiil Panndniat és Da-
ciat kodtdtte dssze, de nem ez volt az egyetlen
dsszekotd at, mivel INTERCISA (Dunapentele)
is hidfoként szolgalt a Ddcidba vezetd dton,? s
AQUINCUM-bél is vezetett Gt Dacidba — Szol-
nokon keresztiil.?

Visszatérve a LUGIO—szegedi Gtra: a szarma-
tdk elsé csoportja mar Panndnia rémai meghé-
ditadsaval egyidében megjelent az Alfdldén, s
tovabbi csoportjaik Pannénia és Ddacia kdzé
ékelédtek. Ezek dllandd kapcsolatban élltak az
ugyancsak szarmata roxoldnokkal, akik a Ha-
vasalféldén tartézkodtak. Décia megalapitasa®
utdn a kapcsolat megszakadt, s egyidejileg o
keleti drukereskedelem is megsziint. Az alféldi
szarmatdk a réomai piacra szorultak, s a Duna
menti tdborok mellett kialakultak a vdsdarterek,
ahovd a barbarok datjértak.t A hatdrmenti ke-
reskedelem meghatdrozott napokon erés kato-

nai érizet mellett megindult. Az i. u. Il. szdzad-
16! mér a romaiak hivatdsos kereskeddi bonyo-
litiak a kereskedelmet a barbarokkal.

Feltehetd, hogy Szegeden létezett valamilyen
eréd, amely egyik dllomdsa volt a LUGIO-bé!
Dacidba vezetd utnak. Erre utal néhdny lelet,
amely Szegeden elékeriilt: feliratos k& és tég-
la, amelyek a rémai kor termékei.”

igy kertltek a réomai pénzérmék az Alfsldre
— koézelebbrdl — megyénk déli részére, s ez vi-
lagos bizonyitéka a kereskedelmi Ut létezésé-
nek.

A koézdlt vazlat bemutatja a tdrgyalt kereske-
delmi irGnyokat.

JEGYZETEK

1. 1. Kéhegyi Mihdly: Rémai pénzforgalom és ke-
reskedelem a Lugio—Szeged k&zdtti utvonalon.
A Janus Pannonius Mlzeum Evkdnyve. XIV-XV.
1969-70.

2. Fitz Jend: Pannonien und die Klientel-Staaten
an der Donau. Alba Regia 4-5 1963-64.

3. Pest megye mUemlékei — I. rész — Bpest, 1958.

. Lészlé Gyula: Vértesszdléstél Pusztaszerig —
Bpest, 1974. 156. old.

. 1. u. 107-ben.

. Laszlé Gyula: idézett m(, 158. old.

. Kéhegyi Mihdly: idézett md.
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2. Arpad-kori utak

A népvandorlas mintegy 500 éves korabdl
nincsenek emlékek. Kétségtelen, hogy ebben
a korban is — mint minden idében — haszndltdk
a féldrajzi adottsdgok altal meghatdrozott uta-
kat, folyami atkeldket, de adataink nincsenek.

A magyar honfoglalds és az &llami élet elsé
id6szakarsl Gyérffy Gydrgy mivel a legtsbb
adatot szolgdltaté forrds. A nagyértékd mun-
kanak eddig csak egy kétete jelent meg, amely
Bacs-Kiskun megye jelenlegi teriiletének na-
gyobb részét targyalja.

A honfoglalék szivesen telepedtek a folydk
mellé, mert halat, flivet és jo foldeket elsdsor-
ban itt taldltak. Ond térzse a Tisza mentén te-
lepedett meg, Alpdr—Csongrad tdjékdan.2 A hon-
foglalas legjelentSsebb csatdja Alpar kdrnyé-
kén zajlott le. Itt arattak gyézelmet Zaldn bol-
gar fejedelem csapatain — eliizve 8t a leendd

9
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orszag teriiletérél. A Vajas folyd mentén a Bo-
tond nemzetség telepedett meg. A Vajas a
Duna-Tisza kézének jellegzetes folydja volt,
amely Kalocsa mellett, Fokténél dgazott ki a
Dunébél, s Bajdndl, a mai Sugovica, majd a
Baracskai-Duna medrében folyt, s Bacs és Val-
kovar kézt tért vissza ismét a Dundba.?

Kalocsa és kérnyéke Arpdd csalddi birtoka
lett. I. Istvan érseki székhellyé teszi, s templomot
épit. A tatarjdards utdn erdditett varkastély épiil
it

Tass kdzség neve a honfoglalé vezérek egyi-
kének emlékét &rzi. Solt és Fajsz Arpdd leszdr-
mazottai voltak. Emlékitket a hasonlé nevi te-
lepiilések jelzik.

E rovid felsorolds is bizonyitja a Duna-Tisza
kdzének jelent8ségét a hazdat taldld, majd dlla-
mot alapitd magyarok szdmdra.

Az Arpad-kor egyik fontos Gtja volt a buda—
szegedi nagyut. Két nagy folyami dtkeldét kotott
Bssze egymdassal. A szegedi atkeléhéz Szolnok-
rol is vezetett egy ut, amely Alpdart, Csongrddot
és Szert érintette. Alpdr felsd részén® gdzlé ve-
zetett &t Kirt faluba. Alpér alsé részén a Gé-
rogrév Ugon keresztiil vezetett a vdasdrral ren-
delkezé Sagra.

A déli terilet kdzpontja Bodrog vara volt.
(Ma Jugoszldavia teriilete.) Innen é&gaztak szét
az utak a Duna-Tisza kdzének déli teriiletére.
Eszaki iranyban Gardn, Bajan 4t Kalocséra ve-
zetett Gt, amely Batmonostorndl eldgazott Szek-
cs6 felé a baranyai révekhez. Palibél Biikeden
(Bokodon) 4t (Kun-)Baja mellett Szegedre ve-
zetett a Kdliz Gt. Ezen az Gton kézlekedtek a
XI=XIl. szdzadban a pénzvdltdst és sokereske-
delmet lebonyolité6 mohameddn kdlizok. Ez a
Kdliz at szinte teljes bizonyossdggal azonosit-
haté az el6z8 részben emlitett Szekcs6tsl Da-
cidba vezet§ uttal, mivel a révatkel8-helyek is
ugyanazok.

A mellékelt térkép bévebb tdajékoztatdst ad
az Utvonalakrél.b Minden bizonnyal a megye
északi részén is voltak utak, sét, folyami atkel8k
is, ezek azonban elegendé megbizhaté adat hi-
jan nem kézdlhetsk.

JEGYZETEK

1. Gyérffy Gyérgy: Az Arpddkori Magyarorszdg tor-
téneti foldrajza. I. kotet.

2. Gyorffy Gyorgy: idézett m(i, 882. old.

3. ldézett mi: 695—696. old.

4. Dr. Borovszky Samu: Pest-Pilis-Solt-Kiskun var-
megye. |. két. 522. old.

5. Az utak leirdsa Gydrffy Gydrgy mive szerint. Al-
pdr teleplilés megkézelitéen a mai Lakitelek kér-
nyékén volt, s Alpdr vara attdl délebbre, a mai
Tiszaalpar teriletén.

6. A térképen feltiintetett Kords: Kaldnkorése =
Nagykdrés. Péter- és pdlmonostora két pusztai
templom volt. A mai Pdlmonostora kdzség neve
6rzi ezek emlékét, de a féldrajzi elhelyezése té-
ves ismeretek alapjan tértént,

3. Kereskedelmi utak a XIV=XV. szazadban

Az utolsé Arpdd-hdzi kirdlyok kordban igen
meggyengiilt a kirdlyi hatalom. Az Anjouk te-
remtettek dtmenetileg rendet az ismétlédden
hatalomra tér6 nagyurak kozétt. Karoly Rébert
ligyes politikdjaval visszaszerezte a kirdlyi bir-
tokokat, nemesfémbdl pénzt veretett, intézkedé-
seivel elSsegitette a kereskedelmet. 1. Lajos
uralkoddsa idején a kereskedés fejlédése
ugyancsak jelentds. Zsigmond alatt a varosok
fejlédése és a céhek kialakuldsa volt szembe-
tiné. Matyas kiraly koraban fejlédsétt ki a kocsi
korszeriibb vdltozata. Ebben az id&északban
élénk kereskedelem folyt az orszdgban, s a fé-
varos, Buda, igazi kézpontja lett hazanknak.

Jéonéhdny mi foglalkozik e kor kereskedelmi
Utjaival, de nagyon kevés adat all rendelkezés-
re a Duna-Tisza kdze teriiletérdl. Az ismeretek
mozaikjabdl kell ésszerakni mindazt, ami tédm-
pontot adhat a kézlekedés irdnyaira.

A buda-szegedi Gt egyik f6 vonala volt a ke-
reskedésnek. Csdanki Dezsé irja 1880-ban kelt
tanulmdnydaban!: , Kelet felél Szeben és Brassé
varosabol indultak ki Gtvonalak, és pedig Ma-
gyarorszdg belsejébe rendszerint két irdnyban.
Az egyik a Meszesen keresztiil Varad felé ve-
zetett, a mdasik pedig Gyulafehérvar, Déva,
Vajda-Hunyad — és innen a Maros mentén
Szeged és Buda felé...” Errél az Gtrédl szdl
Gdardonyi Albert irdsa is.2 ,,Szeged vdros torté-
neté”-ben? olvashatjuk, hogy 1389-ben Zsig-
mond a szeri féldesuraknak szigordan meg-
hagyta, hogy a sdregyhdzi Gton Buda és Fél-
egyhdza felé jaré-kelé szegedi polgarokat ne
merészeljék Utvdmmal terhelni, maskiildnben
ezen vdmszedési jogukat a szegedi kirdlyi vér
részére elkoboztatja.

A megyénket atszeld észak—déli, illetve -dél-
keleti irdnyokbdl nyeriink tdjékozéddést a Pest
megye miemlékei c. mib&l.> Makkai Laszlé irja,
hogy a XIV. és XV. sz. forrdsaibél a Duna bal
partjan kilenc fontos Gtvonalat lehet kielemez-
ni. Ezekbdl a teriletiinket érintd Gt volt a mar
emlitett  Buda—-Ocsa—Dabas—Kecskemét—Fél-
egyhdza—Szeged uUtvonal. Egy mdsik Gt a Duna
bal partjdn vezetett — valdszinileg Dunavecse,
Solton &t — Kalocsa felé. Ez utdbbi mellett szél-
nak az alabbi adatok:

Dunavecse ekkor mar jelentds teleptilés.®
Solt mar az Arpdd-korban Fejér megye Solti
székének kdzpontja volt. 1431-ben ,,Sedes Solth”
néven emlitik, mint a solti szék vagy jaras tor-
vénytevs gyliléseinek székhelyét.”

Kalocsa 1009-t8l érseki székhely, s a targyalt
korban fontos dunai kereskedévaros; varat Ka-
roly Rébert épitette.8

Ugyancsak a Pest megye miemlékeiben ol-
vashatunk az Gn. KunGtrél, amely Alsénémedin,
Bugyin at vitt a kun szdlldsokhoz? Ezt az utat
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egy 1386. évi oklevél ,via Kunuth”-nak nevezi.
Emlitést tesz ez az iras a buda—pakony—pétha-
raszt—kérasi Gtrél, amelynek meghosszabbitdasa
Csongrad felé mutat, de feltehetéen kapcsolata
volt az ugi tiszai dtkeléhellyel is. Kérésrél Kecs-
kemétre is vezetett (t, amely a buda-bicske—
(tapidbicske)—kecskeméti vonal része volt.10

A fenti Gtirdnyokat aldtdmasztia Prinz Gyula
neves foldrajztudosnak az 1940-es években irt
mdve is.!" A leirdsban k&z8lt térképen vildgo-
san kirajzolddik a kundt, mint 8si Gtvonal. Ez
utébbi feltehetéen Fuldpszallast, Halast érint-
ve vezetett déli iranyba.1?

A jelenlegi megye déli részén Baja, Daut
(Ddvod), Gara, Bdatmonostor, Szeremle fontos
kereskedelmi helyek voltak. Baja 1406-ban, Béat-
monostor 1340-ben, Daut 1351-ben, Szeremle
1407-ben kapott vasarjogot.!? Ezekré! a helyek-
rél néhdny érdekes emlék tandskodik, amelyek-
bdl kideruil, hogy egy-egy vdsar druscit gazda-
sdgi  érdekbé!, erészakkal elhajtottdk egyik
helyrél a mdésikra.

A Bajatdl délre és keletre esd teriletre a
maindl stribb teleplléshalézat volt jellemzd, s
ez a kérilmény mozgalmas kereskedelmi viszo-
nyokat teremtett. Szoros kapcsolatuk volt a
Dundantiallal, ami Glaser Lajos tanulmanydbél
is kiderl.!* A szerzd térképén a dunai dtkels-
ket is feltiintette. A térkép szerint a Duna jobb
partjidn vezetd nagy utbél Batan és Szekcsén
keresztiil egy-egy Ut vezetett Batmonostorba a
dunai révéken at. Az akkori Batmonostor a je-
lenlegitél nyugatra fekidt és kdrnyezetének
kdzpontja volt. Szeremle a mai helyétsl észak-
nyugatra esett.

Feltehetden Bdtmonostor és Szeged kdzdtt is
volt at, hasonléan az Arpad-kor Kdliz atjahoz.
A kereskedelmi kapcsolatra utal Zsigmond 1435,
december 9-i rendelete, amelyben o szegedi
sékamara gréfjat arra utasitja, hogy a bétmo-
nostori Téttds Laszlo mennyegzdi kéltségeire a
szegedi sotarbdl 500 arany forint érték(  sét
szolgdltasson ki. Matyas kiraly 1464, dprilis 12-i
utasitdsa ugyancsak Szegedrdl a Baranya me-
gyei Szent P4l kolostor részére rendel sét ki-
adni.1s

Glaser Lajos felsorolja a dunai dtkeléhelye-
ket: Tolna, Madocsa, a Csepel-sziget déli vége
és Adony—Lérév—Rackeve irdnydban. A szerzd
kiemeli @ madocsai révet, amely az erdélyi sza-
szok fehérvari Gtjanak datkeléhelye volt.16 A bal
parti Harta neve 1289-ben fordul elé el8szér
Terra Harta néven, majd Hartha (1409, 1424,

1465), Eghazashartha (1409), Naghartha in com.

Albensi sedis Solt néven (1455-1465 évek-
ben).!” A szerzé emlitést tesz arrdl, hogy ,.az
1233. évi beregi egyezménytél kezdve ... kdz-
vetlenlil a szegedi sékamardatdl kapjdk a du-
nantali egyhdzak a sét. Az Gt a madocsai rév-
tél Simontornya véros vamjan &t ... Zircig...”,
s onnan tovdabb is vezetett. A révhez Patajtdl

Hartdn at vitt oz Ot. ,,Pataj varos harmincadjat
(vamjat) 1. Uldszlo Il. dekrétumdnak 29. cikke-
lye Buda és Fejérvar harmincadjaval egyttt
emliti.”1® | Ezek szerint Pataj—Madocsa—Féld-
var—Pazman—Fejérvar lehetett az atirany.” -
mondja a szerzd. Kérdés azonban az, hogy mi-
ként jutott el az aru Patajig? Szeged monogra-
figjdban olvashatjuk, hogy a sét ,,a sészallitd
hajésok Tételen keresztiil a Dundra Zimonyba,
Pétervaradra, Ké-Szent-Martonba (Kévibe) ha-
joztak."1? Azt azonban nehéz elképzelni, hogy a
vizfolyds ellenében Hartdig vitték volna. Egysze-
ribbnek latszik a szekéren szdllitds Szegedrdl
a madocsai rév irdnydba, mivel a féldrajzi té-
nyezék csupdn a Duna mellékén, a ma Solti
lapdlynak nevezett teriileten tamasztottak ne-
hézséget a szdlliték szamara.

Feltételezziik tehat, hogy Szegedrdl Dunapa-
taj felé vezetett egy Gt, amely az erdélyi sza-
szok kereskedelmi Utja volt, s talan a s6sz4lli-
tdsé is. Csanki Dezsé mar idézett tanulmdanya-
ban igy ir: ,....Szeged feldl pedig Székesfehér-
var (s innen Pozsony, Bécs) felé is ment egy
at.r20

Glaser Lajos emliti a tolnai révet, amely Bo-
gyiszlén at Fajsszal teremtett 6sszekdttetést.
Fajsz is egyik régi telepiilése megyénknek. A
szekszardi bencés apdtsdg nemesi jobbdgyai
laktak. Kuldn ispdnjuk volt, s a telepillés az
egyhdzi nemesek széke volt?! A tolnai dtkeld
régi vam- és révhely. Korabban (1093-, 1226- és
1358-ban) a tihanyi apdtsdgnak is része volt
vamjaban és réviében. 1395-ben Marczali Mik-
16s — volt erdélyi vajda — Zsigmond kirdlytdl
megkapta szdraz- és piaci vamjaval, révjével
egyiitt.?

Batya szintén a szekszardi apdtsdg nemesi
jobbdgyainak birtoka 1369-1519 kéz6tt.23 Fajsz-
szal Gt kothette 6ssze, ugyanigy Kalocsdval is,
s igy a kalocsaick is haszndlhattdk a tolnai
révet.

Erinteni kell a kalocsai érsekség és nemesi
jobbdgyainak kapcsolatdt a kalocsai kdzpont-
tal. A hontokai szék kézpontja a mai Drdgszél
kérnyékén volt® Miskét 1346-ban Villa Myske
névvel illették. A mdar kordbban megismert Ar-
pad-kori  Gtvonal, Kalocsa—Miske—Nadudvar~
Baja vonalon szintén feltételezhetd a XIV-XV.
szdzadban is.

Minden bizonnyal a kun telepek egymds ké-
z6tti kapesolata is megvolt, de utakrdl nincse-
nek adatok.

A fentieken kivil még néhany adat tdmpon-
tul szolgdlhat a kereskedelmi utakhoz:

— Kecskemétet 1353-ban birtokként emlitik.
Elsé pecsétje a XIV. szdzadbdl szdrmazik.
Ugyanakkor mér fontos kézlekedési gée-
pont a buda-szegedi dton, aho! a kirdly
és a kirdlyné szdmdra vamot szednek.
1415-ben mar varosnak mondjak, s dllatte-
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nyésztése mar jelentds.® A véros sékama-

rai ispanja, Perd Janos nem tud elszdmol-
ni a pénzzel, ezért Mdatyds kirdly a kama-
rat a ladbatlanioknak adja zdlogba, s a
varos csak 5000 forint addssag lefizetése
utdn kapja vissza.”

— Akasztot 1291-ben emlitik el6szér az okle-

velek. 1429-1435-ben vadmszedé hely.”

— Szeged és Szolnok a sdkereskedés kéz-

pontja; Szabadka mar jelentds telepiilés.

— Solt, mint jarasi székhely, minden bizony-

nyal koézvetlen kapcsolatot tartott a me-
gyeszékhellyel, Fehérvarral. Az Gt feltehe-
téen Fdldvaron at vezetett, bar Dunafdld-
var toérténete™® a révet csak a késébbi
idékben emliti.

A felsorolt adatok érzékeltetik azt a mozgal-
mat, amely a XIV=XV. szdzadi utakon bonyolo-
dott, mégis kevés az ismeretiink ahhoz, hogy
térképet rajzolhassunk az utakrol. Féleg a ke-
let—nyugati irdnyok vonalvezetése bizonytalan.
A sétutak részletesebb feltarasa minden bizony-
nyal bévebb ismeretekkel gazdagitand megyénk
kézépkori Gtjainak térténetét,
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4. Utak a térok hédoltsag koraban

A torok megszdallas masfél szazada a Duna-
Tisza kézének arculatdt mindenben megvaltoz-
tatta. A falvak tébbsége elpusziult, a lakossag
egy-egy varosba huzédott be. A hajdani viragzé
tdj elvadult.

1526-ban a Buddrél visszafelé vonuld tdrdk
sereg a Duna bal partjdn haladt délnek, s
minden bizonnyal pusztuldst hagyott maga
utan. A Duna-Tisza kdzének térok kozigazga-
tasat Buda elfoglaldsa utdn, az 1540-es évek-
ben szervezték meg. A magyar lakossag csak
a folyok mentén és néhdny vdarosban maradt
meg. Egyes varosok, kdztik Kecskemét is, o6n-
allo életet éltek; maguk birdskodtak, keresked-
tek, de a térék kivansdagoknak mindig eleget
kellett tenniiik. Az addkon kivill szekeret, voné-
allatot vagy kézi erét biztositottak, ha a torok
hatdsag igényelte. A kereskedelmet a torokok
altaldban elésegitették. Szitkség esetén meég
fegyveres kiséretet is biztositottak a kereskeddk
mellé. Az utozdkra nem is a torokdk, hanem a
martaléc banddk (tatarok ,rdcok) jelentették a
veszélyt.

A korabeli utazdk leirdsai sokat elmondanak
és érzékeltetnek az akkori Utviszonyokrdl és a
kézlekedésrdl. Egyik legjelentésebb térék utazéd
Evlia Cselebi volt. A tordk csapatokkal egyitt
utazott — a mai értelemben - hadituddsité-
ként, Utleirdsa ma is egyik forrasunk a kor
megismeréséhez. Az utazds 1664-1666. években
tortént. A megyénkre vonatkozd részletek az
aldbbiak:

Csongréad varabdl, amelyet 200 katona &r-
26tt, Kecskemét felé vette Gtjat kisérivel. Le-
irja, hogy az elsé napon 16 6ran at vizben sze-
gény, sivatagi tdjon haladtak. A puszta homo-
kon aludtak, s tovabbi 5 érai utazassal Kecs-
kemétre értek. A varosrol igy ir: ,,Nagy-Kecske-
mét varosa. A budai vezir birtoka, nagy siksa-
gon fekszik. Ezernél tdbb ndddal fédott ma-
gyar haza, hdrom temploma, s itt-ott boltjai
vannak. Felsé-Magyarorszag egész katonasago
ide jon takarmdnyért.” A vendéget szivesen fo-
gadjadk — akdr muzulmdn, akdr keresztény.!

Kecskemétrdl Janoshalma felé veszi Gtjat, de
nem ir semmit a kdzben latottakrd!, pedig pl.
Halas a tér8k idékben is létezett. Janoshalma,
vagyis ,,Jankofsda” palankarél (fsldvarardl) azt
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irja, hogy ,,Szép, erds épitkezésli erdditmény.
Osszesen kétszdz vitéz katondja van.”2

Janoshalmarél  Kalocsdra megy: ,Kalocsa
paldnka ... Vara a Duna foly6tél egy érdra
van. Ha a Duna kisdrad, olyankor a var szi-
get gyanant kézépen marad. Kikdtéjével szem-
kézt, a Duna folyd tilsd partjan a budai uton
Paks vdra van.” Kalocsdnak , ,Délkeletre nézé
egyetlen kapuja van ...

Taldn a Bajardl irtak a legérdekesebbek sza-
munkra:

Baja vdra régi var, szemben Béta kikétdje
van. ,Kikétdhely 1évén, lakéi gazdagok és na-
gyon bardtsdgosak. E vdros utcdi mind deszka-
burkolatiak, mivel féldje lapdlyos és mocsa-
ras ... két kapuja van: egyik a Révkapu, mely
nyugatra nyilik, a mdsik a délkeleti irGnyban a
Zombor varosdba vezetd dton van ... a révfo-
nél van a vamfelligyeld haza.” Kilvérosaban
kb. 300 hdza van. ,Van mecsetje, kolostora,
furddje, szdzétven boltja.'s — Talzds érezhetd a
boltok szdmdbdl, de ennek ellenére adatdbol
megdllapithatjuk, hogy Bajan tdrtént az elsé
probalkozas az utak burkolasara.

Az eddig leirtakbdl rekonstrualhatjuk, hogy
Csongrdd és Kecskemét kéz6tt ebben az idé-
ben legfeljebb csak gondozatlan f8ldutrdl vagy
dsvényrél lehetett sz6. Kecskemétrdl Nagykd-
rés-Cegléd felé, Budara és Szegedre fontos utak
vezettek. Ezeken bonyolédott nagyrészt a hé-
doltsag dllatkereskedelme, a takarmdny szdlli-
tdsa észak és nyugat felé a hdédoltsag hatdrain
kivilre is. Hatdra mar ekkor a Tiszdatdl Filop-
szdélldsig terjedt, s igen jelentds volt az dllatte-
nyésztése, amely mdr a kordbbi idékben kifej-
18détt. Vésarai orszdgos hirliek voltak, hatal-
mas témegeket vonzottak. A kecskeméti t6zsé-
reket ismerték az egész orszégban. Az alfdldi
vagémarha eljutott Ausztridba, Morvaorszagba,
a dél-német és az észak-itéliai varosokba. Egy
1564-bél szarmazdé adat szerint Kecskemétrdl
néhdny hénap leforgdsa alatt 1564 darab mar-
hat hajtottak Vdcon keresztiil Bécs felé* FEz
azonban csak egy csekély, adatokkal is igazol-
haté mennyiség, mert a kordbbi és a kévetkezd
években ennek sokszorosdt szdllitottak. 1646-
ban . Ferdindnd a kecskeméti t&zséreknek
oltalomlevelet adott, amelyben a szabad kbzle-
kedést biztositotta.?

Az 1560-1562. években a Duna rackevei,
foldvari, paksi, tolnai és batai 4tkeldin a kom-
pok 19019 darab szarvasmarhdt vittek 4t a fo-
lyon.8 Dunaféldvar tdrténetében olvashatjuk,
hogy 1542-1544-ben a révet egy Mohammed
bin Kdszim nevii térék bérelte.” Edward Brown
angol utazé pedig Kalocsdndl hajéhidrdl tesz
emlitést 1669-ben.8

Ezek az adatok vildgosan bizonyitjdk a du-
nai 4tkeldk létezéset és fontos kdzvetitd szere-
piket a Dundntal és a Duna-Tisza kéze keres-
kedelmi kapcsolataban.

16

Bar az élet nem dllt meg, a hédoltsdg kora
nagyon szomorl korszaka volt e tdjnak. Elpusz-
tult Kalocsa vdrosa, Félegyhdza, s a kunsdgi és
a bdcskai telepiilések egész sora. Baja magyar
lakossdga is eltlint, helyét racok foglaltak el.
Kecskemét megmaradt, de silyos dldozatot kel-
lett véllalnia lakossdgdnak. A Duna-Tisza ké-
zének és Magyarorszagnak is egyik fontos ut-
vonala maradt a buda—szegedi Gt, amely a
mezégazdasdgi termékeken kiviil a keleti dru-
kat is kozvetitette a keresztény Nyugat és a ,,po-
gany” Kelet kozott.
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5. A postautak kialakulasa

Bar I. Ferdindnd mar 1528-ban postajdratot
létesitett Bécs és Buda kdzétt, az Aifsldon csak
a torék kilizése utdn szerveztek rendszeres ja-
ratokat.t

A Duna-Tisza kdzének felszabaditasa 1687-
ben fejez&d&tt be. A lakatlan terlletek Gjrate-
lepitése megindult és lassan helyredllt a kéz-
igazgatds rendje is a visszafoglalt teriileten.
Néhany vdrosunk kivételével a kdzségek Gjra-
telepitése dltaldban az 1700-as évek kdzepéig
megtortént. A telepesek csak részben magya-
rok. Sok szldv és német telepes keriilt ekkor a
meguljuld kdzségekbe. A tdrdk kilizése utdn a
Kiskun kertiletek ismét fliggetlenséget kaptak.
A kunok és a magyarok visszatelepiilése mar a
torok idékben elkezdédstt. A késdbbiekben
Thoksly és Rdakédczi seregei, a szabadsdghare
sok megprébdltatdssal jart a Duna-Tisza kézén.

. Kéroly az 1720-as években hatarozta el,
hogy tizenkét postavonallal behdlézza az orsza-
got. Erre azonban csak az 1740-es években ke-
rilt sor, mert az elvadult alfsldi teriileteken
igen nagy erdfeszitést igényelt a kézlekedési
vonalak kitlzése, jarhatova tétele, a lovaltd al-
lomasok felallitdsa és a postamesterségek meg-
szervezése.

1745-ben a gyéri Hézi és Uti Uj Kalenda-
rium mar felsorolta a postautakat, amelyek koz il
egy irdny szelte at a Duna-Tisza kdzét:
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v+« - Buddtdl—Szebenig:
Buda-Otsa—Ketskemét—Szeged—
Maké-Tsandd-Semlak—Betske—
Arad-Lippa-TétVarda—Déva—
Szeben.'"?

Ez a postavonal egészen 1854-ig, a vasut
megnyitdsdig miksédétt.s

Utvonal létezett, de az ut csak a puszta féld
volt. Sokszor a postakocsi kénytelen volt a me-
z6n kézlekedni, hogy tovdbb tudjon haladni.

,1789-be a Budardl Zimonyba vezetd posta-
vonal létesittetvén ...t Allomdsai: ,,Soroksdr—
Latzhdza—Kun Szent Miklos—Szabad Szdllds—
lzsak—Vadkert—Halas—Maria Theresiopel (Sza-
badka)-Topolya—Verbdsz' —Pétervarad.

Ezt a postavonalat eredetileg azért allitottak
fel, hogy a térék ellen hdaborat viseld hadsereg
utanpotlasat szallité hajdsok rovidebb idé alatt
térhessenek vissza Bécsbe. Hetenként egyszer
kézlekedett delizsénsz-jarot, késdbb, 1868-tdl
naponta.?

Balla Antal Pest megyei mérndk térképérdl
készitett kivonaton az 1793. évben létezd posta-
és egyéb utakat tiintettiik fel.b

Grof Teleki Domokos 1794-ben Pestrdl Temes-
varra utazik. Azt irja, hogy .,A Vidék egészen
Pesttd! Szegedig egy puszta és kedvetlen térség,
amelyen az ember a Stacidkon kiviil ... a nagy
Pusztdkon és egy egy roszsz Fogaddndl vagy
Tsérdandl egyebet nem taldl...”7 Kecskemét,
@ nagy mezévdaros (24000 lakossal) nagy falu
médjdra épiilt, s benne a templomokon kiviil
csck a ,,Nyomé szdraz Malom” kelti fel az uta-
zok figyelmét. Félegyhaza, a 8000 lélekszami
kiskunsagi varos, rendesebben kiépitett, mint
Kecskemét.

A postakon kivil a vdsdrokba igyekvd keres-
keddk és baromcsorddk szaporitottdk a forgal-
mat. Bél Mdtyas 1737-ben arrdl ir, hogy a kecs-
keméti vdsdrok orszdgos hirliek és igen sok
marhdt hajtanak fel. Az dllatkereskeddk leg-
inkabb racok, de t6rékok is latogatjak a vasd-
rokat a sajat hazdjukbeli portékdlkal.® Alig
akad az orszagban olyan varos, amely a kecs-
keméti vasérra el nem jonne.

Rendkiviili utazasok is akadnak, mint példdul
az uralkodd 1773. mdjus 6-8. kdzotti utazdsa
Budarél Szegedre. Herpay Mihdly kapitany Ha-
lasrdl keltezve rendelkezik, hogy a Félegyhazi
keriilet ,,Orszdg Uttyait” megigazitsak. Ennek
érdekében aprilis 19-re Félegyhdzdra rendeli
az aldbbi egységeket:

(Egy egység dall: 1 kocsibdl 3 léval és 3

dsos-kapds emberrel.)

Halas 20 kocsi,
Félegyhdza 3o .,
Dorozsma 172
Majsa 10 .
Filépszallds 12
Szabadszalléas 15 ,,

18

Kunszentmiklés 15 .,
Lachdza 8 .

Usszesen tehat: 122 kocsit 366 loval és 366
asos emberrel rendelt ki az Gt egyengetésére,
rendbehozdsdra, s még ezen feltl az egyes
staciékra tovabbi lovakat készenlétbe.d

A sészdllitdsok ugyancsak megterhelést je-
lentenek a lakossagnak. Még Il. Andras 1222,
évi bulldja rendelkezett arrdl, hogy ,,s6 az or-
szdg kézepén mdsuit ne tartassék, csak Szala-
cson és Szegeden”, s e két helyrél szallitsak az
orszag minden részébe. A Mdramarosban és
Erdélyben bdnydszott s6 éppen a Duna-Tisza
kéze népének kozvetitésével jutott el Pestre és
a Dundntiélra. A kiskunsdgi rendelkezésekbdl
vildgosan kiderill, hogy Szolnokrdl Pestre, Sze-
gedrél Bajdra és Dunavecsére szdllitottak a
sot.!) Bajan és Dunavecsén is volt sotdrold
hdz, illetve hivatal. Egészen az elmdlt szazad
masodik feléig ez volt a sdszallitds maodja.

Baja kérnyékének forgalmérdl a kévetkezék
ismeretesek:

Bajanak 1697 éta van postdja, amely az eszé-
ki féhivatal felligyelete alatt 4ll. Naponta lo-
vasposta jott Szabadkdrél és ment tovabb Zom-
borra. Késébb a gyorskocsi, a delizsdnsz is
érintette Bajat hetenként egyszer. A szekérpos-
ta elfogadott killdeményeket Pest, Gyér, Bécs,
Szabadka, Szeged, Temesvar felé minden hét-
fon és pénteken délig, Zombor, Kula, Ujvidék
felé minden vasarnap este 6-ig.'!

Az igazi forgalmat nem a posta, hanem a
termények szdllitdsa jelentette. Bdcska és Pest
megye déli része Bajara vitte a mezdgazdasagi
termékeket. Mindaddig, amig a vasutak kiépi-
tése nem formalta dt a kdzlekedés szerkezetét
— a vdaros rovdsdra —, addig Baja volt a legfor-
galmasabb  dunai rakoddhely. Tébb szdzezer
szekér fordult meg itt évente, szdmos fuvarozdsi
vallalkozd kdzvetitésével jutott el az aru az or-
szag minden részébe. Sohivatala a kérnyék so-
elldtdsat biztositotta.

Az orszagutakat nem burkoltdk, csak a na-
gyobb vdrosok néhdny utcdja, tere volt bur-
kolva.

Az 1700-as évek kdzepétd| kiépilt a vendég-
latd haldzat, vagyis a csdrddk. Ugyanakkor a
rablé és fosztogatd betyarvilag fénykora is erre
az idére esik.

A csérdak felsoroldsat az 1. sz. melléklet, a
bajai vamtarifékat a 2. sz. melléklet tartal-
mazza.
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6. A reformkor utiigye

A napdleoni hdborikat kévetd idészakban a
nemzeti tudat kibontakozdsa kedvezden hatott
az iparra, a kereskedelemre és a kézlekedésre.
Mivel a jelenlegi Bacs-Kiskun megye akkor ha-
rom kézigazgatdsi terlilet része volt (Pest me-
gye, Bdcs-Bodrog megye, valamint a Kiskun-
sdg), az egyes terlileteken kiildnbdz8keppen
érvényesultek a kézlekedés javitdsanak torek-
vései. A leghatékonyabb terveket Pest megye
készitette. 1831-ben létrehoztak egy ,.Kildott-
ség'’-et, amely kidolgozta az (tépitési javas-
latot.! Ezt a javaslatot 1836. mdrcius 18-an a
megyegyllés jévahagyta. A kiépitendd orszdg-
utakat igy hatdroztdk meg:

.. .. 3szor Pestrél Soroksdron at Otsénak és
innen Félegyhdza felé.

e .« Aszer Soroksarrdl Takson Démsdddén és
Vetsén keresztiil Soltig innen pedig
a Sarkézbeli tajéknak felette lapd-
lyos és anndal fogva a Dundnak
gyakori kiontése miatt Akaszidn és
Keczelen keresztil Batydig vezetd
vonal .. .2

Az Gtépitést ,,Makk Addm rendszere” szerint
hatdroztdk el, a helyi anyagok, az Un. dardzs-
k8, homokos kavics felhaszndldsaval. Kinevez-
tek minden jarasban egy ,Uti f6 lgazgatdt”,
akik valamennyien téblabirdk voltak. ,,Uti Biz-
tosok” -at is valasztottak a tisztdjitasok alkalma-
val és komolyan fontoléra vették az dallandé
Gtmunkdasok foglalkoztatdsat. A végrehajtdssal
azonban nem siettek (vasutak sem voltak), s a
szabadsdgharc és dnkényuralom kordban szer-
tefoszlott a terv is.

A Kiskunsag teriiletén ilyen térekvésse!l nem
talalkoztam, pedig a kézlekedés gondja itt sem
volt kisebb, mint mdshol. Szabo Jézsef kiskun
kapitany 1836. marcius 11-én Kiskunfélegyhdza-
rél keltezve felszélitja a Birdkat, hogy mivel
waz Utak dllapottya ugyis Orszdg Gylilési tar-
gya lettek, és hogy az Orszag Gyllési Kévet
Urak nem sokdra szét oszolvdn szemmel latd
tanuji lésznek rossz Utainknak ... Uti Biztos
Urakat ... ezennel felszéllitom, ... hogy jara-

sainkban levé Orszdag Uttyait haladék nélkiil

. mindenitt helyre hozatni, jo karban dllitat-
ni kételességeknek &smerjék..."?

Latszik a rendelkezésbél, hogy az intézkedés
rekldmizii, és elsésorban az orszdggyllési ko-
vetek véleményének befolydsoldsa a célja.

Sokkal érdekesebb az a — kissé kérilménye-
sen megfogalmazott — intézkedés, amelyet
ugyancsak Szabd Jozsef kiskun kapitdny adott
ki 1838. janudr 27-én a Kiskun telepulések-
nek:

Az Utaknak a Hé fuvatagok dltal ennyire
lett megromldasa Orszdg szerte tapasztal-
van, a 8 mélt. M, K. H. Tandts (Magyar
Kirdlyi Helytarté Tandcs) és annak kévet-
keztében a Tettes Ns {Tekintetes, nemes)
Keriiletek is elrendelni méltdztattak, hogy
Kedves Birak Uraimék a ... Hatdrjaikban
keresziilt vezetd Kozdnséges Utakat fel 4l-
lifandd Fa gajakkal kijelelvén, az Utakat
Lovas emberek és Okros Szekerek és Szdan-
kdkkal jarhatévd tenni, a hol pedig sziik-
séges volna a Nagy Fuvdsokat emberi ke-
zek daltal el is hényotni egész buzgdsdg-
gal ... tbrekedjenek."*
lgazi , hészolgdlati” rendelkezés ez. Az utak
kijeldlése és jarhatévda tétele a célja. Az olva-
dds utdn Gjabb felszolitast adtak ki a féldutak
karbantartdséra, de a burkolatépités igénye
nem meriilt fel. Minden bizonnyal a k&anyag
szdllitdsanak gondja is kdzrejdfszott az érdek-
telenségben.
A kdézdmbdsség azonban Bdcs-Bodrog teri-
letén a legszembetlinébb.
Grosschmidt Gdbor térvényszéki bird és je-
les tolld ird irja visszaemlékezéseiben :5

W El kell ismerni, hogy a kdzdolgok a negy-
venes (1840-es) évek elején mar kezdtek
el6térbe lépni. Az egész kdzigazgatdsnak
kildénben alig volt magasabb célja, és el-
mondhatni feléle: ...mentek, merre me-
hettek. Igy példdaul Odry (Jézsef alispdn,
bajai lakés) Bajéra akart miutat (Zom-
bortdl), de Militicsen &t Ellenben Rudics
{Istvan féispani helytartd, szabadkai lakés)
Szabadkdra, de Almdas (Bacsalmdas) felé.

A vége az lett, hogy a nagy vita utdn egyi-
ket sem épitetiték. Mindazondltal a legel-
hanyagoltabb feladata a kdzigazgatasnak
bizonydra a kdzlekedésnek jarhatatlan ut-
jai voltak. A kés8bbi idében P4l Antal al-
ispan egyik ebédjén jelen volt Thiirr Ist-
van tdbornok egy gazdag tékepénzes tar-
saval, ki nem gy8z5tt eléggé csodalkozni
az utak ily dllapotan; elmondvdn, hogy
néllunk ellenkezd szokds van, mint Indié-
ban vagy Amerikdban, hol el8bb épitik az
utakat és azutdn hozzd a hdzakat és va-
rosokat; egyszersmind utak épitésére 20
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millié forintnyi kdlcsén beszerzését ajanlot-
ta fel évi-tdrlesztés mellett.
A jelenlev8k mosolyogtak, de hallgattak és
jarlak tovdbbra is a feneketlen utakon.”
Az 1825/27. évi orszaggyllés kijeldlte az or-
szdg féuthalézatat, amelyet az 1836. évi XX
toérvénycikk a vasati f6halézat kiépitésére jelslt
meg. Megyénket érintd iranyok:
Budapest—Zimony,
Budapest—-Nagyszeben
Széchenyi Istvdn 1848-ban az orszdaggyllés
elé terjesztette azt a javaslatdt, amely az egész
orszdgra egységes kozlekedési szerkezetet tar-
talmazott. A hdlézat gerincét a vasutak képez-
ték, s az utak kiegészitdé szerepet kaptak.
Széchenyi javaslatdban a kévetkez&k érintették
tertletiinket:

vasutak :

Budapest—Szeged,

Szeged-Szabadka-Baja,
utak:

Szabadka—Baja,

Csongrad—Kiskunfélegyhdza.”

Széchenyi javaslata a legnagyobb lres foltot
éppen a Duna-Tisza k&zén hagyta. Nem javit
rajta az sem, hogy a Dundt viziitként figye-
lembe vette. A javaslat elsébbséget biztositott o
vasutaknak, mivel abban az idében az Gt és
vaslt épitési koltsége fajlagosan azonos volt,
de a kdzdti szdllitds 2—6 szorosa a vasiti szdl-
litas koltségének. Az 1848, XXX. tdrvénycikk a
javaslatot tdrvényerdére emelte. A végrehojtdst
azonban az 1848—49-es szabadsdgharc esemé-
nyei meghidsitottak.

Erdemes megemliteni Pest megyének azt az
intézkedését, amellyel 1845-ben o forgalmat
,szabdlyozta”:

w-..a Varosokban és a helységekben a
kocsivali sebes hajtds szorossan tiltatik, s
az ezen tilalmat dltalhdgd az illetd hely-
beli eléljarésdg altal 12 pdlcza tésekkel
rendeltetik fenyiteni.”$
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7. Utigazgatds és utépités
a XIX. sz. masodik felében

Burkolt orszdgutat megyénk mai teriiletén
ebben a korban sem épitettek. Ahhoz, hogy
érzékelhessik az AGtviszonyokat, idézem J&kai
levelének egy részletét alféldi atjarol:

. . gyorsszekér — érts magadnak egy gyé-
kényes tarszekeret, melyet kilenc 16 hiz, s
mely mellett 8t-hat ember ballag; — ezen
emberek az utazdk, kiket a gyorsszekér
visz, s kik kdzul a férfiaknak megengedte-
tik ott, chol igen nagy sar van, kiszdallhatni
a szekérbédl, s gyalog elére mehetni.

... Az egész (ton nem taldltunk més sze-
keret, mint a szembejévé gyorskocsit, s egy
gyapjuszéllitd szekeret a vizbefordulva. —
Mit csindlnak itt kentek? — Kérdé kala-
uzunk a szekerestd! — Nem latja kend,
hogy rdkot fogunk — felelte oz egyik. Ma-
gyar ember még a bajban sem veszti el a
humorat.”1

A j6 kedélyl ird egydltaldn nem t4lzd leirdsa
ellenére igen fontos korszak kezdddstt a sza-
badsagharc utan. Szervezetet kapott az Gtligy,
miutdan osztdlyba soroltdk az utakat. Széchenyi
javaslatat mellézve, 1849. mdrcius 9-én csaszari
patens alapjan

allami,
orsz4gos és
kézségi Utkategoridkat allapitanak meg.

Ez az intézkedés része volt annak o térek-
vésnek, amely Magyarorszdgot beillesztette az
osztrak birodalomba.

Az &llami, vagyis birodalmi utak k&zul csak a

pest—fiildpszallds—szabadkai 0t

érintette a Duna-Tisza kézét.2 Az orszdgos
utak nagyjdbdl megegyeztek a korabban kiala-
kult posta- és kereskedelmi utakkal. Megszer-
verték a megyei épitészeti hivatalokat, s az
utak gondozdsdra kéltségvetést biztositottak,
de az Alféld atjait csak az an. chaussé-szerd
fenntartdssal gondoztdk. Ez a mddszer a f8ld-
utak rendszeres karbantartdsat, viztelenitését
jelentette. Az volt a felfogds, hogy esak a vas-
utak megépitése utdn burkoljak kével. igy is
tortént, sét, a vasGtépitések egészen a héttérbe
szoritoftdk az Gtépitést. Mivel a vastépités
nem vdlaszthatd el témdanktdl, a 3. szamd mel-
lékletben felsoroljuk a megyét érinté vasutiak
megépitésének évét.

1867-ben, a kiegyezés évében a magyar kdz-
igazgatds dtvette a kordbbi Gtfenntartd és Ot-
épitd szervezetet és 46 megyében megalakult
az Allamépitészeti Hivatal, k3ztiik a teriiletiink-
ben érdekelt budapesti hivatal is. A zombori
hivatal pedig 1878-ban alakult meg.

Erdemes felfigyelni Baja kdrnyékének elszi-
getelédésére, ami a virdgzd kereskedd vdrost
teljesen hdttérbe szoritotta. 1869-ben megépilt
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az alfdld—fiumei vasat, 1882-ben pedig a buda-
pest—zimonyi (szabadkai) vonalat adjak at. Ba-
ja vdros ez utébbi épitéséhez 100 000 forintnyi
hozzajdarulast igért, ha a vdrost érinti a vasdt-
vonal. Minden létezé kapcsolatot felhaszndl-
tak annak érdekében, hogy févonalhoz jussa-
nak, azonban hiaba. 1885-ben megnyilt a ba-
ja—szabadkai vasit, de ez nem oldotta meg
gondjaikat.

A kézutak szempontjdbdl a Dundntdl déli ré-
szével valé Ssszekodttetés jelentett volna elbre-
haladdst, Mar 1843-ban Bdacs-Bodrog megye
kérte Tolna megyét, hogy kdzdsen tdrgyaljdk
meg ezt a kérdést. A tandcskozdsok megindul-
tak a Bajat Bataszékkel 8sszekotsd utrdl, de a
szabadsdagharc eseményei miatt megszakadt a
targyalés.

1862-ben Tolna megye siirgette az Ugyet. El
is készitették a tferveket. Ezek szerint ,Bataszék-
tél a magaslatokon 4t vezeitetinék egy Ut a Du-
ndhoz Szentisvdn irdnydban, s innen repild hi-
don, vagy kompon folytattatnék Bajdig.’?

Az Utépitéshez Batoszék és kdrnyéke 9000
forint értékd munkat ajdnlott; a kalocsai ér-
sek az érintett birtokdbél ingyen dtengedte a
teriiletet, Baja vdros pedig a hatdraba esé ut
ingyenes fenntartdsdra ajdnlkozott. Mégsem
lett beléle semmi, olyannyira, hogy az Gt csak
1935-ben épiilt meg a Duna-hid datalokitasa-
val egyidében.

Bajdra nézve viszont hizelgé Fridrik Tamds
1878. évi leirdsa: .,...uccdi szélesek és egé-
szen kikdvezve vannak, sét, a kilvdrosok ka-
puitdl bevezetd utiak is... 7 vdmhdza van.”4

A bajai utakhoz sziikséges kdanyagot a Ko-
mdrom megyei Suttdrél vizi Gton szdllitottdk a
helyszinre B

Kecskeméten ekkor még csak a vasattd! a
Kordsi és Halasi utcdkon &f vezetd ut volt kd-
vezve.§

Sajnos, az Allamépitészeti Hivatalok levéltidri
anyaga igen hianyos, illetve Bacs-Bodrog megyé-
re vonatkozé adatok egydltaldn nincsenek. Ezért
néhany téredékbdl kell képet alkotni az athals-
zat dllapotdrdl. Malina Gyula adatai szerint? az
aldbbi vdarosi Gtburkolatok voltak 1887-ben:

Baja 14,5 km hosszq,
hasitoft kébél;
1,8 km hosszy,
alapozott kavics;
2,8 km hosszu,
makaddm burkolat;
Halas 1,0 km hosszq,
alapozott kavics;
2,5 km hosszu,
bdanyakavics alappal.

Félegyhdza

Kalocsa

Bacsborsod

{Kecskemétet nem emliti @ felsorolds, de a
fentebb emlitett burkolat mar meg volt.)
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Ezeken kiviil voltak folyami és godérkaviesbél
készitett utak Kecskemét kérnyékén Budapest és
Kalocsa felé, Kiskéréstél Baja irdnydba, Kun-
szentmiklos és Tass kdzdtt, valamint Dunavecse
kérnyékén. Az utak toébbségét ebben az idében
a megyék gondoztak. Allami kezelésben csupdn
a pest—bajai Gtnak Solttdl északra esé szakasza
volt.8

Igen érdekes, hogy nemcsak az Alféld lakéit,
hanem masokat is foglalkoztatott ennek a kézle-
kedést gatld sdrtenger-orszdgrésznek a problé-
mdja. Az Esztergom megyei Balddesy Antal baré
1871-ben atfogd javaslatot készitett valamennyi
alféldi at kiépitésére. Gazdasagossagi szamitd-
sokkal, ésszerd, mdaskor bizarr javaslatokkal ta-
masztja ald munkdjat. Figyelemre méltd, hogy
a katonasdaggal akarja verehajtatni a munka z6-
mét a kébdanydszattdl az Utépitésig. A javasolt
Gthdlézat egészen kivdls. A kdanyagot a folydkon
tervezte leszdllitani, s onnan (a parttdl) elészor
a keresztirGnyu utakat akarta megépiteni -
ideiglenes gazdasdgi vasut segitségével. Ezutdan
kovetkezett volna az észak—déli utak épitése.
fgy valamennyi jelentés telepiilés ,,részestilt vol-
na a kdzlekedési vonalak dldasos hatdsdban.”
Ha Baldécsy bard javaslata szerint épiiltek vol-
nak meg az utak, akkor szegényebb lenne Bu-
dapest latvanya a Gellért-hegy nélkil, mivel a
Duna menti utakat annak k8anyagdbdl tervezte
megépiteni.?
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8. Kecskemét elsé kéutjail

Kecskemet varos feriilete felért egy egész j&-
rds nagysdgaval. Szabadszdllastél a Tiszaig ter-
jedé hatdra mdér régdta megkivanta o kiépitett,
jo utakat. Az elsé — eredményre is vezetd -~
probdlkozdas 1875-ben tértént.

Kiss Miklés féispan — kinevezése utdn — né-
hany eredménytelen kisérletet tett, majd megke-
reste Tisza Kdalman akkori beliigyminisztert. Si-



keriilt 8t megnyernie az Gtépités patrondldsdra,
majd a Kézmunka és Kézlekedésiigyi Miniszté-
rium ajanidlevelével felkereste a Cs. Kir. Oszt-
rak Szabadalmas Allami Vasutak elndkét, Wo-
dianer Méric barét. (A kecskeméti vasutat is ez
a tarsasdag irdnyitotta.) A tdrgyalds nyomdn a
vasUttarsasag  igéretet tett, hogy egy 800 &l
hosszt és 4 &l széles Uthoz sziikséges kéanyagot
ingyen rendelkezésre bocsat a helyszinen. Az
Gtvonalat Kecskemét belteriiletén jeldlték ki: az
akkori vasutallomdstdl a Kérési Nagy utcdan,
Nagy piacon és Halasi Nagy utcan at a Halasi
kapuig.

Ez az Gt meg is épilt — méghozzd igen gyor-
san. 1875. oktdber végén érkezett az elsé koé-
szdllitmdany és 1876. jalius 31-én 4t is adtdk a
forgalomnak az G utat.2 Nagy iinnepségek vol-
tak az dtadds alkalmdabél. Tisza Kalmdnt és
Péchy Tamas kézlekedési minisztert a varos
diszpolgdraiva valasztottdk. Ez az Gt és a ké-
sébb (1884-ben) épitett Vasari Nagy utca ma-
kaddm rendszerrel késziilt.? 1885-ben a védros a
Schlick Gépgydrél beszerzett egy vashengert,
mert az Gtépitések megszaporodtak. Az 1880-as
évek végén a kecskeméti vdrosi téglagyarban
keramitot is készitettek, de gazdasagi megfon-
tolds miatt a gyartdst hamarosan megszintet-
ték. Az akkor gydartott keramit kévek ma is 14t~
haték a Koddly-intézet elétti sétautcdban, a Két-
templom kdzben. A késdbb lefektetett keramit
burkolatok téglait a Magyar Kerdmia Gyar RT
készitette,
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vében. (75. old.) Azt irta, hogy nogy nehézsé-
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Ezen az dton mdr 1875-ben egy tdrsasdag lévas-
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3. A Kérési utca dllapota egyre romlott, s igy 1897-
ben atépitették keramit burkolattal.

Mind a Ké&rési, Halasi és Vasari nagy (Kada E.)
utcdkon, késébb o Szolnoki utcén is Gn. vasiti
kévezetvdmot szedtek.

9. Az Alfold elsé kévesitjai (1890—1915)

Az 1890-es év fordulét jelent az utak igazga-
tdsdban, épitésében. Megjelent az elsé Gttor-
vény, amely szabdlyozta a kdzutak osztdlyozdsdt,
épitését, fenntartdsat és részben a késébbi

KRESZ szerepét is betdltétte. Ez volt az 1890. |
torvénycikk. Az osztdalyozds szerint

allami,

t&rvényhatdsagi,

kozségi kdzlekedési (vicindlis),

kozségi kozdls,

vasutallomashoz vezetd és

egyes tdrsasdgok vagy szévetkezetek altal
létesitett kdzforgalml utak léteztek.

Végre, az 1890-es években megindult az alfsl-
di utak kiépitése. A vasutak tdbbsége mar ekkor
tizemelt, a kéanyagok szallitasa lehetdvé vdélt.

Hartig Sdndor nevéhez fizédik négy dllami
kébanya létesitése. A Kereskedelmi Minisztérium
kdzati osztélydnak nagyhir(i vezetSje szorgal-
mazta az alféld] utak kiépitését. Ennek kdvetkez-
tében 1895-ben az dllam megvdsdrolta a hal-
magycsucsi, mardtlaki, nagybdtonyi és tarcali
kdbdanydakat és korszer(i, gépesitett kézuzé tele-
peket létesitett.! Nagyobbrészt ezek a bdanydk
szolgéltatték a kéanyagot az alfsldi utak épité-
séhez. Ugyanakkor 4 db 13 tonnds gdzhenger
gyartdsat is megrendelte o minisztérium a
Ganz-MAVAG gyamdl.2 (Az Gthengerek kézil
egy darab a milleneumi kidllitdson is szerepelt.)

Az alapos elékésziiletek ufdn megindult az
welsé alféldi transzverzdlis Gt épitése

Baja-Sikésd—Kecel-Kiskunhalas—

Kiskunfélegyhdza—Csongrad—Szarvas—

Kunszentmarton—Békéscsaba—Gyula
utvonalon,

A foldmunkdkat, a kisebb nyilasd hidak, at-
ereszték épitését 1894—95-ben végezték el az Ut
teljes hosszdban, Ezt kévetéen a burkolatot ra-
kott alapon makaddm rendszerrel készitették, 4
méter szélességben. Az 0t teljes hosszaban
1901-ben készilt el.? A telepllésektd]l tdvoless
helyeken utkapard hazakat is épifettek. Ezek a
hazak — tébbé kevésbé régi formdjukban — ma
is dlinak. Az el8z8héz hasonlé rendszerrel épiilt
a ,,masodik alféldi transzverzdlis at”, amely Du-
naféldvart Maramaros szigettel kdtotte dssze. Az
érintett telepiilések:

Solt—Fiildpszallas—Izsdk—Kecskemét—
Cegléd-Szolnok—Debrecen—
Ermihdlyfalva—Szatmdrnémeti—
Maramarossziget.t

Oriési volt a jelentésége ezeknek az Gtépi-
téseknek az Alfsld szempontjdbdl. A Budapest-
rél sugdriranyban kiindulé vasutakat keresztezd
utak kiegészitették a kozlekedési haldzatot. Min-
den idében haszndlhaté, j6 mindségl utakat
kapott az orszdg éléskamrdja, az Alfsld.

Ezt kovetéen — az dllam jé példdjanak hatd-
sara — a térvényhatdsagi (megyei) Gthdldzat ki-
épitése is megindult — ha nem is mindeniitt al-
landé burkolattal, mivel tébb Gtszakaszon csak
folyami vagy gddérkavicsot alkalmaztak burko-
latként.
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Az elsd vildghdbori elétt kiépitett utakat a 4.
szadmud melléklet szemlélteti.

Végiil egy érdekesség, amely a postakocsik
korat idézi: 1901. és 1912. évek kodzdtt egy ma-
gdnvallalkozd 16fogatu tarsaskocsit jaratott Kis-
kunmajsa és Kiskunhalas kdzéitt.>
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10. Utépités a két vilaghdbor kozott

Az elsé vildghdborl tetemes kdarokat okozott
a mér kiépitett utakon és lelassult, csaknem
megdllt az Gtépités és karbantartds. A vasab-
roncsos és tdmorgumi kerekl jarmivek nagyon
megrongaltdk az igényes fenntartast kivané ma-
kaddm utakat. Mivel a kéanyagok szdllitasa és
felhaszndldsa a habord idején minimumra csék-
kent, ezért a normalis polgari forgalom kézle-
kedési eszkozei is olyan elhaszndalddést okoztak
az utakon, amelyet csak intenziv helyredllitdssal
lehetett kornigalni. A gazdasdgi élet fokozott
helyredllitdsdt kévetden egyre égetdbb sziikség
volt a féldutak burkoldsdra. 1924-ben a kormdany
kulfsldi kdlcsont vett fel, amelybdl jelentds részt
az dallami térvényhatdsdgi utak, hidak javitdsa-
ra, épitésére, gépek beszerzésére és a kébanydk
korszerlisitésére forditlott. A népszdvetségi kol-
cs6nbd! és a hazai forrasokbd! képzett hasznos
beruhdzasi hitel terhére épiilt meg a kiskunha-
lasi éatkelés kiské burkolata, a baja—szegedi
Uton 12 km és a baja—hercegszantdi Gton 10 km
Utburkolat.!

A kormdny a varmegyék beruhdzdasi céljaira is
kolcsont vett fel, amelynek mintegy kétharma-
ddt az utak épitésére hasznaltdk fel. Ebbdl a
kélcsdnbél Bdacs-Bodrog megye 100 km hosszi
utat épitett, amely a teljes halézatanak egyhar-
mada volt. Ez orszdgosan is kimagaslé ered-
mény.2

1926-27. években a gépjdrmivek széma nd-
vekedett, az utépités egyre siirgetdbbé vdlt.
1928-ban bevezették a gépjdrmi addt, s ebbdl,
valamint a kdlcséndkbsl, bevételekbdl fedezték
az utak épitését. A két vilaghdbora kézétt tdbb
utiat épitettek, mint megelézéen és azt kdvetden.

24

Bdcs-Kiskun megye jelenlegi teriileten a kéz-
utak tébbsége 1920-1942. évek kdzott épllt meg
— lasd a 4. szamu mellékletet. A békeévek vi-
szonylagos gazdasagi fellendiilését az 1929—
1932. évi gazdasdgi vdlsdg térte meg.

Magyarorszdg gépjarmiGallomanyéanak fejlé-
dését mutatja be 1920-1930. évek kézétt a ko-
vetkezd tablazat:3

Ev Gj-mdG EV  Gj-md Ev  Gj-mii
db db db

1920 1672 1924 5965 1928 24250
1921 2725 1925 7877 1929 29417
1922 3303 1926 12232 1930 30305

1923 4449 1927 17 906

Az 1928. évi Autolexikon adatai szerint’, az 5.
szami mellékletben foglalt autébuszjaratok lé-
tesiiltek megyénk mai teriiletén. A tarsasgépko-
csikat tdbbnyire magénvallalkozdk tzemeltették
és a vaslti személyszdallitdst kiegészitd szerepik
volt.

A két vildghdbord kézétti id8szak egyik legje-
lentésebb Gtépitése a budapest—szegedi vonal
betonburkolata volt. Az elé6zményekhez nemcsak
a fentebb vdazolt hazai forgalom fejlédése, ha-
nem a kérnyezd orszagok motoricdzids igényei
is hozzatartoznak. Kialakult a nemzetkdzi forga-
lom, amely madr kontinensek kozdtti méreteket
5ltott és kovetelte Magyarorszdgon is az egysé-
gesen kialakitott Gthalézatot, a forgalom folya-
matossagat. A kérilmények hatdsara a Keres-
kedelmi Minisztérium 1930-ban 10 éves utépi-
tési programot készitett, s az ehhez szikséges
pénziigyi fedezetet biztositotta is. 1934-ben — az
utak tulajdonjogi helyzetété! fliggetlenil — ki-
jelslték az orszag f6Uthaldzatat.’ (6. széml mel-
léklet.)

Ebben az idében a Magyar Touring Club el-
éviilhetetlen érdemeket szerzett a london—isz-
tambuli nemzetkdzi Utvonal magyarorszdgi sza-
kaszanak kijeldlésében. 1930-ban a Touring
Clubock Nemzetkdzi Szévetsége isztambuli koz-
gyllése elhatdrozta, hogy a fenti transzkontinen-
télis Ot kiépitését szorgalmazza az illetékes kor-
madanyoknd!. Felkérte az érdekelt &llamokat, hogy
épitsék ki az utat a nemzetkdzi kdvetelmények
szerint. A szdvetség 1931-ben tartott bécsi ulé-
sén javaslatot tett az Gt vonalvezetésére a:

London—Dover—Calais—Briisszel-KéIn—

Niirnberg—Passau—Bécs—Budapest—

Szeged—Belgrad-Széfia—Isztambul
vonalon.

Ezen a konferencian Csehszlovdkia azt java-
solta, hogy az utat Pragdn keresziill vezessék,
ami Magyarorszdg elkeriilését és a hosszabb at-
vonalat jelentette volna. A modositd javaslat el-
utasitdsat a Magyar Touring Club eléferjeszté-
se dontéen befolyasolta. Azzal érvelt, hogy az Ut
bécs—budapesti szakasza mar akkor korszerlen
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megépilt, a budapest—kecskemét—szegedi sza-
kasza pedig az dllami utak hdroméves kiépitési
programjaban szerepel. Végiill a konferencia az
eredeti vonalvezetést fogadta el, amely a révi-
debb utat jelentette.C

Az igéretnek megfeleléen igen nagy szerve-
zettséggel, gyorsasaggal és szakszerliséggel,
1933 tavaszatdl 1935 8széig az Gt teljes hossza-
ban elkésziilt. Részleiesen ismerjik a verseny-
tédrgyaldsok soran gydztes épitési vallalkozok ne-
vét és a munkdba fogott Utszakaszok helyeit.?
A Bacs-Kiskun megyei szakaszra vonatkozd ada-
tokat a 7. szdma melléklet tartalmazza.

Az Gt megépitése nagy érdemeket szerzett a
magyar utépitdknek, s az egész magyar tarsada-
lom figyelemmel kisérte a munkat. Az 1935, ma-
jus 5-7. kézott megrendezett Il. Magyar Utligyi
Kongresszus tanulmdnyi kirdnduldsdn a kiildst-
tek autdbusszal felkeresték a Kecskemét kdrnyé-
ki épitési szakaszt és egyidejlleg a varos iparte-
lepeit is megtekintették.®

A két haboru kdzétti idészak atiigyi szakem-
berei igen tevékenyen és nagy alapossaggal vé-
gezték szakmai teenddiket. Két forgalomszdamla-
lds volt ebben a korban: 1927-28-ban és 1935—
36-ban. A , Kézutak tervezési szabdlyzata” 1938-
ban, a kézdti jelzések utasitdsa pedig 1940-ben
jelent meg. A KRESZ masodik, bévitett, korilte-
kintéen megfogalmazott kiadasa 1929-ben ltott
napvildgot. Temérdek szakkdényv és cikk foglal-
kozott a modern burkolatokkal is.

A gazdasagi érdekeken kivil a hdborus keé-
sziilddés célzataval épiiltek meg az aldbbi fé-
utak:

— a dunafdldvar—kecskeméti Gt betonburko-

lata, amely tiz szakaszra osztva, 1938. mar-
cius 23461 1939. jdlius 20-ig készilt el. A
bevezeté keramitszakaszt (Kecskemét, Pus-
kin u.) még 1930-ban épitették ;

— a cegléd—kecskeméti Gt betonburkolata
1938. junius 22. és 1939. janudr 24, kdzétt
épiilt;

~ a kecskemét—békéscsabai Ut betonburkola-
ta 1940. junius 1-t8l 1944. oktéberéig ké-
szilt. A hadmveletek miatt az Ot utolsé 3
kilométere csak 1947 decemberében épiilt
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meg. A kecskeméti bevezetd szakasz (Kal-
vin tér, Vordsmarty, Bem u.) kiskocka és ke-
ramit burkolatdt 1941-ben, az aluljarét
1939—-40-ben épitették;

— a budapest—bajai Ot betonburkolata Szalk-
szentmdrton térségében 1943 végére ké-
sziilt el.®

Ezek a burkolatok az akkori idék modern el-
képzelései szerint épiiltek: lehetbleg egyenes vo-
nalvezetéssel és kitlind mindségben. Ma mar
nem lathaték, mert a kdzelmuiltban aszfaltszé-
nyeggel fedték be.

A fentiecken kivil szamos atkelési szakasz ka-
pott Uj burkolatot. Az 1930-as években kiskocka
és kiskéburkolat épiilt Kiskunfélegyhdza, Kalo-
csa, Baja, Kiskdrds, Dunavecse belteriiletén, va-
lamint Kiskunhalason az 1925-29. években. A
budapest—bajai Gt baja-szentistvani betonbur-
kolata 1940—41-ben késziilt.

A dunaféldvagri Duna-hid és a tiszaugi Tisza-
hid is ennek a kornak a terméke — ezekrdl a hi-
dak, kompok, révek cim alatt bévebben lesz sz6.

Osszefoglalva: megyénk teriletén a két vilag-
habori kézétti idészakban épitették a legtdbb
utat és hidat. Ekkor alakult ki o megye f8Gthalo-
zata.

A fellendiilést a mésodik vilaghabori teljesen
megadllitotta, s hossza idé telt el, amig az Gtépi-
t&k folytattak .a ‘megkezdett munkat.
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lll. Az atépités, utfenntartas szervezetének
alakulasa Bacs-Kiskun megyében

A legkordbbi szervezett intézkedések emlékeit
a levéltdri anyagokbdl ismerjik. Az 1848-49-es
szabadsagharc elétt az utak megyei gondozds-
ban voltak. A széhaszndlat mar megkiildnbézte-
tett orszagutakat és kdzségi utakat. Az utak id6-
szakos javitasat az illetékes szolgabirdk rendel-
ték el a kdzségeknek.

A Pest megyei teriileen 1836-ban minden ja-
rasban egy-egy ,,Uti f6 lgazgatét” neveztek ki,
hogy a fészolgabirékat mentesitsék a sok mun-
katol.

igy a kecskeméti jaras teriiletére

Bentsik Gydrgy tablabird,
a solti jarasra

Rakovsky Ferenc tablabird
kapott megbizast.

ime, Rakovsky Ferenc elsé rendelkezésébdl
egy részlet:

»Isten dldja meg kegyelmeteket minden jéval.

E folyd esztendei bdjt mds hava 18-ikon a Ttes
Ns vdarmegye kdzgylilése kegyes végzése kévet-
kezésében alolirf Solti Jaras Fé uti lgazgatoja-
nak tellyes végre hajté hatalommal neveztettem
ki...

... szoros kdtelességlil hagyom Kegyelmetek-
nek engem a Kévetkezenddkrsl 15 napok lefo-
ldsa alatt tuddsitani u. m:

minden vdros és Helység eldljaroinak ezzel

meghagyatik, hogy hatdriaikban levé ... Tdl-

téseknek hosszat és szélességét mellyek or-
szdg utu!l szolgdlnak, Szinte minden nagyobb
hidaknak kézép és kisebb, vagy is dobogdk-
nak ... hosszat és szélességét ... tudtomra
adni elne mulasszdk hogy ez szerént azutdn
magam személlyes megvizsgdldsa utdni Ren-
deleteimet tehessem ... addig is oda utasit-
tatnak Kegyelmetek, hogy minden kitelhet se-
rénységgel a Téltéseket, Orszag UGtjait és hi-
dakat az eddig szokott méd szerént megiga-
zitsak és j6 karba helyeztessék.

Ka&lt Batydn Sz Gydrgy havanak 4-ik napjan 1836

Rakovsky Ferentz
Tabla bird és uti Fé lgazgaté'!

Arrél is van tudomdsunk, hogy az 1830-as
évektdl jardsonként Gt biztosokat is valasztottak
a tisztdjitdsokon. Kétségtelen, hogy &8k elédei

voltak o késébbi Utmestereknek, de dilando lét-
szdmmal nem rendelkeztek. A rendelkezésekbdi
kiolvashatd, hogy feladatuk volt az utak minden-
kori dllapotanak ismerete. Rendelkeztek o koz-
ségek altal kiallitott igas fogatokkal és a kézi
erével. A hidak épitéséhez szitkséges faanyag
beszerzése is az Uti biztos feladata volt. Az Gt
biztosokat a Kiskunsdag teriiletén is alkalmozték,
de nem vdlasztottak éket, hanem alkalmi pdlyd-
zatok sordn a kiskun kopitdny nevezte ki alla-
sukba.

Mind Pest megyében, mind a Kiskunsagban
mérnékok kdzremidkddtek a hidak, utak épitésé-
nél, javitdsandl.

A szabadsdgharc leverése utan, 1850-t6l a Bu-
dai Epitési Igazgatdsag intézte az ligyeket a me-
gye jelentds részén. Ekkor alkalmaztak elészér
Utmestereket és uUtkapardkat az utakon, akik a
fontosabb utak drkolasdt, fasitasat elvégezték.

1867-t6 a budapesti és 1878-t4] a zombori Al-
lamépitészeti Hivatal intézte az UGtiigyeket Pest-
Pilis-Solt~kiskun, illetve Bdcs-Bodrog varmegyé-
ben.

Adataink vannak arrél, hogy mar 1886 elétt
utkapardkat alkalmaztak a kdvetkezd utakon:

budapest—bajai,

budapest—kecskemeti,

kecskemét—kalocsai,

kiskérés—bajai,

télegyhdza—csongradi,

félegyhdaza—~bajai,

kunszentmiklos—tassi utakon,
valamint

Kecskemét,

Baja,

Kalocsa,

Félegyhdza,

Halas vdarosokban.2

A szdzadfordulot kévetden mindenitt, ahol ké-
bél vagy akdr csak folyami, bényakavicsbél Gt
épilt, alkalmaztak Gtmestereket, Gtkapardkat.

Az elsd vilaghabord utdn a megye déli részé-
nek, Bdcs-Bodrog megyének atligyeit a Bajai
Allamépitészeti Hivatal intézte. A jugoszldvok fo-
kozatos kivonulasa utan, 1919-ben Janoshalman,
majd 1920-t6] Bajan mikddik a hivatal. 1941-
ben, a ,Délvidék visszacsatoldsa” utdn ismét
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Zomborra kéltdzik. 1944 oktdberében a zombo-
ri hivatalt Szekszdrdra menekitik, majd 1945 vé-
gén szerverik Gjjd Bajdén.3

A Pest megyei teriilet Gtligyeit a Budapesti Al-
lamépitészeti Hivatal intézte 1868-t4] 1950-ig.

Az 1930-as évektd! mar Ugyszélvan névszerint
ismerjiik az egész személyzetet. A megye mai
teriiletén 1930-ban

35 {6 dllami atkapard,
3 £6 allami Utmester,

228 16 th. Gtkapard,
9 13 th. Utmester

makddott. A budapesti hivatal 17, a bajai hi-
vatal 3 mérndkst foglalkoztatott.’

A felszabadulast kévetéen, a kdzigazgatdsi
hatdrok rendezésével egyidében, 1950. janudr
1-vel valamennyi kdzat dllami kezelésbe kerilt, s
az Gj megyeszékhelyen, Kecskeméten megala-
kult az Allamépitészeti Hivatal és az Utfenntar-
té Vallalat. Ez utdbbi vette at a dolgozd létsza-
mot, az Utéroket, s az Gtmesterek kétharmadat.
Az Allamépitészeti Hivatal csupdn adminisztrativ
feladatot tdlidtt be és minddssze hét hénapig
m{kaédstt, 1950. augusztus 1-vel a megyei ta-
ndcsba olvadt, kdzlekedési osztdly néven.

1954, Gprilis 1-t8l a kozlekedési osztdly kivalt
da megyei tandacsbdl és megalakult a Kecskeméti
Kdzati Kirendeltség.

1958. mdjus 1-t6] a Kézdati Kirendeltség és az
Utfenntartéd Vallalat személyzetébdl megszerver-
ték a Kecskeméti Kozith lgazgatésagot. Az Ut-
fenntarté Vallalat Kézati Uzemi Vdllalattd ala-
kult. Jelenleg is ez a szervezeti forma van ér-
vényben, csupdn az Uzemi Vdllalat az Epité Val-
lalat nevet kapta.

A megyei tandcs felligyelete ald tartoznak a
kdzségi, varosi utcak és ddldutak.

A Kézlti lgazgatosdag 1961-ig Kecskemét kii-
[6nbdz6 helyein miksdott. A miszakiak az Arany
Janos utcaban, a pénziigyi és a fenntartdsi cso-
port pedig a Bocskai u. 5. sz. telek udvardn,
négy kisebb helyiségben. Ez utdbbi helyen 1961-
ben felépilt a kézds vallalati, igazgatdsagi szék-
hdz, amely ma is funkciondl.

A Kecskeméti Kdzuti lgazgatdsag teriiletén
1968-ig 13 szakasztechnikusi kérzet mikédott a
kdvetkezd székhelyekkel:

Kecskemét, Lakitelek, Kiskunfélegyhdza, Kis-
kunhalas, Dunavecse, Fulépszéllas, lzsdk, Kiskd-
rés, Kalocsa, Kiskunmajsa, Janoshalma, Bacsal-
mas, Baja.

Kisebb méretd telephely csak Kisk8résén és
Kiskunhalason volt. A t&bbi egység részére iro-
dahelyiségeket bérelt az igazgatésdg. Egy kdr-
zet atlag 170 km ufat gondozott.

1968-t61 1973-ig 7, majd 6 Gtmesterség gond-
jaira biztdk az Gthdldézat fenntartdsat. Ekkor kez-
dédétt a telephelyek kialakitdsa a mai dllapot
szerint. Az Utmesterségek székhelyei voltak:
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Kecskemét, Kiskérés, Dunavecse, Kiskunhalas,
Kalocsa, Kiskunmajsa {(idékézben megsziint),
Baja.

Egy Utmesterséghez dtlagosan 317 km Gthdlo-
zat tartozott.

1973-t6l 1976-ig jelentds szervezeti valtoztata-
sok torténtek a kdzpontban és a terileten. Az
1973-ban megalakitott szervezési bizottsdg rész-
letesen kidolgozott javaslata szerint az Gtmes-
terségekbdl  lizemmérndkségeket  szerveztek.
Székhelyeik:

Kecskemét, Kiskdrds, Solt, Kiskunhalas, Baja.

Az Gzemmémdkség vezetdje mérndk, aki ha-
rom muszaki és hdrom adminisztrativ dolgozéd
segitségével irdnyitja az Gthdlézat fenntartdsi
munkdit és a hatdésagi tevékenységet.

A telephelyek épitése alapvetéen fontos volt
a munkavégzés feltételei és a szocidlis ellatds
biztositdsa végett. 1966-tél 1975-ig mind az &t
egység bazisa elkészilt. A beruhdzdasi munka-
kon kiviill az igazgatdsag sajat tevékenységével
tetemesen hozzdjdrult az épitéshez.

A telepek Uzembehelyezésével kapcsolatos
adatokat a kdvetkezé tablazat tartalmazza:

......

Székhely Uzembe helyezés Epitési kdltség

éve 1975. évig
Kecskemét 1968 6835000 Ft
Baja 1970 4224000 Ft
Kiskunhalas 1972 2 447 000 Ft
Kisk&rds 1973 5118 000 Ft
Solt 1975 7795000 Ft

A Kézdti lgazgatdsag kdzpontjdban is tébb
valtozds tortént a szervezeti felallasban. Erede-
tileg két miszaki osztaly intézte a beruhdzdsi és
fenntartdasi tgyeket. A megnévekedett géppark
javitdasi, irdnyitdsi problémadinak intézésére 1972-
ben gépészeti osztdly alakult. 1973-tél 6nalld
forgalomtechnikai osztdly intézi az utak forgal-
mi, esztétikai lgyeit.

A gépek fokozott alkalmazasdaval a kézi mun-
kavégzés hattérbe szorult. Ezt a folyamatot kd-
vette a dolgozd dllomdny fokozott dtalakuldsa.
Az egykori utérokbdél gépkezeldk, gépkocsiveze-
ték lettek. Nagy energidval folyt és folyik a dol-
gozdk dtképzése a kiilénbdzd tanfolyamokon,
amelyeket leginkdbb a téli idészakban rendez-
nek.

A dolgozé létszam alakuldsat szemlélteti a k-
vetkezd tabldzat:

Ev  Utdr és segédmunkds Gépkocsivezetd
és gépkezeld

6 8
1967 387 84
1968 354 94
1969 334 90
1970 314 96
1971 266 97
1972 243 104



1973 216 121
1974 206 143
1975 201 148
1976 188 153

A Kecskeméth Kozati lgazgatésag 1974-ben a
Kitiintetett lgazgatésag cimet, 1975-ben és 1976-
ban a Dicséretes lgazgatdsag elismerésérdl szo-
16 oklevelet kapta. Az eredmények elérésében a
sajat tevékenységen kivil szerepe volt a Kdzuti
Epité Vdllalattal kialakitott j6 munkakapcsolat-
nak is.

1971. janius 17-19-én az igazgatésdg meg-
rendezte a Bacs-Kiskun megyei Gtiigyi napokat.
Az orszag osszes kdzafli igozgatdsdaga és sok
vallalat képviseltette magat az dsszejévetelen. A
sikeres, Uttéré munka eredményeként azdta
évenként mds-mds helyen megrendezik az Gtigyi
napokat, amelyek a szakma legrangosabb meg-
mozdulasai letlek. 1975-ben ismét Kecskemeét
volt a rendezd. Az eldaddsok az Gj technika hd-
zdban zajlottak le. A Kézuti lgazgatdsag 1974-

ben létrehozta az orszag elsé Kdzdati Mizeumat
Kiskérésdn. A kidllitas alapanyagdt Lévardy [m-
re volt Utmester gy(jteménye képezi. A mizeum
az orszdg egész teriiletére sz6l6 megbizast ka-
pott a szakmai anyag begyijtésére.

A szervezeti tevékenység egyik legszinesebb
megmozduldsa az évenként megrendezett nyug-
dijas talalkozé. A régi kollégdk bardti &sszejd-
vetele igen népszer(. A szakszervezeti segélye-
zésen kivil tdjékoztatdst nyernek régi munkahe-
lylik életérél és egymdsrdl is. A kiskordsi Kézati
Mazeum anyagdt sok adattal, targyi gydjte-
ménnyel gazdagitottak e talalkozd résztvevdi.
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VI. AtkelShelyek a Dunin és a Tiszan

Hidak, kompok, révek

B&cs-Kiskun megye Duna és Tisza koézé ékels-
dott terlletén minden idében létezett a kelet—
nyugati iranyl kdzlekedés. A folyami dtkeldhe-
lyek hosszl évszdzadok tapaszialata sordn ala-
kultak ki, ezért a politikai hatdsok csak kisebb
mértékben modositottak az dtkelék helyét. A
fgldrajzi adottsag kévetkeztében kialakult duna-
faldvari, paksi, tolnai, batai, szekcsdi, valamint
a Tiszdn a szegedi, csongrddi, ugi és szolnoki
4tkelék haszndlata mar évezredekben mérheté.
A kdlizok séutja Szegeden és Szekcsén vezetett
keresztil. Ugyanez az ut Bikeden a Nadagy pa-
takot hiddal, Palindl a Vajas folydt réwvel hidal-
ta 4at. A kereskedelem fejlédésével az atkeldk
fontossdga egyre nétt. 1560—62-ben a hodoltsa-
gi terlletrél 19 000 szarvasmarhat szdllitottak at
a kompok a féldvari, paksi, tolnai és batai at-
keldhelyeken.!

Edward Brown angol utazé 1669-ben Buddardl
Belgradig utazott és megjegyezte, hogy Buddn
kiviil ,,Kaloesandl a hajdani érseki varosndl is
van hajéhid.”2

1687 nyardn a torokot visszafelé (z6 sereg
Bajandal egy 47 hajébdl allé hidat készitett, s
azon 4t ldézébe vette a tdrokst.3 Fontos szere-
pe volt a dunai dtkelésnek Il. Rakéczi Ferenc
dundntali hadjaratandl. 1705 nyaran Riviere
francia mémdk terve és irdnyitdsa szerint hidat
épitettek a Dundn Imsdsndl (Kémléd mellett). A
hidépitést Bottydn csapatai végezték az ellenség
zaklatdsa mellett. Ezen a hidon kelt at 1705. ja-
nius 4-én Eszterhdzy Daniel tiz lovasezredével és
egy gyalogdandarral 4

A csénakkal, komppal valé atkelés pedig min-
dennapi tevékenység volt.

Balla Antal 1793. évi térképén a kévetkezd at-
kelSk szerepelnek:

Dunén:

Apostag, Dunaegyhdza, Solt, Dunaszent-
benedek, Bogyiszl6 és Bata.

Tiszan:

Tiszabdg és Tiszakécske kdzdtt a régi Ti-
sza-agon.

A térképen jol lathatdok a vidék mocsaras, vi-
zenyds terlletei. Hyen korilmények kozott rend-
kiviil nehéz volt a kézlekedés, sok hidra volt
szitkség. Valdban, sok fahidat tarfottak fenn,

amelyek allandé gondozdst igényeltek. 1874-ben
a Pest megyei részen még csak két kéhid volt:
az egyik Démsoéd és Tass kozétt, a masik Kalo-
csén, az an. serhazi hid.”

Foldvary fészolgabird 1831-ben Tassrdl keltez-
ve arrdl rendelkezik, hogy a kolerajdrvany elter-
jedésének megakaddlyozdsa végett a zddori
(paksi) rév haszndlatdf megtiltja. A pentelei,
dunaegyhdzai, féldvari, Biské (dunaszentbene-
deki), bogyiszléi és a szeremlei rév haszndlata
megengedett.t

A ,Tisza hajdan és most” c. kiadvany’ Il. rész
I. kdtetének melléklete szerint az alabbi révat-
keléhelyek voltak:

Nagyrév, Tiszainoka, Tiszaug (2 darab) és
Tiszasas irdnyaba.

Az dlland6 Duna- és Tisza-hidak épitési ige-
nye Bajandl, Dunaféldvarndl, Tiszaugnal mar a
kordbbi idékben felmeriilt, de a megvaldsulds
csak szdzadunkban kdvetkezett be.

Bajan 1907-1908-ban épllt a vasuati hid. Az
550 fm hossza, hét nyilasd vashidat a Schlick
gyar épitette. Ezt a hidat 1935-ben a koézati for-
galomnaok is alkalmas pdlyaval latték el (Ezt
megelézden 1927-ben Bajén gdziizem( komp
bedllitasdval igyekeztek javitani a kézlekedési
viszonyokon.)

A dunafdldvdri Duna-hidat 1928-30-ban épi-
tették. Az 500 fm hosszd hid vasszerkezetét a M.
Kir. Allomi Vas-, Acél- és Gépgydrak széllitotta.
Kezdetben csak a kézati forgalom, 1940-t6] a
vasit is igénybe vette a solt—dunaféldvari vonal
megeépitése utdn.?

A tiszaugi hidat 1927-29-ben épitették.

A tiszaugi és a dunaféldvari hidak megépité-
se nemcsak a kérnyezd telepiilések szempont-
jabél volt fontos, hanem az orszdg kelefi és nyu-
gati részeinek dsszekottetése miatt is.

A mdsodik vildghdabord soran a Duna- és Ti-
sza-hidakat felrobbantottdk. A hadmiveletek
idején Dunapentelénél, Dunafsldvarnal és Ba-
jan a szovjet hadsereg hajéhidat épitett.10
Ugyancsak hadi hid késziilt Nagybaracskan, a
baja-bezddni tdpcsatorndn at.1! A hébori so-
ran megyénk teriletén 27 darab kézdti hidat
romboltak le. A helyredllitds 1946-ban kezd6dstt
el. A kisebb hidak djjGépitése kisebb gonddal
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jart, s igy azock hamar elkésziiliek. A nagy hidak
Gjjaépitése csak fokozatosan tértént meg. Leg-
elészér a tiszaugi hidat dllitottak helyre 1947-
ben. A helyredllitas viszonylag egyszeru volt, mi-
vel csak a kézépsd nyildsat dthidald szerkezetet
kellett pétolni.

1947-ben Gerjen és Kalocsa kdzbtt felépitet-
ték a budapesti Margit-szigetné!l elbontott hajé-
hidat, amely 1950-ig volt lizemben, amikor a
Nemzetkdzi Dunabizottsdg hatdrozatara el kel-
lett bontani.

Nagy hidaink Gjjaépitése a kdvetkezd évek-
ben tértént:

1947 Tiszaugi vasuti-kézati hid.

1948 Simon dunadgi hid (ideiglenesen),
Fas dunadgi hid,
Nagybaracskai és ddvodi ponton-
hidak.

1950 Solti kis Duna-hid,
Bajai vasati-kdzati Duna-hid.

1951 Dunaféldvdri vasuti-kézati Duna-
hid.12

A hidak megépitése eldtt a kompjaratok biz-
tositottak a folyamatossagot. A Tiszan és a Du-
nan rendkivill megnétt a révdatkelés, de még igy
is akadozott a kdzlekedés.

A dunai 4tkeléhelyek voltak:

Mohdcs, Dunaszekess, Bata, Baja, Ersekcsa-
nad, Gerjen, Dunaszentbenedek, Paks, Du-
naféldvér, Dunapentele.

1954. és 1958. évek kdz6tt a megyei tandcs,
késébb a Kecskeméti Kézati Kirendeltség (ze-
meltette a tiszai kompokat az aldbbi helyeken:

Tiszavarkony, Tiszaféldvar, Tiszakécske, Ti-
szainoka, Tiszasas.!”

A késébbiekben a kompok lizemeltetése a ta-
ndacsok feladata lett.

Még néhdny érdekes adat:

A megye egyetlen kdzati aluljardjo Kecske-
méten van, a Nagyadllomds és o békéscsa-
bai Gt keresztezésében; 1939-40-ben éplilt.
Két kdzati feliljard van:
az 1950-ben épiilt kiskunfélegyhdzi,
amely a budapest—szegedi vasutat hi-
dalja ét,
a mdsik még friss |étesitmény, az 5. sz.
ut és a fuldpszallasi vasit keresztezésé-
ben Kecskeméten éplilt, 1974-ben.
A Kézuti lgazgatésdg még ma is lizemelteti
a ddvodi és a karapancsai pontonhidakat.
Mindketté a baja—bezddni csatorndn épiilt.
Viszonylag kis forgalom bonyolédik rajtuk,
ezért még bizonydra sokdig vdrat magdra
az allandé hidak épitése. A nagybaracskai
pontonhid helyett 1968-ban vasbeton hidat
épitett a Hidépité Vallalat.
A kalocsa—miskei Gton van egy kétboltives,
falazott hid, amely a Maloméri-csatornat hi-

dalja at. A hid boltozatdban elhelyezett téb-
lan olvashaté oz épitési vallalkozé neve és
az épités éve:

Wiinsch Robert 1893.14
Ugyanaz a Wiinsch Robert, aki a milleneu-
mi féldalatti vasut felett gyaloghidat épitett
a Vdrosligetben. Ez utdbbi védett miemlék.
Baja neves hidja volt az un. Voérds-hid,
amely a hajédllomdsi Gt és a Kenderes-pa-
tak keresztezésében épilt a XIX. sz. elején.
A hidon volt egy kedves szobor, amely egy
pecdzd filt dbrazolt, A hid nevét a voros
tégla felépitményrél kapta. Az 1956-0s je-
ges ar rombolta szét, helyét betdltdtték.15
Ugyancsak szép, régi hid a XIX. sz. mdso-
dik felében épitett dunatetétleni hid. Fala-
zott ivekkel, pillérekkel, hidfékkel és diszes
balluszterekkel kiképzett. A hidat a Teleki-
uradalom épitette.16

A legajabb kor és a j&vé feladata, hogy a hi-
dak teherbindsat es datbocsatdé képességét no-
velje. Ez a tevékenység folyamatban van. Ege-
téen szikséges a bajai Duna-hid atépitése is. A
kézds vasuti-kézati hid szélessége olyan, hogy
egyszerre csak egy irdnyban lehet rajta kozle-
kedni. Nem ritka az 1 6rai varakozds sem. En-
nek megszintetése érdekében tanulmdnyterv
készilt egy 0j kézati hidrél, amely remélhetéen
az 1980-as évek elején megépiil.

Siirgetéen szitkséges ) kdzuti feliljarék épi-
tése a vasutak felett. Kecskeméten az 52. sz., 54.
sz. és a 441, sz. utak kivezetd szakaszain, Kis-
kunhalason pedig a Félegyhdzi Uton régdta
megérett a helyzet a rendezésre. Minden bizony-
nyal ezek megépitésére a kodzeljévében sor ke-
ril.
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V. Kozutaink helyzete a felszabadulas utén

1. A haborus karok helyreallitasa

A hédbori mérhetetlen karokat okozott a me-
gye Utjain. Az &sszes Duna- és Tisza-hid, va-
lamint 24 darab kisebb hid esett dldozatul a
harci cselekményeknek.! Az aGtburkolatok karat
a harci jarmivek okoztak. A hadmiveletek ide-
jén a fenntartds teljesen sziinetelt, holott a ma-
kadam utak a polgari forgalmat is csak akkor
birjdk el, ha allandéan gondozzék azokat. Nin-
csenek részletes adataink a karokrél, de az bi-
zonyos, hogy a Bdcs-Bodrog megyei terilet wi-
szonylag kisebb mértékben, a Pest-Pilis-Solt-Kis-
kun megyéhez tartozd terllet az orszdgos dtla-
got meghaladd nagysdgrendben karosodott.

A két megye kdziti kdra — a Duna- és Tisza-
hidak, valamint a budapesti létesifmények nél-
kil — az alabbi volt:

Bdcs-Bodrog megye: 328008 Pengd

(1938. évi ért.)
Pest-Pilis-Solt-
Kiskun megye: 10 166 729 Pengd

Az utdbbi elsésorban a Budapest k&rnyéki
harcok kévetkezménye, kisebbik hdnyada jutott
megyénk mai teriiletére.?

A helyredallitds a hadm(iveletek utdn azonnal
megkezd 6ddtt:

Legelészér a hidak ideiglenes Gjjaépitése tor-
tént meg — féként faszerkezetld athidalasokkal,
A kigédréséddt! makaddm utakat az Gt mentén
visszamaradt és széttaposott kdanyaggal rakték
be. Ahol az sem volt, a kialls, fellazult alapks-
veket 6sszetdrték, s azzal egyengették a palyat.

A vasuti koézlekedés beinduldsa utdn, 1947-161
megindult a kéanyag-szallitas az ismét mikddé
k8bdnydkbdl. Ebben az idében a kijeldlt helyek-
re terméskdvet szdllitottak, s azt kisebb motoros
kétoré gépekkel vagy kézi erdvel torték a kivant
méretre. Pest megyében gdziizem( dthengerek-
kel, Baja kérnyékén pedig az igen kedvelt, an.
fagdzas hengerekkel téméoritették be a kbanya-
got.

Sok utér dltal még ma is emlegetett nagy {in-
nepség zajlott le lzsdkon 1948. julius 18-an. Pest
megye utérei, Utmesterei és mérndkei innepel-
ték a térvényhatésdgi utakon végzett 100 km
hosszl hengerlést. A hangulatot nemcsak a fe-
héren teritett Ginnepi asztal, hanem oz Gtérok
frissen felsltétt egyenruhdja is emelte. Biztak a

meguUjuldsban és a jovében, ami még igen sok
munkdat tartogatott szamukra.?

Az Uthdlozat dllapotardl a Kozlekedésiigyi Mi-
nisztérium 1949, junius 1-én kiadott térképe td-
jékoztat.

Az 1950. év forduldpont volt az utak térténe-
tében. A 6900/1948. Korm. sz. és a 4278/1949.
Mt. sz. rendeletek az utak 4allomositasat rendel-
ték el. Az dllami kezelésbe vétel 1950. januar
1-én tdrtént meg. Ugyanekkor alakult meg Bdcs-
Kiskun megye, valamint az utak igazgatdsat at-
vevé Kecskeméti Allamépitészeti Hivatal. A
Kecskeméti Utfenntarté Vallalat, amely az utak
épitését végerzte, szintén ekkor alokult.

1951-ig Gjjaépliltek a Duna- és Tisza-hidak,
helyreallitottdk a kisebb hidakat is.

Az 1950. évi uthdlézati adatok szerint Bacs-
Kiskun megyében 2133 km volt az 4llami utak
hossza. A burkolatok fajtdi a kévetkezd megosz-
last mutattdk:

k&, keramit 72 km
beton 178 km

bitumenes burk. 46 km
vizes makadam 1573 km
faldat 264 km*

Az uralkodé burkolat a vizzel kétdtt makadam
volt, vagyis a sériilésekre, a fenntartds gondos-
sagara leginkdbb érzékeny burkolatffajta. A 46
km bitumenes burkolatbd! minddssze 1,3 km volt
aszfalt burkolat, Kecskeméten, a ceglédi at be-
vezetd szakasza. A tdbbi csak katrannyal vagy
bitumennel kezelt feliilet volt — t8bbségében az
51. sz. Gt dunapataj—kalocsa—siikdsdi szaka-
szan. Néhdny Gj 0t is készilt:!

A jelenlegi 54. sz. ut Jakab-
szdllds—Bécsa kézétti szakasza
Tabdi-Csengéd kézségek
&sszekdtése 1947
A kulléri Gtszakasz Solt-
szentimre—~Cseng&d—

1946—47

Pahi kézstt 1948
Karapancsai bekdtd Gt 1948-52
Ujsolti bekdtd at 1950
Kéleshalmi bekotd at 1950
Kiskunfélegyhdaza—bajai Gt
(Kiskunfélegyhdzdandal) 1953
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1953-ban korszerisitették a Dunavecse—Solt
kézdtti Gtszakaszt. 1955-59. években igen sok
termeldszévetkezeti utat is kiépitettek, amelyek
azonban nem keriiltek az orszdgos hdlézatba.

A gazdasagi élet fellendulésével az utak for-
galma is nétt, bdr az 1956-ban végzett orszagos
forgalomszamldlds megyei adatai szerint a foga-
tolt jarmiivek tébbségben voltak. 1948-ban mind-
6ssze 3 darab autébusz kézlekedett a megyében,
1955-t61 az autdbuszjdratok behdldztdk a megye
Utjait.

1949-ben a Budapesti Teherfuvarozdsi Nem-
zeti Vdllalat kirendeltséget létesitett Kecskemé-
ten 7 darab tehergeépkocsival. 1951-ben mar 47,
1955-ben pedig 101 darab gépkocsi végzett te-
herszéllitast.> 1956-t8] a magdn gépjarmivek
szama is gyarapodott, s a fokoz6dé motorizécid
egyre nagyobb terhelést rétt az utakra. Ez a
kényszer tette sziikségessé a hatékonyabb Ut-
korszer(sitést és -fenntartdst. Az igények kielé-
gitése végeft 1958. mdjus 1-el megalakultak a
Kozati lgazgatdsagok, kdztuk a kecskeméti. Ez-
zel egyidében létrejdtt a Kecskeméti Kézati Uze-
mi Vallalat is.

JEGYZETEK
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. A Kereskedelmi és Kézlekedési Minisztérium ki-
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4. Bdcs-Kiskun megye Gthdlézati kimutatdsa — 1950.

5. Bacs-Kiskun megye gazdasdgi és kommundlis
fejlodésének 50 éve. Szerk.: Dr. Kdérés Gdspar.
Kecskemét, 1970, 137-138. old.

2. A Kecskeméti Kézuti lgazgatésag
tevékenysége

a) Az utak portalanitasa (1958—1968)

Amikor az igazgatésdg megalakult, Bacs-Kis-
kun megyén kiviil Pest, Szolnok, Csongrdd és
Baranya megye szomszédos teriileteinek uti igaz-
gatasat is ellatta. Az Gthdalézat hossza 2714 km
volt. 1961-t8l csak a Baranya megyei Mohdcs-
sziget Utjai maradtok a megyén kiviili teriletek-
bél. Ez az dllapot ma is fenndall. Az 1960. decem-
ber 31-i dllapotnak megfelelen a megyei Gthd-
6zat hossza 2148 km, s az aldbbiak szerint osz-
lik meg:

k8, keramit 48 km
beton 170 km
bitumenes burk, 312 km
vizes makaddm 1400 km
foldat 218 kmt

Mar 1957-ben elkezd8détt a makaddamok kon-
zervaldsa bitumennel, de ez a mivelet csak az
igazgatdsdg megalakuldsa utdn valt témegessé.
A mdar emlitett forgalmi tényezékén kivil az
1956. arviz pusztitdsai, majd az allando jellegd
felfagydsok is siirgették az Uj technoldgidt. Az
1960-as évek elején megepiiltek a kijeldlt foga-
dodallomdsokon a falazott bitumentaroldk, ame-
lyek lehetévé tették a folyamatos anyagellatdst.

A portalanitdsi munkdk kezdetén az uUstdkben
felmelegitett bitument locsolékannaval szértdk a
feliiletre. Késdbb, az 500 literes motoros iistdk
megjelenésével, flexibilis csdveken at, szérofejek
segitségével juttattdk a bitument az Gtra. Ezt
kovetéen a traktorral vontatott pétkocsis tarta-
lyok kovetkeztek, mig végil a ma is haszndlt
gépkocsis szoroberendezések.

Ha visszagondolunk arra, hogy mar 1928-30-
ban, a balatoni kérat elso kiépitése idején 4000
literes, &nfiités, gépkocsira szerelt bitumenszérd
berendezést hasznaltak, akkor némi keserliség-
gel vehetjik tudomadsul, hogy 30-35 év mdlva
locsoldkanndval szértdk az anyagot az Gtra. A
vilaghdbord kévetkezménye volt ez a visszafejld-
dés: a szakmadnak Gjbdl ismerkednie kellett a
modern eljdrdsokkal. Vigaszként szolgdlt, hogy
lelkesedésben és a teljesitett mennyiségek te-
kintetében az Gjabb kor vitte el a palmat. Egy-
egy évben 2-2,5 milli6 m2 portalanitas készilt
el. 1967-ben Bacs-Kiskun megye minden atja
portalannd valt, s ez népgazdasdgilag és az
egészségligy szempontjdbdl is igen nagy ered-
mény. A kordbbi, szakaszos Utéri rendszert bri-
gadokka formdlta a kisgépek megjelenése és (j
kort nyitott a talicskdt haszndld, majd kisgépet
kezeld Gtértél a mai, korszerl, nehézgépes ut-
fenntartasi rendszerig.

Az utak korszerusitési munkadit a Kézuti Uzemi
Vallalat végezte. 1958—-68. években a megyei hé-
l6zaton 53 km Gj at épilt és 497 km at korsze-
risitését végezték el. A fontosabb munkak fel-
soroldsa a 8. sz. mellékletben lathats.

1968-ban az utak fejlesztésének jelentds kor-
szaka zdrult le. Valamennyi varost, jarasi szék-
helyet j6 mindségl és megfelelé szélességli Gt
kotott 6ssze a megyeszékhellyel is és egymassal.
1968. december 31-i adatok szerint a 2187 km
hossz megyei hdldzat burkolatfajtanként az
aldbbiak szerint oszlik meg:

ké, keramit 45 km
beton 175 km
bitumenes burk. 1781 km
vizes makadém — km
foldat 186 km?
JEGYZETEK

1. Bdcs-Kiskun megye Gthdalézati kimutatasa — 1960,
2. Ugyanaz — 1968.
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b) Az utak szélesitése, korszeriisitése
(1968—-1977)

Az autds forgalom széleskéri elterjedése
Ujabb és Gjabb gondot okozott az utak fenntar-
téinak. Mdar az 1960-as években jelentkezett a
padkédk fenntartasanak kérdése. A brigadokba
szervez&doétt Gtéri gérddnak éppen elég dolga
volt a burkolatokkal, s a hattérbe szoritott pad-
karendezés gépesitése még nem oldédott meg.
Kiilonbdz8 probdlkozasok tdrténtek, kéztik igen
kéltséges gépek alkalmazdsa is felmeriilt, de ma
mar egységes alldspontot vall az egész szakma:
burkoljuk a padkadt is! Szerényebben: legaldbb
6 m széles legyen minden Gtburkolat.

A Kdzuti lgazgatdésdg gépparkja elegendé ar-
ra, hogy az Gtfenntartdsi hitelek terhére épitési
jellegl szélesitéseket is végezzen. Eldbb azon-
ban ldssuk a forgalom fejlédését, amely a kény-
szerhelyzetet létrehoztal

Sem az orszdgos, sem a megyei gépjdrmi-
statisztika nem jellemzi olyan pontosan a for-
galom novekedését, mint a most mdr egyre si-
risddé forgalomszamldlasok. Kivdlasztottunk hd-
rom Utszakaszt a megye terliletén és megfigyel-
hetjik a jarmiforgalom fejlédését. A kivalasz-
tott szakaszokat a Kézati lgazgatdésag mar kiszé-
lesitette. A tdbldzat adatai a motoros forgalom
darabszamat tuntetik fel a szdmldlas éveiben —
személykocsi/nap egységben kifejezve:

1956 1963 1970
Akaszté—Kiskéros kozétt 127 277 1446
Hajés—Jadnoshalma kdzétt 463 619 1011
Tiszabsg—Tiszakécske
kdzott 347 302 968

Az adatok azt mutatjak, hogy a motoros for-
galom 1956 és 1970 kdzodtt 3—10-szeresére ndtt.
A mezdgazdasdgi gépek és a nehéz teherszdlli-
o jarmivek szaporoddsa, az autébuszok széles-
kérG haszndlata, az idegenforgalom névekedé-
se mind az utak szélesitését kivanja. Az un. vdl-
lalati korszer(isités nem bizonyult elegendének,
ezért kezdte el az igazgatdésdg az utak szélesi-
tését.

A szélesités mddja minden esetben a kdvet-
kezéképpen torténik: A meglévd (3—4 m széles)
burkolat mindkét oldaldn tikérvagas géppel és
kézi kiegészité munkdval; a szélesitési anyag
behorddsa, elteritése géppel és kézzel; a hen-
gerelt feliilet bitumenes lezdrdsa, s végiil a tel-
jes keresztmetszet burkoldsa — rendszerint ideig-
lenesen, vékony rétegben. A tiikdrbél kikeriild
fold az Gt padkdjanak szélesitésére szolgdl. A
hosszszelvény csak ritkdn vdltozik meg és kor-
rekcidk is csaok o legszitkségesebb helyen ké-
szlilnek. A felhaszndlt anyag a Kalocsa—Kiské-
rés—Lajosmizse vonaltdl északra szinte kizarélag
dunadjvdrosi kohésalak, ettdl délre kildnbdzs
(féleg dundntili) kébanydk anyaga.
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1970-t6] kezdddéen a kéellatds igen nehéz-
kes. Vagy a kdanyag hidnyzik vagy a vasati ko-
csi. A helyi anyagok egyre nagyobb szerepet
kapnak. Kiskunhalas kdrnyékén a helyi homok
cementes stabilizdldsdval, Baja kérnyékén pedig
elékevert betonnal szélesitenek.

A legelsé hazilagos szélesités 1968-ban tér-
tént az 52. sz. utat Kerekegyhdzdval dsszekdtd
szakaszon. Ebben az idében az igazgatésdg gé-
peinek t8bbsége kisgép volt. Osszes értékitk 29
milliéd Ft. A fenntartdsi program végrehajtasa ér-
dekében a gépek dsszértéke rohamosan nétt:

1958 2 millié Ft
1965 20 "
1968 29 "
1973 36 "
1976 80

Min8ségileg a nagyteljesitmény(i gépekre van
szliikség, s az utdbbi idében ezeket szerzi be az
igazgatdsag.

Az Gtalapok szélesitési mennyiségei a kdvet-
kezdk voltak:

Ev 1968 1969 1970 1971 1972
Mennyi-
ség, m?2 63000 107000 77000 97000 86000
Mennyi-
ség, m?¥ 136 000 137000 234000 259000 162 000
Ev 1973 1974 1975 1976 1977

(varhaté)

Ezek o mennyiségek igen sokat javitottak a

burkolatok szélességén. Ha megnézzik a me-

gyei Uthdlézat dtlagos burkolati szélessegét, ez
a sor jol jellemzi a fejlédést:

Ev Atl. burk.
szélesség
m
1951 4,11
1961 4,16
1971 4,85
1976 5,35

A fenti szdmok nemcsak a szélesitéseket, ha-
nem a vdéllalati korszerGsitéseket is magukban
foglaljdk. Az 1,24 m-es szélességi ndvekedés
egyenld érték( 450 km Uj Jdttal. Ennél azonban
sokkal tobbet jelent, mert 1968-t6! kezdve a va-
rosi és kdzségi dtkelések korszerlsitése keriilt
elétérbe. Marpedig 1 km vdrosi szakasz csator-
nazva, kiemelt szegéllyel, esetleg forgalomird-
nyitd jelzélampdkkal elldtva a tizszeresébe is ke-
rilhet, mint 1 km Gt épitése folydpalyan.

Az 1969-18] végzett fontosabb korszerlsitése-
ket a 9. szamd melléklet tartalmazza.

1969-ben nyitottdk meg a megye egyetlen ha-
taratkeldhelyét Hercegszantdn. Az dtkeldhely uti
létesitményét a bajai Gtmesterség készitette. A
hatdron &t nemzetkdzi autobuszjarat kdzlekedik
Budapest—Zombor, illetve Székesfehérvar—Zom-
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bor kézott. A Kozati Igazgatdésdg 1971-tél nap-
jainkig 40 millié Ft-ot kaltétt a forgalomtechni-
kai berendezések korszerisitésére. Valamennyi
Gton fényvisszaveré KRESZ-tablakat helyezett el.
1974-ben elkésziiltek o kecskeméti kivezetd fé-
utak portaltéblai és — néhdny féat kivételével —
4j, nagyméretl Gtirdnyjelzd tablakat kapott a f6-
haldzat. A régi kerékvetdket felvaltottdk a szé-
lességjelzék, amelyekre fényvisszaverd foliat he-
lyeztek. 1968 &ta a 6 m és anndl szélesebb utak
tengelyvonalat géppel festik az utakra.

Kecskeméten 1971-76. években hat forgalmi
csomépontban  létesilt  jelz8ldmpa-rendszer.
Ezek voltak Bacs-Kiskun megye elsé ilyen beren-
dezései. Solton az 51. és 52. sz. féutak keresz-
tezésébe figyelmeztetd jelzést odd lampdkat he-
lyeztek.

Nagy fontossdg munka volt az 5. szadmd féut
kecskeméti atkelési szakaszanak korszer(sitése.
A munkdt 1968~74-ben a Kecskeméti Koéziti Epi-
t6 Vallalat végezte. A 6,5 km hosszt szakasz 60
millié Ft-ba keriilt. Ennek eredményeként az Uj
nyomvonalon kétszer ketté forgalmi sdvon bo-
nyolédik a forgalom a Dimitrov tér és a Kuruc
tér kozdtt. A fuldpszdallasi vasit felett feltljard
éplilt.

A noévekvé forgalom igénye mar az 1960-as
évek végén a hengerelt aszfalt felhasznalasat ki-
vanta meg, de ezt kivanta a pdlydk dllapota és
a fenntartds is, melynek gondjai az eredmények
mellett csak tovabb névekedtek. Az aszfalt bur-
kolatok készitésében Bacs-Kiskun megye elma-
radt az orszdgos 4tlagtol. Nem voltak megfeleld
keverételepek, az anyag beszerzése is gondot
okozott. Az igazgatésdg aszfaltkeverdi kis kapa-
citdsuak, csak katyGzdashoz termelnek anyagot. A
Kozati Epité Vdllalat csak 1974-t8] telepitett
nagy kapacitdsd keverdket. A kezdeti prébdlko-
zasok idején, 1968—72-ben higitott bitumennel
kevert szényeget alkalmaztak a 441. sz. (ton
Kecskeméttdl Nagykérds felé, az 54. sz. aton
Kecskemét-Térokfdai kézott. Ezrek a HAB-8 tipu-
su szényegek sikos feltletGek voltak és ellagyul-
tak a katydzott palyabd! felszivédd bitumen ha-
tasdra. Tovdbbi megerdsités valt sziikségessé
1977-ben, most mar korszerl, hengerelt aszfalt-
tal.

1974-ben az 5. sz. féat betonburkolatanak
megerdsitésére az aldbbi szerkezetet alkalmaz-
tak:

5 em U-35j. kavicsaszfalt,
4 em K-20j. kotéréteg,
3 em AB-12j. finomaszfalt.

A 44, sz. iton Kecskemét és a Szolnok megyei
hatar kézétt 6 cm vastag JU-35j. kavicsaszfaltot
haszndltak erdsitésként.

Az egyre nagyobb mennyiségben végzett asz-
faltmunkdk az utak mindségét jelentésen meg-
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valtoztattak. Az 1970-77. években a kovetkezd
Utszakaszok aszfaltburkolata késziilt el:
5. sz. 64t  Pest megyei hatar —
Csongrédd megyei hatdr,
44, sz. {60t Kecskemét — tiszaugi hid,
51. sz. f8Gat Pest megyei hatar — Baja,
52. sz. f6at Kecskemét — Dunafdldvar,
53. sz. féut Solt — Kiskéros,
54. sz. {64t Kecskemét — Jakabszallas,
55. sz. f6at Csongrdd megyei hatér —
Baja,
441, sz. 18Ut Kecskemét — Pest megyei
hatdr és a
451. sz. f8at  Kiskunfélegyhdza —
Csongrad megyei hatdr kdzott.
A hengerelt aszfaltok térhoditasat oz éven-
ként emelkedd mennyiségii beépités jellemzi:

1967-ben 32000 tonna,
1972-ben 68 000 tonna,
1975-ben 253 000 tonng,
1976-ban 278 000 tonna.

Végil néhany athalézati adat:
A Kézuti lgazgatésag
2215 km hosszd utat gondoz.
563 km a féutak és
1652 km az alsdébbrendl utak hossza.

Fentiekbd)

34 km esik Baranya megyébe;
163 km kiépitetlen f&ldat.

¢) A hirhalézat fejlédése és a hészolgalat

Az informacié gyorsabb tovdabbitdsa érdeké-
ben 1968—69-ben radidkapcsolat létesiilt a te-
rileti egységek és a kecskeméti kdzpont kozott.
A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium és a
kdzuti igazgatésagok kézétt ugyancsak megvalé-
sult a rédiés kapcsolat. Nagy jelentdségl volt
ez a program, mert megszlintek a nehézkes te-
lefonbeszélgetések; azonnali k8zlésre és rendel-
kezésre nyilt lehetéség, amely — kiiléndsen az
elemi karok esetén — donté fontossagh. A ké-
s8bbiekben az an. dtellendrzé gépkocsikba és
fontosabb munkagépekbe is szereltek URH-ké-
sziiléket. Igy szinte percek alatt atfoghaté a me-
gye kézutainak helyzete. Nemcsak szakmai szem-
pontbdl, hanem a kdzlekeddk szdamdra is nagy
jelentéségli az informdcids ldnc. Sok esetben a
baleseteknél az Srjaratos kocsik intézkedtek eld-
sz6r és emberi életeket, javakat mentett meg a
kézvetlen rddidkapcsolat.

A téli hoszolgdlat kordbbi szervezetében az Gt-
6roknek fontos feladat jutott: bejartdk a szaka-
szukat — rendszerint gyalog — és a legkdzelebbi
postahivatalbdl telefonon értesitették az Utmes-
tert. Az Utmester intézkedett a léval vagy trak-
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torral vontatott héekék elinditdsa vagy kdzerd
kirendelése ligyében. A hdligyeleti kdzpont
ugyancsak telefonon értesiilt a teriileti helyzet-
t6l, de ez az értesiilés az 5-8 érdval kordbbi
dllapotnak felelt meg. Legalabb ennyi idére volt
szitkség a kozpont esetleges intézkedésének
végrehajtasara is.
Ma a szikséges idS az eldbbiek toredékére
csékkent.
A hészolgdlat hdrom alapvetd tevékenységbdl
all:
a sikossdg megsziintetése,
a héeltakaritds és
informdéciékodzlés az utak allapotarél.

Az 8rjaratot végzdé gépkocsi vezetdje URH-ke-
sziiléken jelenti a helyzetfet az lizemmérndkség
felé, ez utdbbi radién adja a kézlést az igazga-
tosdg tigyeletesének, aki telexen tovabbitja a je-
lentést a minisztérium felé. A Magyar Radidban
is kdzolt helyzetképet a minisztérium Ugyeleti
szolgdlata dllitja dssze.

A megye féutjain és fontosabb 3sszekdts at-
jain 1969. 6ta ipari soval végzik a sikossag el-
leni védekezést. Az alsébbrendl utak veszélyez-
tetett szakaszait homokkal szorjak.

A héeltakaritds gépesitése az utdébbi években
nagyot fejlédstt. Az 1968—69. évi hofivdsos ids-
ben még csak egy darab kélcsén homard miks-
doétt és a munka nagyobb részét a gépkocsira
szerelt és vontatott héekék végezték. Késdbb
ZIL tipusd, majd Schmidt—=Unimog tipusd héma-
rékat kapott az igazgatésdg. Ma Ssszesen

8 db hémaro,

36 db gépkocsis hbeke és

40 db vontatéra szerelt héeke
mikédhet egyidejlileg a megyé Gtjain.

A hészolgdlat szervezete sok mas részfeladat-
tal is foglalkozik és sokiranyd kapesolatban van
a megye érdekelt szerveivel. Az érdeklédd ko-
z6nség részére az izemmérndkségek és az igaz-
gatosdgi kdzpont ad felvildgositdst.

3. A Kozati Epité Vallalat tevékenysége!

A Kecskeméti Koziti Epitd Vallalat végzi a
Bdces-Kiskun megyei utak épitését, korszerdsite-
sét. A vdllalat jogelddje, a Kecskeméti Utfenn-
tarté Nemzeti Véllalat 1950. janudr 1-én kezdte
meg mikdédését. Alapitdlevele 1949. november
22-én kelt. 1958-t61 Kézuti Uzemi Véllalat, majd
a mai napig Kézati Epité Vdllalat néven mii-
kédik a minisztérium feligyelete ald tartozd Kéz-
ati Epité Trészt keretében.,

Mikddési teriiletéhez Bdacs-Kiskun megyén ki-
vill hozzatartozik Pest megye déli, Szolnok me-
gye délnyugati és Baranya megye Mohdcs-szi-
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geti része. A KPM kezelésid utakon kiviil a tand-
csi, termeldszdvetkezeti és vallalati Gtépitéseket
is ellatja. A véllalat 1950-58. években {3leg
fenntartdsi jellegli és kisebb épitési munkdkat
végzett. 1967-ben mddositottdk az alapitdlevelét,
amely szerint Gtépitési, korszerlsitési, mélyépité-
si munkdkat végez, tovabbd aszfaltkeveréket
gydrt és értékesit. Kiegészité tevékenységként a
helyi anyagok kitermelését is végzi. A fentieken
kivil tervez és laboratériumi vizsgdlatokat is
végez.

Hdarom épitésvezetéség és egy gépjavitd telep
alkotja termeldegységeit:

A kecskeméti épitésvezetbség a megye
északi részén és 'a szolnoki, illetve a pesti
tertleten dolgozik. Kecskeméten van egy
TELTOMAT aszfaltkeverd telepe és rendel-
kezik bedolgozé géplanccal is. Ez az egység
végzi a legnagyobb értéki munkdat.

A kiskunhalasi épitésvezetSséghez tartoz-
nak a megye kdzépsé részének Utmunkdi.
Kalocsan egy C25 tipusi keverdje lizemel.
A bajoi épitésvezet8ség o megye déli ré-
szén és Mohdcs-szigeten végez munkdt. Van
egy C25 tipusl aszfaltkeverdje.

1958-16l az Utszélesitési és megerdsitési mun-
kak keriiltek elétérbe. Hagyomdnyos médon,
szértalappal szélesitették és hengerléssel erdsi-
tették az utakat. Ez a modszer 1967-ig uralkodd
volt. A technolégia minden lehetdségét kimeri-
tették, de a kdvetelmények a termelékenyebb és
nagyobb teherbirdsd aszfaltrétegek épitését siir-
gették. A termelés szerkezete ennek megfele-
[6en dtalakult. A hengerlések hattérbe szorul-
tak, az aszfalt termelése és bedolgozdsa meg-
nétt. Egyedil a beton burkolati munkdk marad-
tak meg a régi szinten, de ezek mennyisége is
csdkkent.

Kiléndsen a IV. dtéves tervidészakban nétt o
termelési érték.

A valtozéast hdarom alapveté kériilmény befo-

lydsolta:
az erbteljes gépesités,
a technolégiai valtoztatasok és
a megvdltozott kollektiv szellem.

A vallalat 1975. évi termelési értéke kétszerese
volt az 1972. évinek. 1973-ban az elddllitott asz-
faltkeverék mennyisége meghaladta a 100 000
tonnat, 1975-ben elérte a 220 000 tonnat. Az egy
fére jutd termelési érték 1970-75 kozdtt kétsze-
resére nott.

A vdllalat jelentés munkdat végzett a kézleke-
déspolitikai koncepcid Utépitéseinél, de a legje-
fentésebb volt az 5. sz. Gt megyei szakaszanak
korszerGsitése. Ez a munka magdban foglalta a
kecskeméti atkelési szakasz korszerlsitését is,
amelyet 1968-ban kezdtek és 1974-ben fejez-
tek be.



A kecskeméti aszfaltgydr [étesitése jelentds |é-
pés volt. Kezdetben C25 tipust, majd 1975 md-
jusatol TELTOMAT V/2 tipusu keverdt (izemel-
tettek. Ez utébbi éranként 75-100 tonna aszfal-
tot készit, A gyar létesitése 40 millié Ft-ba ke-
rilt.

A vdllalati vezetés 1972-ben megerdsédétt.
1975-ig elérték a trészt véllalatainak datlagos
szintjét. Az eredmények mdgdtt igen komoly
szervezési munka dall. Uj miszaki és szervezési
osztGlyokat hoztak létre, 0] szakembereket al-

kalmaztak. Megszervezték a hatékony szakmai
tovabbképzést és a tapasztalatcseréket,

A vdllalat tovabbi tervei kézétt a leglényege-
sebb a lassan elavulé C25 tipust keverdk kicse-
rélése. Ez a cél j8l beillik az aszfaltmunkaék terén
elmaradt Bdcs-Kiskun megyei utak fejlesztési
tervébe.

JEGYZET

1. Gazdasagi cikkek a nemzetkédzi sajtdbol. VII. évf.
37. szam. 60-74. old.






Vi. A Magyar Kozlekedéspolitikai Koncepcio

. r

érvényesiilése Bacs-Kiskun megyében'

A népgozdasdg fokozott fejlédése, a termelés
szerkezetének nagyaranya atalakuldsa az 1960-
as évek végére eldtérbe helyezte a kdzleke-
dés kérdését. Bar a felszabadulds utdn na-
gyot fejldddtt minden kozlekedési dgazat — ki-
16nésen a kdzuti kdzlekedés —~ mégis elmaradt
a kivanalmaktdl. A mintegy 8000 km hosszd vas-
uti hdlézat egynegyedén a forgalom igen cse-
kélynek mutatkozott, s éppen ezek a vonalak
rendelkeztek a legrégibb technikai adottsdgok-
kal. Sok esetben a 60 éves allapot konzervaltsa-
gat mutattdk és nagy dnkdltségge! dolgoztak.

A kdzutak kiépitésével a kdzati jarmivek szd-
ma is ndtt és 1950-t&1 1967-ig a személyszallitas
husszorosdra, a teherfuvarozds tizszeresére né-
vekedett.

Dr. Csandadi Gybrgy kézlekedés- és postaiigyi
miniszter nevéhez flz8dik az Gj kozlekedési
rendszer kidolgozdsa. (Ez a javaslat a hajézds-
sal és a légi kézlekedéssel is foglalkozott) A
koncepcié lényege az, hogy kimondja: minden
dgazat csak azokat a szallitasi feladatokat vé-
gezze, amelyeket gazdasagosan, ésszerlien ké-
pes végrehajtani. Ennek megfeleléen a kisfor-
galmi vasutak forgalmdat a kézutakra terelik,
amelyeket a redlis igények szerint kiépitenek és
birtositjdk a sziikséges kdzdti jarmiveket. A vas-
uti druszdllitds korszerisitését an. kdrzeti allo-
masok létesitésével segitik el, s a révid tavol-
sdgu fuvarozdst kdzdton végzik.

A koncepcid irdnyelveit az orszaggylilés 1968-
ban jévdhagyta. A végrehajtds a terileti vizsgd-
latok eredményei alapjdn megkezdédatt.

Bacs-Kiskun megye teriiletén az itt bemutatott
térképen szaggatott vonallal jeldlt vasutakat ja-
vasolta megsziintetni. A baja—garai vasitvonal
forgalmat 1972. november 30-én sziintették meg,
s ezzel egyidejlileg korszerlien kiépiilt a baja—
gara—bdcsszentgydrgyi Ut. A baja—hercegszdn-
téi vonal forgalma 1974. december 31-én sz(int
meg és kiépiilt a dévod-hercegszantéi Gtvonal

Gj nyomon. Az utépitések kéltségeinek azon ré-
szét, amely kézvetlen kapcsolatban volt a vasut
megszintetésével, a kdzlekedéspolitikai alapbol
finansziroztdk.

1975. december 31-én sz(int meg a kecske-
mét—kerekegyhdzai vasit forgalma. Mar eléz6-
leg korszerisitették a kecskemét—hetényegyha-
zai utat, majd 1975-ben 1 km-e! meghosszabbi-
totdk.

A kecskemét—kunszentmartoni és a szolnok—
kiskunfélegyhdzi vasutak megsziintetését elvetet-
ték, miutén azok meghagydsa indokolt. A kecs-
kemét—kiskunmajsai és a kecskemét—kiskdrosi
keskeny nyomtav( vasutak lizemelését eléreldt-
hatéan 1980-ban sziintetik meg. Megvaldsult a
kérzeti Gllomdsok rendszere a kodvetkezd helye-
ken:

Kecskemét, Kiskunfélegyhdza, Lojosmizse,
Lakitelek, lzsdk, Kiskunmajsa, Kunszentmik-
16s, Szabadszdllés, Fiilépszallas, Kiskdros,
Kiskunhalas, Kisszallds, Kecel, Kalocsa, Du-
navecse, Solt, Janoshalma, Bdcsalmds, Baja.

A kézlekedéspolitikai koncepcid rugalmassa-
ga a végrehajtdsban tikrdzédik. A helyi vizsga-
latok sok ismeretlen kériilményt tartak fel, ame-
lyek miatt egyes vasutak megsziintetése nem
lenne célszer. Az eredeti javaslatban a buda-
pest—kelebiai vonalat Diesel-vontatdsira ter-
vezték, s ma mdr tandi vagyunk a villamositas-
nak. Ezek a vdltoztatasok nem befolydsoltak az
alapelvet. Sziikséges volt a kdzlekedés feliilvizs-
gdlata, mert a mult szdzad végén kialakult szer-
kezet modositasat megkivanta a modern kor ké-
vetelménye.

JIEGYZET

1. A cim alatt szerepld leirds dltaldnos részének
forrdsa: ,,A Magyar Kozlekedéspolitikai Kon-
cepcié — 1968."” c. kiadvdny. A megyei adatokat
Sajdik Andrds, a Kézati lgazgatésdg mérndke, a
terileti vizsgdlé bizottsdg tagja kézdlte.
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VI A jov

A Duna és a Tisza kézott oz Gthdldzat fejls-
dése az orszdg tdbbi teriilletéhez viszonyitva év-
szdzadokra visszamenéleg is mindig kedvezétle-
niil atakult. Jelenleg a burkolatok atlagszélessé-
ge alapjan a 19 megye kézil Bdacs-Kiskun me-
egy a 16. helyet foglalja el, annak ellenére, hogy
a forgalom nagysdga szerint a 9. helyen all.
Mig az orszdg uthdlézatédnak 27 szdzaléka kor-
szerl hengerelt, illetve &ntdttaszfalt burkolatd,
addig megyénkben ez az ardny minddssze 17
szdzalék. Az a kdriilmény, hogy a megye gyenge
pdlyaszerkezetli és keskeny athdldzata még ki
tudja elégiteni az erésen megnévekedett forga-
lom igényeit, annak k&szénhetd, hogy a viszony-
lag kedvezd talojadottsdag mellett az Gtfenntar-
tasi tevékenység jol atgondolt, dldozatkész, meg-
felelé minéségl munkdban valosul meg.

Az elébb emlitett szdmadatok, valamint a for-
galom varhaté mennyiségi és szerkezeti valtozé-
sai (eltolodds a nehéz jarmiivek felé) egyértel-
mien meghatdrozzdk a megye dllami Gthdaldza-
tdnak fejlesztési feladatait:

— az alsobbrend(i 6sszeksto utak fokozott lite-

mi szélesitése 6,0 m-re;

— a féuthalézat megerésitése hengerelt asz-
falttal 1980-ig;

— az alsébbrend és gyenge pdlyaszerkezeti
Ssszekdté utak megerdsitése hengerelt asz-
falttal az V, dtéves terv masodik felében és
1980 utdn;

— a bajai kézati Duna-hid megépitése, Kecs-
keméten és Kiskunhalason pedig a kézuti-
vasuti szintbeli keresztezédések megszinte-
tése, feluljardk épitése;

~ a legforgalmasabb és egyben nemzetkdzi
jelentéseggel biré 5. sz., Budapest—Sze-
ged—orszdghatdr f6at mellett az M 5-6s
autdpdlya kiépitése;

— a korszerisitési munkdk folytatdsa, kiilond-
sen a nagyobb forgalmu dtkelési szakaszo-
kon.

A t3bbi megyétsl vald lemaradds felszamold-
sa még hosszu idSt vesz igénybe, de a megye
dinamikus fejlédése az infrastrukfdranak kozuti
vonzataiban mutatkozé negativ tényezdit so-
kaig elviselni nem tudja. Ezért a kévetkezd idé-

6 feladatai

szakban a pénziigyi lehetéségek kedvezdbb mér-
tékl megdllapitdsdra lesz szitkség. Az Gthaldzat
fenntartasaval és a beruhdzdsi tevékenység ella-
tasdval foglalkozd Kézuti lgazgatdsag dolgozdi
mindent elkévetnek azért, hogy a kdziti kdzleke-
désben résztvevék fokozédd igényeit a rendelke-
zésre allo pénziigyi keretek gazdasdagos és ha-
tékony felhaszndldasdval elégitsék ki. Eddig me-
gyeénkben, sajnos, a korldtozott pénziigyi lehets-
ségek miatt a tervszerli megel6z8 karbantartds
moédszerét dltaldban nem tudtuk alkalmazni. A
jové feladatai kéziil az egyik legfontosabb pe-
dig az lenne, hogy évrél évre ne csak a burko-
latok elégtelen mdiszaki &llapotabdl eredé meg-
hibdsoddsokat sziintessik meg és azt is csak
korlatozott meértékben, hanem tervszeriien mun-
kalkodhassunk az elére lathaté kdrok idébeni
megakaddlyozdsa érdekében.

A forgalom névekedése azonban nemcsak a
burkolatok mindségével szemben tdmaszt mind
nagyobb igényeket, hanem a kapacitasok bévi-
tését is mind jobban igényli. Ez az igény me-
gyénkben az M 5-8s qutépdlya épitésében, vala-
mint a vdarosi Atkelési szakaszok korszer(sitésé-
ben jelentkezik. Mindez csak jol koordinalt és
szervezett beruhdzéi tevékenységgel valésithatd
meg, amely a hdlézat fejlesztésénél nem nélkii-
16zheti a kézlekedéstudomanyok operativ alkal-
mazdsat.

Végiil: foglalkoznunk kell a kézati lizem kér-
désével is. Az utak esztétikdja és kodzlekedés biz-
tonsdga nemecsak a gépjarmiivek szamdnak és
mindségének ndvekedésével all aranyban, ha-
nem az emberi tudat fejlédésével is. Ez az igény
ma mar kévetelmény is.

A kozlekedési dgazatok kdzétt a koziti kdzle-
kedés perspektivaja, fejlddésének dinamikaja
varhatéan kiemelkedd lesz. A feladat nagy és
lelkesité, kildnosen azért, mert azt a természe-
tes igényt igyeksziink kielégiteni, amely a meg-
ismerést, a békés egymds mellett élést és igy a
tarsadalom fejlédését szolgdlja. Ezt az iigyet pe-
dig nemcsak felel8sséggel, de biiszkeséggel kell
vallalni azoknak, akik a kdzutak épitésével, fenn-
tartasdval és fejlesztésével foglalkoznak. Ez a
foglalkozas nem lehet mds, mint szolgdlat, a
kozati kdzlekedés, az Utligy szolgdlata.
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Vill. Mellékletek

Ut vamtarifdja Baja mezévdrosban — 1832.
Csarddak a XVII-XIX. szazadban.

A vasutak kiépitése.

. A kézutak kiépitése kdburkolattal.
. Autdbuszjdratok — 1928,
. Fékszlekedési utak — 1934.

Az 5. sz. féat kiépitése — 1933-35.

. Fontosabb korszer(sitési munkak — 1958—68.
. Fontosabb korszerlsitési munkdk — 1969-76.

. Képes melléklet.
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1. sz. melléklet

Ut vamtarifdja Baja mezévarosban
1832

»Nemes Bdcs Vmegyében bekebelezett Baja
M.vérossanak Kézsége O Cs. Kir, Felségéts!
Uti és parti vamszedésre Kegyelmes privi-

legiumot nyervén ugy mint

1sz6r Minden darab igds marhatél mely
terhes nagy szekérbe vagy Kotsiba
vagyon fogva

2szor Ures, vagy terhes kéz8nséges pa-
raszt kotsiba vagy Szekérbe fo-
gott minden darab vono marhatél

3szor Minden darab Okartél, Lotdl,
tehéntdl

4szer Egy pér Juhtdl, Ketskétdl és
sovany sertéstdl

5sz8r Egy hizott sertéstél

6szor A gyalogosok, ha akdar mely
silyos butyort is vinnének, a
Vém szedéstdl tellyesen szabadok.”

Idézve: BKKM Leveltar

6 krajczdar

Kérlevelek jegyzdkényve
Vadkert K&zség 1828—-49.



2. sz. melléklet

CSARDAK
a XVIIL sz. végétsl, a XIX. sz. elejeig

A Pest-Szegedi Gton:
Foldedk — Orkény — Kecskemét kdzbtt
Pdkai — Kecskemét — Félegyhdza kdzétt
Ferencszdllasi — Félegyhdza — Szeged kozétt
- Péteri — Félegyhdza — Szeged kozott
Pest—Halas—Szabadkai at:
. Nyakvagé — Kunszentmiklés — Szabadszdllas kdzott
i Szentimrei — Fiilépszéllas utan
Kaskantyd — Kiskérés hatardban
Pirtéi — Halas hatdrdban (igen hires)
Kisszallasi — Halas — Szabadka kdzétt
Tompa ~ Halas — Szabadka kézétt
Kecskemét—-Halasi at:
Bugaci
Z8ldhalmi
Bécsai
Kecskemét—Kiskérés kozott:
Kénesdg
Orgovany
Kecskemét—Fildpszdllds kdzdtt:
Balazspusztai
Kecskemét—Szolnok kozétt:
Borbdsszallasi
Karakrdas
ldézve: Antalffy Gy.: Igy utaztunk hajdandban; Panordma 1975.
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A vasutak kiépitése

Cegléd-Kiskunfélegyhaza
Kiskunfélegyhaza—Szeged
Budapest—Szabadka
Kiskdrés—Kalocsa

Szabadka—Baja
Kiskunfélegyhdza—Csongrad
Budapest—Lajosmizse
Kecskemét—Kecskeméti szallasok
Baja—{Gara)-Zombor-Ujvidék
Kecskemét—Filopszdllas
Kecskemét-Tiszaug
Szolnok—Kiskunfélegyhaza
Kiskunfélegyhdza—Kiskunmajsa
Kunszentmiklos—Dunapataj
Kiskunhalas—Bdcsalmds—Regdce
Kecskemét—Lajosmizse—Kerekegyhaza
Baja—-Bdataszék
Baja—(Hercegszantd)-Bezddn—Apatin
Kiskurhalas—Kiskunmajsa
Kecskemét—Jakabszallas—Kiskunmajsa
Térékfai—Kiskéros

Dunaféldvar—Solt

Forrds: Technikai fejlddésiink tdrténete. Bp. 1928.

3. sz. melléklet

1853
1854
1882
1882
1885
1888
1889
1894
1895
1895
1896
1897
1899
1902
1903
1905
1909
1912
1912
1928
1952
1940



4. sz. melléklet
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5. sz. melléklet

Autébuszjaratok — 1928.

Kiskunfélegyhdza—Jakabszallds — 22 km

Tulajdonos: Hapell Janos és Cserényi Laszlé — KKfhaza
Baja—Bajaszentistvan—Ersekesanad-Siikésd—
Nemesnddudvar—Hajos—Miske~Kalocsa — 49 km
Tulajdonos: Mészaros és T.sa - Baja
Bdcsbokod—Bdcsborsod—Katymar

Magdanautdbusz

Kecskemét—Lajosmizse

Magdnautébusz

Kiskunhalas varos—P. U. nydron a Séstdhoz
Magdnautébusz

Kunbaja kézség-P. U.

Magénautébusz

Kunszentmiklés—Tass

Magdnautébusz
Majsa-Forraskat-Dorozsma—Szeged
Nagykéros—Kocsér—Ujkécske—Okécske
Soltvadkert P. U.-Tazlar

Az adatok forrdsa: Dr. Csécesy Jézsef — Autdlexikon — 1928.



6. sz

Fékozlekedési utak — 1934

a 70.846/1934. sz. Km. rendelet alapjan

1.

42.

51.

52.

53.

54.
415.
502.
503.
512.
521.
522.
523.
524.
525.
531.
532.
533.
534.
535.
541,
542.

Budapest—Szeged—Beogradi
Cegléd—Kecskeméti
Kiskunfélegyhdza—~Oroshazi
Budapest—Zombori
Dunaféldvdr—Kecskeméti
Dunaféldvar—Szabadkai
Szeged—Bdataszéki
Kecskemet—Békéscsabai
Orkény—Tassi
Kunszentmiklés—Szabadszalldsi
Kalocsa—Faddi
lzsdk—Kiskunfélegyhazi
Kiskunfélegyhdza—Kiskunmajsai
Kiskunhalas—Kisteleki
lzsék—Kiskorosi
Soltvadkert-Szegedi
Kiskérés—~Kalocsai
Sitkésd—Keceli
Kecel—Kiskunhalasi
Kiskunhalas—Csdvolyi
Kalocsa—Mélykuti
Mélykat—Bacsalmdsi
Csdavoly—Katymari

melléklet
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Az Gt szelv. neme A burkolat
épitdje épitési ideje Megjegyzés
61+727 — 844576 beton Palatinus Epitd és Ingatlan- 1933. IV. 3-1934. XII. 26.
forgalmi RT Bp.
844576 — 864547 Kecskemét dtkelés meglévd burkolatai
86-+547 — 874284  keramit Magyar Keramiagyar RT Bp. 1930. VI, 13-1930. XIl. 16. Kecskemét dtkelés
871284 — 874684  keramit Benedikt Marcell Bp. 1935. lll. 8—1935. V. 26.
87-+684 — 974400 beton Laszlo és Blum Bp. 1934, XI. 30-1935. X. 12.
974400 — 1034300 beton Magyar Asphalt RT Bp. 1934, XI. 2—1935. X. 10.
1034300 — 1094613  beton Soliditit Beton Utépité RT Bp. 1934. XI. 14.—-1935. X. 28.
109+613 — 112+458  kiskocka Somoskéi Bazaltbanya RT  Bp. 1934. VII. 17.-1935. VI. 28. Kiskunfélegyhaza
: atkelés
1124458 — 1184958  beton Magyar Altaldanos Utépité RT Bp. 1934. XI. 4-1935.
1184958 — 124-+958  beton Laszié és Blum  Bp. 1935. 1. ¢ —1935. X. 30.
1244958 — 1304907  beton Hirsch Mihaly Bp. 1934. XIl. 12-1935. X. 27.
Az adatok forrasa: Utligyi Archivum —  Kiskérés

USGNIAD "SE—EE6L — IS IN IS °G 7Y
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8. sz. melléklet

A fontosabb korszeriisitési, épitési munkak 1958—68-as években

1958

1959

1960

1961

1962

1963

1964

1965

1966

1967

1968

Szeged—bdtaszéki uat
Sitkosd—kiskérosi ut
Dunapataj-fokté—kalocsai at

Budapest—Hercegszanté—orszaghatar
Szeged—bdataszéki ut
Stkosd—kiskérosi ut

Budapest—Hercegszanté—orszaghatdr
Szeged—bdataszéki ut
Sitkdsd—kiskdrosi ut
Kecskemét—soltvadkerti Gt
Kiskunfélegyhdaza—kiskunhalasi Gt

Dunafdldvar-Tompa-—orszaghatar
Kecskemét—soltvadkerti Gt
Kiskunfélegyhdza—kiskunhalasi Gt
Kunszentmiklés—kecskeméti ut

Baja—~Csikéria—orszaghatar
Bacsalmds—katymar—dlegyeni Gt

Kalocsa—kiskérdsi at
Kiskunfélegyhdza—kiskunhalasi Gt
Sitkdsd —kiskérosi Gt

Kiskunhalas—felsészentivani ut
Kunbajai bekstéat

Kiskunhalas—felsdszentivani at

Solt—-Tompa-ocrszaghatar
Cegléd—nagykérés—kecskeméti Gt
Budapest—hercegszantdi Gt

Budapest—Szeged—orszdaghatar
Solt-Tompa-orszdghatar
Nagybaracska—mohdcsi Gt

Budapest-szeged—részkei at
Kecskemét—dunafdldvdri Ut
Lajosmizse—kunszentmiklosi Gt

18,0 km
7,1 km
8,0 km

10,0 km
27,0 km
8,0 km

10,0 km
7.9 km
10,0 km
9.5 km
16,1 km

8,2 km
22,2 'km
13,5 km
10,0 km

11,2 km
10,0 km

27,1 km
15,8 km
15,0 km

22,0 km
6,0 km

20,5 km

7.1 km
1,0 km
2,3 km

23,2 km
14,8 km
5,5 km

2,5 km
3,0 km
2,2 km

Osszesen: 374,7 km
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9. sz. melléklet

Fontosabb korszerisitési, epitési munkak 1969-76. években

1969

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976

Bocsa—kiskunmajsai 0t
Soltvadkert—szegedi Gt (Kiskunmajsa)
Bacsalmas—katymari Gt

Budapest—szeged—rdszkei Gt (Kecskemét)
Kecskemét—siikdsdi Gt (Kecskemét)
Lajosmizse—kunszentmiklési Gt
Soltvadkert—szegedi 0t

Baja—bdcsszentgydrgyi Gt
Nagybaracska—mohdcsi Gt (1971-1973)
Kecskemét—hetényegyhazi Gt
Budapest—hercegszantéi at

Budapest—szeged—részkei Ut (Kecskemét)
Kecskemét—kalocsai Gt (Kisk&rds)
Budopest—hercegszdantéi ut

Budapest—hercegszantdi Gt
Kalocsa—bdcsalmdsi ut (Janoshalma)

Budapest—szeged—részkei Gt
Kecskemét—békéscsaba—gyulai Gt (Kecskemét)
Budapest—hercegszdntdi ut (Kalocsa)
Budapest—hercegszantéi Gt
Kecskemét—dunaféldvari Gt
Izsak—kiskunfélegyhdzai Gt (Kiskunfélegyhdza)
Hetényegyhdza

Budapest—szeged—roszkei Gt
Budapest—hercegszantdi at
Solt—-Tompa—orszaghatar
Szeged-bdataszéki Gt
Kecskemét—békéscsabai Gt
Fischer—-bécsai bekstéat
Tiszakécske hajodll. ut
Kecskemét, Rakéczi Gt

Budapest—szeged—roszkei at
Budapest-hercegszantdi at
Kecskemét—dunafsldvdri Gt
Solt-Tompa—orszaghatar
Szeged—-bdtaszéki ut
Kiskunfélegyhdza—szentesi Gt
Kisk&rés—cebei at
Apostag—solti Gt

10,0
1.8
2,5

0.6
1,3
5,4
14,3

15,2
14,6
8.5
7.9

2,2
1.3
10,0

16,6
23

30,7
1.3
2,3
5.3

13,3
1,2
0,6

0.5
279
52
11,8
28,3
2,5
1,8
1,9

33,0
21,7
42,7
4,4
10,5
1,2
5,0
1,1

Osszesen: 368,7

1972. évtdl az aszfalttal tértént megerdsitési munkdk is
szerepelnek o felsorolasban.

km
km
'km
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10. SZ. KEPES MELLEKLET
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Utmesteri hivatal cégtdbldja — 1945 elétt Utkaparé sapkajelvénye a szdzadfordulé idején

Utkaparéhdz cégtdbldja 1900-bd!
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Utérhdz Csdszdrtoltés hatdrdban

Baja varos régi vamhdza
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Utéri éltozetek az 1948—55. években

Motoros Gtér — 1968
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A bajai Duna-hid Gjjgépitése — 1950

B




68

Wiinsch Rébert dltal épitett hid Kalocsa—Miske kéz6tt.

Jegenyesor a kalocsa—meszesi Gton
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Az 523. sz. ut korszer(isitése — 1961



Burkolatszélesités
az 53. sz. dton
Solt-Akasztd kézott
— 1971

Burkolatszélesités
az 53. sz. Uton
Solt—Akasztd kozétt
- 1971

Zaréréteg-készités
a bajai iizemmérnckség
teriiletén — 1974

70



Munkéaban az UNIMOG fiikasza

Burkolatjel-festés — 1969
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A Kecskeméti Kézuti
Epité Vallalat
TELTOMAT tipusu
aszfaltgydra
Kecskeméten

Aszfaltburkolat-készités
az 54. sz. uton
Kecskemét—Jakabszallds
kozétt — 1977

Az 5. sz. féut
kecskeméti bevezetd
szakasza
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5. sz. f6ut. Kecskemét—leninvdrosi csomépont.
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Kézuti feliiljaré az 5. sz. t8uton, Kecskeméten
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Az 54. sz. ut Siikosd hatdrdban



ZIL tipusti hémaré munka kézben — 1970
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