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TISZTELT OLVASO!

Miskole, 1988, augusztus ho

Magyarorszdg teriiletének EK-i részén helyezkedik el
Borsod-Abauj Zemplén megye. Mdr a honfoglalas utdin,
a magyar dllamalapitds iddszakdban is van utalds arra,
hogy volt Borsod és Zemplén varmegye, s mindkét me-
gyében a vidék folyovolgyeit utkent haszndltdk fel és
a vdrhelyeket, tdiborhelyeket — ahol kereskedelmi és
drucserekapcsolatok folytak — utvonalak kotétték
ossze.

Borsod-Abaij-Zemplén megye az E-D-i és a Ny—K-i
kereskedelmi itvonalak mentén helyezkedik el, igy
igen fontos szerepet tolt be a szdllitasban, kereskede-
lemben, tranzit és helyi forgalomban egyardint. A me-
gye uthdlozata hosszu fejlddeés sordn alakult ki, ame-
lyet egyrészt a megye telepiilésszerkezete, foldrajzi
kornyezete, ipara és kereskedelme hatdrozott meg.

A megye uthdlozata a felszabadulds eldtt, de kozvetlen
a felszabadulds utdn is az orszdgos dtlaghoz viszonyitva
igen elmaradott volt. Ezt napjainkig az otéves tervek
folyamdn ugyan sikeriilt behozni, azonban a nagyard-
nyu hegyi és dombyideki utvonalak miatt az utburko-
latok szélességében és a hidak dllapotiban még mindig
hdtrinyos helyzetben van.

A legnagyobb fejlédésvdltozdst a motorizdcio roha-
mos novekedésevel egyiddben, kiilonosen a IV. és V.
otéves tervben sikeriilt elérni, amikoris az utvonalak
korszeriisitése, az dtkelési szakaszok kapacitisinak bo-
vitése, nagyobb hidak és bekdtdutak kiépitése sordn
az uthdlozar dllapota ¢és a kozlekedésbiztonsdg nagy-
mértékben javult.

Ezt az oridsi vdltozdst mdr nem lehetett a felszabadu-
lds utdni alacsony szintl eszkozdllomdnnyal és kétkezi
munkdval megtartani, mindamellett, hogy szorgalmas,
hozzaérté munkdsok, technikusok, mernokok munkdl-
kodtak. Sziikség volt egy olyan forradalmi gépesitési
és technologiai viltozdsra, amely a motorizdcioval
egylitt megjelend valtozo kézegben is meg tud felelni.
Meg kellett viltoztatni az utépitd, utiizemeltetd szer-
vezeteknek, villulatoknak, intézményeknek is, hogy
télen, nydron ki tudjdk elégiteni a kozuti kozlekedeés
dltal tdmasztort kozlekedésbiztonsdgi igényeket is. Az
utiigyi dolgozok szemléletének, a munka-€s munkdsve-
delemnek is dat kellett alakulnia, s olyan koriilmenyt
kellett tudni teremteni, hogy a megye tdrsadalma és
minden kozutat haszndlo érezze, hogy ennek az vithd-
l0zatnak van gazddja €s megelegedessel vegye észre az
izemeltetd, fenntarto, épitd dolgozok hasznos, szor-
galmas munkdjdt. Ezért a most megjelend monografia-
ban is kdszonetet mondok utszeretetiikert, hiiséges
helytillasukert.

VARGA JOZSEF
a Miskolci Kozuti Igazgatosdg igazgatodja
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Miskolc, 1988. augusztus h6

Az emberiség torténetében akozlekedés — mint a hely-
viltoztatds egyik formdja — jelentds szerepet toltott
be a fejlédés folyamdn. Ennek kialakuldsa, technikai
szintje meghatdrozé volt nemcsak tdrsadalmilag, ha-
nem az ipar, a kereskedelem, a honvédelem, a mez§-
gazdasdg, a bel- és kiilfoldi kapcsolatok szempontjdbol
is minden torténeti korszakban.

A kozlekedésen beliil a kozut, az utak kialakuldsa,
épitése, fenntartdsa, az uthdlézat megjelenése, dtala-
kuldsa torténeti dokumentumok alapjan nehezen ku-
tathatd, mivel 6ndlléan, szisztematikusan feldolgozasra
sohasem keriilt. Az irdsbeliség megjelenésétdl kezdve
ugyan utaldsok taldlhatok e témdra nézve is, azonban
modszeresen OsszegyUjteni csakis szakmai tiirelmet
probdra tevd faradsdgos munkdval lehet.

A kozlekedésben eltoltott kozel negyedszazados szol-
gilatom is kotelezett arra, hogy a B.-A.-Z. megyei ut-
hélézat torténeti anyagdt — ha csak vdzlatosan is —
megprébéljam Osszegyijteni.

A felhaszndlt irodalmi anyagon kiviil az Igazgatdsdgon
csak a terviddszakok beszdmoldi, tervei voltak hozzi-
férhetSk, valamint a hidtorzskonyv-allomany. Az Al-
lamépitészeti Hivatal anyagait a MegyeiL2véltdr is ke-
resi, nem tudtam okmdnyokat fellelni, csak sajét irat-
tdrunkban taldltam cim és szerzd nélkiili,szinte dltald-
nositdsnak mindsithetS feljegyzést, néhdny évszdm,
vagy idGszak megjelolésével.

A térképi anyagot és az utébbi két évszdzad okmanyai-
bél a Herman Otté6 Muzeumbdl és a Sdtoraljatijhelyi
Levéltarbol tudtam mdsolatokat megszerezni. A szak-
mdban régebben dolgozd kollégik, munkatdrsak fel-
vildgositdsait, emlékeit koszonettel felhaszndltam e
munkdban.

Nem torekedtem munkdmmal tudomdnyos szinvonal-
ra, csupdn a rendelkezésemre all6 id6 alatt a fellelhetd
tdrgyi és frott emlékek, dokumentumok 6sszegzésével,
ismertetésével kivintam felkelteni a fiatalabb kollégak
érdeklGdését, és inspirdlni Gket e vdzlat kiegészitésére,
egy-egy szakteriilet vagy torténeti idészak tovdbbi
alaposabb kutatdsdra, a szakma torténetének teljesebbé
tételére.

Eziton fejezem ki hdldmat és kdszonetemet Dobrossi
Istvainnak, a Herman Ott6 Muzeum torténeti osztily
vezetjének, dr. Hogye Istvdnnak, a Sdtoraljatjhelyi
Levéltar igazgat6janak, Urszin Sandornak, a II. Ra-
kéczi Ferenc Megyei Konyvtdr helyettes igazgatdjanak,
akik a dokumentumok felkutatdsiban, az anyag tor-
ténelmi vonatkozdsu Osszedllitdsiban segitségemre
voltak.

SZOMOLANYI ANTAL






I RESZ

1. A kozlekedés kialakuldsa
(Torténeti attekintés)

A kozuti kozlekedés olyan régi, mint maga az ember.
A torténelem eldtti idSkben a tavak, folydk partjdhoz,
a vaddszd-haldszo helyekhez vezetd ttirdanyokon idGvel
kialakult az utak Gse: az 6svény, a csapds, a gyalogt.
A Kirpit-medencében, nevezetesen Eszakkelet-Ma-
gyarorszag terliletén csak az dllamalapitdst kovetSen
beszélhetiink gyakorlatilag uthdlézatrél, valamilyen
formdban torténd karbantartdsrol, javitdsrol, illetve a
késGbbi idgszakokban épitésekrdl. (1.)

2. A kezdetektdl a népvandorlasig

A foldtorténeti id6szakokban tgy a klima mint a ter-
mészetfoldrajzi valtozdsok meghatdroztdk az ember
megjelenését, megtelepedését, életmaodjat a Kdrpat-me-
dencében. Borsod-Abaij-Gomor és Zemplén megyék
teriiletének déli része viszonylag sik, vizfolydsoktdl
idGszakosan elontott, ldpos, az északi foly6volgyekkel
szabdalt domb-és hegyvidék volt, mely az ember meg-
telepedését, mozgdsat, kapcsolatrendszerét hosszu
idore befolydsolta.

A ko6zépss paleolitikumban a Biikk-hegységi Varbo
mellett, majd a hegység déli részén 1évé Subalyuk
barlangbdl keriiltek el6 megmunkalt k&szerszim-ma-
radvanyok. A mintegy 10—40 ezer évvel ezel6tti tin.
.Szeleta-kultira” leletei keriiltek el6 a Miskolc kor-
nyéki barlangokbdl. A ,,Gravetti-kultira” idején mdr
szerszamkészité mihelyekben munkdltik meg a va-
daszéletmoédhoz sziikséges eszkozoket, melynek egyik
fontos leléhelye a mai Bodrogkeresztur és kornyéke.

3. A honfoglalds és a magyar adllamalapitas kora

A magyarok Kdrpdt-medencébe tortént megtelepedése
utdn a torzsek nevei nagyon sok telepiilésnévben meg-
jelennek és viszonylag igen nagy szdmban fenn is ma-
radnak. Ezek kozott taldlhaté Keszi, Nyék, Tarjan,
Oszldr stb. Ezek a megnevezések oklevelekben taldlha-
tok, ezért kétségteleniil megdllapithat6, hogy a 10.
szdzadban [étesiilt telepiilések voltak.

Ond vezér szdllisteriilete Zemplén megyében volt (a
téli a Szerencs melletti Ond kozségnél lehetett), a me-
gyét érintG hely és névtorténeti magyar szldv szavak:
Csécs (Csicsva), Bozsva (Borsova), Karcsa (Korcsva),
Boldva (Bold) és nem utolsé sorban Miskolc. A megye
tertiletén 1évé feltételezett tdborhelyeket és f&bb tt-
vonalakat tiinteti fel az 1. sz. térkép.

A magyar dllamalapitds id&szakdban, Istvan kirdly ko-
rondzdsit kovetden ondlld egyhdzszervezetet hozott
létre, felismerve ennek fontossdgdt a feudalis dllam és
tarsadalmi rend szempontjdbol. A veszprémi oklevél
hatarleirdsabdl kideriil (1009. év), hogy ekkor mdr

fenndllt az egri piispokség, amely Ujvir (Heves-Abauj-
var-Sdros), Borsod, Zemplén, Ung, Borsova (Bereg),
Szabolcs, Bihar, Zarind, Békés, KiilsG-Szolnok me-
gyékre terjedt ki.

Istvan kirdly vdrmegyeszervezetére utal Anonymus
1200 koriil irt honfoglaldstorténetében. A virmegye-
szervezet lényegében vdrakon felépiils hatalmiappara-
tus volt, amely egy-egy teriileten elldtta az dllam funk-
cioit. E virmegyék kozott szerepel Borsod és Zemplén,
melyek kozll az el6bbi hatdrvdarmegye volt. A hatarvar
altaliban egy orszdgbol kivezet§ f6ut mellett épiilt fel
(Borsodvir helye Edelénnyel azonosithatd). A vidék
folyévolgyeit tutként hasznaltdk, a vdrhelyek kornyé-
kén folytak a kereskedelmi és drucsere-kapcsolatok,
vasdrokat tartottak. Gyakorlatilag ezek a hosszu id6k
oOta kitaposott €s haszndlt topogrdfiai ,,nyomvonal”’-ak
szolgdltak hadiutként is, amelyeken kozlekedés bo-
nyolddott rendszeresen.

Fontos kereskedelmi utvonal vezetett Borsova megye
tertiletén a Vereckei hagon keresztiil Kijev irdnydba,
amely Munkdcsndl dgazott két irdnyba. A déli 4g érin-
tette a korai magyar megyeszékhelyeket, a nyugati ag
Ungvdr és Zemplén utin a Bodroggal pirhuzamosan
haladt. Ebben az idGszakban és még ezt kévetGen né-
hény évszdzadon keresztill Bodrogkeresztiir és Tokaj
kozott természetes szdrazfoldi kapcsolat nem volt,
ezért az utvonal Bodrogolaszindl jott 4t a Bodrogkozbe
és Vis-KenézlG érintésével Balsanal keresztezte a Tiszdt.
A Szabolcs vér érintésével a Rakamazig, majd Tokajig
terjedd orszdgutat 1067 koriil irdsos forrds is emliti. (2.)
A varmegyék helyi elézményeként valészinGisithetd
Zemplén virmegye — Ond vezér nyiri, Borsod varme-
gye — Orsur-nemzetség szdlldsfoldjeként a kronikds
hagyomdnyokbdl.

Az orszigot behdl6z6 hodu utak (hadi utak) és a vdr-
megyehatdrok metszéspontjdn a kirdly, a herceg vagy
a hirvivék részére a megye teriiletén beliil rendelkezésre
alltak a valtott lovak. ,,Még csekély szdmu 11. szdzadi
hatdrleirdsainkbdl is kideriil, hogy a fGutak és megye-
hatdrok metszéspontjain kirdlyi ménesek voltak el-
helyezve... A (udvari) szervezetet kiegészitették a vizi
utakon szolgdlatot teljesits révészek, csolnakosok vagy
hajosok, akiknek egyik f6 feladata az Erdélyben kiter-
melt sékockdk szallitdsa volt™. (3.)

Séutként hasznaltak az erdélyi és észak-magyarorszagi
varmegy¢k kozott a Tokajon dtvezetd utvonalat.
Gydrffy Gyorgy: Istvdn kirdly és miive c. konyvében
a ,Kincstdr és pénzverés” c. fejezetben emliti, hogy a
kijelolt helyeken vdmot szedtek, a vimok k6zott sze-
repelt: Uty hidy rév-és vizivim szedése. A kézmiivesek
megnevezésébdl eredd falu-és telepiilésnevek kozott
még ma is megtaldljuk a Bodrogmenti Udvard, Ruda-
banya, Kazinc, Parkany, Ond és Oszlar neveket.
Borsod-Abaij-Torna és Zemplén megyék teriiletén a
kedvezd foldrajzi tényezdk, a hosszu, végil csatlakozé
folyovolgyek az uthdlézat kialakuldsdt els6dlegesen
befolydsoltdk. A Sajd, a Herndd volgye, Hegyalja felé
vezetd utak madr a legrégebbiidSkben 1éteztek, a hdrom
irdny Miskolc kornyékén csatlakozott egymdsba. A
Csaba-Szihalmi Utrdl az els§ okleveles adat 1067-bdl
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valé, a DidsgyGr-Dédesi utrél 1315-bél, a Miskolc —B4-
bonyi utrél 1325-bél, a Miskolc-Mezd8csdti utrél 1332-
bél. (4.)

A 12.szizad vdrosainak kialakuldsdhoz szdmos tényezd
létezése volt sziikséges. ,,.. ugy tiinik, legaldibb hdrom
tényezGé: ... magas szintli igazgatasi kozpontnak kel-
lett lennie ... végiil pedig a varosnak fontes szdrazfoldi
vagy vizi utak metszéspontjdban kellett fekiidnie. Az
igazgatdsi kozpont rendszeres és igényes felvevépiacot
jelentett, a kereskeddk biztositottdk a bel- és kiilfoldi
druk felhozataldt, és ez a forgalom utakon bonyolédott
le. Az igazgatdsi kozpontokat korai utjaink egyébként
sem keriilték el, hiszen a hadutak, amelyeken a keres-
kedelmi forgalom is lebonyolddott, éppen az igazgatdsi
kozpontokat (megyeszékhelyeket) kototték — Osz-
sze.” (5.)

4. A tatdrjaras és az azt kovetd idGszak

A tatdrjdrds a kordbban kialakult és fejlédésnek indult
magyar dllamot olyan id§szakban érte, amelyben a
bels6 térsadalmi, politikai és gazdasdgi viszonyok jol
mikodtek.

Mir az dllamalapitdst kovetd idGszakban a hdboruk,
harcok miatt is megbizhatd, gyors hirszolgdlat fontos-
sdga megnott. Az Gsi futdrszolgdlat modszeres dtszer-
vezésével nagyobb szerepet kapott a kirdlyi futdr, majd
postaszolgdlas.

III. Béla uralkoddsa alatt az irdsbeliség bevezetése
egyltt jart a gorog mintira megszervezett kirdlyi kan-
celldria feldllitdsdval. Kirdlyi futdrok tovdbbitottdk a
kordbbi él6 szovegek helyett most mar a leveleket.
Ennek technikai hdttereként 16vdlto helyeket telepi-
tettek, melyeket felhasznalt a késGbbiekben megindi-
tott rendszeres kocsiposta-szolgdlat is.

Az arpadhazi kiralyok, az Anjouk, majd Matyds kirdly
idejében az orszdg fejlédése eurdpai 6sszehasonlitdsban
is jelentds volt. A gazdasdgi élet, a kereskedelem, a te-
lepiilések fejlesztésének kovetkezményeként a kozle-
kedés egyre nagyobb szerepet kapott.

A korabbi nehéz szekereket felvdlté konnyebb utazo-
kocsik megjelenése a naponta bejdrhaté uthosszak no-
velését segitette eld.

Az északkeletrdl betor$ tatdr seregektSl 124 1. dprilis
114€n dontd vereséget szenvedtek a magyarok Mubhi
falu mellett, melyet a 14. szdzadi Pozsonyi krénika is
emlit.

A tatdr sereg a Sajotol keletre, az Als6-Hernad két
partjan helyezkedett el, jol kihaszndlva a két folyé
ko6zén hizddé erdét, mely hadi mozdulatait eltakarta.
A magyarok veliik szemben a Sajé jobb partjgn Onod
és Mohi kornyékén, barmely magaslatrol konnyen at-
tekinthetd sik teriileten itotték fel tdborukat és mind-
jar odaérkeztiik utdn megszalltak és megerGsitették a
Herndd-torkolatndl dtvezetd hidat. ... A hidfét 6rz6
Kalman és Ugrin véresen visszaverték a tatdrokat, s a
tovdbbi tdmaddsra vdrva dtvirrasztottak az éjszakat.
... Szubutdj a derékhad legerGsebb csapataival a Sajo
als6 folydsanal vert hidon kelt 4t, ...”" (6.)
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Fentiekb6l megillapithatd, hogy a Muhi csataidépont-
jaban a Herndd-foly6 torkolatdndl nyilvinvaléan faco-
16pokbdl vert hid 1étezett.

A tatdrjdrds utin IV. Béla Budat jelolte ki févarosnak.
A 14. szazadban a nemesi varmegyék hatdskorébe tar-
tozé uthdlozat is fejlédésnek indult. Kozéppontja a
pesti rév, ahonnan az orszaghatdrok irdnydba dgaztak
szét az utak. Az els6k kozott kell emliteni — fontossd-
gdndl és forgalmdnadl fogva is — a kassai féutat, amely
ezid6ben Egeren dt az Alfold peremén 1év6 médosabb
polgdrvdrosokba és azokon keresztiil Lengyelorszdgba
vezetett. Ezen bonyolédott Bizidnc és a Baltikum ko-
zOtti nemzetkozi forgalom nagy része. A hazai és
kilfoldi kalmdrok ponyvaval vagy borrel fedett ekhés
szekerei az orszdg tobbi részébdl a nemesfémet, kéz-
miives termékeket és a bort észak felé szdllitd furmd-
nyos szekerek, valamint az Eszak-Eur6pa és a Kisdzsia
kozotti cseredrukkal kereskedGk veszik igénybe ezt az
utvonalat. Az tvonal id8szakos fenntartdsdt, javitdsat
(toltésezések, kavicsoldsok), fel kell tételezniink, mert
stratégiai szempontbdl fontossigihoz kétség nem fért.
A kozutak tovdbbra is a kirdly tulajdondban voltak:
az oklevelek viae regis, viae regalis-ként emlitik. Egy
1338-as oklevélben a kozut (kewzuth) megnevezés is
szerepel. Az ilyen utakon (viae regales ac publicae) —
szemben a latifundiumok tutjaival — bdrki kozlekedhe-
tett vamfizetés néikul.

IV. Béla idejében az orszdgot behdl6zé ttrendszer f6bb
utvonalai a vimjogrendszerben is rogzitve voltak. Mar
a korabbi iddszakban bevezetett vimrendszer miatt
ugyan kialakultak az un. dlutak (viae falsa), azonban
az ilyen utakat hasznildkat szigorian biintették.

Az utak jarhatésdgihoz, fenntartdsdhoz fontos érdekek
fliz6dtek. Ha kezdetleges formdban is, de javitdsuk
szilkségessé vilt: a foly6volgyekben toltésezések, ka-
vicsteritések, a kisebb vizfolydsokat keresztezd helye-
ken révek, kompok karbantartdsai, nagyobb folydknal
fahidak épitései torténtek.

Nagy Lajos az un. szdraz vamokat 1351-ben torvény-
nyel eltiltotta, azonban a vdmtulajdonosoknak to-
vabbra is kotelessége volt hidak, toltések épitése, dt-
kelési eszkozok készitése, s mindezeknek jokarban
tartdsa. (7.)

JelentGs fejlédés az el6z8 szdzadok kozlekedési viszo-
nyaihoz képest Kdroly Robert és f6ként Nagy Lajos
utépité munkdssiga kapcsdn mégsem jelenti azt, mint-
ha uralkoddsuk idején a mai értelemben vett utak
épliltek volna az orszdgban. Annyit jelent mindéssze,
hogy a ,,torony. irdnti” kozlekedés kezd lassan meg-
sztinni. Utvonalak alakulnak ki, amelyeket ha nem is
lehet mdsrdl felismerni, mint az ersebben kitaposott-
sdgrol, az utazék mégis mar nemcsak utjuk végillo-
mdsdt ismerik, hanem a kozbiilsé megdllokat, pihend-
helyeket, szilldslehet&ségeket is.

A 12. szdzadban Frigyes csdszir Szentfoldre igyekvd
hadinépe a Pozsony és Belgrad kozotti kozel 700 km-es
utat 35 nap alatt tette meg, teljesitménye napi 20 km.
A kés6bbi évszazadokban a I6hdton torténd kozleke-
dés sordn a napi 50—60 km megtétele sem okozott
probkmadt, azonban szekerekkel, vagy egyéb kozleke-



Il

Az abrazolt tartalom
(szinezés) jelmagyarazata

MEGYE SORSZAMA 5
KOZUTI IGAZGATOSAG KODSZAMA [38]

-
b Suqliger
o

.
* Hidasn
Hefnagsrurdo

StelcepusrnQ % isiiagmee
26104,

Perecse

a4
luul!lu«"&b

Pathara AisdregMec ke
JBsvalt 21 ai“wmx ‘ \
Tomtipen O O " IR
i) M Sieptaion $y
Eqersiog S ’\v).mm. \
7z by Aisoretees e - P\
huum .,‘.,,-g/'}m s e - g
m mumm o WY [N o Regec ] SAIQR_AQA_QJHE ]m
- n O ol s Lo e wwioain &2 )
mers rtahva 251 n
. Wogrorosa it Q estheety DR,
m 10,2601 Ak LG IBI06 ) hierec e ey ]'am‘,.. i
Aelamie 3108 o Neueq;s;\' o ¥ - ok _
zw nulaumm.\,f e u / Yuflcaky a
202 8

7l Erdhoryat, 3 i ) 3
Kol 60, e L / ncs
v ”f“"‘"" 3 s V), SAR TAK

Q
01 54 Bodiaghalom

of
Rasonysapderencs F/

7,
&

Tolcsva po A Se04
roqgias 3808
o oo ) B 10
(6btny Y= = of I,
LDt ’L anarsasy Dondivny

[Ty SR

Stegilangs

30 Samslen\pem J

estapolesiny  gongh

BB e
ad §a30nw

) Co G
witsgranya gfientis Vattnser
i < \

s d

Bal .mm
0 %0

1
Qrostora bes
o) 3280

1 Bk 2
e e 33 [MISKOLE
f

i 31

) Mocsolyastelep!
Latorpuszia 8
Kics ,‘
775 75\5 25118y
3~ LBeartpiatu 5"&% i 5/ [mﬂd
sl \

30
{ Sacoem ?““’ "‘ &
w0\’

Monosbel ZSns

AT szavasvar!
O,

x ORSZAGOS KOZUTAK TERKEPE

P LwNﬁ oy KPM MISKOLCI KOZUTI IGAZGATOSAGA

“ / BORSOD-ABAUJ-ZEMPLEN MEGYE
3y W, 1:400 000

JJPMQN ‘xlf\ T — A R

< Jisatarbn { {35
—Q

e tergr

B

25114
c:mumuu

'numn e §

20 s

Okereszles i

4 L

o 3300 S~
1O MLZUXDVFSD,
ho

sl!ﬂllx!vin
3302
~—
)]m
\
/ \Mu o ~i‘7

,',m\ 20 Tsma

e28nagym hily

FARTOGRATAI VALLALAT
Susapest 1977 10104

1. Honfoglalds kori utvonal és tdborhelyek.
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2. Ldzdr dedk Magyarorszdg legrégibb részletes térképe 1528.
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3. Ugyanerrél a Borsod-Abavj-Torna-Zemplén megyei teriilet.
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5.Korabinszky : Geographysche Lexikon fiir Ungarn Pozsony
1786. (Magyarorszdg foldrajzi lexikona a Borsod-Abauj-
Torna-Zemplén megyei teriilet postattvonalai.)

4.A Rdkoczi-szabadsdgharc postdja (Kamody Miklés 1981.).
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dési eszkozokkel a 15. szazadra sem javult sokat a na-

pi 20-30 km-es dtlagteljesitmény. A 15. szdzadban II. ~

Uldszl6 a lengyel hatartdl Pestig utazik, Utja sordn
érinti a megyében Emddot, majd Egeren keresztiil
folytatja utjat Pestig. Utazdsa sordn naponta 50 km-t
tett meg. (8.)

Mityds kiralyrdl jegyezték fel, hogy igen gyakran uta-
zott, naponta 100 000 lépésnyi (mintegy 75 km) utat
is megtett.

A kozépkor kereskedelmi és kozlekedési kapcesolatai-
nak fejlédése sordin nélkilozhetetlenné kezdett valni
kiilonb6z6 miiszaki l1étesitmények (vdrak, eréditmé-
nyek), valamint a meglévd és hasznalt uthdldzat, dtke-
1ési helyek térképi rogzitése.

Cusa (1401—-1464) Germania-a volt az elsd fokhdld-
zattal ellitott térkép, melyhez hasonléan Lizdr dedk
készitette el hazdnk els6 1:1 200 000 méretardnyu tér-
képét. (2. sz. térképmeliéklet.)

A Borsod, Abatj és Zemplén megyét magdba foglald
részén a nyilakkal jelzett helységek vildgosan olvasha-
ték: Miskolc, Sziksz6, Tarcal, Sdarospatak, Tokaj. (3. sz.
térképmelléklet.)

A térkép ENy- tdjoldssal késziilt, a kozlekedési Gtvo-
nalakat a vizrajzon kiviil nem tartalmazza.

A 16. szdzad uthdlézati, mlszaki vonatkozdsairol tér-
képi anyag szinte semmi sem maradt fenn.

5. A torok hodoltsag

Az 1526-0s mohdcsi csatavesztést kovetd mdsfél év-
szdzados torok uralom ideje alatt ugyan a kereskede-
lem a megszallok védelmét élvezte, az ebbdl szirmazo
jovedelem miatt azonban a hodoltsagi tertileteken gy a-
korlatilag az uUthdlézat miiszaki szinvonala mégsem
javult, hanem leromlott, korabeli irdsos feljegyzések
szerint az utazdsebesség a minimumra csokkent.
Bongars Jakab 1585-ben IV. Henrik diplomatdjaként
utazott Bécsbdl a Felvidéken, Erdélyen dt Konstanti-
ndpolyba, érintve Borsod, Abayj és Zemplén megyét
is. Leirdsdban emliti Encset (Eitschen), Goncot
(Ginths), Tokajt (Tokai), a Bodrog folyét (Bottroc),
Abatjszant6t (Szdnt6) a gydgyforrdsdval, Bodrogke-
reszturt (Cherattelor).

Leirdsa szerint az Encs és Tokaj kozotti 5 (akkori)
mérfoldes utat fél nap alatt tették meg, amiviszonylag
gyors haladdsnak mindgsithetd. (9.)

A mohdcsi csatavesztés utdni, majd a torok uralom
alatti idészakban a felvidéki dllapotok (kalmarok ki-
fosztdsa, a romlott minGségli vert pénz) a kereskede-
lemben visszaesést okoztak. Az ezek miatt megromlott
biztonsdgos kozlekedés Zsigmond Agost trénra lépése
utdn lett ismét helyredllitva 1549-ben.

Az 1599:30 tc. ,,... biintetést is szab az alispinokra,
kiknek az utakra feliigyelni kotelességil téteték, ha
azokat elhanyagolni engedik ...”

1715-ben ,,... nagy akaddly volt még ezen korban is
belkozlekedésiinknek az utak szabdlyozatlansdga...”
Az 1790. évi orszaggytilés 67. torvénycikkben orszdgos
valasztmdnyt jelolt ki. Feladatai kozott szerepel:,,... 2.)
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a kozlekedés gyarapitdsinak s a sokféle, azt gdtlo, aka-
ddlyok elmozditdsinak, az utak, csatorndk s folyamok
szabdlyozdsanak terve...” (10.)

Szenczi Molndr Alberttél, a neves prédikdtortol és szo-
tdrszerkesztGtGl két utleirds maradt fenn, aki az utazds
korulményeirdl, a megtett Utrdl ir részletesen. 1613.
oktéber 5-én Rimaszombattél SzendrSig utazik lovon,
6-dn Fels6vaddszon, 7-6n Goncon éjszakdzik , majd 8-dn
megérkezik Patakra (Sdrospatak). Innen Debrecen felé
indulna, de a veszedelmes titrdl visszafordul és Kassi-
nak tart. Egy év mulva 1614 decemberében Szenczrél
Liszkdra megy ,az sinatocskdra”, ez alkalommal las-
sabban halad, a tél neheziti atjdt, hosszabb idGt tolt
itjdnak egy-egy dllomdsin. Utvonaldn szerepel Szend-
10, Abauijkér, Erdébénye, Liszka, Patak.

Honi utazdsai koziil az 1615. év elején megtett Ko-
lozsvar—Szenczi dtja a leghosszabb, amely alatt a fél
orszdgot kortlkerili 26 nap alatt. 40—50 km-t meg-
tesz napjaban az Alfold veszedelmes peremvidékein s
Fels6magyarorszdg biztonsdgosabb, de semmivel sem
jobb ttjain. A posta vdltott lovain sem lehet ennél
sokkal gyorsabban utazni. (8.)

6. A kozlekedés és az tithalozat fejlddése az I. vildg-
haboniig

A t6rok uralom utdni idGszakban a hédoltsdgi teriile-
teken az elhanyagolt, szinte lepusztult uthdlézaton a
kozlekedés vontatottan, nehézségek kozepette bonyo-
l6dhatott. Megyénket az el6z6 idészak hdtranyosan
nem érintette, a meglévé uUtnyomvonalak ez alatt is
haszndlatban voltak.

A 18. szdzad elején a megyét érintd, II. Rdkoczi Fe-
renc dltal szervezett postahdlézat érdemel emlitést, mi-
vel a vairmegyék 1t- és hidjavittatdsi feladatait a feje-
delem megszigoritotta.

,»A Rakdczi-szabadsdgharc postdja” cimmel Kamody
Miklés dltal feldolgozott és a Szabolcs-Szatmdr Megyei
Muzeumok Igazgatésiga gondozdsiban publikdlt
anyagban Szepcsi Jinos rozsnydi f6postamester 1707.
janudr S5-én keltezett, Kdrolyi Sdndor generdlishoz
kiildott levelében irja: ,,az tutaknak egyengedtetését,
tisztittatdsat is, igy az hidaknak az postal is linedkon
valé megcsindltatdsdt... is a nemes varmegyéket illet-
vén az Utaknak repardtidja, mellyrdl lészen is paran-
csolatja a) nemes virmegyéknek. ... az utaknak és hi-
daknak reparatidja megigazétdssa, gdtoknak csindlto-
tasa véget tekintetes nemes varmegyék tisztei jo idején
taldltassanak meg...”

Ugyancsak e munkdban taldlhaté6 a Borsod Megyei Le-
véltdr anyagabdl 1703-b6l szdrmazé kimutatds a Bor-
sod vdrmegyei postahelyekr6l (és az ott tartandé
postalovakrdl), melyek kozott szerepel: Miskolc,
Onod, Keresztes, Eméd, Kovesd, Keresztur, Ecseg,
Abrény helység.

A szabadsdgharc idején miikod6 postautvonalakat
tlinteti fel a 4. sz. térképmelléklet.

Err6l megallapithaté, hogy az Eger—Kovesd—Emdd,
Onod—Tiszalic—Tokaj, majd Tokaj—Szerencs—Szik-
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sz6—Putnok és a Sziksz6—Kassa kordbbi f6bb keres-
ked&-és hadiitvonalakat haszndltdk fel. Nyilvanvaléan
ezeknek a folyamatos karbantartdsarél is gondoskod-
tak.

A 18. szdzad elején III. Kdroly volt az els§ uralkodd,
aki a korszak miiszaki kovetelményeinek megfelelen
utakat épitett. 1723-ban a Helytartétandcs felallitdsa-
kor miiszaki bizottmanyt is szervezett, melynek fela-
datkorébe tartozott az utak épitése és fenntartdsa is.
Miria Terézia az utak rendszeres épitésére és fenntar-
tdsinak biztositdsira 1772-es rendeletében elrendelte
a viarmegyei utfelligyel6 mérnokok alkalmazasdt. II.
Jozsef a miiszaki teenddk elldtisdra mdr épitészeti
igazgatGsdgokat allitott fel. (7.)

A , Systematica Comissio” (rendszeres bizottsdg) az
utak épitésére és fenntartdsara igyekezett fedezetet
biztositani.Javasolta kozpénztar feldllitdsat is, azonban
rendszeres Utépitések nyomaira a 18. szdzad végéig
hazdnkban nem bukkantunk. A rendszeres ,,vonala-
zott” utak épitését az 1780—90-es években kezdték
meg hazdnkban. Az 1791-es orszdggytilés reformtorek-
vései kozott megtaldlhaté a kozutak létesitésének fon-
tossdgdra utald elGirds, az uthdldzat terveinek kidolgo-
z4sat bizottsdgra biztdk. (11.)

A koziti forgalommal, uthdldzattal vald szervezett
tor6dés mdr a csdszdri, katonai kozigazgatas idGszaka
alatt megkezdddott.

Az utak épitésével és karbantartdsdval kapcsolatos fel-
adatokat 1720-t6] a bécsi udvari kamara altal kirendelt
polgari és katonai mérnokok lattdk el. KésGbb a Budai
Egyetem Mérnokképzd Kardn képeztek erre a feladat-
ra mérnokoket. A virmegyék teriiletén 1€vé dllami,
megyei és vicindlis utak fenntartdsdt 1772-t6l ut-
feliigyelé mérnokok intézték. A virmegyékben 1785-
ben Epitési Igazgatésagokat szerveztek II. J6zsef ural-
koddsa alatt.

A csdszari kozigazgatisnak a miszaki fejlodés szem-
pontjdbdl alapvetd és értékes tevékenysége volt az
1782—83. években végrehajtott katonai térképezés.
Haromszogelésre alapozva, méréasztal-felvétellel, bécsi
Olrendszerben 1:37 500 méretardnyban tortént. GOrog
Demeter ezen felvétel redukdldsdval készitette Kerekes
Samuellel egyltt a virmegyei térképeket.

A varmegyei kozigazgatds tevékenységén beliil a meg-
1évé foldutakat karbantartottdk, azokon fenntartdsi
munkdkat végeztettek. Azonban e mellett a hidakrol
és atereszekrSl nem tortént kell6 mértékben gondos-
kodds. Ezen keresztezéseknél vipaszerien alakitottdk
ki az utakat, amely magasabb vizdllds vagy 4rvizi id6-
szakban nem volt jarhaté.

A korszaknak az utfenntartdson kivil eredményes
szervezése volt a rendszeres kocsipostdk lizemelteté-
se. (12)

A Korabinszky mérnok-matematikus ,,Geographysche
Lexicon fiir Ungarna” cimmel 1786-ban Pozsonyban
kiadott munkdja mellékletében szerepelnek Magyar-
orszdg posta-Utvonalai is, melyeket az 5. sz. térkép-
melléklet tiintet fel. Ezen megtaldlhat6 a mar kordbbi
évszdzadokban is haszndlt Pest—Tokaj, Tokaj—(Aba-
Uj) Szdnté—Kassa ttvonal is, melyeken a Rékdczi-
postaszolgilat is jart.
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A Helytartotandcs el6irta az utkategdridkat: orszdg-
utak, kereskedelmi, posta- és vimutak. Ezeken kiviil
nyilvintartottak még kozségi és magdnutakat is. (13.)
Ebben az id6ben jelent meg magyar nyelven az els§
magyar nyelv(i Gtépitési szakkonyv, melynek szerzéje
Hubert Gautier, forditéja pedig Kovdcs Ferenc mér-
nok. A konyv részletes értékelésével dr. Ertl Istvan
foglalkozik cikkében. (14.) Osszefoglaldsként azonban
néhdny olyan jellemz6jérdl kivinok szdlni, amely ko-
rdban egyedildliova tette.

Az utak kereskedelmi és hadi jelent8ségén tilmenGen
rdmutat az urbanizdcids-kornyezetvédelmi problémak-
ra is. Sz6l az utiigy tdrsadalmi vonatkozdsairdl. Az ut-
palyak hossz- és keresztirinyu kialakitdsa, méretezése
mellett kiemelten fontosnak tartja a vizelvezetés meg-
oldédsit, melyre kiillonbozd terepadottsdgok esetére ja-
vaslatokat tesz.

Foglalkozik a talajok mindségével, tomérithetGségével,
a tomegkiegyenlitéssel, az 1it vonalvezetésével, a talaj-
viz-magassdgok szerepével az épitmény dllékonysdgdval
kapcsolatosan. Targyalja a kéburkolatok hézagelhelye-
zéseit, a pdlya oldalesését, a folydkdk kialakitdsat.
Foglalkozik az épitéshez sziikséges felmérések lebo-
nyolitdsdval, a tervek elkészitésével, a szelvényezéssel
és az utirdnyok jelzéseivel.

A konyvet jol egészitik ki a tdblarajzok, melyek a ke-
resztmetszeti kialakitdsokat és a miitargyakat, ill. ut-
jelzBket, Uttartozékokat tartalmazzak.

Eléviilhetetlen érdemeket szerzett a magyar fordité
azzal, hogy — egyéb miiveldés- és irodalomtorténeti
tevékenységen tulmenden — ezt a vildgviszonylatban
is igen jelent6s munkat adaptélta a magyarorszagi m-
szaki szakemberek szdmdra.

A Zempléni Levéltarban a 18. szdzad végi Helytart6-
tandcsi rendeletek és Kozgytilési jegyz6konyvek a me-
gyei tthdlézatra vonatkozdan érdekes adatokat tartal-
maznak:

Kozgytilési jegyzSkonyvek IV.—1001/C. 1791. No.
108. 1. kotet. Az 1089. oldalon: a tuddsitd tagok sziik-
ségesnek tartjdk, hogy ahol az 1t épitése, javitdsa tor-
ténik, ott kellenek alkalmas, j6 erkdlcst emberek, akik
a munkdkat vezetik, irdnyitjdk és a sziikséges (épi-
téssel kapcsolatos) dolgokat feljegyzik.

Fizetésiik nyolc garas legyen, avagy 24 Kkr.

Az irdsos dokumentumnak rogzitendd az aldbbiakat
javasoljdk tartalmaznia: ,,... abban a Helység neve, (az
ember) munkdra valé érkezése, elmenetele és napi
munkdjinak szdma, az ember neve, holnap, nap és esz-
tendd feltaldltasson és ezen jegyzést minden 15 napok
alatt be adni tartozzanak az Sub. Vice Ispinnak, ak
nek tudni illik szoross kotelessége az utakra valé vi-
gydzés els6 Vice Ispan Urnak edgyetértésével.”

Elgirtdk, hogy a Comissdriusok (akik a munkdra fel-
iigyelnek) a munkahelyet nem hagyhatték el, a dolgo-
zokat, szekereseket kotelesek voltak naponta tobbszor
is ellen6rizni, megakaddlyozva, hogy feliigyelet hijdn
ne vaddszhassanak,a munkdban nagy ,,fogyatkozdsok”
ne lehessenek.

Szabad kezet kaptak tovdbbi felvigydzé kijelolésére,
hogy a munkdt végzdk pl. ne heverhessenek.
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A fentiek alapjdn az elmult két évszdzad sordn rend-
szeresen haszndlt €pitési naplé, helyszini miivezetés
és ellendrzés els6 irdsos nyomai dllapithaték meg!

A téli idészakon kivil a munkdkat behatdroltdk:
Piink6sd havdnak elsé napjdtdl szent Ivdn havdnak
15. napjdig. Kotelességiik volt a dolgozdk éltal elko-
vetett kdrtétel megfizettetése, ezen feliil buntetés ki-
szabatdsa is.

A jelentés ket ,,Sdtoraljadjhely vdrosdban, B6jt mds
havdnak 25. napjdn 1791.-dik esztendSben Bernat-
falvi Berndts Ferenc mdsod al Ispdn...”
Helytartdtandcsi rendeletek IV—1001/i/3. 1791. 555.
oldaltél:

,.NO. 528. Vitézl6 Berndt Ferenc Subst. V. Ispin, Szu-
lyovszky Menyhért...

Aldbb irtak a Tettes Zemplén Vgyének aldzatosan je-
lentyiik, hogy... Miskolczt6l Sztropkdig mend utat
kellene legelGszer tsindltatni, mind Ko6zép Utat és ha
az el készillne azutdn azonnal ki 4gazé Utakat akar
Tettes Ung, akdr Tettes Abatj Vgyé€k felé hogy pedig
ezen kozép Utat kellesség elGszor tsinaltatni, neveze-
tesen Ujhelytdl Vdsdrhellyig az az oka, mert midén ez
az ut elkészittetik ahhoz egyittal az Ungh Vgye Abatij
Vgyébe ezen Kozép ttnak darabjdn kelletik dltal men-
ni, hogy pedig tovdbbd Sztropké és nem mds felé ké-
szittessen az Ut, a ki kiildott tagok ezt az okét adjak
vélekedéseknek, mivel Galliczidba T. Sdros Vgye hata-
rdig az Ut tokéletességre tétetett.

Hogy pedig az it anndl rendesebben €és jobban késziilj-
hessen az ki Kiildott Tagok azt sziikségesnek lenni
alittyuk, hogy az kozonséges Ut készitésének ideje tsu-
pan Majus holnapra ne szorittasson, mert hogy egy
holnap alatt az egész Népre elegendd képpen vigyazni
lehessen, tsak nem lehetettlen, azonban a Megye egyik
részében, nevezetessen a Hegyallydn Mdjusba a sz316
munkdnak leggnagyobb edején vagyon, mdsik részébe
pedig méskor, hogy tehdt arra vigydzat lehessen, hogy
mikor a Megyének melly részébe a munka sziinik az
az része ezen Utak tsindltatdsdra val6 egész gondosko-
dds bizattatik, és bizattatni fog, meg tekéntvén azt,
hogy hol és a Megyének mellyik részibe sziint légyen
meg a munka, ottan akkoron tsindltatthasaaz Utat...”
Meghatdroztik a nagyobb Orszdg Ut és Kisebb Orszdg
Ut fogalmat.

Tiltva volt a kisebb tton is a kozlekedés meggitoldsa,
az ut elsdncoldsa.

Tovédbbi dontés: ,,meg hatdroztatott az is, hogy az itt
dgaz6 Utak is jo karba tartssanak, mdr nevezetessen a
hol az Ut kével kirakatott, illend&, hogy az kavaccsal
ki szordatasson, mert kiilénben az jdratlannd tétettvén
az Utazdkto nagy akaddlydra vagyon. Anni 1791.”
Az utak csindltatdsa az alispdnra volt bizva. Nagymél-
tosdgli Grof Csdky Imre levélben kérte a Viceispant,
hogy az utak csindltatisiban konnyitsen a népnek.
,,Els6dlegesen a megye dltal megéllapitott Capitélis
utat készittesse, de emellett az egyéb utak jarhatosdgit
is biztositsa. (Anni 1796. 573. 0.)”

Torvényévé lett a Megyének, hogy az Ispin rendelése
alapjdn az ut épitéséhez valé kGanyagot az urasigok
voltak kotelesek adni. A lakossdgnak téli és nyéri id6-
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szakra is meg volt hatdrozva, hogy hiny napi szekérre
val6 fuvarral volt koteles az Uitépitéshez és fenntartds-
hoz hozzdjdrulni. A kereskedkre ésiparosokra ugyan-
csak kiréttdk a hozzdjaruldst.

Kozgytilési jegyzokonyvek 1791. No. 110. III. kotet
314. oldal: Szent Ivin havdnak 17. napjdn a virmegye
altal kijelolt bizottsdg megdllapitottaaz utak allapotat.
A Miskolct6l Sztropkoig vezetd utat javasolta el§szor
csindltatni, mint kozéputat, majd ezt kdvetden a ki-
dgazdkat Ung és Abatj felé (Ujhely—Visarhely kozti
mint els§ szakaszt). Ezt kovetSen Sdros virmegye és
Galicia Osszekottetése sziikséges. Majd Sztropko—Pe-
téfalva—Kelcse—Nagy-Domdsa—Mdtyds6cz—Tavarna—
Klazany — Alsékortvélyes — Rdk6cz —Moérva — Viésar-
hely—Vécse—Terebes—Velejte (Regmecen keresztiil) —
Ujhely—Liszka—Szerencs—Gesztely—Miskolc.

Az 1t épitését egyidSben kilenc helyen kezdték meg,
igy a munkaer6t stb. jobban szét lehetett osztani,
ugyanakkor a kiemelt mez&gazdasagi termels és beta-
karitdsi munkdkra is figyelemmel voltak.

Ugyancsak e Levéltirban van a Karacs Ferenc dltal
1:37 500 méretardnyu bécsi Olrendszerben 1804-ben
készitett varmegyei térkép (a nyomolemez is a Levél-
tdr birtokdban van), melyet a 6. sz. térképmelléklet
szemléltet.

E térképen a kordbbi muzedlis iratanyagban emlitett
Utvonalak mdr megtaldlhaték. A bal als6 sarokban a
Szerencstdl Sdtoraljatjhelyen (a térkép negyede koril)
keresztiil a Galicidba vezetd f6 itvonal ldthatd.

A térkép egyrészt pontossdgi, mdsrészt szakmai vonat-
kozdsban mdr a maga kordban jelent§s mérnoki mun-
kaként értékelhets. A kozigazgatdsi egységeken tul-
menden topografiai tartalma a kés&bbikozlekedési ha-
l6zat kialakitdsdhoz, fejlesztéséhez jelentds alapot biz-
tosit.

Jelmagyardzatdbol kitlinnek a telepiilések nagysdgrend
és igazgatds szerint, az igazgatdsi hatdrok az Gthdldzat
hdromféle kategorizildsa, mint f6bb, ezek utin kovet-
kez8k és bekotbutak, valamint a postadllomdsok.

A 7. sz. térképmellékleten a megye ad6 vonatkozasu
becsl§ teriileteinek beosztdsa taldlhatd, amely a késéb-
biekben a jardsok igazgatdsi alapjdul szolgilhatott.
Gorog Demeter az 1782—83. évi csdszdri katonai tér-
képanyagok alapjdn elkészitett virmegyei térképeit
szemléltetik a 8., 9., 10. és 11. sz. térképmellékletek,
melynek eredetijét ,Magyar Atlds Magyar Horvat és
Tot orszdgok Varmegyéi s Szabad Keriiletei és a hatdr-
6rz8 katonasdg Vidékinek kozonséges és kiilonos tdb-
14ji.” amelyet 1802—1811-ben Viennaeben (Bécs)
adta ki.

A térképek a csdszdri katonai térképezés 1:37 500 bécsi
Olrendszerl alapadataibél redukdldssal késziiltek, né-
met és magyar mérfold tavolsdgi egységek feltiinteté-
sével (megfelel az 1:800 000 méretarinynak).

Miiszaki tartalma a kordbban emlitett, Karacs Ferenc
dltal készitett térképet nem haladta meg, azonban a
komps révdtkelShelyeket mar feltiinteti, a jelentGsebb
forgalomra megerGsitett és gondosabban fenntartott
f6bb utakat tn. egyezményes jelekkel jeloli (Vatha=
Vatta—Miskolc—FelsGzsolca).
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Olaszliszkai miiemlék hid

A Borsod virmegyei lapon a megye névado virhelye:
Borsod, Edelénytdl elkiilonitve, kiilon telepiilésként
van jelolve.

A kordbbi idGszakokban az utak és vizfolydsok ke-
resztezéseinél nagyrészt révek, kompok €s kisebb rész-
ben faanyagokbdl készitett hidakon lehetett atkelni.
A torok uralom utdni id6szakban az tin. hajohidak
szdma megszaporodott, megyénket a Tokajndl épitett
hid érinti. A hid sz6 onugor eredetii, amely az aldnto-
rok kapcsolatokra utal (Magyar Torténetetimoldgiai
Szétar 1. 108—109. 1.). A fogalom amelyet ez a 526
jelol a honfoglalds kordban mdr ismeretes volt és je-
lentése szildrd szerkezet( dllandé jelleg dtkelShely. A
hasonldan 6si eredetii hidas sz6 azt a fogalmat jeloli,
amelyet napjainkban inkdbb a komp sz6 takar, ugyan-
akkor a 17. szdzadban kiadott publikdciékban egymds
mellett szerepel a két sz6. Ez a két sz6 Magyarorszag
sok helységnév-megjelolésében is szerepel (Sajéhidvég,
Hidvégardo, Hidasnémeti).

A tokaji hajohidr6l a 19. szdzad elejérdl szdrmazik db-
razolds, azonban szdmos rajz és feljegyzés igazolja,
hogy mar dllandé hid épiilt a 18. szdzad végén, azon-
ban feltehetd, hogy fenntartdsi gondok, drviz okozta
rongéldsok a primitivebb €és kevésbé biztonsdgos, de
kiilonosebb nehézség nélkill megvaldsithaté hajéhid-
véltozatra tértek vissza. Ismert volt még a jaré-és re-
piilShid, azonban nincs tddomdsunk arrél, hogy az or-
sz4g teriiletén jelenleg barmelyik tipus tizemben volna.

A tokaji 1859-ben forgalomba helyezett 3. vastti
Tisza-hid ismét csak fahid volt, amely a balparti olda-
lom még négy 4rtérihid-sorozatot alkotott (Aranyos-
hid, Gorbe-hid, Hosszi-hid és Ladik-hid). Ezek a fa-
szerkezetek 1890-ben épiiltek dt vasszerkezetté.

A vildg els6 kohidjat joval az i. sz. el6tt épitették és
szdmos helyen ma is taldlhaték tobbszaz éves k6hidak,
s6t olyanok is, amelyek fennalldsuk harmadik ezred-
évébe léptek. Magyarorszdgon dltaldiban a 100 évnél
id6sebb hidakrol tudjuk a kozel pontos adatot, azon-
A torokok kivonuldsa és a Rdkdczi szabadsdgharc
utdni id6szakban a lassan konszoliddlodé viszonyok
mellett igen lassan torténik elgrehaladds az dllandé jel-
legii épitmények Iétesitése vonatkozdsiban. Magyar-
orszagon is felismerték a kGhidak elSnyeit, igy a 17.
szdzad végétSl kezd6dden a f6bb utvonalakon ezek 1é-
tesitései megkezdddtek. Orszdgos vonatkozdsban épi-
tési mod szerinti ritkasignak szdmit négy cstcsives
hid, melybdl harmat Borsod-Abauj-Zemplén megyében
a kordbban emlitett Miskolc—Sdtoraljaijhely—Galicia
els6ként megépiilt f6iitvonalon talalunk. Ezek egymds-
hoz viszonylag kozel vannak, koziiliik torténeti szem-
pontbdl az olaszliszkai a legérdekesebb, amelynél a
csucsivek csupdn tdmborddi egy igen magas boltozat-
nak. Maga a boltozat félkorives és 7 tamborddja koziil
5 csucsives, kettd félkorives, Mindhdarom bodrogvolgyi
csticsives hid azonos kéz munkdjdnak litszik, koruk
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Vémosujfalui miiemlék hid

azonban mégsem azonos, mert az olaszliszkai hid 4at-
alakitds tjdn jott létre és nyerte mai alakjdt, mig a
mdsik kettS csicsivesként is épiilt meg. Az olaszliszkai
hid az idGsebb, ami viszont arra mutat, hogy a csucs-
ivet késGbbi id6pontban alkalmaztdk mint a félkorivet.
(14.) Az olaszliszkai valamint a vimosujfalui Tolcsva-
patak hidat mutatjdk be az aldbbi fényképfelvételek.
A megyei levéltdrakban igen sok irat tanuskodik arrdl,
hogy a 19. szdzad elején a bécsi kormdany és a magyar
Helytart6tandcs is kovetkezetesen siirgette az tin. Ga-
licziai orszdgut kiépitését. Az ut egyike volt a Monar-
chia legfontosabb felvonuldsi utjainak, amelynek ki-
épitése békében a Monarchia és Oroszorszag kozott a
kereskedelem kifejlédését, esetleges hdboris konflik-
tus esetén pedig a hadseregek mozgékonysiginak biz-
tositdsdra volt hivatva szolgdlni. A régi galiciai Uit vo-
nalvezetése nagyjabol megegyezik a mai f6kozlekedési
utakéval, azonban a jelenlegi féutak a kiépitéskor nem
mindeniitt kovették a régi nyomvonalat. A lényegesebb
eltérések: Mez6kovesd és Miskolc kozott a régi Ut nem
a Vatta—Em6d-—Nyéklddhdza—Madlyi utvonalat kovet-
te, hanem Vatta el6tt Harsdny felé eligazott, Harsany
belteriiletén dtvezetve csak a Hejs volgyének déli szé-
Ién tért vissza a mai f6ut nyomvonaldra. A Miskolc —S4-
toraljaujhely kozotti régi 34. sz. fékozlekedési ut ala-
rendeltebb szereppel ma is szerves része az orszagos
kozithalézatnak, Miskolc—Fels6zsolca—Harangod, va-
lamint Bodrogkeresztir—Sarospatak utvonalon, azon-
ban a kordbban korszerisitett szakaszok f6leg Miskolc
és Satoraljadjhely kozott a telepliléseket elkertilik és
méas nyomvonalon épiiltek. A régi galiciai itvonalon
az Utépitéssel egyidds hidak taldlhatdk, azonban fel-
lelhetd a 18. szdzadban vagy még régebben épiilt hid is.
Az Igazgatdsdg birtokdban 1évé hidtorzskonyvek, me-
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lyeket késébb ismertetek, a 20. szdzad elején tortént
atépitésekrdl ill. megerSsitésekrdl taniskodnak.

A jelenlegi Borsod-Abaudj-Zemplén megye a kordbbi
6nallé Borsod, Torna, Abauj és Zemplén varmegyék-
bl alakult ki.

A kiegyezést kovetden 1867. mdjus 1-€n, miutdn az
allam a postdt dtvette, feldllitottdk egymdst kovetSen
a postamesterségeket, melyekkel egyiitt egyrészt meg-
szaporodtak a postaitvonalak, médsrészt ezen utvona-
lakra nagyobb gondot forditottak. Az utligyiigazgatds
a felel6s Magyar Minisztérium megalakuldsa utin a
Kozmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium hatdsko-
rébe keriilt, azonban lényegében az elnyomads alatti
rendszer maradt fenn. Az utak osztdlyozasdnak elne-
vezésében annyi vdltozds tortént, hogy az orszdgos
utakbodl megyei utak lettek. 1875-ben a kozutak hosz-
szdt a kordbbi mérfoldben tortént meghatdrozasrél
km-ben torténé mérésére €s nyilvantartdsdra véltoz-
tattk.

A kiegyezés utin 1868-ban létrehoztik az Allamépi- |
| tészeti Hivatalokat az dllami utak,valamint a megyei |
' mérnéki hivatalokat a megyei utak és egyéb létesit- |

mények szolgdlatinak ellitdsira. 1877-ben a vdrme-

' gyei mérndkok munkakorét az AEH-ra ruhdztdk, mig
a megyék terilletén 1évS dllami és megyei uithdlézattal
kapcsolatos tennivalokat egységes szervezet irdnyi-
totta.

A hivatalok élére minden esetben nagy gyakorlattal
rendelkez8 mérnokoket neveztek ki, akik a miszaki
munkdkat a szakaszmérnokokon, a pénziigyi €s kony-
velési feladatokat a szdmaddsvezetén, az adminisztra-
ciot az irodavezetén és beosztottjain keresztil irdnyi-
tottdk. A szakaszmérnokok feliigyelete ald tartoztak
az Utmesterek, akik az utakon dolgozd Gt6rok mun-



kdit ellendrizték, akiket kezdetben itkapardknak, a
torvényhatdsdgi utakat kezel§ tmestereket pedig ut-
biztosoknak nevezték. Az AEH-k a hatésdgi jogkorii-
kon és feladataikon kiviil sajit maguk végezték az utak
fenntartdsdt, Ojak tervezését és épitését is, melyhez
kovez6 mestereket, kubikusokat, kisvallalkozokat al-
kalmaztak, orszdgos jelentGségli épitéseknél a kivite-
lezést nagyobb vdllalatok littdk el az AEH irdnyitdsa
és ellendrzése mellett. (15.)

Miutdn az orszagos utak mint torvényességi utak me-
gyei utakkd vdltak, kiépitésiikr6l, fenntartdsukrdl a
varmegyei Utalapbol kellett gondoskodni, amelynek
alapja a kézmunka volt. Természetben teljesitendd
kozmunka fethaszndldsdval végezték az épitéseket, a
szlikséges pénziigyi fedezetet a kézmunkaviltsighdl
oldottdk meg. Kézmunka kétféle volt, igds és szekeres,
ill. kézi vagy gyalogmunka. Egy-egy igavono dllat utin
két igds napszdmot szdmitottak, a hdztulajdonosok
utan hat kézinapszamot, idegen tulajdonii hdzban la-
koéknak hdrom'kézi napszimot szdmitottak, ill. keliett
teljesiteniik. (11.)

Megyénkben az 1820-as évektSl kezdGdGen nagyobb
gondot forditanak a Miskolc—Kassa—Lengyelorszdg
felé vezet§ 1t helyredllitdsira. Meg kell azonban je-
gyezni, hogy az ijonnan kiépitett utak ditaldban tervek
nélkiil késziiltek, annak ellenére, hogy Mdria Terézia
rendeletben hozta kotelez6vé a mérndki képesitési
utfeliigyelSk alkalmazisit.

1844 novemberében a rendi orszdggytilés hatdrozatira
Borsod megye arra utasitotta koveteit, hogy az orszag-
gyilésen az utkoltségek arinyos viselésére tegyenek
javaslatot. Ennek kdvetkezményeként az orszdggyiilés
1844. IX. tc.-ben szabdlyozta a k6zmunkdt, amely a
megyei utépitési alap fedezete lett.

Széchenyi Istvin elsGként ismerte fel a kozutak ki-
épitésének fontos szerepét, ennek alapjdn tett javasla-
tot az orszdggyilésnek kozel 6000 km szildrd burko-
latd ut kiépitésére. Megyénket érintSen ezek kozott
szerepel az Eger—Apétfalva—Putnok—Pelséc—Lengyel-
orszdg,  Miskolc—Sajdszentpéter—Szendr6—Torna—
Kassa—, Tokaj—S4toraljaijhely—T6keterebes—Galicia
utvonalak kiépitése. Ezeken kiviil a tovabbi féutak ko-
z0tt szerepel Tokaj—Vasdrosnamény, Rimaszombat—
Putnok—Sajészentpéter, mdsodrend(i utként Tokaj—
Debrecen, valamint a Hidasnémeti—Tiéllya-Tokaj
Osszekottetések kiépitése.

Az 1851. II. 14<n kihirdetett k6zmunkarendelet je-
lentds mértékben elsegitette az utak fenntartdsit és
j6 dllapotban tartdsdt. Kimondotta, hogy kézmunka
csak lokdlis itépitési és Utfenntartdsi munkdkndl hasz-
ndlhatdk fel, az dllami utakndl nem, azonban ennek
ellenére tobb éven keresztiil a felhaszndlhaté kézmun-
ka nagy részét mégis az dllami kozutakra forditottak.

1853-ban — a katonai hatdr6rvidék kivételével — be-
vezették az dltaldnos Ut-vimrendszert, melynek bevé-
teleit az dllami és az orszdgos utak épitésére és fenn-
tartisdra forditottdk. Ugyanebben az idGben rendsze-
resitették a fenntartdsi anyagok prizmdba rakdsit és
mérését (15x11x4x2 1db=1/4 koblab=1,7 kébméter).
Az utépitések technoldgiai fejlédése az eltelt hdrom

évezredben jelentGs védltozdson ment keresztiil. Amig
a rémai utak egy méteres vastagsagot eléré burkolat-
szerkezettel késziitek, a népvindorlds kordban, vala-
mint a kozépkorban jelentSs visszaesés tapasztalhato.
A fejlett r6mai technikdhoz hasonlé bizonyitékok ke-
riiltek el6 a perzsa és az 6si kinai uthdlézat vonatko-
zasiban is. A Kdrpit-medencében az dllamalapitdst
kovetd évszdazadokban, békésebb idGszakokban az €ér-
dekek kereskedelmi vonatkozdsu elSterébe keriilt az
utak fenntartdsa, ha kezdetlegesebb médon is, a 16.
szazadtol kezd&dben mdr az Utmenti szolgiltatisok
kérdéskore is kiboviilt (viltéhelyek, étkezdk, szallds-
helyek), ugyanakkor a biztonsdgi kérdések féként a
nagyériékli kereskedelem szempontjabé! komoly
igényként jelentkeztek. A hdborik és harcok sordn az
iddszakonként lepusztult vagy jarhatatlannd vdlo utak
kijavitdsa nyilvdnval6an csak békeidSben torténhetett,
melynek végrehajtisdhoz az uralkodénak igen komoly
érdeke fliz6dott (hadi utak biztositdsa, Grzése, javit-
tatdsa).
Anglidban az 1663-as torvény alapjdn a vimbevételeket
az utak javitdsira forditottdk, azonban csak a 18—19.
szizadban az iparosodds kovetkeztében megnovekvd
forgalom kényszeritette ki az intenzivebb 1t- és hid-
épitést. Telford 1200 km hosszban épitett f6utat Tre-
saguetéhez hasonl6 keresztszelvénnyel, itt a 25—-30
cme-es vastagsagi szildrd kéburkolatot mdr szemszer-
kezeti bontdsban 4llitottdk Ossze.
Mac Adam 1822-ben Uij mddszert ismertetett, a lénye-
" ge, Tiogy a korabbi terméskd alapréteget elhagyva a
mintegy 25 cm vastag utburkolatot tobb rétegben el-
teritett 5—7 cm szemcsenagysdgl rostdlt zizottkEbal
javasolta az épitést. -
Ez a burkolatfajta ill. technolégia a gépjarmii-kozleke-
dés kifejlodéséig igen széles korben elterjedt, és a fo-
gatolt forgalmi igényeket is messzemenden kielégitette.
A zlzottkG-réteg tomoritése kezdetben a forgalomra
hagyatkozott, mig 1830-t6l a Polonceau éltal beveze-
tett 16vontatta uthengert kezdték alkalmazni. Ugyan-
csak a 19. szdzad els§ felében alkalmaztak eloszor fa-
kocka burkolatokat Londonban és Bécsben. Dongolt
aszfaltot 1854-t&1 haszndltak, a maihoz hasonld asz-
faltbeton-burkolat alkalmazdsdt Vidéky magyar més-
nok 1873-ban kezdte.
A 19. szdzad mdsodik felében kezd§dott hazankban a
vasithdlézat épitése. Az 1887-ben kiadott tt- és posta-
hdlézati térkép tanusiga szerint megdllapithatd, hogy
a megyében a fObb, jelenleg is meglévd vasitvonalak

uzemeltek.

Széchenyi Istvdn, aki 1845-ben a Helytartétandcsnal
szervezett kozlekedési bizottmdny vezetGje volt, leg-
fobb feladatdnak tekintette a kozlekedés valamennyi
dgazatdt feloleld (vasiti, vizi és koziiti) egységes javas-
lat kidolgozdsdt, mely 1848-ban jelent meg, mint a
korszak legmagasabb szinvonali kozlekedéspolitikai
tanulmdnya ,javaslat a Magyar Kozlekedésiigy ren-
dezésériil” cimmel. Ennek kozithalézati programja az
un. kdutak kiépitése, melyet elsésorban a hegyvidéke-
ken irdnyozott eld, itt ak§anyag rendelkezésre 4il, és
az utépités olcsébb, mint a vasitépités. Olyan helyeken
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az éllami, torvényhatosagi és vam-utvonalak szamairdl és azok hosszairdl.
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12.Ut- és postahdlozat, 1887. A Borsod-Abauj-Torna-Zemp-
lén vdrmegyei teriiletek.



is javasolta, ahol a kozit a vastitdllomdsok megkoze-

litése miatt sziikséges. Ezt a javaslatot az orszdggy(ilés

az 1848. évi XXX. tc.-kel torvényerdre emelte.

Visszatérve az épitések technoldgidjanak fejlodésére,

1879-ben a Drasche téglagyarban 1j anyagként alli-

tottdk el a keramitot, melyet beépitettek Pesten a

Baross utcdban, majd 1881-ben az Egyetem utcdban.

1880-ban Pesten az Akicfa utcai els$ betonburkolati

Ut épitése érdemel figyelmet.

A kiegyezés utdn megalakult a felel6s magyar minisz-

térium. Az Utiigyi igazgatds a Kozmunka- és Kozleke-

désiigyi Minisztérium hatdskorébe keriilt. Az 1870—90.

kozotti két évtizedben tobb mint 26 ezer km — dontd

mértékben torvényhatdsdgi — ut épilt, igy ez az id6-
szak a magyarorszdgi kozithdlézat szempontjabol je-
lentds eredményeket hozott.

A kiegyezéstGl 1890-ig litemesen Keriilt sor az utak

osztilyba soroldsdra. Ennek alapjdn

— az dllami kozutak dllami koltségen épiilnek és tar-
tatnak fenn,

— az orszdgos koézutak megyei elnevezéssel épitésérdl
és fenntartdsardl a virmegyék voltak kotelesek gon-
doskodni az orszdgos kozmunkdbdl és a valtsig
ardbol,

— a kozségi utakat az 1871. évi XIII. Tc. és az 1886.
XXII. Tc. rendelkezései szerint kozségi k6zmunkd-
val épittettek és tartottak fenn. -

A kiegyezést kdvetSen Borsod-Abatj-Zemplén megyé-
ben is megindult a vasiitfejlesztés a kozit rovasira. A
tervet a Magyar Mérnok és Epitész Egylet is ellenezte,
mivel a vasut a hozzdvezet$ utak hidnyaban az év nagy
részében szinte megkozelithetetlen volt. Az 1887. évi
ut- és postahdlézatot mutatja be a 12. sz. térképmel-
Iéklet és a kimutatas.
A kozutak kiépitésének formdja ebben az idében viz-
zel kotott képdlya volt. A 16vontatdsi hengerek a to-
moritést nem végezték elég hatdsosan, ezért fellileti
bomldsok jelentkeztek elsSsorban a fogatolt forgalom
hatdsdra.
A XIX. sz. mdsodik felében dlland6 jellegti, banyaszerd
ké&termelés nem volt, csak alkalmi kéfejtékben termel-
ték le id6szakosan a helyi sziikségletek anyagit. Ez
nagyrészt mészkd, dolomit és homokké volt, amely
az idSjdrds €s a vasabroncsos fogatolt forgalom folya-
matos tomorits hatdsira kotott meg.

Az 1870-s években a Fiileki k6bdnya mdr nemcsak

zuzottkdvet, hanem faragott kovet is széllitott Gtépi-

tési célokra. Az els§ k6tord gép bedllitisa 1886-ban
tortént a Kolozs megyei Kisszebeni granitbanydban.

1880—1890 kozott megyénkben is nagyobb mérvi

hidépitési munkdk indultak, szaporodik a hiddllomény

részben fibol, részben kSbdl épitett miitdrgyak vonat-
kozésdban.

7. Az Utiigyi Torvény megjelenésétdl az I. vilaghabo-
rdig

A Koézmunka- és Kozlekedésiigyi Miniszter 1868-ban
kiadott rendeletében elrendelte 46 AEH feldllitdsdt
megyés rendszerben. 1887-ben a 3204/ KKM ismételten
kiadott rendeletében foglaltak alapjin szabdlyzdsra
keriilt a kozuti szolgdlat ellitdsival és hatdskorével
kapcsolatos kérdéskor.

1890-ben a kozutakrol €s vamokrdl sz616 1890. 1. Te.
a tovabbi fejlédés alapjait raktale. A kordbbi idgszak
hidnyossdgait, hibdit kijavitva, az osszes vitkategéridra
vonatkozéan meghatdarozta és szabdlyozta a koziti
igazgatds szervezetét, a feladatokat, beleértve az épi-
tést, fenntartdst és az ezekhez sziikséges er6forrasokat.
Kitért a kozutak osztdlyba soroldsira, meghatdrozdsa
szerint: dllami, torvényhatdsagi, kozségi, vastti hozza-
jaro, kozdiils és maganutakat kiilonboztetett meg.

A torvény igazgatdsi jogkorrel ruhdzta fel a Féispant,
a Torvényhatdsigi Kozgytlést, a Kozigazgatasi Bizott-
sdgot, az Alispant és az Allamépitészeti Hivatalt.

A sok hatésdgi jogkor kozott az igazgatds, a feliigyeleti
hatdskorok érdemi joggyakorldsa elmaradt, az ellendr-
zés nem mikodott hatékonyan.

A tOrvény a kozségi (vicinilis) kozuthdl6zat meghaté-
rozdsdt az alispdnra, az igazgatdsi teendGket pedig a
vicindlis Wtbizottsigokra ruhdzta. A bizotisdgok az
alispan feliigyelete alatt mikodtek. Elndke a jdrdsi
Fészolgabird, tagjai az érdekelt kozségek kiildottei
és képviseldi voltak (magdnutak fenntartéi). Feladatuk
volt az utépitési és fenntartdsi koltségelGirdnyzatok
megdllapitdsa, a szimaddsok vizsgilata. Minden ttra
kiilén bizottsdg volt szervezhetd, megyei szinten ez
sok esetben a szdzas nagysdgrendet is elérte. Az Gtbi-
zottsdgok kozségi mérnokot alkalmazhattak, azonban
sok esetben ennek hidnydban az AEH kézremiik 6dé-
sére kerilt sor. Ennek hdtrinyos kovetkezménye volt
a féleg ipar-és banyavidékeken a szakszer(itleniil épi-
tett \it, ahol nem tudtak alkalmazni megfeleld szak-
embert.

Az Utigyi torvényben elrendelték a kozut teriiletének
megéllapitdsa, esetlegesen vitds tigyek tisztdzdsa érde-
kében az 1un. ,kozuti torzskonyv’-ek elkészitését, me-
lyeket az I. vilighdbortig nagyrészt végre is hajtottak.
A tSrvény hatdlyba 1épése utdn 1894-ben — 1869. évit
kovetSen — elrendelték a teljes dllami uthdlézatra ki-
terjed6 forgalomszdmléldst. Az egyes mérési helye-
ken keresztiilhaladé fogatok szimdt mérték, az ,,iga-
voné 24 drinként” dtlagot raktdk fel forgalmi egység-
ben az 1895-ben kiadott térképre. (13. sz. térképmel-
léklet.)

18901914 kozétt megindult az alfoldi utak kiépitése,
1894-ben az dn. ,transzverzdlis” dllami kozutak épi-
tése. Megyénkben a Pest—Miskolc—Kassai és a Mis-
kolc—Sdtoraljatjhelyi tartozott ezek k6z¢. A munkdk
a kordbbi épitésekhez képest mindségi fejlédést jelen-
tettek.

A torvényben elSirt feltételek betartdsa mellett meg-
hatdrozott vdmteriilet alapjan a Kereskedelem- és
Kozlekedésligyi Miniszter vimszedési jogot engedé-



13.A magyar dllami teriileten lévo dllami kozutak forgalmi
térképe 1895.

lyezett a kozutakon, a kézforgalom céljara megnyitott

hidakon, kompokon, réveken €s hajéhidakon. A vim-

szedési jog kétféle volt:

— a vasuton fel- és lerakott aru utdn az Gj, Un. kom-
mulativ jog feltétele volt, hogy a vastti allomadsra
szallitott, majd onnan feladott dru tovabbszallits-
sdnal kiépitett kozut igénybevétele tortént, fiigget-
leniil az Ut hosszdtol,

— az utadd, mely az utalap legnagyobb részének be-
vételi forrdsa volt. A kordbbi idészakhoz képest ez
volt az uttdrvény leglényegesebb Ujitdsa. Kordbban
ugyanis az Utépités, fenntartds koltségeit a kozmun-
ka képezte. A torvény szerint az orszagos kézmun-
ka kozségilvé alakult dt és a kozségi (vicindlis) utak
épitésére €s fenntartdsara szolgdlt.

Az itadd alapjdt képez6 dllami egyenes ad6bol 10%-ot
kapott a torvényhatosdg, ennél tobbet csak a Minisz-
térium engedélyével szedhetett be. Az ad6rész mérté-
két a torvény nagyon alacsonyan dllapitotta meg, ezért
az elkovetkezd id6ben a torvényhatésigok a sajdt
bevételeikbdl nem tudtdk kiegésziteni a sziikséges mér-
tékben.

A XIX. sz. végén megkezdS6dott az utak melletti terii-

letsdvok fasitdsa, szinte példa nélkiili rendszerességgel

és modszeresen. Az eperfik telepitése elémozditotta
az iparilag fontos alapanyag el§dllitdsit szolgdlo se-
lyemherny6-tenyésztés fellendiilését.

Az 1. vildghdboru el6tt az dllami utak fenntartdsdra

3000, a torvényhatésdgi utakra 6000 utkapar6t alkal-

maztak, akik 4-5 km-es Utszakasz gondozdsdt, fenn-

tartdsdt végezték 240 dllami és 500 torvényhatdsagi

Utmester irdnyitisa mellett.

1909-ben az dllam megvdsdrolta tobbek kozott a me-

gyénkben 1év8 sdrospataki kd&bdnydt. Az dllami ké-

banydkban a terméskd 62%-kal, a zizottkS 40%-kal,
zizalék 73%-kal olcsdbb volt a magdnbanydk draindl.

Ezekben az években megindult a binydk gépesitése,

emellett sor keriilt Uj bdnydk nyitdsdra is, azonban

ezek tovabbi fejlédését a vilighdbori megakadilyozta.
1910-ben megjelent a Kozuti Hidszabdlyzat, amely
megdllapitotta a terheléseket, a megengedett igénybe-
vételeket, a kiilonféle épitési anyagok vonatkozdsdban,
azok minGségét szabdlyozta. A méretezésnél elGirds-
ként szerepelt a 20 to-s gbzeke, alternative, négy 10
tonnds kocsikbél 4116 kocsivonat és 400 kg/m? emberi
terhelés. (16.)

A héaboru kirobbandsakor néhany haddszatilag fontos
utépités kivételével az Osszes tobbi épitést besziintet-
ték, a robbandszer hidnya a kGtermelést korldtozta. A
kis teherbirdsu hidak atépitése, megerdsitése a priori-
tdst élvez6 hadi érdekek mellett igen nagy gondot je-
lentett.

8. A két vilaghaboru kozotti iddszak

A vildghdboru pusztitdsai az utakat és hidakat sem ki-
mélték.
1919-ben az orszdg teljes uthossza 27 866 km volt,
ebbdl

1 080 km ( 4%) pormentes (keramit, kocka stb.),
15 139 km (54%) vizes makaddm (kavicsoltak is),
11 647 km (42%) folditbdl volt.
Az 1920-as évek elején utépitést csak inségmunkdk
keretében végeztek. A kormdnyzat a munkanélkiili-
ség €s az inség enyhitésére nagyobb Osszegeket folyo-
sitott segély cimén. Az épitéseknél szinte minden
munkdt kézi erdvel végeztek.
Az épitések felfutdsa gyakorlatilag a Népszovetség dl-
tal folyésitott kolcsonokbél kezdGdott meg.
Az 1920. évi XXVII. Tc. biztositott nagyobb lehets-
ségeket az épitésekhez. Ezt kovetden megszervezték
az allami utigépjavitd telepet, melynek induldskor az
dllomdnya minddssze 7 db gézlizem{ uthenger, 10 db
tehergépkocsi pétkocsival, és 2 db szerszdmgép volt a
mintegy 25-30 f6 munkds mellett. A torvényhatdsa-
gok dllomdnya ekkor 17 db gézhenger és 31 db lévon-
tatdsu uthenger volt.
Megyénkben ebben az idGszakban épilt meg a Mis-
kolc—Lillafiiredi ut kozel 25 km-es szakasza, a sajo-
szentpéteri, a putnoki és az 6zdi dtkelési szakaszok
kiskockakd, a miskolci, hejécsabai és abatjszdntdi 4t-
kelési szakaszok nyerskockaké burkolattal, valamint
az Aggtelek felé vezetd Ut kozel 43 kme-es szakasza.
A hid-és mitdrgyallomdnyt a 15. sz. térképmelléklet
szemlélteti.
A biikki kébdnydk termelése 1923-t61 kezd6dGen no-
vekszik. A meglévé banydk gépesitésében is fejldés
kezd mutatkozni. Megtorténik Tallydn és Tarcalon a
badnyanyitds. Az 1918. évi kébdnydkat és kozithdls-
zatot illusztrilja a 14. sz. térképmelléklet. Az AEH
székhdzai kozll 1927-ben elkésziil a miskolci és a
sdtoraljaujhelyi.
A gépjarmiivek szdmdnak rohamos novekedése miatt
az utak dllapotdban romlds kovetkezik be, ezért a
helyredllitds kompenzdldsa érdekében az 1928. évi VL.
Tc. alapjdn bevezetik a gépjarm( adot. A befolyt pénz-
b6l 193034 k6zott korszer(sitik a 3. sz. f6it megyei
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15.Borsod, Gomor és Kishont vdrmegye uthdlozat, hidak
1920-30.

szakaszdt a forgalmi igényeknek megfelelsen Mezdko-
vesd és Miskolc k6zott 5,00 m burkolatszélességgel,
15 cm betonalap és 8 cm hengerelt aszfalt szerkezet-
vastagsdggal felhagyva az Emd&d—Nyéklidhdza—Ma-
lyi—Hej6csaba nyomvonalon a tobbszdz év 6ta posta-
jaratokkal is hasznilt Vatta—Harsdny utvonalat.

Az 1929-ben bekovetkezett gazdasdgi valsig az utépi-
tésekre, fenntartdsokra is hdtrdnyosan hatott, az dlla-
mi utakra forditott 6sszeg 376 pengd/év/km volt, a
torvényhatdsdgi utakra ettSl még kevesebb Osszeg ju-

tott. Osszehasonlitdsképpen a kiiltoldi raforditds ebben
az id6ben 3120—5720 pengd/év/km-nek felelt meg.

A vilsag kovetkeztében a munkanélkiiliség ismét meg-
n6tt. Tovabbi gondot jelentettek az aszalyos és elemi
csapdsos iddszakok. A minisztérium dltal a nyomor
enyhitésére folydsitott inségmunka-hitelbSl bekots-
ut-épitési munkdlatok kezdddtek. Ehhez a hengerlésen
kivil tilnyomdrészt kézi munkaerGt vettek igénybe a
kotoréstdl a zizottkd teritéséig. A kubikusok tdvoli
lakhelytikrdl ha kellett gyalog szegddtek el munkéra
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teljes felszereléssel (talicska, csdkdny, ds6, lapat, pok-
réc stb.). A napi munkaidé nydron 14, Gsszel 12 6ra
volt 1,20—1,60 pengd/nap fizetés mellett.

Az AEH csak a kéfejtéshez és fadontésekhez sziiksé-
ges szerszdmokat adta, ill. tudta biztositani ebben az
id6szakban.

A megyében 120 km 6sszhosszisdgban épiiltek meg a
bekots-utak.

Az 1930. .évi XVI. Tc. dllami hatiskérbe utalta a
rendszeres gépkocsijiratok 1étesitésének jogdt, de a
fuvarozé vallalkozdkra az dtruhdzds lehetSségét bizto-
sitotta. Ez a gépkocsi és a vasit kozotti versenyben a
vasuttal szemben az druszéllitdst korldtozta.

Az elkészitett 10 éves utépitési program keretében
a 7 legfontosabb dllami Ut épitésére versenytargyaldst
hirdettek meg, ezek kozott szerepelt a 3. sz. Godoll6—
Miskole és a Miskolc—Sdtoraljatjhely kozotti ut is.
Ennek keretében keriilt sor 1930—31-ben az el&bbi
ut Mezékovesd—Miskolc és a 22. sz. it Kerecsend—
Eger kozotti szakaszdnak megerdsitésére is. Ezen utak
megfelel6 paraméterekkel torténd dtalakitdsa részét
képezte az angol Auté Club kontinentdlis uthdlézati
javaslatdnak. 1932-ben végleges dontés tortént a koz-
uti kozlekedés gerincét képezd fGkozlekedési 1ithdlé-
zat egy, két és hdromszdmjegyi Utjainak kijelolésére.
A 9800 km 6sszhosszusagnak kozel fele dllami keze-
lésben volt. A Zemplén megyei kijel6lést mutatja be
a 16. sz. térképmelléklet.

Az 1935—-36. években elrendelik a 4. orszdgos forga-
lomszdmlaldst, melynek adatai, ill. eredménye a koz-
uti kozlekedés dinamikus fejlédését bizonyitottdk. A
kozuti kozlekedés biztonsdga, a jarmiivezet&k részér

a veszélyes helyek tdbldval torténd jellésére a Kirdly

Magyar Autémobil Club mdr a 20-as évek els6 felébe:

helyeztetett el kozutijelzGtabldkat. A jelzések egysége

rendszerét az 1937. évi II. Tc. foglalta Gssze, annak
végrehajtdsdt a Kereskedelem és Kozlekedésiigyi Mi-
niszter a 90000/1940. szdmu rendeletével szabdly ozta.
Megyénket érintben a két vildghdbori kozotti idszak-
ban tortént meg a torténelmi idSkig visszanyuléan
meglévé polgdri tiszai dtkelGhelyen az igényeknek
megfeleld hid felépitése. Az allandé jellegii athidalds
gondolata tobb évtizeddel korabban a Debrecen—Mis-
kolci vasutvonal épitésével kapcsolatban mertilt fel,
azonban az még csak vasiti hid lett volna. A végleges
jellegli kozuti dthidalds létesitésének gondolata és
kezdeményezése 1936-ban tortént. Ekkor 200 fm
hosszi, 3,5 m széles egyjarati hajchid épiilt a régi
kompjdrat felett 12 tonnds jarmuterhelésre. E megol-
dédssal a Tiszdn val dtkelés kérdése jelentSsen el6re-
haladt, de a mindenkori szabad kozlekedés lehet&sé-
gét nem biztositotta (téli jégzajlds stb.), ezért az id6jd-
rdsi és vizjarasi viszonyoktol figgetlen megoldast szor-
galmaztak.

A kordbbi hid helyére vonatkozéan tobbféle megoldas
kerillt széba, a felmeriilt lehetGségek tanulmanyozi-
sinak eredményeképpen a hid a régi k6ziti nyomvo-
nalnak Polgdr fel6l vald egyenes meghosszabbitdsdban
éplilt. Az dthidalds 6ssznyildsa 400 m volt, amelybdl a
medernyildsra 270, az drtéri hidakra pedig 130 m ju-

ALLO SARU A MEDERPILLEREN.

A MEDERNYILAS VASSZERKEZETENEK LATKEPFE
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17.A gesztelyi Herndd-hid épitési terve 1914. AEH.
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Polgdri Tisza-hid 1940

Polgdri Tisza-hid 1941

tott. A medernyilds két f6 2x103,25 és 2x31,75 m
parti nyildsra oszlott. A két nagy nyildsban a hdrom
pillér a késébb dtvezetni tervezett vasiti hid elvezeté-
sének lehetdségét biztositotta, azonban a két parti hid-
{6 nem.

A felszerkezeteken 2-2 gyalogjdré késziilt 1,0-1,0 m
szélességben, a hid teljes szélessége a 6 m széles kocsi-
pdlyaval egyiitt 8,0 m volt. Ez utébbi bitumennel ki-
ontott kisk&burkolattal késziilt.

Az alépitményi munkdkat 1938 6szén, az artéri hidak
¢épitését pedig 1940 mdjusdban kezték meg, de a rend-
kivil kedvezGtlen idG- és vizjdrdsi, anyagbeszerzési és
szallitdsi koriilmények ellenére a mederhid alépitmé-
nyi munkdit 1940., az drtéri hidak épitését pedig 1941.
¢v kozepén befejezték. Ezek a munkdk mintegy
1 360 000 pengd 6sszkoltséget képviseltek.

A mederhid alépitményi, valamint az drtéri hidak 6sz-
szes munkdit, tovabbd a mederhidon a vasbeton pélya-
szerkezeti munkdkat a vitéz Bandy Arpad okl. mérnok
ligyvezetd igazgato vezetése alatt dll6 Zsigmondy Béla
R. T. és Széchy Endre okl. mérnok villalata ko6zds é1-
dekeltségben hajtotta végre, a tdrsvdllalat 1észérdl
Szuchy Mihdly f6mérndk, Klész Gyorgy okl. mérndk
cégvezetd, tovabbd Koltay Bend okl. mérndk, az artéri
hidak és a vasbeton palyaszerkezetek munkdindl Ocs-
var Rezs6 cégvezetd fGmérnok és Klosz Gyodrgy okl.
fomérnck, Ujhelyi Jdnos miiszaki tisztviseld kozre-
mikdodésével latta el. A mederhid vasfelszerkezete dr.
Mihalich Gy6z6 miegyetemi r. tandrnak tervezete

alapjdn késziilt. A 212 m hosszii vasszerkezet teljes
sulya kereken 815 tonna volt. A vasszerkezeti munkak
koltsége kereken 900 000 pengét tett ki. A vasszerke-
zeti munkdkat, a mihelyi ill. részletterveket a Ganz és
Tdrsa R. T. végezte Ormos Emil okl. mérnék féfel-
ugyeld, hidosztilyi fén6k irdnyitisa mellett.

A hidépités osszes koltsége, beleértve a feljardk, vala-
mint a partbiztositdst, az elémunkalatok és tervezési
koltségeket is 3 500 000 pengd volt. Az ithidalds, va-
lamint az drvédelmi t6ltések kozotti hozzdvezets utak
tervezésében, épitési munkdk vezetésében, a kozponti
felligyelet elldtdsiban részt vett dr. Deme Sandor kir.
fémérnok, az elémunkdlatokban és a tervek készitésé-
ben Karoliny Mdrton okl. mérnék.
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II. RESZ

Az uthal6zat fejlédése a II. vilaghabori 6ta

1. A haborts karok helyreillitasa, 3 éves terv

Borsod-Abatj-Zemplén megye 1944. december hénap-
ban tortént felszabaduldsa utdn megindult a hdboru
okozta karok helyredllitdsa.

A hédbora el6tti 780 db 2,0 m-nél nagyobb nyildsi
hidbdl a visszavonuld csapatok 297 db-ot, ezenkiviil
380 2,0 m-nél kisebb nyildsui miitrgyat felrobbantot-
tak. Elhurcoltdk vagy tonkretették az utépitési gépek,
felszerelések 90%-dt. Megsemmistiltek a Tisza-hidak is.
A 8790/1946.ME sz. rendelet az Gtadot, a 13400/1948.
Korm. sz. rendelet a kdzmunkavéltsigot megsziintette.
Széles kor(i tdrsadalmi Osszefogdssal a mitdrgyak és a
fontosabb nagyhidak Tokaji-hid (félillandé jelleggel
1946. véglegesen 1959.), a polgdri Tisza-hid, a miskol-
ci Vay uti hid (Sajé-hid ideiglenes jelleggel 1945.)
helyreallitdsa megtortént.

Az dllami uthélézaton a szildrd burkolatokat 1949. év
végére helyredllitottdk. A torvényhat6sigi utak hely-
redllitdsa a kozuti pénziigyi alapok nagymértékl csok-
kenése miatt lelassult.

A tervidGszak végén a 340/1949. M. T. sz. rendelet az
Allamépitészeti Hivataloktdl az utfenntartdsi munkd-
kat a megyében is megalakitott Utfenntarté Villalat
feladatdva tette.

2. Az L. otéves terv (1950—-1954)

A 143/1950 (V. 18.) MT sz. rendelet alapjan az Allam-
épitészeti Hivatalbol megalakult a Megyei Tanacs V. B.
VIII. Kozlekedési Osztdlya, igy a kozutak feletti jog-
kor gyakorldsa az dllamigazgatashoz keriilt. A haldzat-
fejlesztés helyi koziti érdekekkel torténd egyeztetése
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, valamint a
feldllitott Viros- és Kozséggazddlkoddsi Minisztérium
kozott tortént.

Polgdri Tisza-hid dtaddsa 1950
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1954. aprilis 1- ét6l az dllami kozutak, hidak, révek
feltigyelete a megyei tandcsok kozlekedési osztdlyainak
megsziintetésével visszakeriilt a KPM-hez. Ezzel egy-
id6ben az utak dllami, kozségi (vdrosi) csoportbasoro-
lasa is megtortént.

A KPM a kozuti igazgatds céljab6l 12 megyében —
koztik Miskolcon — koziti kirendeltségeket szerve-
zett. Ezzel pirhuzamosan megszervezték az Utfenn-
tart6 Villalatot.

A terviddszakban a jelenlegi 37. sz. Fels6zsolca—Sd-
toraljaujhelyi fkl. a 3. sz. Budapest—Miskolc a (1égi 3.)
26. sz. Miskolc—Kazincbarcikai fkl. utakon a régi be-
ton, Keramit, vagy egyéb k&burkolatokat aszfaltbur-
kolattal ldttdk el.

3. A KPM koziti igazgatosigok megszervezése

A Kozlekedés- és Postatligyi Minisztérium 1958. médjus
1- ével a Kozuti Kirendeltség és Utfenntarté Villalat
személyzetébSl megszervezte a Megyei Kozuti Igazga-
tésdgot. Az 0tér6k — mintegy 900 f6 — a Kozuti
Igazgatdsag dllomdnydba keriiltek, a vdllalat megmara-
dé 1étszamibol pedig megalakult a Koziti Uzemi Val-
lalat Miskolc székhellyel. Ezzel gyakorlatilag az igaz-
gatds €s fenntartds igazgatdsigi, az épités és a techni-
kailag nehezebb fenntartdsi tevékenység vdllalati szfé-
raba keriilt.

Az Utigépijavit6 Villalat jogutédjakén t miikods Kozuti
Gépellatd Villalat biztositotta a gépkolcsonzést.

Az uthalézat ,,utSri szakasza™-in a kézi erdvel végzett
munkadt csak fokozatosan lehetett gépi eszkozokkel
segiteni. A kSanyag fuvarozdsit vallalatok végezték, a
makadamrendszer(i fenntartds Gt6ri feladat volt.

A téli utori helyszini sikossdg elleni védekezés — sz6-
rds — Utdri kotelesség, ligyelet felé adott hdjelentésre
vezényelt hdeltakaritds kozponti intézkedésre tortént.
Az 1940-es években kiilfoldrél rendelt un. ,Péter”
hémaré — melybdl egy igazgatésdgunknadl is miko-
dott — kisérését ugyancsak az itSr feladatava tették.
Egy-egy szakasztechnikussighoz, mint teriileti egység-
hez — megyénkben 16 ilyen miikodott — kozel 200
km tuthélézat tartozott.

Miskolc Sajé-hid ideiglenes helyredllitds 1950




Feliileti bevonds szdrnyszivattyus alipermetezéssel

4. A II. 6téves terv (1961—1965)

A motorizicié erteljesebb fejlédésével egy szisztema-
tikus utfenntartdsi technoldgiaindult meg. Ennek kere-
tében a HB-s bevonatok mennyisége novekedett, a gépi
permetezés elterjedése a munkdt hatékonyabbi tette.
Megindultak az utkorszerGsitések, a Kozuti Epits Val-
lalat a technikai bdzissal, Uj aszfalt-technoldgidval a
kivitelezési munka koncentrdlt elvégzését biztositotta.
Ez a fejlédés gyakorlatilag a mai kézuthdlézat korsze-
rlisitését, alapjat vetette meg. A hdlézat a motorizdcids
igényekhez ezidGben alkalmassd vilt.

Az igazgatésdgi fenntartdsi feladatok hatékonysdgit
novelte az 1961-t6] kezdGdd tun. kisgépesités is. A
kozel 40 db hazai gydrtmanyu Fiirge—3 kerti traktor-
hoz kapcsolhaté adapter nemcsak a nydri burkolat-és
padkajavitdsi munkdkra volt alkalmas, hanem a gépre
szerelve a széréberendezést, gyorsitotta a sikossig
elleni védekezést is.

A kisgépesitéssel egyidSben kialakitdsra keriiltek az
utdri kisbrigddok, melyek 34 f6bél tevidtek Ossze,
célszerien egymdshoz kozeli lakhelytiek. Télen a sajdt
szakaszdn dolgozott mindenki.

Kordélyos anyagszdllitds 1960

Péter homaro 1958

A portalanitdsi munkdkhoz haszndlt kot6anyag (HB—0
és HB—1) tdroldsa, el6készitése a ciszternatelepeken
tortént. A kiegészité gépi eszkozok kozott a sajat
kozuti dolgozdink kozill Lukdcs Gyorgy és Horgonyi
Sdndor 4ltal megalkotott LUHO olajégét tartom €rde-
mesnek megemliteni a B—400-as bitumenmelegit&nél.

A tervid6szakban nagyobb teljesitményi gépi eszko-
z0k beszerzésére is sor keriilt. Ezek voltak: U—28
traktor, statikus henger, UTAS traktor, GAZ—69 (2,5
to-s) tehergépkocsi, TIMSINA (bitumenszérd), ZISZ—
151 tehergépkocsi (kétszirnyd héekéhez), ZIL—157
tehergépkocsi, autogréderek, VOCSI rakoddk.

A tervidGszakban a megyében is megindult a bekotéut-
épitési program.

Utkorszerisités tortént: 237 km-en
bekotéut-épités tortént: 9 km-en.

Igazgatoi és utdri ,,kocsi”’ 1961
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LUHO az Aranyosi vélgyben 1969

5. A IIL. otéves terv (1966—1970)

A Miskolci Kozuti Igazgatosdg a 16 szakasztechnikus-
sdgbdl 1967-ben Osszevondssal 8 Utmesterséget alaki-
tott ki. Ezek székhelyei: Szikszd, Encs, Sdtoraljatjhely,
Szegilong, Nyéklddhaza, MezScsat, Ozd, Szalonna. Az
egység vezetje az Utmester volt, 1 f6 miivezetovel, 1
f6 adminisztrdtorral, 1 f6 raktdrossal és 70—80 {6
fizikai dolgozdval. Az 1965-ben megszervezett moto-
ros Utéri szolgdlat — mely az utellendrzés elddje volt
¢és fofeladatuk elsGsorban fGutakon a kozvetlen ve-
szélyhelyzet elhdritdsa, kozuti jelzések potlisa, szik-
séges elkorldtozdsok végrehajtdsa volt — az utmester-
ségen bellil koncentrdltabban tudott tevékenykedni.
A hirkozlésben is el6relépés volt a tertileti egységekre
telepitett URH-berendezés, mely a téli Ugyeleti, elha-
ritdsi szolgdlatot, a védekezést és a gyorsabb informa-
ciot segitette.

Ebben az idGszakban az eredményesebb fenntartdsi
beavatkozdsok érdekében szervezGdtek a gépldncok,
az ehhez vezényelt brigidok, elsésorban utalapkészi-
tési (szélesitési), megerSsitési (itatdsos hengerlési)
munkékhoz.

A tervidGszak végén az igazgatdsagi 1étszimalakulds az
alabbi volt:

vezetSk, Ugyintézdok: 107 f6
utdr, motoros Utdr: 308 16
gépkezeld, gk.-vezetd: 105 6
ép. ip. munkads: 143 16

Osszesen: 663 f5

Az Otéves tervben elvégzett korszeriisitések:
féutakon:

3. sz. Budapest—Miskolc—tornyosnémeti 49,1 km

26. sz. Miskolc—béanrévei 2,7 km
37. sz. Miskolc—sdtoraljadjhelyi 20,6 km
alsébbrend utakon 155,1 km
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A bekotSutak koziil kiéptlt a jajhalomi, 6csandlosi,
sajopetri és Ujharangodi, Osszesen 13,7 km hosszban.
1966—67. évben megépiilt az alséberecki Bodrog-hid
8 millié forintos beruhdzassal.

A tervidGszakra vonatkozéan megdllapithatd, hogy a
motorizacid fejlddésének igényeit az aszfaltprogram-
mal sikerilt kovetni, a lendiletes korszer(sitések,
aszfalterGsitések a 10 éves beavatkozasi ciklusidéket
biztositottdk, azonban az dtkelési szakaszokon mdr
kapacitdasgondok jelentkeztek.

Szakmai vonatkozdsban egy kivinatos személyi kivé-
laszt6dds indult, az igazgatdsaghoz jol képzett szakem-
berek keriiltek irdnyit6i munkakorbe.

6. A IV. otéves terv (1971—-1975)

Az igazgatdsdg tervfeladatai az orszdgos kozlekedés-
politikai koncepcid, valamint a kozlekedés hosszutdvi
fejlesztésének elképzeléseivel osszhangban lettek kije-
16lve.

A gépjdrmidllomdny novekedése, az dsszetételen beliil
a nagy tengelynyomdsu jarmiitipusok elterjedése, va-
lamint az uthdlézat teherbirdsa kozotti ellentmonddst
csak burkolaterdsitésekkel, kapacitasnoveléssel lehe-
tett feloldani.

A tervidGszakban szerepelt a tdrca programjiban a
vasuti kozlekedés vonalhdlézatdnak racionalizdldsa ke-
retében orszdgosan mintegy 1200 km vasutvonal meg-
sziintetése €s a forgalom kozutra terelése. Ez megyén-
ket is érintette a Bodrogkozben és a Hegykozben
(megsziint a Miskolc—perecesi és a Szerencs-prigyi
keskeny nyomkozii vastt).

A megyei koziuthdlézat fenntartisa, lizemeltetése a
tervben 1,593 MFt koltségvetési tamogatast kapott,
amely alig érte el az orszdgos hdlézathoz viszonyitott
ardnyos koltségeket.

1972-ben a hdlézat dllapota, az igények a koltséges
utkorszertsitések dtértékelését indokoltik, az egysze-
ribb, gyorsabb hatdst eredményez8 beavatkozds ird-
nydba hatottak (egyszer(sitett korszertisités — burko-
lat-megerGsités). Ez a forgalmi igényekhez alkalmaz-
kodo 6,0 m-re torténs szélesitéseket és — esetleg tobb
litemben — a teherbirds javitdsdt segitS erdsitéseket is
jelentette.

A tervidészakban korszerisités féhdlézaton:

3. sz. Budapest—Miskolc—tornyosnémeti

fkl. at 48,5 km
26. sz. Miskolc-banrévei fkl. it 0,8 km
37. sz. Miskolc-sdtoraljadjhelyi fkl. Gt 41,7 km
alsébbrendii hdlézaton: 2,7km
hosszon tortént.
Burkolatmeger&sités
féhdlézaton: 182,7km
alsébbrendi hdlézaton (villalati
és hazilagos kivitelezésben): 996,3 km

hosszon tortént.



15. TELUB probamérés 1978

26. sz. fkl. ut Miskolc dtkelés korszeriisitése 1970 3. sz. fkl. ut Miskolc—Géméri feliljare 1978

Felsézsolca—bekecsi ut drviz 1975
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A bekotsut-épitési program keretében kiépiilt a pusz-
tamocsolydsi, sajopetri, hej6papi, hejébdbai, nemes-
bikki, latoriti és dankdtelepi, Osszesen 27,2 km
hosszban.

A kozuti forgalom novekedésével, ezen belill a nagy-
tengelynyomadsu jarmtpark bdviilésével a kozlekedés-
biztonsdgi feladatok is jelentSs elvdrdsokat tdmasztot-
tak az igazgatosiggal szemben. 1972—73-ban az Ut-
mesterségek Osszevondsdval kialakitdsra keriiltek a
szakaszmérnokségek — Nyékladhdza, Sitoraljaujhely,
Sziksz6 és legkésGbb Putnok székhellyel. A miikodési
terilet, létszam, géppark koncentrdldsival, nagybriga-
dok kialakitdsdval, ezek gépkocsin torténd mozgatdsi-
val, a telepek fejlesztésével, a szocidlis elldtds novelé-
sével (UtSrok dtsoroldsa ép. ip. bet. munkds dllomany-
ba), a jovedelemszint jelentSs emelésével a gyorsabb,
eredményesebb beavatkozds lehetdségeit teremtette
meg az igazgatdsag.

A kozlekedésbiztonsdg érdekében 1974-t61 — orszi-
gosan els6ként — mobil tengelysuly-ellen6rz6 csoport
segitette el§ a burkolatok, hidak dllagvédelmét, 1978-
tol orszdgosan is egységesen elrendelt ugyancsak mobil,
konnyen kezelhet6 TELUB mérGegységekkel folytat-
jék e tevékenységiiket.

A kozlekedésbiztonsidg javitdsa érdekében — a kozut
uzemeltetSi felelosségének keretében — az 1970-es
éveket megel6z6en megyénkben a koziti jelz6tablak
festése fényvisszaverd hatdst eredményezs iiveggyongy
szordssal tortént €s a tervidGszakban a burkolatjelek
festését, felujitdsdt koncepcidzusan végeztiik. A fény-
visszaverS hatdst természetesen e munkdnal is elGsegi-
tettik.

1972-t6l kezd6dben évrdl évre folyamatosan korszerf,
folids jelz6tabla és mellette Utbaigazito tablaprogramot
hajtottunk végre, segitve a kozlekedSk jobb tdjékozta-
tdsit és a kozlekedés biztonsdgat.

A tervidGszakban a kozutak ellenGrzési tevékenysége
is nagyobb hangsilyt kapott, a teriileti egységeken
megszerveztikk az Utellendrz8 Szolgdlatot személyi,
technikai biztositdssal.

Beruhdzdsok kozott a 26. sz. fkl. Gton a BVK ip. vi-
gdny feletti koziti feliljaré épitése emlitésre mélté.
A tervidészak kedvezS pénziigyi forrdsai elGsegitették
a komolyabb gépfejlesztéseket, melynek kovetkezté-
ben a teriileti egységek géplancos fenntartdsi feladata-
ihoz a technikai bazis teremt5dott meg.

A tandcsi kezelésben 1év6 utakon is az igazgatosag altal
végzendS fenntartdsi munkdkra a B.-A.-Z. Megyei Ta-
ndcs és a Kozuti Igazgatosag kozott 1étrejott megdlla-
podds alapjin gépfejlesztési alapunk megsegitésével
szakaszmérnokségeink sajdt feladataik mellett vdllaltak
munkdkat.

7. Az V. otéves terv (1976—1980)

A kozponti célkitlizések kozott szerepelt az dtkelési
szakaszok kapacitdsjavitdsa, a nagy hidak, kozit—
vasut szintbeni keresztez6dések programja. A kordb-

ban megkezdett, litemezett burkolatszélesitések meg-
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erdsitése, a forgalomtechnikai szempontok hangstilyo-
zdsa kiemelt feladatot jelentett. Az 1976. janudr 1- é-
vel életbelépett ij KRESZ-szel kapcsolatos 2{1976.
(XII. 29.) KPM sz. rendeletbdl mennyiségileg és mind-
ségileg is sok feladat hdrult az igazgat6sigra.

A kozuti forgalmi rend feliilvizsgdlatok, a jelzétdbldk
cseréje, a korszer(i Utbaigazit6 jelzésrendszer kib6vi-
tése, a 6,0 m-nél szélesebb burkolatok hosszirdnyu jel
festése, a kijelolt gyalogos dtkel6helyek koziit—vastit
szintbeni keresztez8dések komplex vizsgdlata, a fela-
datok meghatdrozasa, végrehajtdsa szervezeti vonatko-
zdsban is eldrelépést indokolt igényesebb, kvalifi-
kaltabb szakemberek bedllitdsival, szervezeti valtoz-
tatdsokkal. Igazgatésagunk megfelelt ezeknek az elva-
rasoknak.

A 2.4 MFt-os koltségkeret lehet6vé tette, hogy a ko-
rabbi tervciklusban megkezdett miskolci 3. sz. féuti
Go6mori feliiljaré (nagy forgalmu szintbeni kozit—vasut
keresztezGdés) megépiiljon, a 3. sz. f6ut miskolci 4t-
kelési szakasza 2x2 forgalmi sivval kiépiiljon (befeje-
zése 1980. ill. 1981. évben tortént), a kisvasit meg-
sziintetésének kapcsan (a zemplénagdrdi, kenézlGi és a
sdtoraljatjhelyi vonalszakasz felszimoldsdval) a 37.
sz. Felszsolca-sdtoraljaujhelyi fkl. ut sdtoraljatjhelyi
atkelési szakaszdnak korszer(sitésére sor keriiljon.

652km
645 km

MegerGsités
burkolatszélesités
hosszon tortént.

A féithélézaton a terviddszak végére minden jelentd-
sebb csomépont korszertisitése megtortént.

A jelz6ldmpds forgalomszabdlyozds a 3. sz. féut Mis-
kolc atkelési szakaszanak korszerisitésével szambeli-
leg és szolgiltatasi szinvonalban is nagyot fejlédott.
Az dtkelési szakaszon a 14 csoméponti jelzldmpa —
melyet az orszdgban el@szor alkalmaztunk portdlokon
egylitt elhelyezett Utbaigazité jelz6tdblakkal — ssze-
hangolasdval, az 50—55 km/h-s sebességlehet6vé tette,
hogy a kordbbi eljutasi id6 a varoson keresztill a ne-
gyedére csokkent.

A 2/1976-0s rendelet kapcsin a megyében 57 helyen
hajtottunk végre csomdpont-dtalakitast (els6bbségsza-
balyozas), kozel 20 ezer koziti jelzGtabla jelent meg
az Uthdldézaton fényvisszaverd kivitelben, a reflexids
burkolatjel-festési teljesitményiink meghaladta az évi
100 ezer m2-.

A féuthédlézaton az dtkelési szakaszokon — itemezet-
ten — a megyei tandccsal kozosen a kozvilagitds kor-
szer(sitésével egyidGben részt vallaltunk a kijelolt
gyalogos atkelShelyek kiemelt szint{i megvilagitdsdnak
megvaldsitdsaban.

A tervidészak végén eldkészitésre kertilt a kozathdlo-
zat megfelelGségi vizsgdlata, az adatfelvételi, mérési
munkdk 1979. évben megkezdddtek.

Az igazgatdsdg a dolgozdk szocidlis ellatisdnak, a te-
rilleten a szervezettebb, szinvonalasabb tevékenység
biztositdsdnak érdekében az izemmérnokségi telepek
fejlesztésére jelentSs Osszeget forditott.
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8. A VI. otéves terv (1981—1985)

Az el6z6 tervid6szak végén megkezdett megfelelségi
vizsgdlatok adataibol szamitott beavatkozdsi szlikség-
let, mint pénzforrds-igény a vildggazdasdgi vdltozdsok
hazai konzekvencidi miatt nem teljesiilt, az dgazat
ennek gyakorlatilag a 40%-4t kapta.

Célkitiizéseink kozott az dllagmegdvds volt a vezérelv.
Ennek kovetkezményeként a megkezdett korszer(si-
tések befejezése, a koltséges aszfaltmegerSsitések he-
lyett a viszonylag j6 és olcsébb, nagyfelilletli zdrdsok
kaptak hangsulyt. Visszafogottabban torténtek a bur-
kolatszélesitések ~megerdsitések. Az anyag- és energia-
hordozék drnovekedése miatt a csokkentett hitelke-
retek a naturdlidkat kedvezGtleniil befolydsoltdk.

A motorizdcid tovabbi novekedésével a baleseti helyzet
viszonylagos romldsa indokolttd tette a kozlekedés-
biztonsdgi szempontbdl hatékony — lokalis, forgalom-
szervezési — gyorsan megtéril6 beavatkozdsokat.

A kozuthédlézat megyénkben eddig elért szinvonaldnak
megtartdsa kozvetlen dgazati és tdrsadalmi igény volt.
A f6halézat-szemlélet elsGdlegessége az utlizemeltetési
tevékenység feltétlen szintentartdsdt kovetelte meg
nyari-téli id6szakban.

1983 6ta a szervezetkorszer(sités kovetkezményeként
kétmegyés igazgatosdgi feladatok hdrulnak rink. A
szervezeti viltozdsok a teljes miikodési teriiletre érvé-
nyes szemléletmodot, feladatelosztdsi ardnyokat, de a
végrehajtds egységes megjelenését rottdk igazgatosa-
gunkra.

A tervidGszakban jelentSsebb eredmények az aldbbiak
voltak:

Ozdon a 25. sz. fkl. 1t j nyomvonaldnak épitése,

a Miskolc—dédestapolcsdnyi 6k. Ut Miskolc—Biikk-
szentlélek kozotti szakaszdnak Uj nyomvonalon tor-
téné kiépitése,

a 3. sz. Budapest—Miskolc—tomyosnémeti fkl. Gton
az emd&di és a Miskolc—Sziksz6 kozotti szakaszon ka-
paszkodosdvok épitése,

a 26. sz. Miskolc—bdnrévei hatiratkelGhely helyett az
Uj krdli dtkelGhely kiépitése, a 37. sz. Fels6zsolca—sd-
toraljatjhelyi fkl. Uton a régi sdtoraljaujhelyi hatdr-
dtkelShely dthelyezése a vdroson kivil dj nyomvo-
nalra,

3. sz. fkl ut korszertisitése 1980

a megyében Miskolcon kiviil tovabbi 4 virosban tele-
pitett csoméponti forgalomiranyité jelzélampaval 24-
re novekedett allomanyunk tizemeltetésére szervizcso-
portot hoztunk 1étre megfelel6 technikai felszereléssel,
jadrmiparkunkat célirdnyosan fejlesztve kiilonbozé
feladatok elvégzésére alkalmas célgépeket és jarmiive-
ket dllitottunk be (UDS, MULAG, Csepel ttfenntartd
gk.).

A tervidészak kiemeltebb szdmszer(i adatai:

Burkolatmeger&sités 670,4 km
Kapaszkodosdv-€pités 2,8 km
Csomépontépités 13 db
Hidépités 9 db
Kerékpdrut 2,8 km
Kerékpdrsav 3,0km

Az energiaracionalizaldsi, technoldgia korszer(sitési
program keretében a tdllyai kever&telep fejlesztésével
sajat felhaszndldsra és értékesitésre az emulzié gydrtdsa
lendiiletesen megindult.

A takarékosabb gazddlkodds mellett az utesztétikai,
burkolaton kiviili teriiletgondozasi munkdk is megfe-
lel6 nagysigrendben szerepet kaptak az lizemeltetési
tevékenységben.

A tervidészak végén kezdddott az elSkészitése és le-
bonyolitdsa az orszdgos keresztmetszeti forgalomszdm-
laldsnak.

9. A VII 6téves terv (1986—1990)

A feladatokat egyértelmlien meghatdroztik az dtérté-
kelt utfenntartdsi politika f6bb célkitiizései.

Tovdbbra is a leromldsi folyamatok lassitdsa a terviink
rangsorolt, litemezett, takarékos beavatkozdsok mel-
lett. Az olcsé, de miiszakilag elfogadhaté technoldgiai
vélaszték bovitése, célszerd kivalasztdsa, alkalmazdsa,
a mindség biztositdsa. Az utébbi ellendrzésében jelen-
t6s feladatot ldt el az 1980 6ta miik6dé miskolci
KMFA.

A terviddszak elején megkezddtek a leninvarosi Tisza-
hid épitési munkdi, melynek befejezésével megyénk és
Hajdu-Bihar megye kozott a 35. sz. féuti kapcsolatban
a mdr mintegy évtizede fenndll6 kritikus helyzet fel-
oldhatd lesz.

Mdjus 1jei febvonulds 1980
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Hoeltakaritds 3. sz. fkI. ut Kdcsi bekots 1981

Tengelysuly-ellendrzés 1985

Telkibdnya csuszds 1982

Pernyealap készitése 1984
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A KOZUTHALOZAT KIEPITETTSEGE

Hélézat K6, Beton Aszfalt  Kotézuz.  Port. it. Vizes Fold Atlag-
km keramit makaddm makaddm makaddm szélesség
1920 1221 43 32 20 - — 869 257
1930 1332 41 35 23 — - 932 211
1940 1194 41 35 28 - - 1029 61
1944 1292 41 35 28 — - 1110 68
1949 1194 46 43 22 — 5 996 82
1950 2432 71 43 29 - 14 2176 99
1960 2504 72 92 163 — 391 1693 93 4,13
1965 2516 68 92 207 - 995 1081 75
1970 2495 3 51 1128 911 342 62 4,51
1975 2516 — 4 1022 1304 153 33 5,17
1980 2482 - 4 1892 498 66 22 5,53
1985 2453 — — 2434 15 4 5,70
Sdrospatak Bodrog-hid szigetelése 1987 KMFA mintavétel 1987
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