A somlyai eltemetett vasbeton ivhid
(részlet a Hidak Nograd megyében” cimil kényvbdl - szerk. dr. Téth Erné 2007)

El6zmények

A szakirodalomban sz6 sincs arrél, hogy Salgétarjan kiilteriiletén 1911-12-ben egy rendkiviili, mintegy 200 m hosszu, hétnyilast, igényes kiviteli
vasbeton ivhid épllt a kdszénbanya szallitasi feladatainak megoldasara, melyet aztan a kitermelés csokkenése utan lassan, de biztosan eltemettek.
Szinte hihetetlen, hogy egy ilyen monumentalis hid tgy éplilion meg, hogy a helyi sajt6, a szakirodalom emlitést sem tesz réla, majd senki nem emeli fel
a szavat, hogy egy miiszaki értéket ne tiintessenek gy el, hogy egy 30 m mély szép vélgyet betdltenek.

E sorok ir6janak évekkel ezelStt az esztergomi Viziigyi Mizeumban kezébe keriilt egy szép képeslap errdl a hidrol, probaltam a szakirodalomban a
nyoméara akadni, &m nem sikeriilt. Nograd megye hidtorténetének irdsahoz késziilve, tobb helyi szakember egyontetiien allitotta, hogy ismeri, korabban
latta ezt a hidat, biztosan még részben lathato.

Nagyon biztam abban, hogy a salgétarjani Banyamuzeumban sok és részletes informaciot kaphatok, s dr. Szvircsek Ferenc, aki évek 6ta banyatorténeti
kutatasokat folytat, bdséges informacioval és szakirodalommal |4t el. Sajnos nem igy tortént.

Szép képeslapokat, néhany soros ismertetét talaltunk, am érdemi adatokat a hid méretérdl, tervezojérdl, kivitelezojérdl, sorsarol jo ideig nem [1, 2].

A legmegddbbentdbb azonban nem az volt, hogy a helyi sajtéban, Salgétarjan kétkotetes torténelmi kronologigjaban csak rovid emlités tortént a
csodalatos hid épitésérdl, tobb semmi [3], hanem, hogy a szorgos kutatés - térképek vizsgalata, terepbejaras, helyi lakosok kikérdezése - nem vezetett
eredményre. A hid emlékét 6rzi a Viadukt utca, am a széles volgy mara nagy teriileten betdltott részén olyan siirii a ndvényzet, hogy kilatastalanak tlint
a kutatas.

Elékeriilt dokumentumok

Aztén izgalmas fejlemények torténtek: a Nograd Megyei Levéltarban 2007 januarjaban csodalatos szépség(i, teljesen ép terviapokat kaptunk, melyeken
egy karcsu hétnyilast vasbeton ivhid-sor latszik, mégpedig olyan, mint a képeslapokon megdrdkitett.

A nagyméreti, formatizalt lapokon a vallalkozé cég (Nicholson gépgyar) és a tervez6 (Griinwald Gyula és Mitis Istvan) neve is olvashato [4].

A tervkdtegben a palyazati kiiras fontos terviapja is megtalélhato, a szénszallité palya hossz-szelvénye, a mintegy 200 m hosszu alagut utéan kévetkezd,
hasonld hosszusagu tobbnyilasa hid vazlataval.

A kiirasban természetesen csak egy gerendahid vazlata lathato. FeltiinG, hogy a gépelt kiirasi feltételekben javitas latszik az eredetileg vashid szt
vasbetonra javitottak ki. Talélgatni lehet, miért tortént ez? Nem biztos, de donté szerepe lehetett ebben, hogy dr. Zielinski Szilérd, a hazai vasbeton
hidépités megteremtéje és kivalo miivelSje 1906-08-ban megépitette az érményesi Temes-hidat, 1907-08-ban pedig a sinkai volgyhid néven ismert 60
m nyilast vasuti ivhidat, mely épitésekor vilagestcs volt. A elsd hazai felsdpalyas vasbeton ivhid (2 x 30 m) épitésérdl Jemnitz Zsigmond neves mérndk
folyéiratban szamolt be [5]. A sinkai - egyébként ma is &ll6 - ivhidrél, a hazai hidépités egy masik nagy alakja dr. Kossalka Janos szamolt be a hazai
szakirodalomban [6].

Ez persze csak feltételezés, az azonban biztos, hogy 1910. julius 15-én a Salgo-Tarjani Készénbanya Részvény-Tarsulat levelet kildott Zielinsky (igy
irtdk a terven nevét) miiegyetemi tandrnak, kérve, hogy a mellékelt rajzon feltlintetett hidszer vasbeton kivitelezésben dhajtja elkésziteni, s
kérték az erre vonatkozo ajanlatot folyé hd 20-ig (1) megkiildeni [7]. Julius 16-an Ujabb levélben kozolték, hogy az ajanlat be nyjtasi hataridejét julius
28-ig meghosszabbitottak, augusztus 2-an siirgették, hogy vasbeton kivitel(i hidszerkezetre a mar korabban kért kltségvetést augusztus 4-ig kiildje
meg, mert késébb beérkezd ajanlatot mar nem vehetnek figyelembe. Ezt a levelet és mas iratokat, s egy vézlatos ivhid tervet Szabd Laszl6 muzeolégus
bocsatotta rendelkezésemre.

A Salgé-Tarjani Készénbanyak kozpontja Budapesten (V. Arany Janos u. 25.) volt, igy megtorténhetett a kért ajanlati kéltség megkiildése, ezt latszik
igazolni az 1910. aug. 5-én kelt Gjabb levél: "Ezennel fel kérjik t. Cimet, hogy a kérdezett vasbetonszerkezetre vonatkozo rajzokat nekiink forduld
postaval visszakiildeni sziveskedjék" [8].

Sajnos a levelezés tovabbi folytatésa hidnyos, Szabo LaszI6 muzeoldgus irésa a kdnyvben tovabbi felvilagositast ad.

A vézlatos terv és egy anyagkivonat maradt.

A terv merész, lapos iveket mutat (40 + 2 x 60 + 40) az iv magassaga 9,6 m. Mer6ben eltér ez az ivhid terv a sinkai hid kialakitasatdl, és a megvalésult
hidétol is. A tervezett nyilasbeosztas kedvezé az alépitmények szempontjabol, csak a kézépso pillér lett volna 6,6 m-es, a masik kettd alacsony (max.
3,5m). Az ivekre tdmasztott karcst oszlopokat 6,0 m-ként tervezte az iroda, valészinlileg Jemnitz Zsigmond f6mémck, bar alairas nincs a terven.
Részletekbe és talalgatasba nem bocsatkozva megjegyzem, hogy Zielinski irodajaban Jemnitz iranyitasaval olyan kivalé tervezék dolgoztak, mint Gut
Arpad és dr. Sabathiel Rihard, akik a sinkai vélgyhidak (egy kisebb is volt) tervezésében kizremiikodtek. Tudasuk és gyakorlatuk alapjan barmelyikiik
lehetett a Somlyéi volgyhid vazlattervének készitje.

Erdemes 6sszehasonlitani a Zielinski iroda és Griinwald Gyula tervét. Mindkettd a maga nemében kivald, s mégis teljesen mas.

A nyilasbeosztas (7, illetve 4 nyilds) az ivek alakjat alapvetéen meghatérozta, sokkal kevesebb oszloppal tAmasztotta volna ald Zielinski a palya
szerkezetét, bar megjegyzendd, hogy a sinkai volgyhidnal alkalmazott palyamegszakitasok miatt a pil él oszlop parokat tervezett.

Hosszasan lehetne folytatni a megvalosult hid és a Zielinski-féle megoldas kiilonbségeit, ehelyett inkabb arra kellene valaszt adni, hogy miért nem a
méltan hires tervezéiroda ajanlatat fogadta el a megrendel6?

A Nicholson cég ajanlatat nem sikeriilt megtalaini és a Zielinski-tervben sincs egyértelm{i arajanlat, igy csak talalgatni lehet, hogy a Nicholson cég
nemcsak erre a hidra, hanem a kiirasban szerepl6 dsszes munkara kedvezGajanlatot adott. Ezek utan is kérdéses, hogy miért nem ennek a neves
tervezdirodanak a tervei szerint épiilt meg a hid, amely mar két megvaldsult remek létesitménnyel bizonyitotta tudasat. Szabé LészI6 kutatasa szerint a
Zielinski-irodanak ekkor éppen nem volt kapacitasa erre a munkara.

Akarhogy is volt, j6 terv sziiletett és kilonleges, szép hid késziilt, mely diszére valt volna hazanknak, ha egy forgalmas Gton épiil, igy azonban nem
figyeltek fel ra...

Mit tudunk e hid épitésérél?

Sajnos szinte semmit, csupan néhany fotd maradt az épitésrél [8]. s az a szébeszéd, hogy olaszok épitették [9]. Nem kizart, hogy
kulfoldi mesterek is dolgoztak itt, hisz a készénbanya mikddtetése rengeteg bonyolult épitkezést tett szilkségessé, s ezekben a
munkakban olaszok is részt vettek.

Valészinlileg valahol lappangnak jegyzokonyvek, tervek, melyek az épités részleteit, a hid probaterhelését - biztosan volt -
tartalmazzak, jo lenne, ha lelkes kutatok eredményt érének el.

Az biztosra vehet6, hogy botranyok nem kisérték az épitkezést, mert akkor errdl cikkeztek volna. A hid j6 mindségben elkésziilt, s
allapota is jo lehetett, javitasarol sem maradt emlités.

A Teréz-taro torténetét roviden ismertet 6sszefoglalasban a kiils¢ szallitashoz szilkséges kotélpalya rendszerrél olvashatunk. A
200 m hossz(, kiilénleges hidrol csak ennyi olvashato: "az alagit és a gocpont kozotti mély volgyet egy 33 m magas 200 m
hossz(, 5 ives vasbeton hiddal hidaltak at' [2]. (Erthetetlen, hogy a tanulmény iréja még a hid nyilasszamét sem j6l adta meg.)
Fontosabb ennél az a megjegyzés, hogy ,,1929-ben megsz(int ez az ideélisan szép és kénnyli izem. Osszesen 50 milli6 g-t
termelt." Igazan érdekes az idézett tanulmanyban szerepld fotd, amely azt mutatja (1940 koril készilhetett a kép), hogy a
medddvel mér ekkor kezdték feltdlteni a vdlgyet, de nem gy, hogy a hidrol ledontotték a hasznélhatatian anyagot, pedig ilyen
verziét is hallottam. A lényeg sajnos az, hogy a volgy feltdltését tovabb folytattak addig, amig a hid teljesen eltiint. A régi
Salgotarjan - képes levelezélapokon cim{i kdnyv azt irja, hogy "A banyatarok kiapadasaval a hid elvesztette funkciojat és az
1950-es évekig fokozatosan medddvel toltdtték fel" [10]. Nem tlinik pontosnak ez az informéacié sem.

A hid utani nyomozas végil 2007 tavaszan eredményre vezetett: a korabbi kutatasi teriilettdl kb. 50 m-re drétkétéldarabokat és
furcsa lyukakat talaltunk. Egy kb. 6-8 m széles savban fak nem voltak, s ezen a sévon végigmenve egy részben beomlott alagut
bejératot talaltunk. Egyértelm(ivé valt, hogy itt kell lennie az eltemetett hidnak. Csekély lapatolassal két helyen is megtalaltuk a hid
palyaszerkezetét, pontosabban a palyatartokat, a lemezt nem. A feltoltés nem egyenletesen tomor, mély tregek vannak. Tovabbi
feltarassal lehet megallapitani, hogy a hidszerkezet milyen dllapotban van. A feltart vasbeton szerkezet kifogastalan allapottinak
ltszik. A szemtanik még néhany évtizede a hid részben be nem temetett részérél nem 4llitottak, hogy robbantés, bontés nyomait
lattak volna, pedig ez elképzelhetd.

Mit érdemes még tenni?

Ez a szokatlan beszamol¢ azt a célt szolgdlja, hogy felhivja a szakma és a kiils érdeklddok figyelmét, hogy itt rejtézik Salgétarjan
killteriiletén egy olyan hid, mely a maga nemében paratlan: az 1937-ben épiilt veszprémi nagy ivhid 45 m nyilasu, teljes hossza 97
m, a 6 szamu faton épiilt 98 m nyilast ivhid telies hossza 169 m, am az ivhiddal &thidalt hossza csak kb. 100 m [11].
Veszprémben az ismert nagy iv mellett egy kétnyilasu (2 x 26 m) hid van [12]. Hosszaban és nyilasai szamaban egyértelmiien
cstics lenne ez a hid, ha nem lenne "élve eltemetve".

Mindenképpen érdemes jobban megdrizni az emlékét, pl. alapos tanulmanyban ismertetni és részletes rajzokban bemutatni ezt a
hidat, makettet késziteni, tovabb kutatni torténete utén, s egy nyilasét vagy egy 6nmagaban jol érzékelhetd részét feltdrni.
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