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Bevezeto

Vas megye hidtorténete immara 17. az 1993-
ban elkezdett kényvsorozatban. Orémmel és
izgalommal kezdtem az anyaggyujtésbe, kuta-
tasba, mert tudtam, hogy sok fontos, nagy hid
van a megyében, am a szakirodalomban csak
kevés iras jelent meg ezekrdl.

Kiinduldsaim Karoliny Marton: Vas megye
kozatjainak torténete cimd mive, dr. Gall Imre:
Régi magyar hidak cimd konyve és Hargitai
Jend egyedi hidleirasai voltak [116]. Mindha-
rom forraismi, a jelentds hidakrol szinte teljes
attekintést Hargitai Jené kéziratos, rajzokat is
tartalmazé hidleirdsai adnak, 6 azonban egy-
egy hid el6torténetével alig foglalkozott, pedig
a megye Raba- és mads hidjainak tobb szaz, s6t
a roémai kori utak hidjainak kozel kétezer éves
a torténete.

Az anyaggyujtés kezdetén Balogh Péter épi-
tomérnok rendkivil értékes tanacsokat adott,
sajnos idShidny miatt nem tudtam minden
altala javasolt személyt megkeresni, minden
forrasnak utananézni. Katona Ferenc (Magyar
Kozut, Vas megyei igazgatd), Czap Attila megyei
hidmérnok kezdetekt6l, majd Szabd Eszter se-
gitette munkiamat, Loraszk6é Baldzs — mint mar
kordbban is — a megye egészére kiterjedéen
fotokat készitett, ennek keretében felhagyott
ut- és vasutvonalakat jart be, s egyéb téren is
segitette munkamat.

A Vas megyei Levéltar: Melega Mikl6s igazga-
téhelyettes, Benczik Gyula, Mayer Liszl6 rend-
kiviil készségesen segitette az Allamépitészeti
Hivatal, a megyei villalkozok bdséges és érté-
kes iratainak, terveinek kutatasat.

A Berzsenyi Daniel konyvtar igazgatdja és a
helytorténeti részleg minden munkatarsa rend-
kiviil készségesen timogatta a konyvek, folyo-
iratok, napilapok, kéziratok megismerését.

A Savaria Muizeumot a révidre szabott anyag-
gyujtés vége felé kerestem fel, itt elsGsorban
régészeti — féleg romai kori — anyagot ismer-
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hettem meg; a fototar, a konyvtar s Derdak Fe-
renc kisunyomi hidra vonatkozé informaicidja
is igen értékes volt. A Vasi Mizeumbarit Egy-
lett6l Toth Kdalman, a Vas Megyei Rend6rkapi-
tanysagtol Ronai Andras, az Erdégazdasagi Rt.-
t6] Gergye Andris, a MAV-t6l Bardosi Liszl6 és
Fony6 Sandor nyujtott segitséget.

Az anyaggyujtésben a helyszini szemlék,
ezen belil épild vasuti hidak, Ikervar és Nick
erOmuvének, hidjainak megismerése élmény-
szamba ment. Nem folytatom a segit6k sorola-
sat, helyette néhdny tapasztalatomat szeretném
megosztani az olvaséval.

Rendkiviil gazdag a megye rémai kori ut-
jainak, hidjainak irodalma, régészeti anyaga:
Szombathely (Savaria) vizvezetéke, csatorna-
hal6ézata latvainyosan megismerhetd Bucsunil
és Szombathelyen az OTP F6 téren levd iroda-
jaban, ez egyedulall6 latnival6. A varos rémai
hidjai koziil a hitvall6 puspok martiromsaganak
nevezetes hidjarol sok irasban lehet olvasni,
emléktabla is all a mai hidhoz kozel, s a hid
alapkovei is elSkeriiltek. Egyediililléan jol fel-
dolgozott a megye torténetében az utak, hidak
szerepe.

A megye 18 Raba-hidjanak (15 kozuti, 3 vas-
ati) torténete az Arpad-kortdl elég jol ismert.
Alland6 - acél, vasbeton — hidak a kozutakon
1899-t41 (Rabahidvég) épultek, néhany hidrél
azonban igen kevés a megbizhat6 adat, terv. Pl.
Ostffyasszonyfa (Ragyogd) Raba-hidjinak min-
den nyilasa 1903-ban épult vasszerkezettel. Ter-
vét, épitési iratait nem sikertlt fellelni. Tkervar
Raba-mticsatorna-hidja 1895 utdn épiilt, csak az
1945-ben tortént felrobbantdsa utani fotd arul-
kodik arrél, hogy nem fahid 4llt itt kordbban,
s Rabahidvég féagi hidjanak épitésérdl sem ke-
rilt eld terv, irat. Van tehat tovabbi kutatnivalo



még a Raba-hidak torténetében is. A kisebb és
kozepes nyildsd, hosszasigu hidak torténetét
altaldban mozaikokbodl lehet Osszetenni egy-
egy helytorténeti adat, hidnév, térkép alapjan.
Sajnos, alapvet6 fontossagu nyilvantartasok (pl.
1839-bél, ekkor elkészilt az orszagosan eldirt
at-hid kimutatas) elvesztek, teljes kord nyil-
vantartas csak 1965-t6l allt rendelkezésemre.
Ez megnehezitette a kutatast. Hatriny volt az
is, hogy 6ndll6 megyei kozuti igazgatésag csak
1967-ben alakult, ezért az orszagos koziti hi-
dak kozil sincs meg tobb hid régi terve. Nem
sorolom a nehézségeket, hisz igy is tobb tekin-
tetben a béség zavaraval kellett megkiizdenem,
féleg a levéltiri dokumentumok tekintetében.

Igyekeztem most is a vasutvonalak, az on-
korminyzatok, az erdészetek és mas szervek
birtokaban 1évé hidakrdl is, legalabb figyelem-
felhivasként irni. A vasuati hidakrol elég bé iro-
dalom 4all rendelkezésre, sokkal részletesebb
ismertetés is indokolt lenne. Az 6nkormanyza-
ti hidakrdl teljes korG felmérés ma rendelke-
zésre all, ezek régebbi torténetét csak néhany
esetben sikerilt feltarni: Szombathely néhany
Perint- és Gyongyos-hidjaét, Készeg és Sarvar
varbejard hidjaiét.

Sajnalatos tény, hogy a trianoni békeszer-
z6dés mintegy egyharmadaval csokkentette a
varmegye teruletét. Az osztrak hidasz kolléga
informacidja szerint egyetlen 1920 el6tt épiilt
hid van a mai burgenlandi hidallomanyban. Az
I. és II. katonai felmérés elég stirG hidallomanyt
mutat. Rdba-, Pinka-, virbejar6 hidak Vas megye
hidtorténetének részét képezik, j6 lenne ez ira-
nya kutatast végezni.

A megye hidillomanyiban ma mar kevés
fahid van, az orszagos kozutakon pedig egy
sincs. 40-50 éve azonban igen sok volt, s az
Arpad-kortdl ismertek ma is a hidhelyek (co-
16pok tanaskodnak), napjainkban pedig féleg
gyalog- és kerékparutak hidjai épiilnek az &si
épitéanyagbol.

A megye nem hires boltozatair6l, pedig sok
és szép boltozat volt a megyében; errdl tanis-
kodik a ma is meglévé 19 Oonkormanyzati és
15 orszagos kozuti beton-, tégla-, kéhid, to-

vabba a felhagyott itvonalakon allok Sarvarnal,
Tompalddony hatardban és mashol. A virbejar6
boltozatokon kiviil, kiemelked6 a vasszécsenyi
kastélyhoz vezetdé haromnyildsu boltozat és a
Kisunyomnal 1945-ben felrobbantott hatnyila-
su korai — valoszinid 16. szazadi — boltozat.

A megye vasbeton hidjai teszik ki az allo-
many zomét, s ezek kozott 80 hid 1945 eldtt
épult, Sarvarnal (felhagyottan), Horvitnadaljin
forgalmat viselve kiilonleges, korai (1909), di-
szes vasbeton gerendahid all.

A megye legjelentésebb vasbeton hidjai
1936-37-ben, a 8. sz. féut korszerlsitésekor
éptltek, pl. Riba-artéri ivhidak, vasbeton ge-
rendas Csornoc- és Pinka-hid, vasatvonal felet-
ti, kiilonlegesen ferde vasbeton keretek, sajnos
ezek koziil mar csak néhany all. A legidésebb,
lényegében eredeti formdban all6 Raba-hid
Csakianydoroszlondl talilhat6 (1926-ban épiilt).

Vas-, illetve acélszerkezeti hidak 1883-tdl
épiltek a kozutakon (Készeg). Méretében is
jelentés volt az Ostffyasszonyfanal (1903),
Kormendnél (1905) és Sarvarnal (1908) épiilt
Raba-hid. A vilighiabora pusztitisa utani Gjja-
épités sordn acéltartdés Raba-hid csak Rumnil
épult (1947), Gj Raba-hid épitésére pedig 2004-
ig kellett varni. Ez kilonleges kialakitdsa miatt
mindenképpen figyelemre mélto.

Nem folytatom adatgyuijtésem, feldolgoza-
som tapasztalatait, csupin még annyit, hogy
béven van kutatnivald, a taldlt anyagok pedig
részletesebb ismertetést érdemelnek.

Az adatgytjtésben sokakt6l kaptam még — az
emlitetteken kiviil — segitséget: Szaszi Andras
(Kisk6rosi  Kozati  Szakgyijtemény) uattorzs-
konyveket, hidlapokat, fotékat, Szabd Liszlo
(Kozlekedési Mizeum) Zielinski Szilard hidter-
vét, Boldog Gyorgyi (Hidépitd Zrt.) a Hidépi-
t6 Villalat archivumabdl fotokat, dr. Koller Ida
(Uvaterv Rt.) sajat és a tervezévillalat fotoit,
Nacsa Jozsef sajat fot6it és Molnar Jozsef képes-
lapjait, Farkas Endre (Szombathelyi Vizerému
Kft.) az ikervari erémire vonatkoz6 irodalmat,
Derdak Ferenc (Savaria Mdzeum) a rOmai Ut-
halézat felmérési térképeit bocsatotta rendel-
kezésemre.



Kollégaim, Haldsz Lajos, Vass Istvan és Pisch
Zsuzsanna sokirinyu segitségét és a név szerint
nem emlitetteknek is hdldsan koszonom.

Ko6szonom a konyv irdinak: Czap Attilanak,
Loraszké Balazsnak, Szabd Eszternek, Bardosi
Laszlonak, a konyv lektoranak, dr. Triger Her-
bertnek gondos munkdjit, s kilon is Hegyi
Kilmannénak a kézirat formaba Ontését.

A fotok zomét készité Czap Attilanak, aki a
levéltari, tervtari anyagok dokumentalasat is vé-
gezte és Loraszko Balazsnak aldozatos munka-
jat, dr. Imre Lajosnak az ecsetrajzok készitését
is kOszonom. A fotok és a rajzok szerzéinek

monogramja ¢és teljes neve szerepel az Iroda-
lomjegyzék utan. A konyvben szerepl6é muiszaki
rajzokat Hargitai Jend készitette.

Kérem olvaséimat, hogy fogadjak olyan sze-
retettel ezt a konyvet, amilyennel igyekeztem
elkésziteni, folytassiak az emlékek, Gjsagcikkek,
fotok, tervek gyujtését, rogzitsék a mai épitési
adatokat, segitsék bemutatni a jové nemzedé-
kének, hogy a hidtervezés, hidépités milyen
fontos, szép munka.

Dr. T6th Erné

Sdrvdri uj Rdba-bid — ecsetrajz (1.L.)
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A megye foldrajzi adottsagai

Vas megye a Dunantil nyugati
részén fekvé hatirmegye. Napja-
inkban terilete 3337 km? ez a
harmadik legkisebb tertletii me-
gyénk [292].

A torténelmi Vas varmegye te-
rulete 5036 km? volt, ezzel az ak-
kori virmegyék kozott a 19. volt
a rangsorban. A trianoni béke-
szerzOdés miatti teriiletveszteség
1767 km?.

A torténelmi virmegye termé-
szetes hatarat dél felé a Mura, a
Kerka és a Zala, keleten a Marcal,
északon a Raba és a Répce, nyuga-
ton az Alpok labandl foly6 Lapincs
és kisebb patakok képezték.

A megye tdjegységei [281]

W
A megye és kornyezete

A megye Magyarorszag egyik legvaltozatosabb te-
rulete: nyugati része kozéphegység, délnyugati teri-
lete a Dunantili-dombsag része; teriletének kozel a
fele siksag; a Kisalfold része, hirom kozép-tajjal: Ke-
meneshdit, Sopron-Vasi siksig és Marcal-medence.

A megye tajegységeit egyes szerzok kissé eltéréen
adtik meg, a hidak torténete szempontjabol azon-
ban ennek nincs jelentésége.

Az uthalozat kialakuldsaban a virmegye orszagha-
tart védo szerepe és a Riba-volgy, altalaban a vizrajzi
adottsag volt meghatirozo6 szerepu.

A megye legnagyobb foly6ja a Raba, mellékvi-
zei a Lapincs, a Sarviz, a Pinka, a Csoérnoc-Herpenyd,
a Gyongyos, a Kis-Riba és a Marcal a belé foly6 pa-
takokkal.

A Perint a készegi hegyekbdl jon, sokiig a Gyon-
gyossel parhuzamosan halad, az utébbi vizfolyas
részben a roémai id6ében asott csatorna. A Zala a me-
gye déli teruleteinek vizgyujtdje.

A nyugati orszaghatar az allamalapitaskor kii-
lonleges védelmi rendszert — gyepi elve — tett
sziikségessé, ehhez megfelel6 utakat kellett bizto-
sitani. A varmegye koézpontja — Vasvar — is a nyu-
gatra vezetd fontos Gton helyezkedett el.
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A Rdba Molnaszecsédnél (C.A.)

A Raba nem jelentett athidalhatatlan aka-
dalyt, j6 révhelyek, hidak mar a rémai uralom
alatt, s6t korabban is szolgaltak a kozlekedést,
fontos meghatirozoi voltak a telepulések he-
lyének: pl. Kérmend, Sarvar. Szombathely a
rémai Savaria tertletén, a mai Perint- és Gyon-
gyos-patak kozott fejlédott ki.

A mocsaras Marcal nehézséget je-

A MEGYE ADOTTSAGAI

A varmegye teriilete torténelme
soran, 1920-ig jelentésen nem val-
tozott, a 16-17. szizadban is lénye-
gében a Magyar Kirdlysag része volt.
1785-ben 1I. Jozsef Als6-Magyarorszag
Dunantuali teruletében, a Gy6ri keri-
lethez osztotta be, 1851-60 kozott
pedig a Soproni keriilet része volt
[295].

1867-ben a kiegyezéssel helyreallt
a megyei Onkorminyzat. A trianoni
békeszerzddéssel kialakitott nyugati
hatar értelmetlentl szétdarabolt uta-
kat is, s a vasutvonalakban is sulyos
karokat okozott. Emlitésre méltd, hogy néhany
Pinka menti telepulést a lakossag kezdeménye-
zésére, népszavazas nélkuil, visszacsatoltak a
varmegy¢hez.

A II. vilaghibord wutan tovibbra is a
trianoni hatar lett érvényes. 1945-ben két
megyei varos: K&szeg és Szombathely, hét ja-

lentett utak atvezetésében, ez egyben,
kelet fel6l, bizonyos védettséget is
adott a virmegyének.

Avarmegye megszervezését Gyor-
ffy Gyorgy és masok Szent Istvan ko-
rabelinek tartjdk. Krist6 Gyula ezt
késobbi idére teszi [179], 6 a megye
nevét Vasvar megyéjébdl eredezteti.
Vasvir, az erésség a vaskohaszat 1étébol
eredeztetd. A torok hoditasig Vasvar
volt a varmegye székhelye, ezutin
a Raban tdl fekvd, igy jobban védett
Szombathely vette at ezt a szerepet.

A Marcal drvize (C.A.)

A Pinka Pornoapdtindl (C.A.)

A Kdszegi-bhegység (C.A.)
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ris és 245 kozség volt
[135]. 1949-ben a var-
megye elnevezését me-
gyére valtoztattak, s ki-
sebb tertleti valtozasok
is voltak. 1966-ban val-
tozott a jardsi beosztds:
Celldomolki, Kormendi,
Sarvari, Szentgotthardi,
Szombathelyi, Vasvari ja-
ras maradt, majd 1969-
ben megsziint a Szent-
gotthardi és a Vasvari
jaras.

Uj virosok lettek:
Sarvar, Kormend, Cell-
domolk, Csepreg, Szent-
gotthard. Ez annyiban je-
lentés a hidtorténelem
szempontjiabol, hogy
valtoztak a kozlekedési
igények, ezért 4j, varost
elkerild, tehermentesité utak, hidak épiltek
Kormenden, Sarvaron, Szentgotthardon, Szom-
bathelyen és mashol is.

A megye torténelmileg strid, aproéfalvas,
ez a kozuthalézatot, ezzel egylitt a hidigényt
is meghatarozza. Napjainkban is 700 hid
szolgalja a kozuati kozlekedést. Jellemz6 a
megyére, hogy a vizfolyasok mellett fiizérsze-
rden alakultak a falvak, pl. a I. katonai felmé-
rés idején (1785) a Gyongyods mentén egyetlen
térképszelvényen (IV/IX) mintegy 20 teleptilés
talalhato, s figyelemre mélt6, hogy a fontosabb

oszlas:
-ben

imet dfvdri

o

A trianoni batdrok szabta megye (Révai Kislexikon)

utak, pl. itt a Szombathelyre vezetd, csak érinti
a telepuléseket.

A virmegye koridbban nagy teriileteken
erdds volt, ez meghatirozé volt az életmdd,
a kozlekedés kialakuldsdban is. A talajadottsa-
gok iltalaban kedvezdek, a kavics ut- és hid-
épitésre alkalmas, s a megyében kébanyak is
talalhatoak.

A foldrajzi adottsagok kozil roviden a viz-
rajzi helyzetrdl kell még szolni.

A hatarvédelem emlitett tényén tal a Ra-
ba is védelmi vonal volt az Arpid-korban is.
Orok nemcsak az Or-
vidéken, az Orségben
szolgaltak, hanem a Ra-
ba mentén is, mar 1265-
ben oklevél emlitette
Hidvégnél a Raba O6re-
it. A rabai atkel6helyek
Orzését tornyok, erds-
ségek, késobb varkas-
télyok épitésével bizto-
sitottdk.

Varak, erésségek,
foldvarak és koévarak
is nagy szamban ta-

9
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lalhatéak a megyében, ezek a hidak
szempontjabol is jelentdsek, hisz a
védoarkokon at emelhetd, felszedhe-
t6 hidak voltak sziikségesek. A Ribin
1600 utan (Kanizsa eleste) rendkiviil
fontos volt az atkel6helyek figyelése,
védelme, errél egyediilillé tijnevek:
fent6, goré is tantiskodnak [37].

A Raba rendezésével 1579-t61
rendszeresen foglalkozott a torvényke-
z€s is, s helyi rendezések torténtek is.
Sarvar alatt azonban atfogd rendezés
nem tortént, igy a Rdba lényegében
yvadviz”.

A korabban oly jellemzé malmok
mara elpusztultak, néhany vizi erému,
pl. Szentgotthard, Ikervar, Nick hasz-
nositja a vizi energiat [59, 67].

Rendkiviil tanulsigos a megye viz-
rajzanak tanulmanyozasa régi és
mai térképeken. Riba-hidak gyakran
szigeten vagy sziget kozelében vezet-
tek, pl. Szentgotthard, Csakany, Hid-
vég esetében. Rendkivil eltéré a hid-
stirdség Molnaszecséd-Hidvég kozott,
harom kozeli telepiilés mindegyikén
— Hidasholléson is vezetett at hid,
mashol csak nagy tavolsagban volt
hid. Napjainkban Szentgotthardon,
Kormenden és Sarvaron is két kozuti
Réba-hid van.

A vasuti hidakrdl kiilon is szol ez
a konyv.

Artéren itvezet$ utakon is talil-
hat6éak hidak, pl. Rum-Kiam és Vas-
var—Rabahidvég kozott a Raba-artéren,
Tompaladony kornyékén a Répce-arté-
ren és mashol is.

Arapasztok is jellemzéek a me-
gyére, pl. Lapincs Szentgotthardnal,
Gyongyos Szombathelynél, Répce-
Asas-csatorna Csepregnél, Répce-ar-
apaszto Répcelaknal.

Tajvédelmi korzetek, kistérségek napja-
ink igen fontos értékei, a telepiilések kozotti
egyuttmikodés részei. Ezekrdl és mas kérdé-
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Raba-duzzasztéomii Nicken (C.A.)

Velemér hires temploma (C.A.)

sekrdl béven szol a szakirodalom, az uthalo-
zatrol pedig e konyv kovetkezd fejezete rész-
letesebben is szol.
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A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA

A kozuthalozat kialakulasa

Vas megye a régészeti feltairasok szerint mar
a rOmaiak elétt is lakott volt, igy utak is voltak,
pl. a nagy jelent6ségli Borostyankéut [148],
mely a Balti-tengert a Foldkozi-tenger térségé-
vel kototte Ossze, az Alpok hagoinak, hegyeinek

kikerulésével.

Pannonia uthdlozata [287]

A rémai héditas (Kr. e. 10 koril) Pan-
néniara is kiterjedt, s a hadsereg mozgasat
biztosit6 uthalozatot épitettek ki a mai Vas me-
gye teruletén is.

Az athalézatot romai utikonyvek (itinerari-
umok) alapjan rekonstrudltik. Az észak-déli
Borostyankéutat a rémaiak burkolattal lat-
tak el — kavicsolds, Savariaban kivételesen koé-
lapokkal — ennek nyomvonalit a mai napig
megdrizte az Gthalozat (86. sz. féat).

e

Savariabdl a mai Gy6r (Arrabona), Budapest
(Aquincum) és Pécs (Sopianae) felé épitették
ki a hadsereg mozgasit szolgilé utakat. Ezen
utak dllomdshelyeinek azonositdsa tobb nehéz-
séget okozott (Bassiana, Arrabona, Mogetiana,
Valcum).

Az egyes szerzOk rekonstrukcids kisérletét
egyenként nem ismertetem, mert lényegében
mind azt feltételezte, hogy Savariat6l (Szombat-
hely) harom irdnyba indultak kelet felé az utak.

Téth Endre és munkatarsai évtizedes ku-
tatdsai, régészeti feltirasai alapjan napjainkban
mar ismert, hogy Sarvar (Bassiana) felé épiilt
ut, s ebbdl Sarvarnal agazott ki a Raba nyu-
gati partjan az Aquincum felé vezeté ut gy,
hogy Sarvar térségében két datkelShely/hid volt
a Raban [98, 268, 270].

Az Aquincumba vezetd at Raba-hidjat a vas-
uti hidtol 70 m-re északra rogzitette 1994-ben
To6th Endre.

Colopoket és kofalat, burkolatot talaltak a
régészek, a colopok a romai korbdl valok. Egy
Ujabb révatkel6helynek tartottik az egymast6l

A Borostydnkdut Szombathelyen (C.A.)

A Savaria-Bassiana titszakasz [268]

11
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kb. 2,0 m-re elhelyezked — rémai korbdl szar-
mazo colopoket — és a mederben fekvd kove-
ket.

Rendkiviil érdekes ennek az tutnak a re-
konstrualasa, s az is, hogy a Raba két oldalin
katonai taborokat is feltartak [130]. A kuta-
tashoz diléneveket, régi kéziratos térképeket,
légi fényképeket, feltarasokat is felhasznaltak.

A Savaria Muzeumban Derdak Ferenc
rendelkezésemre bocsitotta a megye romai ko-
ri atjainak felmérését, koztik a Szombathely—
Sarvar kozti itcsomopontot is, ezt térképen is
bemutatom. Az Aquincum felé mend utrél a Hi-
dak Veszprém megyében c. konyvben foglaltam
0ssze az irodalomban szerepld informaciokat.

Romai utak és hidbelyek [183]

A Sarvar-Gyor kozotti uttal kapcsolatban
csak kutatasi részeredményrél van tudomasom.
Az ezen az uton talalt mérfoldkovek sok
informacioval szolgaltak, érdemes az errdl a
témarol szol6 irodalmat megismerni, mert az
egyes utak, hidak épitésérdl, sé6t nagyobb javi-
tasarol is hirt adnak egyes mérfoldkovek [146].

12
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A Borostyankoéut déli iranyban a mai Kor-
mend térségében keresztezte a Rabat. Az itt
végzett kutatasok taldn még a sarvarinal is érde-
kesebb eredményt hoztak. A rémai at két agra
valt, az egyik 4ga a mai 86. sz. f6it Raba-hidja
kozelében volt [54]. Tisztaztik, hogy az Arra-
bona utillomas itt volt, nevét a Rabardél kapta.
Ertékes informici6 a Katafanal feltart kiseréd,
s az is, hogy a kissé rossz, mocsaras adottsigu
atkelShelynél, valoszintdleg biztonsagi okokbol,
két atkelShelyet is kialakitottak.

A Pécsre (Sopianae) mend ut a mai Rum-
nal keresztezte a Rabat. Itt colopsort talaltak,
s megallapitottik (T6th Endre és munkatir-
sai), hogy ez az ut Savariat6l délre agazott ki a
Borostyankéutbol.

A rémai uthalézatrol szol6 szakirodalombol
csak igen vazlatosan idéztem. Egyediilallé a Vas
megyére vonatkozé kutatas és publikalas, jo
lenne, ha az egész Dunantilra elkésziilne ezen
utak feltirdsa, a vizfolydsok keresztezésében
épilt hidak kutatdsaval egyitt.

A rémai uthalézat orokségként maradt.
Mivel a romai utépiték a kozlekedésfoldrajzi
adottsagokat kivaléan figyelembe vették,
ugyanekkor az a tény, hogy utjaikat — haddszati
szempontok miatt — lehetdleg nyilegyenesen
épitették, egyben azzal jart, hogy a honfogla-
las utan, az addigra nyilvin részben elpusz-
tult utak helyett a telepiiléseket O6sszekoté
utak épiiltek. Az el6bb emlitett Szombathely
(Savaria) — Sarvar (Bassiana) Ut esetében a mai
ut nem koveti a rémai nyomvonalat, a folyok
atkelShelyei, dtcsomoépontok azonban altala-
ban a mai napig megmaradtak.

A megye kozépkori utjai kozil Borcsicz-
ky csak néhianyat emlit: Szombathely—Rum,
Cell-Janoshaza [44], Diodszegi a Sopron—
Készeg—Szombathely-Kormend utat, a Csa-
kany-Szentgotthard és a Kormend-Varasd ko-
zottieket emliti [66]. Szihics Jend a velencei
kereskedelem utjit (Via latinorum) ismerteti,
kiemelve ennek jelentéségét a 13. szazadig,
amig meg nem nyilt a Semmering-hago ttja.

Vas varmegye egyik legfiatalabb tutjanak (a
mai 8. sz. féut) elédje Szentgotthiard-Fiirsten-
feld felé haladt, ezt nevezték Via theutonicanak,
s ebbdl agazott ki Vasvar kornyékén a Hegyha-
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ton at Italia felé vivd Via latinorum. Ennek
az utnak katonak utja elnevezése is fennma-
radt.

A KOZUTHALOZAT KIALAKULASA

Az oklevelek, a helynevek, dilék is sok in-
formacioval szolgiltak, s fontos az tuthilézat,
hidak torténetének kutatisihoz a varak, kis
er6dok kutatasa is.

A helytorténeti kutatds sok fontos
informacioval szolgal.

A vamhelyek megbizhaté infor-
micioval szolgaltak a hidakra vonat-
kozoban is.

A torok héditas Vas megye éle-
tében jelentds valtozast hozott: a
Ridba védvonalla valt, a hidakat,
atkel6helyeket allandéan figyelni,
Orizni kellett. A nem hivatalos at-

A katondk utja és a Vasvdri sanc [307]

Az allamalapitds utan, Vas viarmegye ha-
tarmegye 1évén, fontos volt a hatarvédelem,
ennek érdekében megfelelé athalézatra volt
sziikség.

Az utakat varak, sincok védték.

kelSket el kellett rontani, a hidaknal
megfigyel-, 6rhelyeket kellett épite-
ni [37]. Erdekes, hogy Batthyiny Ferenc éppen
Nagykanizsa eleste (1600) el6tt kért engedélyt
Csakanynal hid és ezzel egytitt Gj at épitésére
[30].
A szigoru Orzésnek koszonhetben sikerilt
elkertiilni, hogy a varmegye tartdésan

torok uralom ala keriiljon.

A torok kidzése utan a vizfolya-
sok rendezése — a Raba rendezésével
mar torténtek 1épések — és utak épi-
tése is megindult [140].

1695-ben a Készeg—Szombathely—
Kormend-Lendva kozotti, 1720-ban
a Sopron-Szombathely—Kanizsa kozti
postaat haladt at a megyén.

Az 1. katonai felmérés (1785)
rendkivil értékes informacidkat ad a
korabeliithalézatrél. Kar, hogy készité-
sekor tikosan kezelték, igy a minden-

A gyepiirendszer és az uthdlozat [154]

Az Arpad-kori tthilézat tudomanyos igényt
feldolgozasa, Gyorfty Gyorgy kutatdsai alapjan,
sajnos nyomtatisban nem jelent meg.

Glaser Lajos a Dunantal kozépkori ut-
halézatat okleveles adatok alapjan rekonstru-
alta [107]. Az altala szerkesztett térkép Vas me-
gyében meglehetdsen siird uthalézatot mutat:
a mai 8. sz. Gt Kormendig terjed6 szakasza
és a Kb&szeg-Szombathely és a Kormend-Mu-
raszombat kozti ut a koézépkorban is kiemelt
jelentéségu volt.

napi gyakorlatban nem hasznosult,
1772-t8l azonban mar mérnokok te-
vékenykedtek a megyéknél és készitettek meg-
bizhat6 megyetérképeket.
1790-ben Magyarorszagon 35 — részben
- kiépitett ut volt, ebbdl Vas virmegyében oOt:
a Kormend-Hidvég-Vasvar-Oszko—Zalabér, a
Szombathely—-Kormend, a Szombathely-Nagy-
sé—Torony—orszaghatir, a Szombathely—Gencs
és a Lukdcshiza-Készeg kozti ut. Azért em-
litem ezt a tényt, mert jelzi azt, hogy a me-
gye uthal6zata kiemelkedett a kiépitettségben
[81].
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Az athilézat jo jellemzdje, hogy milyen ki-
terjedt volt a postauthalézat: 1782-ben az 6si
Borostyankdéuton, a mai 8. sz. féut elédjén és
a Kormend-Zalaegerszeg kozotti titon volt pos-
tajarat [94]

1788-ban a megszervezték az Orszigos Epi-
tési Féigazgatosagot, ez biztositotta az Gtépités
szakszer(iségét és az egységességet.

Kenedics Jozsef, a megye foldmérsje 1790-
ben elkészitette a virmegye posta- és kereske-
delmi Wtjainak térképét. A jol attekinthetd tér-
kép 3 posta- és 23 kereskedelmi utat jelol 630
km hosszban [Vas Megyei Levéltir]. Kiemelt
fontossagu volt ebben az idében is a Kormen-
den egymast keresztez6 két postant.

A MEGYE ADOTTSAGAI

az utak épitésének, fenntartasinak forrasat és
nekildtott az utak kiépitésének [115]. Korabban
a varmegy¢k feladata volt az utak-hidak épitése,
fenntartdsa.

Az utak épitését, fenntartasat iranyito, fel-
ugyel6é szervek tekintetében is sok valtozas
volt, legjelentésebb a m. kir. mérnoki, késébb
allamépitészeti hivatalok megszervezése
1867-ben [276].

Kevéssé ismert, szakkonyvekben is ritkdn
szerepel Fest Vilmos 1867-ben készitett kivalod
térképe és részletes leirisa Magyarorszag alla-
mi (nila illadalmi) és orszagos utjairol [88].
Allami 1t a II. jeld Tiirje-Vasvir-Kormend-Ra-
bakeresztar kozti, orszagos utak pedig 95.
jeli gyO6r-szombathe-
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A megye utigyeir6l Karoliny Marton jo
osszefoglalot készitett. Az altala leirtakra alta-
ldban csak utalok, néhany kiegészitést emlitek,
amit fontosnak tartok [148].

1848-ban Tenczer Karoly elkészitette a keres-
kedelmi és postautak kimutatasat, megadva a
megyék altal szolgaltatott adatokat. Ebben Vas
megyei utak kozil csak hirom szerepel [312].

Az 1849-ben levert szabadsigharc utin az
osztrak allamvezetés, birodalmi érdekbdl, nagy-
szabasu utépitésbe kezdett: osztilyba sorolta az
utakat: allami és orszagos utak, meghatarozta
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lyi és a 97, 106, 107,
108-119 jelG utak. A
hivatkozott részletes,
alapos muben az al-
lami  utakrél igen
részletes  ismertetés
van, s a megye ut-
halézatat is értékelte
a szerz$ (alig ismert
kival6 mérnok, aki a
Lanchid  épitésében
is rész vett), javasolva
két utfejlesztést. A be-
mutatott térkép jol
mutatja, hogy kelléen
strd volt az athalézat
bemutatott két ttkate-
géridja, amit tovabbi
utak egészitettek ki.
Kilon tanulmanyt ér-
demelne a kiegyezéskori uthdlézat Osszevetése
a maival.

Az 1thaloézat fejlédésérdl csak néhany fon-
tos eseményt emlitek.

1869-ben forgalomszamlalast végeztek:
a vonodallatok szerint mérték fel. 1890-ben Ba-
ross Gabor elGterjesztésében elfogadtak az
elsé uttorvényt (1890. évi L. tc.). Az Gthalo-
zatot allami, megyei (tOrvényhatosagi), koz-
ségi (vicinalis) és vasuti hozzajar6 utak ka-
tegoriajaba soroltak.
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a legnagyobb szabasu prog-
ram a székesfehérvar-graci
ut nagyvonali kiépitése
volt 1936-38-ban.

A gépjarmlvek szama-
nak novekedése 1930-t61
gyorsult, ezt felismerve
1934-ben illapitottdk meg
az orszag kozuthalézatanak
féutjait (akkori sz6haszna-
lattal fékozlekedési koz-
ut), vonmalait [115]. En-

Allami és orszdgos utak térképe, 1865 (Kiskéris)

nek maig haté jelentésége
van, mert koriabban a ki-

16nb6z6:  allami, megyei,
kozségi kezelésben levo
utak egységes szemléletd
fejlesztése lehetetlen volt.

Vas megye utjai kozil
elsérendii féut volt a 8.
sz., masodrendii: a 75. sz.
Tapolca—Vasvir, a 76. sz. Ja-
noshiza-Siimeg és a 84. sz.
Sopron—-Janoshaza kozotti,
harmadrendid féat volt a
731, 735, 751, 822, 825,
827, 841, 842, 843, 844
845 szamu [115].

Eléggé elaprozott, Osz-
szességében a jelenleginél
joval hosszabb volt ez a ha-

Az elsé féuthdlozat térképe 1934. (Kiskoros)

Viltozott az egyes utkategoridk elnevezése:
az orszagos kozutak helyett megyei kozutak
elnevezés volt a hasznalatos. Az uthalézat ko-
zel 90%-a megyei kezelést volt, a szakértelmet
az allamépitészeti hivatalok biztositottik, ezek
intézték a megye dontése szerinti munkak
tervezését, lebonyolitasit [148].

Az utak kiépitése, ezzel egyiitt a hidak épi-
tése is az I. vilaghaboruig jo titemben haladt,
a haborus id6szak azonban visszaesést hozott.

A két vilaghabora kozott, a trianoni béke-
szerz6dés okozta veszteség miatt, sulyos ne-
hézségek adodtak. A gazdasig 1923 utdni
konszolidalasa, kulfoldi kolcson felvétele utan
megindult az utak és a hidak korszertsitése,

16zat.

A 1I. vilaghaboraban sulyos karok keletkez-
tek az utakban, a hidak kozil 96 pusztult el.
Ujabb médositds tortént az athdlézatban, élla-
mositottak a megyei utakat és Gj f6uthaldézatot
jeloltek ki; a 8. sz. elsérendd féut mellett, ma-
sodrendu féuat volt a 84. sz. Sopron—Janoshaza,
86. sz. Papa—Janoshiza és a 87. sz. Kim—-Szom-
bathely-K6szeg kozotti, harmadrendd volt a
728, 731, 734, 735, 752, 753, 822, 823, 824,
827, 841, 842, 843, 845 szamu. A féutak hossza
1013 km volt.

1950-ben a Vas megyei Tanacs Kozleke-
dési Osztalya vette at az Gthalézat hatosagi és
épittetSi feladatait, majd ezeket 1954-t6l a
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1965-ben az uthalézat
teljes atszamozasa tor-
tént meg, igy a féhalozat
szamozasa és hossza is
modosult. A Szombathelyi
Kozati Igazgatosag kezelé-
sébe 279 km f6éuat tartozott.
Napjainkig kisebb valtoza-
sok torténtek elsdsorban
a Szombathelyet elkerild
utak épitésével.

Az Gthal6zat besorolasa-
val, szamozasival viszony-
lag sokat azért foglalkozom
ebben a fejezetben, mert a

A fouthdlozat 1948-ban (Kiskéros)

KPM Kozati Kirendeltségei littik el. Vas me-
gye kozutjainak tigyeit a Gydri és Zalaegerszegi
Igazgatosag intézte. 1958-ban Kozuti Igazgatdsa-
gok alakultak a kirendeltségek helyett, 6nallo,
megyei szinti Kozuati Igazgatésag 1967-t61
mikodott [148].

hidak aznositisahoz feltét-
lenul ismerni kell a min-
denkori utszamokat, az
utak nevét, a szelvényezés irdnyat stb.

A féuthalézat valtozasait térképen is be-
mutatom, remélve, hogy ez segitséget jelent az
uttorténeti kutatasokban.
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(822) 1948 évi szamozas
[843] 1934 évi szamozas

Az uthdlozat mai rendszere
1965-ben alakult ki
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A HIDEPITES FEJEZETEI

A romaiak el6tt is épiiltek utak, hidak Vas
megye teriiletén, biztos régészeti leletek
azonban — az 1-2. szazadbdl — vannak, Szom-
bathely, Kormend, Rum, Sarvar, Ostffyasz-
szonyfa kornyékérdl [165, 247, 217, 270].

Els6sorban a rabai atkel6helyek kutatasa ad
fontos informaciokat, igy Rumnal a colopsor
(rémai ut), Sarvarnal a vasuti hid kornyékén
vizsgalt colopok és kovek. Ezt Té6th Endre hid-
pillérmaradvanynak tartja, mas szerzé véle-
ménye szerint kovezett atkel6hely maradvanya
[Savaria Mizeum].

Figyelemre mélt6, hogy 6rallomasokat tar-
tak fel az itkelShelyek, hidak kdrnyezetében.

Savaridban 303-ban a hitvallé6 Quirinius
puspokot a Perint hidjarol vetették a vizbe,
ennek a hidnak az alapkoveit 1982-ben tartak
fel. Ismert a rémai korbdl a Perint masik hid-
janak helye is.

Boltozott vizvezetéket épitettek a 2. szazad-
ban, ennek feltiridsa j6l dokumentalt [4] s lat-
vanyos a Szombathelyen az OTP épuletében és
Bucsunal megtekinthet$ vizvezetékrészlet.

A 11. szazadban Ikervarnal, Kormend-
nél s valdszintleg tobb korabbi rabai
atkel6helynél is hidon lehetett atmenni
[266]. Igen gazdag Vas megye uthidlézatanak
irasos emlitése kiralyok, katonak tutja, Olaszut,

Bt B 5 o el

Katondk utja Vasvdrndl (C.A.)
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Nagy ut, ezeken

pedig  fahidak
biztosan voltak.
Vasvarnal sanc és
atjar6 kapu - ez
is hidszerkezet
— rekonstrualva
ma is lathato.

AzArpad-kor-
ban - kilondsen
a 13. szazadtol —
sok fontos ok-
leveles emlités
van hidakrol.

1217: Megyehid az Ikervar-Szombathely
kozti ut hidjardl kapta nevét. 1221: a Német-
yjvarra mend Ut Pinka-hidjat emliti egy oklevél,
1238: Kormendnél vamos atkelShely volt.

A hidak védelmére tornyok épultek: 1255-
ben Koérmendnél és Hidvégen (ma Rdbahid-
vég), ez utébbi hid 6seirdl emlékezik meg egy
1265-ban kelt oklevél [250]. Rumnal kis fold-
var volt, ez a Raba-hidat biztositotta.

1280-bol hidjogot (vamjog) biztosité ok-
levél szirmazik: IV. Laszl6 Hermani Andrasnak
adomainyozta, aki a Hidvégi nevet vette fel.

A 14. szazadban Szombathelyen hirom Pe-
rint- és két Gyongyos-hid allt, 1350-ben Nagy
Lajos a Rumy csaladnak adomanyozta a rumi
Raba-hid vamjogat, 1389-ben Mersevat Mar-
cal-hidjardl szo6l egy oklevél [56, 172].

Csak példaszertiek ezek az emlitések, biz-
tosan a varoskapuknil, az erdsségeknél vizes-
arkok voltak, az arkon pedig felhtizhaté hid-
dal kellett atjutni. Vas megye igen gazdag kis
varakban is pl. Felsémaric, Doroske, Gor,
Katafa stb. [63].

A 15. szazadbdl mar a nagy varakrol pl.
Készeg, Kormend, ezek vararkardl, s az azon
atvezetd hidakrdl is maradtak irdsos emlékek
[17].

a sancon (C.A.)
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Készegnél az Alsé-kaputoronynal a vizes-
arok felett colophid illt, ez kdpilléres, kozel
30 m hosszu volt [18, 19]. Kormendnél is vizes-
arok védte az erdsséget 1459-ben [24, 165].

A Raban Vas megyében nyolc helyen allt
malom (Szentgotthiard, Csorotnek, Csakany,
Kormend, Molnari, Ikervar, Sarvar, Uraiajfalu
[Ragyogd]), ezek hidhelyek is voltak [129].

Arpasnal (Molniri és Rabapiispoki tdjan) dj
hidrél szolt egy 1439-ben kiallitott oklevél,
jol latszik, hogy a Raba sem jelentett nagy
akadalyt az Gtépit6k szamara.

Vasvaron a varos kutjahoz vezetdé hidrél
utcat neveztek el (1455).

A Raba az Arpid-korban mir fontos védel-
mi vonal volt, ennek jelentdsége a torok hodi-
tas utan tovabb nétt. A kiilonféle er6sségekrol:
kastély, varkastély stb., a szakirodalom bdéven
szol [102, 105].

1510-ben Erd6dy Péter kirdlyi engedélyt
kapott Jinoshdza arokkal valé koruilvételére,
erdditésére.

1532-ben a torok atkelt a Raban, amikor
Készeg ostromara indult. Ez fontos figyelmez-
tetés volt a rabai itkelShelyek, hidak 6rzésének
fokozasara.

Az 1543-ban készitett katonai felmérés
Szentgotthardon, Csorotneken, Csikianynil,
Szecs6dnél, Hidvégnél jelzett hidat, a megyé-
ben persze mashol is volt hid, valészintleg at-
menetileg nem mind volt jarhato.

A torok pusztitotta az erdsségeket, igy pl.
1549-ben Rabahidvégnél [250].

A Raba-hidak védelmére Orségeket ren-
deltek ki: 1594-ben Rumnal példaul 25 lovas
és 50 gyalogos szolgilt [56, 134].

1599-ben Batthyiny Ferenc Csdkdnyndl
kiralyi engedéllyel 4j, er6s Raba-hidat épitett,
s ennek védelmére erdditett kastélyt épitett.
Ennek a hidnak az épitése az athalézatban is
fontos valtozast hozott.

Figyelemre mélto, hogy a torok fenyegetett-
ség miatt korldtoztik az alkalmi, illegdlis at-
kel6helyek szamit, elrontottik azokat és Or-
helyeket: gorékat épitettek [37].

Kormenden a Raban valo atkelést is fel-
vonohiddal biztositottak.

18
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1600 - Kanizsa eleste — utin kulonosen
fontossa valt a Raba-hidak biztositasa. A kro-
noldgidban és az egyedi hidleirasokban errdl
tovabbi informicidk taldlhatok. Csdkany, Kor-
mend, Rum, Rabahidvég hidjair6l kiilonodsen
sok irasos adat maradt fenn.

1664-ben a Szentgotthard koérnyékén, a
Réaba-hurokban lefolyt csatdban rendkiviili je-
lent6éségu volt annak megakadilyozasa, hogy a
torok atkeljen a Raban [214, 250].

Sorsdonté csata 1664-ben a Rdbdn valo dtkelésért

Nem csak a Riban, hanem Szombathelyen
(1670, Olah gyaloghid), Mersevatnal (1672,
Repiil6 hid), Lukacshazan (1695, felvonohid)
szamos hid allt, persze a rabai atkelSk, hidak
jelentésége kiemelkedd volt: 1683-ban 42-nek
a védelmérdl targyaltak, s ot hidndl irtak el6
eréditést sincépitéssel.

A 18. szazadban az orszag ujjaépitése az
at- és hidépitésben is jelentés fejlédést ho-
zott: 1777-ben Kenedics Jozsef foldmérd a
varmegye szolgilatiba lépett. A hidakat eddig
faragd molnarok, dcsok épitették. A foldmérdk,
a hites mérnokok hidtervei, Kenedicsen kiviil
Eschenmauer Matyas Raba-hid terve (Kor-
mend, 1784), Czitkovits Sandor ugyanezen
hidra készitett terve (1781), sok informiciot
adnak a fahidépitésrél. Figyelemre mélt6, hogy
a megyei mérnokok 8-10 nyildsa, egyszerd
gyaloghidjaval szemben a Haj6zasi Igazgat6sag
figgesztémuves hidtervet készitett 1787-ben
[148].

Mir a 18. szidzadban épiiltek boltozatok
(1733 Koészeg, 1750 Vasszécseny), jellemzéek
azonban a fahidak voltak, mint arrél az 1. ka-
tonai felmérés (1784-85) térképlapjai tudé-
sitanak. Példaként a Csorotnek-Szentgotthard
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kozti tertletet dbrizolo térképszelvényen 45
hid lathat6, nem volt az Gthalézat hid nélkiili,
s6t Sarvar kozvetlen térségében 17 fahidrol
maradt fenn leiras 1792-bél [130].

A 19. szazadban mar ,aillandé hidak”,
boltozatok épitése vilt egyre gyakoribba. Sza-
lay Janos foldméré 1810-ben megbizast ka-
pott, hogy mérje fel, mely hidakat kellene bol-
tozatta atépiteni.

Készeg Koldus hidjanak terve (1815) azért
figyelemre méltod, mert falazott alépitményi, ko-
nyokfis faszerkezetd [148].

Ikervaron 1850-ben a kastélyparkban (Bat-
thyany-birtok) 144 6l hosszi Rdba-hid, s a bir-
kak részére a kornyéken még harom buri (egy-
szerd fahid) volt a Riban [260].

Az allami koézutak kozil nevezetes volt Rada-
falvin a 24 oles, kéhidfés jaromhid [88].

A vasutvonalakon mar koran racsos vashidak
épultek, 1872-ben azonban Sarviron még egy
60 m-es Raba- és 100 m-es Raba-artéri riacsos
fahid épult, a Szombathely-—Szentgotthard ko-
zotti vasutvonalon Gyongyos- és Perint-, Szent-
gotthirdnal pedig Lapincs-hid épiilt faszerkezet-
tel.

A fahidak gyakran karosodtak az arviztdl is,
ezért Sarvaron mar 1883-ban elkezdd6dott
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Kormend, Rdba-hid alternativ terve, 1787. (MOL)

a vasuti fahidak kopilléres, vasszerkezet(ivé

A Vas Megyel Levéltarban rendkivil gazdag
fahidterv-gydjtemény maradt fenn. A nem tal
nagy hidak tervei is sok érdekes muszaki infor-
macioval szolgaltak.

A Raba-hidak kozil elészér 1903-ban az
Ostffyasszonyfa-Uraiajfalu kozti Ragyogo
fahid medernyilasa épiilt at riacsos vas-
szerkezetire, Kormenden 1906-ban atépult a
faszerkezet(i Riba-hid. Erdekes, hogy ugyanitt
ekkor faszerkezet(i vasuti Pinka- és Raba-artéri
hid épult [143, 288].

1908-ban Sarvaron is atépiilt vasszerkeze-
tivé, 1910-ben Szentgotthardnal vasbeton
szerkezetivé a colopjarmos Raba-hid.

Az 1. vilaghabora utdni talpra allas idésza-
kaban (1925-28) épiilt 4t Csakanynal, Csorot-
neknél, Rumnal a faszerkezeti Raba-hid vas-
beton szerkezetté. Rdbakovicsinal azonban
ekkor 4j fahidterv készilt, Molnaszecsédnél,
Ikervarnal tovabbra is fahidak alltak.

A torvényhatésagi és kirdlyi utakon is vol-
tak, s6t épultek még fahidak, ezek kozil egyre
tobb acéltartds, fapallos szerkezet, pl. 1939-ben
a Csesztreg—Magyarszombatfa kozti Falu-patak
hidja.
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a
Sotony-Ikervdr, fahid (Gall Imre)

A II. vilaghabordban kb. 100
hid pusztult el, a Riba-hidak koziil
a Csdkdanynal all6 kivételével mind.
A hadi, majd a polgiri forgalmat a
hidroncsokra vagy — nagyobb hi-
daknal — a régi hid mellé épitett
provizériumra terelték.

A kiemelten fontos Raba-hidak
(Kormend, Rum, Rabahidvég, Sarvir,
Szentgotthard) provizériumai néhany
éven belil atépiltek, Csorotneknél
tobb mint 10 évet kellett erre varni.
Molnaszecsédnél, Ribagyarmatnal,
Ostffyaszszonyfinal csak 20 év mulva
épult dlland6 hid, Ikerviarnal pedig
csak 1974-ben épilt meg a fahidat
kivalt6 hid.

1967-ben Vas megyében az or-
szigos kozutakon még 32 faszer-
kezetii, provizorikus hid volt, ez
a hidillomany 8%-a volt és 500 m
hosszisagot tett ki.

Orszagosan is jelentés aranyu volt
a fahidallomany, pedig 1955 6ta nagy
utemben folyt a kishidak (f6leg fa-
hidak és boltozatok) korszertsitése.
Muszaki érdekességu volt a Sétony—
Ikervar kozti fahidak sorozata, dr.
Gall Imre a Régi magyar hidak ci-
mu, 1970-ben megjelent konyvében
ezeket kiilon is bemutatta.

1979-ben még 11 fahid, pro-
vizérium volt a megyében az or-
szagos 27-b6l, az dGnkormanyzati uta-
kon a 285 onkormanyzati hidbél
111 fahid volt.

Napjainkban az orszigos koz-
utakon fahid mar nincs, a 300 On-
korminyzati hidb6l 17 van, a mai
nyilvintartasban azonban nem szere-
pelnek a gyalogos- és kerékparoshi-
dak.

A kerékparutak és a kapu-
bejaré hidak kozott nem kevés a
faszerkezetd, ezek az igénynek alta-
laban megfelelnek, valtozatossagot
jelentenek.
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Boltozatok

A rémai korban boltozott vizvezeték és Sa-
varidban/Szombathely csatornahalézat épiilt
[4, 229, 233].

A 18. szazadig nem taldltam utaldst boltozott
hidak épitésére, nem zarhato ki azonban, hogy
ilyenek voltak, maradhattak a rémai kori uta-
kon is, mint 2 Dundntilon mashol (pl. Oskii).

Virakndl, varoskapuknal a korai évszdzadok-
ban biztosan felnyithatd, billends hidak épiil-
tek, a varak jelent6ségének megvaltozasa utin
pl. Készegen (1733) és Sarvaron boltozott var-
bejar6 hidak épiltek [100, 247].

Csakanynal a vizesarkon atvezet$ bol-
tozott hid tekintélyes méretd volt, hisz mell-
védjén szobrok és koévazak alltak [30].
A vizesarok betomésével a hid elvesztette je-
lentéségét és elbontottik [164].

Vasszécsenynél latvanyos haromnyilasa
boltozat 4ll a kastélyhoz vezetd tton. Epitésérél

Vsszecsny bidja L.B4
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levéltari anyagok egyelére nem keriltek eld,
dr. Gall Imre - els6sorban a kd&szegi varbe-
jar6 boltozat mellvédjének hasonldésiga miatt
— épitésének idejét, esetleg épitdjét azzal azo-
nosnak vagy kozelalléonak tartja, 1750 koruli
idében épilhetett. Kedvezd korilmény, hogy
az 1960-as években még elhanyagolt hid ma j6
allapota.

1812-bdl irasos emlités maradt fenn ko-
hidak épitésérdl. Sarvaron a tobb évszazada
faszerkezetd varbejard hidat is abban az idében,
1813 korul épitették at tizenegy nyilasu tégla-
boltozatta. Nyildsszimat tekintve ez hazankban
a csucstart6. Epitéjének nevét a szakirodalom
nem adja meg, nyilvan a var felGjitisat végzé
mérnok és kémiuves alkotdsa [100].

Az 1960-as években a leromlott allapotd var-
bejar6é melldl kivagtik a fikat, s részben ujra
épitették a hid nyolc nyilasat. A hid pilléreinél
falazott alatamasztdsokat épitettek, s a terhet az
ezekre tamasztott 12 cm vastag vasbeton lemez
viseli [285].

1832-ben a varmegye elkészitette az utakrol
és hidakr6l az elbirt kimutatast, ez azonban
elveszett. Megmaradt azonban Sopron virme-
gye nyilvintartdsa, melyben a Tompalidony—
Zsédeny kozott 1évo 6t k6hidrol tesz emlitést.
Dr. Gall Imre alapvetd hidtorténeti konyvében
beszamolt a 84. sz. féut Gtkorrekcidja miatt ak-
kor mar felhagyottan all6 két haromnyilasa és
hiarom kétnyilasa hidrél [100].

A 84 sz. foéut régi boltozata (Kiskdros)
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Sdrvdr vdarbejdro bidja képeslapon

A hidak nyilasmérete (2,10+2,08), (2,60+
+2,65), (2,80+3,68+2,71), (3,92+4,02+4,04),
(2,8+3,50 m).

Fennmaradtak az 1938-ban készitett hid-
lapok képei is. Kar, hogy az utkorrekcio készi-
tésénél nem gondoskodtak valamilyen forma-
ban ezen hidak megoévasardl.

Loraszk6é Balazs ,erddirtist” vallalva meg-
kereste a még fellelheté maradvinyokat, s ki-
16n beszamolo6t irt a felhagyott hidakrol.

A 84 sz. féut Hegyfalu feldli, felhagytt boltozata
(LB.)

1840-ben készilt egy festmény Vép Erdédy-
kastélyarol, ezen kétnyilast boltozat litszik.
Kilon kutatbmunkara lenne sziikség, hogy a
megye kastélykertjeit, arborétumait a hidak
szempontjabdl is feltarjak. Alapos irodalom all

A felujitott boltozott vdrbejdro,
Sdrvar
rendelkezésre, ezek azonban hidakkal érdem-
ben nem foglalkoznak [80].

Boltozatok a vasutépités sorin is épultek,
pl. Biiknél boltozott aluljir6, a Készeg-Szom-
bathely kozotti vastitvonalon 22 boltozat és
mashol is [224].

A mai 8. sz. féut Fejér és Veszprém me-
gyei szakaszdn rengeteg boltozat volt. Vas var-
megyében is biztosan épiiltek ilyenek, dm az
atkorszerusités kapcsan atépultek. Sajnos 1936
elétti nyilvantartas eddig nem kerilt el6.

Vas megyében beton/vasbeton boltozatok is
épultek mar a korai idében, pl. a Lov6-Készeg
kozotti iton 1894-ben egy 4,0 m nyilasa, 1895-
ben pedig Ikervarnal, az eré6minél Melocco
Leonardé egy 14 m nyildsa boltozatot épitett.
Ez a mai napig jo allapotban viseli a forgalmat

[59].

kY :

20 éves betonboltozat ma (C.A.)
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1901-ben Sarvarnal egy 6,0 m és egy
10,6+10,6 m nyilasa boltozott beton Raba-
artéri hid épult. Mindkét hid a 84. sz. féut
atkorszertsitése soran kiesett a forgalombdl,
gondos kivitelezésének koszonhetéen — fenntar-
tas nélkil — ma is elfogadhaté allapotban van.

A felbagyott Raba-drtéri bid (L.B.)

Kiilonlegesség, hogy az 1915-ben Ostfty-
asszonyfandl épult hadifogolytibor helyén egy
Ot- és egy hatnyilasa vizvezeté (aquaduct) ma
is lathato [52].

Betonboltozat 1930-ban is épult a 8624. j.
aton, ez ma is viseli a forgalmat.

Az orszigos kozutak hidillomanydban ma
15 boltozat van, ezek koziil hat hid 1900 el6tt
épult: Sitkén Lanka-patak, Kaldon Csikdszo-
patak, Ikervaron idészakos vizfolyas, Als6szol-
nokon két boltozat a Szolnoki-patakon és Vas-
suranyban Surdnyi-patak hidja. Ezek kozott az
Als6sz0Indkon all6 kétnyilasd boltozat (5,1+5,1
m) a legnagyobb.

Vassurdny boltozata (L.B.)
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A legnagyobb (8 m) nyilasu, ma is forgal-
mat visel$ boltozat a 8. sz. féut 137,261 km
szelvényben 1év6 Szent Janos-patak-hid Kam-
nal, ez a 8. sz. féat korszertsitésekor, 1936-ban
épult.

A 8 sz. fout Szent Jdnos patak-bidja (C.A.)

Jo formiju Koészegszerdahely kétnyilasa
boltozata, a nyilvintartds szerint 1948-ban

épult, ez azonban részbeni Ujjaépités éve le-
het.

Tobb emlitésre méltd boltozat atépult a
hidkorszertsitések sorian, pl. a Zsira—-Tompa-
ladany kozti at 13,340-14,900 km szakaszanak
boltozatai.

Régi (1937-38) hidlapokon tébb boltozott
hid fényképe maradt fenn, érdemes ezeket em-
lékezetbe idézni. Sajnos kevés helyen jegyez-
ték fel a hid épitési évét. A legrégibb épitési
évii (1857) hid a 86. sz. (koribban 842 sz.) ut
23,000 km szelvényében levé boltozat volt a
Szombathely-Kisunyom kozti szakaszon.
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Erdekes, hogy Kisunyomnal Derdik Fe-
renc informadcidja szerint hatnyildsi boltozat
alle 1945 eldtt, a téle kapott foté meglepd
dokumentum. Szivességét ezuton is koszonom.
Kutatasom alapjan Kisunyomnal két hidat
felrobbantottak. Az egyik a jeles boltozat volt,
ezt a Kisk6rosi Kozuti Szakgydjteményben levd
uttdrzskonyv rajza bizonyitja.

1
03

Shm,

&
495§;z bolt

A batnyildst boltozat az Uttérzskonyvben
(Kiskdros)

Az 6nkormanyzati utakon 20 boltozat all
napjainkban.

Vas megye hidillomanyiban a boltoza-
tok aranya kozepesnek mondhatd, a romai
boltozatok, K&szeg és Sarvar varbejar6 hidja
kiemelked6 értékek, a felhagyott itszakaszon
(Sarvar) allo, nagy nyilisi betonboltozatok
méretiilk miatt kiilonlegesek. A mai hidallo-

Borrozarok

many 35 boltozata megbrzendd, s a ma mir
csak fotokon szemlélhet$ szép formaju hidak
megoOrokitésre és tovabbi kutatdsra méltdak.

A Vas megyei levéltarban tobb boltozat
eredeti terve fennmaradt, ezek is figyelemre
méltdak.

A Burgenlandhoz keriilt, Varoshoddszndl levé
boltozat, épiilt 1789-ben (H.H.)

Oreg boltozat Alsészélnokén (L.B.)
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Vas- és acélhidak

Allandé hidak épitésére mir a 19. sza-
zadban torekedett a varmegye. A kisebb
vizfolyasokon boltozatokat épitettek: 1810-ben
Szalay Janos foldméré megbizast kapott, hogy
vizsgilja meg, mely fahidakat kellene boltozatta
atépiteni.

Az 1867-ben Szombathelyen is megalakult
Allamépitészeti Hivatal szakemberei Szombat-
helyen a Kdészeg felé mend uton 1869-ben
k6 felmené fala, vastartés hidat terveztek
és épitettek. 1883-ban pedig Kdészegen a
Gyongyos folotti an. Koldus hidat épitették
at racsos vashidda.

Készegi képeslap (1903)

A vasutvonalakon kezdetben még faszer-
kezetd hidak voltak, bar 1881-ben Buiknél 16 m
nyilasi  riacsos Répce-hid

Uraiujfalu ko6zotti Raba-hid 61,5 m-es meder-
nyildsa épilt at racsos vasszerkezettel. Tervet
nem sikerilt errdl taldlni, s a hid torzskonyvé-
ben szerepld informacié (Barcsrol keriilt oda
szerkezet) téves. A helytorténetiras szerinti
adat: Gy6rbdl keriilt oda, ellendrzésre szorul
[203]. JO lenne a megye elsé kozuti Raba-hid-
janak torténetét egyértelmuen feltarni.

Kormenden 1904-ben 40 m nyilasq, racsos
vashid épilt. Ezt 1978-ban egy talméretes jar-
m elpusztitotta.

iz 2 3 =
A megye legkordbbi vashidjdt tilméretes jarmii
pusztitotta el (Koziitkezeld)

Az 1905-ben elkésziilt 3X27 m-es Raba-hid
(az Oetl-cég gyartotta) ma is eredeti formajiaban
all. Igaz, hogy 1945-ben felrobbantottik, az Gjja-
épitése azonban az eredeti formaban tortént.

épult. 1883-ban mir Sarvaron
elkezd6dott a nagyobb viz-
folyas felettiek képilléres vas-
szerkezetivé val6 atépitése.
Szombathelyen 1898-
ban elkésziilt a vasut alatti
kozati aluljaro vasszerkezete,
1900-ban pedig mar a vasut
feletti gyaloghid prébaterhe-
lését végezték [258].
1903-ban — meglepd mo-
don - az Ostffyasszonyfa—
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1905-ben Kormendnél vasuti racsos Raba-
(75 m) és Pinka-hid (40 m) is épilt.

1907-ben Vasszentmihalynal — a mai 8. sz.
féat elédjén — 25 m nyilasa racsos hid épult
a Voros-patak felett. A felszerkezetet a Magyar
Waggon- és Gépgyar gyartotta és épitette, sajnos
1945-ben elpusztult ez a hidszerkezet [116].

Vasszentmihdly bidrajza (HJ)

Ugyancsak 1907-ben Ronokoén a 8. sz
féut mai nyomvonalan két felsGpalyas acél
gerendahid épult. A II. vilaghaboriban eze-
ket megszélesitették, 2000-2002 kozott pedig
atépitették.

R(’)'n()'()'n 1 0 évig szolgdlt az acélgerendds bhid

1908-ban késziilt el Sarvarnal a megye ak-
kori és még sokaig legnagyobb (60 m-es) nyilasa
Raba-hidja. A hidat a Schlick-féle Vasontode
és Gépgyar gyartotta és épitette, tervei a Vas

VAs- £S ACELHIDAK

megyei Levéltirban talilhatok. Erdemes gyo-
nyorkodni a gondos, szép tervekben. 1945-ben
feleslegesen ezt is felrobbantottak, az Gjjaépités
acélanyag hianyaban vasbeton ivhidként tortént
meg [282].

1909-ben Horvatnadaljain a Pinka folott
25 m nyilasi racsos hid épiilt. Ez az egyet-
len koziti vas/acélhid, mely eredeti forma-
ban szolgalja tobb, mint 100 éve a forgal-
mat.

A borv nddaljai acélbid eredeti formdjdaban dll
(Kozutkezel)

A mai 8. sz. féaton (akkori nevén budapest—

graci) Ribahidvégnél a két agra szakadt Raban

egy 45 m-es és egy 27 me-es racsos hid allt.

==Y

Rebabidvég mellékagi bidja, 1938 (Kiskéros)

Sajndlatos médon 1936 elétti hidnyil-

 Sdrvdr, Riba-bid 1938-ban (Kiskdros)

vantartas nem kertlt el6, valészintleg
1924-26 koril, a Raba-hid épitési
program keretében épultek.

A Raba féigan 1évé racsos hid-
szerkezetet 1942—43-ban a Riba me-
derrendezésével egyiitt vasbeton iv-
hidda épitették at, a kisebbet pedig a
II. vilaghabora utin elbontottik.
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Rdbabidvég féagi hidja volt (Kiskéros)

A vasbeton hidak épitése 1925 utan nagy
utemben folyt, ezek kozott tobb, viszonylag kis
nyilasu acéltartés, vasbeton lemezzel nem
egyitittdolgozo hid épiilt, pl. a mai 8627. j. at
két hidja.

Az acél alkalmazdsa a nem alland6 szer-
kezetid acéltartés, fapallés hidaknal is gyakori
volt.

A 1II. vilaghdabort utin acélanyag hidnya
miatt nagyobb acélhidak csak kivételesen
épultek, hisz még a két vasbeton ivhid acél
vonoradjainak biztositisa is gondot okozott,
Rabahidvégnél a sérilt vonovasat kiegyenget-
ték. Rum Raba-hidjat négy, 800 mm

A HIDEPITES FEJEZETEI

Az acéltartéos vasbeton lemezzel
egyiittdolgozé kisebb nyilasa hidak
épitése 1945 utin persze elényds volt.
Acéltartdk roncs épiiletekbdl kertiltek
ki, s a hidak allvinyozasa is egyszeribb
volt.

1949-ben Rum Riba-hidjan kival
négy Oszvértartés hid épiilt: Szer-
génynél Marcal-, Csepregnél Répce-
és egy kisebb patak-hid, Porn6apatinal
pedig egy Pinka-hid. Ezek kozil a leg-
nagyobb nyilisi a Csepregnél ill6 Asis-csa-
torna-hid 15,8 m nyildssal, leghosszabb pedig
a Porndapatinal 1évés hid: 26 m.

1960-ban készilt el Készegen a megyé-
ben legkoribban épilt vashid utéda, a fel-
robbantott, majd provizérikusan helyreillitott
GyongyoOs-hid helyett a 23 m nyilasa, szege-
cselt, otfétartos, egyuttdolgozd szerkezetd hid
[116].

1974-ben tGjabb egyiittdolgozé szerkezetd
hid épilt Ikervarnal a Raba-miicsatornan.
A 32,5 m nyilasu, hegesztett f6tart6ja hid a leg-
nagyobb nyildsa volt a megyében.

magas gerinclemezes tartoval épitet-
ték 0jji. Az acélanyag a budapesti
Margit hid, Lanchid és Erzsébet hid
roncsanyagiabol szarmazott. A négy
fétartét hegesztéssel allitottak eld, a
késébbiekben ez gondot okozott.

Azért meglepd, hogy ennél a hidnal
alkalmaztak Oszvérszerkezetet, mert a
17+21+17 m nyilasd hid 1924-ben
vasbeton szerkezettel épiilt.

Boba acéltartos bidja (L.B.)
Ujszerd

acélszerkezet(
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Rum roncsanyagbol épiilt Raba-bidja, 1947 (Kiskdros)

mutargy épult 1979-ben, ek-
kor 2,4 m nyilasd, hullamo-
sitott acéllemez mutargy
késziilt a 8714. j. aton.
Tovabbi nyolc ilyen szer-
kezet hid épilt azéta, ezek

kozott harom 4,0 m-nél
nagyobb nyildsd hid van.
Tobb célra hasznalhatd, gyor-
san épithetd szerkezetek.
Ilyen hid épilt Ronoknél a
gerinclemezes hid helyett.
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1983-ban hiarom hengerelt tartés, vasbe-
ton palyaszerkezetd hid épult a 8441. j., a
8638. j. és a 87133 j. utakon, majd 1988-ban
még 6t hasonlé hidszerkezet. Erdekes, hogy az
acéltartds, vasbeton palyalemezi hidak épitése
1974-t6l ismét kedvelt.

VAs- £S ACELHIDAK

vételével hegesztettek, az utébbiak NF-csavaros
kotéstek.

A merevitGtartét 6 m-enként, a kereszttar-
toknal, 6sszesen 20 Freyssinet-tipusu, paszmas
kabel fiiggeszti fel.

A hid behtzassal kerult a helyére, ezt 70
utemben, ugy kellett megtervezni,

Sotony, Csdrnéc-Hajgs—pamk-bz’d (L.B.)

A vasbeton hidak épitése kozel 100 éven
it lényegében egyeduralkodé volt Vas me-
gyében. Az Gjjaépitést nem szamitva csak né-
hany egytttdolgoz6 szerkezetli, kozepes nyi-
lasa hid épult, 2004-ben azonban megépiilt
a megye legnagyobb nyilisi és leghosszabb
hidja Sarvarnal, a Nadasdy Ferenc Raba-hid
[170].

A 74,8 m nyilast és 129 m hosszi hid a
84. sz. féut Sarvart elkeriil$ szakaszan épiult, a
Fémterv alternativ javaslata alapjan.

A hid haromnyilasa, befogott acélivekre
figgesztett, ortotrop palyalemezes, merevitGtar-
tos gerendahid. Az acél ivtarték zart szekrény
keresztmetszetiek, viltozé gerincmagassaguak,
10 fokkal befelé d6l6ek, az iveket négy kereszt-
kotés fogja Ossze. Az acélszerkezet gyari és hely-
szini illetései, a kereszttartok gerinclemezei ki-

hogy a merevitétart6 valtozo alakja el-
lenére, a merevitétarton hatd reakcio-
erdk ne valtozzanak. A 36,0 m-es kon-
zol sziikségessé tette fliggesztému
beépitését [227].

A kozelmultban Szombathelyen
haromnyilasa acél gyalog- és kerék-
paroshid épiilt, olyan kialakitassal,
hogy a hid f6étart6ja egyben a korlat
funkcidjat is betolti.

A megye nagyobb vasuti hidjai
acélszerkezetliek, ezekrdl kilon fejezetben
van sz6. A konyv irdasa kozben is tobb 4j hid
épil, igy a megye hidillomanydban jelentds
aranydak az acélhidak.

Ez a rovid beszamol6 a vas-, illetve acélhi-
dakrol rendkiviil vazlatos, az egyedi hidleira-
sokkal egytitt remélhetéleg attekintést ad a val-
tozatos szerkezetekrol.
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Vasbeton hidak

Korai alkotasok

1894-ben a Lov6-Kbszeg kozotti Gton 4,0 m
nyilasa betonboltozat épiilt.

1895-ben Ikervaron a miicsatorna folott
Melocco Leonard6 14 m nyilasd betonboltoza-
tot épitett, ez ma is viseli a kozati forgalmat
[59].

Melocco betonboltozata 120 éves (C.A.)

Szombathelyen, a Nagykar utcaban 1898-
ban Melocco Leonardé megépitette a Perint-
hidat.

Ebben az idészakban, Ehen Gyula polgir-
mestersége alatt nagy lendiilettel folyt a varos-
fejlesztés, utak, hidak épitése. 10 év alatt a Széll
Kilman, a Kisfaludy és a Szent Marton utca
Gyongyos-hidjai épultek meg igényes kivitel-
ben.

Winsch Rébert Szombathelyen, sajit sza-
badalma szerint merev betétes (vasbeton)
csatornat épitett, s fennmaradt a Vas megyei
Levéltarban egy hidterve is; érdekes, hogy rész-
letes katalégusiban nem szerepel Vas megyei
mutirgy [3006].

1901-ben a 84. sz. féut régi nyomvonaldn,
Sarvaron egy 6,0 m és egy 2X10,6 m nyilasa,
impozans betonboltozat épult. Ezek funkcidju-
kat veszitve, de elfogadhat6 allapotban ma is
allnak. Az ezekrdl a hidakrél készitett hidvizs-
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galati lap (1938-bdl) sajnos nem tartalmaz a
hidakra vonatkoz6 részleteket.

A régi 84 sz. féuton 1901 ota dll ez a bid

Ugyanekkor épiilt egy 20 m nyildsd, robusz-
tus, a megye cimerével diszitett, sillyesztett
palyas gerendahid, az Gin. Goélya hid, mely bete-
metve ugyan, de a mellette 1évé vasarlokozpont
parkoldjabdl testkozelbdl is megszemlélhetd.

Tervezoje, kivitelez6je nem ismert.

R |

A régi 84 sz. féuton épiilt, ma felbagyottan adllo
Répce-bid (Kiskdros)
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A  hazai hididllominyban
egy masik hasonl6 kialakitdsu
all: Horvatnadaljan (74186
j. at) az ugyancsak diszitett
Pinka-irtéri hid. Ez utébbi
17,2 nyildst, 1909-ben épilt
vasbeton gerendahid. Ezen
az uton még egy Pinka-artéri
hid maradt fenn ugyanebbdl
az id6ébdl, ez haromnyilasa,
otfétartés gerendahid.

Megbecsiilendé, hogy 100
évesnél idGsebb, tekintélyes méretd, vas-
beton hidak allnak Vas megyében!

1907-ben Zielinski Szilardtol Somly6 Jozsef
vallalkoz6 tobb hidra, igy a székesfehérvar—gra-
ciut 90. sz. (195 és 198 km kozott) hidjara kért
ajanlatot, am nem lehet tudni, hogy mi lett a
sorsa a terveknek.

F  Biifesfehinui - guivesi ilfowi Riziit
= de5-am8 e srableasin dpnitends

: Qﬂat, qid mnf'wn tetve.

: 41400

T .
Zielinski Szildrdnak a székesfebérvar-grdci titra
tervezett bidja, 1907 (Kozlekedési Miuizeum)

A Répce-drapaszto-csatorna bidja (Kiskoros)

Horvdtnddalja 1909-ben épiilt gerendabidja
— ecsetrajz (I.L.)

1908-ban egy karcsi, haromnyilasa hid
épult Répcelakon, tobb Gy6r varmegyei tar-
saval egyutt [145].

E hid torzskonyve fennmaradt, s ismert
egy korabeli cikk is épitésérdl: tervezdje Ko-
vacs Sebestyén Aladir muegyetemi tandr, ki-
vitelez6je Milis és tdrsa, valamint Fusch Samu
budapesti villalkozo volt. Ezt a hidat 1945-ben
felrobbantottik. Ujjaépitése nem volt hibitlan,
mégis a hazai korai vasbetonépités becses
muszaki emléke ez is.

1908-ban a Cirdk—-Tompalddony—Zsira k6zot-
ti aton egy jellegzetes, 4,3 m nyilast vasbeton
lemezhid épult.

1910-ben Szentgotthardon a Zielinski-
irodabdl kivalt Gergely Jen6 28,0 m nyilasu, két-
csuklos, gerendakeret-hidat tervezett a Rabara;
a szakirodalom kiemelten szo6l errél, a ma mar
csak Ujjaépitett, megszélesitett és erdsitett for-
mdaban allé6 matargyrol [204].
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Szentgotthdrd rekordméretii gerendabidja ujjdépitve,
eredeti formdjdban dll [204]

A vasbetonhid-épités
masodik nagy korszaka

Az 1. vilighibora és kovet-
kezményei miatt csak 1923 utan
indult a hidépités sikeres prog-
ramja: kisebb hidak ma is dllnak a
8707 j. iton és Rondkon, a 87109
jelt aton, melyek ekkor épiiltek,
am ekkor mar a Riba-hidak atépi-
tésére volt siirgetd sziikség.

Elséként 1923-24-ben a le-
romlott allapotd rumi Raba-hid
épiilt (17+21+17 m) Miiller Fé-

lix egyetemi tanar ter-
vei szerint, Zsigmondy
Béla kivitelezésében. A
négyfStartds, 0,6+6,0+
+0,6 m szélességi hid
sajnos a II. vilighdboru-
ban elpusztult. Acélfs-
tartés vasbeton lemezes
szerkezettel épilt ujja
1947-ben. 1980-81-ben
az eredeti hid mellett
4j, eldregyartott geren-
dias hid épult, igy az
eredetib6l nem maradt
semmi.

1926-ban a nagy

CsdkdnydoroszIlo 1926-ban épiilt hidja 1197 (NJ.)
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multd  csakanydorosz-
16i hid épult (15,5+
+19,2+15,5 m) ugyancsak Mil-
ler Félix tervei szerint, Gajdoczy
Dezs6 és Laszl6 vallalkozo kivite-
lezésében. Ez a hid szerencsés
volt, elkeriilte a II. vilighdbora
pusztitasat, s megszélesitve, meg-
erésitve, lényegében eredeti
formajaban all.

Csorotnek Raba-hidjat (17+
+20+17 m) Savoly Pal tervezte,
Miiller Ede és Weisz Oszkar val-
lalkozok épitették az el6bb emli-
tett két hidhoz hasonl6 szerkezet-
tel. Az 1945-ben felrobbantott
hid 1957-ben, az eredetitdl kissé
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eltéré alakkal, nagyobb
szélességgel és nagyobb
teherbirdssal épiilt Gjja.

Kisebb hidak is épiil-
tek ebben az iddben,
pl. 1926-ben a Sarvir-—
Ribahidvég kozti uton
Gyongyos-csatorna-hid,
1927-ben a Sarvar-lker-
var kozti at 25,616 km
szelvényében egy négy-
fétartos gerendahid, 1927
—28-ban a Sopron-Jinos-
haza kozti Gt 36,913 km szelvényében egy 2X9
m nyildst gerendahid, s hosszasan lehetne so-
rolni a régi hidlapokon megorokitett hidakat.

)

A Hegyfalu-Bé kozotti ut Répce-malomcsatorna bidja
(Kozutkezeld)

1928-29-ben épilt B6 és GOr kozott egy
8,0 m nyildsi Répce- és egy 12,1 m nyilasa
Répce-malomcsatorna-hid, ezek eredeti forma-
jukban allnak ma is.

Hazdnk elsé, ferde, vondvasas ivhidja a 8 sz. uton (Kiskéros)

Csdkdnydoroszlo, Voros-patak-bid (Kozutkezeld)

1929-ben épiilt Csakdnydoroszlén a hirom-
nyilasa Voros-patak-hid.

1936-ban kezd6dott a 8. sz. féut
kiépitése, ennek sorin tiz jelentGs;
tobb tekintetben ujszerti hid épiilt:
Karakoénal két, 69° ferdeségi geren-
dahid a Kereskedelmi és Kozlekedési
Minisztérium, illetve Nador Oszkar
tervei szerint, Vasvirnal hiromnyi-
lasu, folytatolagos, vasutvonal feletti
kerethid Mésziros Jozsef, egy két-
emeletes (15,0 m nyildst) kerethid
pedig Zimonyi Istvin tervei szerint,
Vasvar utin egy hiaromnyilasa Raba-

artéri hid Savoly Pal tervei szerint.
Ezek atépultek [117].

Két 60° ferdeségii, vonorudas ivhid is
épiilt a Vasvar-Rdbahidvég kozotti szakaszon.
Mindkét hid 37,0 m nyildsq, a ferdeség miatt
killonlegesen kialakitott keresztkotésekkel és

épitéstechnologiaval késziiltek. Ezen
hidak altalinos tervét a Kereskedel-
mi és Kozlekedési Minisztérium, a
részletterveket Menyhard Istvan
készitette. Az utdbbi két hidrél a
tervezd érdekes cikket irt [201].

Horvatnadaljain egy 25+25 m
nyilast Pinka-hid Savoly Pal tervei
szerint épilt. Ez a vasbeton geren-
dahid atvészelte a II. vilaghaborut, s

megerdsitve viseli ma is a 8. sz. féut
forgalmat.
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A korszertsitett féut talan legérdekesebb,
26° ferdeségl, négynyilasd, folytatOlagos ge-
rendahidjat Rit6tnal Balogh, Farkas és Vero
mérnokok tervezték. Csodaval hataros médon
ez a hid is eredeti formdjiban — feldjitasra varva
— all.

NEZET. HOSSIMETS2ET

6riszentpéter, Zala-bid terve (Kiskoéros)

Az emlitett hidakat Borbély és Oberlan-
der (karakéi hidak és a vasvari vasut felet-
ti hid), Kenedi, Horvath és Vas (a Vasvir
utini két artéri hid), a vondvasas ivhidakat
Skuteczky és Boray, a Pinka-hidat a Pala-
tinus EpitS, Rat6t vastt feletti hidjit pedig
Hacker és Klein villalkozok épitették [117].
E rendkivil vazlatos ismertetést kiegészitik
a hivatkozott tanulmanyok és az egyedi hid-
leirasok.

A 1I. vilaghdabora éveiben meglepden sok
kisebb-nagyobb hid épiilt, ezek tervét jorészt
Mistéth Endre készitette. Ezek ujszerd, ta-
karékos szerkezetek: attort pillérd, konzolos,
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Rdtérndl felujitva ll a vasutvonal feletti bid (C.A.)

T 5 , o
Rdbahbidvégen 1943-ban épiilt
vasbeton ivhid (Kiskéros)

csokkentett szélességli hidak, pl. rabagyarmati
Raba-hid.

A Mistéth Endre tervezte hidak kozul ki-
emelkedett Rabahidvég Radba-hidja: egy 60 m
nyilasq, ivhid. A szakirodalom
szinte elfeledkezett err6l a kival6é alkotisrol,
valészintlleg azért, mert alig tobb mint egyéves
koraban felrobbantottak.

vonovasas

Az wjjaépités nehéz évei

A hidrobbantisok derékba torték a megye
vasbetonhid-épitésének lendiletét: provizori-
umokat kellett épiteni, roncsokkal kellett ve-
sz&dni, anyaghiannyal kellett kiizdeni. Az al-
talanos jellegli feladatokrol, munkakrél a
hidak ujjaépitése fejezetben lesz szo, itt
csak egy-két kiemelendd alkotast ismertetek.

Két 60 m nyilasad Raba-hidat kellett
gjjaépiteni — Sarvaron és Rabahidvégen -,
am ehhez acélanyag nem volt, sét allvanyanyag
is nagyon korlatozottan illt rendelkezésre.
Ezért Gjszerd, merev betétes vasbeton hidakat
terveztek, az egyedil beszerezhetd acélcsGbol.
Ez a szerkezet a hagyomanyosnal kevesebb all-
vanyanyagot igényelt: 270-130=140 m® volt
a megtakaritas [282]. Az ivek takarékuireges
szerkezetek, a fiiggesztéoszlopok is cs6beté-
tesek voltak. Ez anyagmegtakaritassal jart, a
hidak élettartamdban azonban kedvezétlen
kovetkezményekkel jart. E két jelentdés hid
1948-ban, illetve 1949-ben késziilt el.
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i

az egynyilasa, racsos acél-
hidnak kétnyilasa,
beton hidként val6 meg-
épitése.

Jellemz6 volt az AGjja-
épités idészakiban a ko-
rabbi négy-0t fétartos
gerendahidak helyett két-
harom fétarté épitése, pl.
Oriszentpéteren a hirom-
nyilasi Zala-hid esetében
(1948).

vas-

Kilonleges volt a 8. sz. féuton a Vasvar—
Rabahidvég kozti Csorndc-hid ujjaépitése:
itt a roncsokat kiemelték, és csak a silyosan
karosodott részeket potoltak Gj szerkezettel.

A 8. sz. féat ugyanezen szakaszin a 37 m nyi-
lasu ivhidat, a munka siirgéssége miatt, hirom-
nyilasa vasbeton kerethidként épitették jja.

Az allvannyal valé takarékossag miatt tobb
hid épult Gjja acéltartéval egyiittdolgozo
vasbeton lemezzel, pl. 1948-ban a Nagypirit—
Boba kozti Marcal-hid; 1949-ben Szergény
Marcal-hidja és tovabbi harom hid. Ez a szer-
kezet ismert volt mar kordbban is, az Gjjaépités
soran valt gyakoriva ez a megoldas.

Rababidvég Raba-bidja erdsités utdn — ecsetrajz (1.L.)

Az wjjaépités héskora
1950-ig tartott. Ezt mutat-
is 31 hid all a megyében, mely 1945-50 kozott
épilt, s ebbdl 28 vasbeton és egyuttdolgozd
szerkezet volt.

Kishidak korszertsitése, elmaradt
gjjaépitések potlasa, kisérleti hidak
Vas megye hidallomanyaban

Az Gjjaépités elsé liteme utan még az orsza-
gos atlagnal is tobb volt a kis teherbirasu, ide-
iglenes jellegu hid, ezért nagy el6relépés volt az
Apithy Arpid hidosztilyvezeté iltal kidolgozott
és megvalositott kishid-korszerusitési prog-

ram. J6l gépesithetd,
gazdasigos megoldas
volt a colopalapozasn,
2-10 m nyilasq, eldre-
gyartott FT tart6s felszer-
kezet( hidak épitése. Vas
megyében 100 hid épult
ilyen felszerkezettel.

Szergény acéltartéval egyiittdolgozé vasbeton lemezes bidja

Emlitésre mélt6 a Kam-Rum kozotti (87.
sz. féat) artéri hidak Gjjaépitése 1950-51 kozott.
A coOlopalapozasa, egy-négy nyilasia lemezke-
ret-hidak oOtletes, gazdasiagos hidszerkezetek
voltak. E hidakat az akkor alakult AMTI neves
mérndkei: Csaba Liszl6, dr. Schwertner Antal
tervezték.

Az Gjjaépités érdekes példija volt (1949-ben)
a 8. sz. féut Vasszentmihaly atkelési szakaszan

Elény6s volt a fejge-
rendas, coOlopjarmos
kialakitas nagyobb atfolyasi szelvény igénye
esetén, mivel az alépitmények igen gazdasago-
sak voltak a tobbnyilasu hidaknal is.

Viltozott a vasbeton lemezhidak kialakitasa,
pl. szegélybordas és takarékiireges hidak
épultek, pl. Kisunyom, Sorok-patak-hid.

1963-ban orszigos kisérleti hidprogram in-
dult, ebben hirom Vas megyei hidtipus szere-
pelt: Tompaladonynal takarékiireges, elére-
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Tipikus colopjarmos, eléregydrtott
gerendds bid (HJ.)

gyartott gerendakbol all6, Molnaszecsédnél
szekrény keresztmetszetii gerendas, Ostffy-
asszonyfinal pedig feszitett palyas ivhid
épiilt.

Sarvarnal 1962-ben a 84. sz. f6uton, a
vasutvonal felett, haromnyilasa mutargy épult.
A Gerber-csuklos hid érdekessége az, hogy a
felszerkezet csak a kozépsS nyilisban all FT
tartOkbol, ez gyors, egyszerd épitést tett lehe-
tévé [1106].

A 84. sz. féaton elbregyartott szekrény
keresztmetszet(, utofeszitett tartokbodl allé hi-
dak épultek. A tartokat keresztiranyban elhe-
lyezett vasbetétek dolgoztatjak egyutt. Feszités
utin a tartok kozotti hézagokat is kitolt vas-
beton lemez késziilt.

Utdfeszitett, szekrény keresztmetszetii
kisérleti bid terve (Tompalddony)

Molnaszecs6don 1965-ben épilt az elsé
allandé Raba-hid. A szekrény keresztmetszetd
nyilasai igen eltéréek (17+30+17 m). A tapasz-
talatok kedvezéek voltak, kb. 66 ezer Ft/fm volt
a fajlagos koltség [116].

Ostffyasszonyfanal 1966-ban készilt el a
medernyilasban a feszitett palyas ivhid, mely-
hez monolit vasbeton szerkezet( nyildsok csat-
lakoznak. A hid méreteit tekintve is kiemelkedd
alkotds, a hazai als6pdlyds vasbeton ivhidak
egyik szép példija.

Szekrény keresztmetszetd Raba-hidak is
épultek még — késbi Gjjaépités keretében
— 1968-ban Rabagyarmatnal, 1973-ban Iker-
varnal, 1971-ben Szentgotthardnil pedig fej-
lesztésként épult a viros masodik Raba-hidja.
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Ujabb eléregyartott
hidszerkezetek

A kishidak korszerusitésének prog-
ramja sikeres volt, igény jelentkezett
10 m-nél nagyobb nyilasok athida-
lasara is el6regyartott elemekkel.

Az els6 hid Mersevatnal épiilt
1978-ban EHGE felszerkezettel, vagyis
eléregyartott hidgerendak egytittdol-
goztaté vasbeton lemezzel alkotjak a
felszerkezetet.

1979-80-ban épiiltek az elsé nagy
EHGT tartés hidak Kormendnél: a
Csornoc-hid négynyilasa, a Raba-hid
pedig haromnyilast, 30 m-es nyilasok-
kal. Osszesen nyolc ilyen felszerkezetd
hid van a megyében, ezek koziil a 86.
sz. f6at Raba-hidjanal salyos korr6zios
karok vannak.

Kisebb nyilasd hidak KCs és UH
tartds felszerkezettel épiltek 1982-
té], illetve 1984-t6l. Az el6bbi tipusbol
kilenc hid épilt 8-12 m-es nyildssal,
KCs tartoval csak ketté (Balogunyom
¢és Kisunyom).

Két ireges — UB — tart6ju hid van
a megyében: a 86. sz. féiton a Buda-
pest-Szombathely vasutvonal feletti,
ez 2000-ben épiilt, Pinkamindszentnél
pedig 2004-ben épult a Pinka felett
egy 26,0 m nyilasa hid.

Uj tartStipusok 2002-t6l jelentek
meg a megyében, FP majd FCl jel,
pl. a csakanydoroszloi és sarvari Raba-
artéri hidaknal.

A vasbetonhid-épitésben igen fon-
tos, 4j technoldgia a kiilsé kabeles
erdsités. Ennek alkalmazasaval 1995-
ben Csakanydoroszlé és Sarvar,
1996-ban Rabahidvég Raba-hidjat és
a 8. sz. féut Pinka-hidjat erdsitették
meg.

'VASBETON HIDAK

Hossz- és keresztirdnyu feszitokdbeles erdsités
a Rdba ivhidjdn

Rum, a Rdba-hid épitése (K.I.)
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A hidakat f6leg elemi kar (arviz, jégzajlas,
tiz), tovibbd erdszakos pusztitas karositja.
A 18. szdzadig a hidak altalaban faszerkezettiiek
voltak, ezek gyakran rongalédtak, elpusztultak
egy-egy arviz vagy haboruas cselekmény kovet-
keztében.

Vas megyében a Raba-hidak pusztulasarol
sok feljegyzés maradt, pl. 1641-ben K6rmend-
nél, 1813-ban Szentgotthardon, Csodrotneken
és mashol is az arviz elpusztitotta a hidakat.
A Raba szabilyozasa 1650-t6l folyt, teljes hosz-
szan azonban a rendezés nem késziilt el [68].

A torok korban a Raba védvonal volt, erés-
ségek mar az Arpad-korban épiiltek. Nagy eré-
feszitéssel sikeriilt a hidakat megvédeni, egy-
egy alkalomtol (1532) eltekintve az ellenség
atkelését megakadalyozni.

Az 1848-49-es szabadsiagharcban tobb Ra-
ba-hidat a magyar honvédség gyujtott fel, meg-
akadalyozand6 az osztrak adtkelést a folyon

[61].

Erdekes, hogy a hazai hivatali sz6haszna-
latban a ,hidak ajjaépitése” kifejezést — ter-
veken, iratokon - a hidak alland6 (acél, illetve
vasbeton) szerkezetiivé valo atépitésénél hasz-
naltaik. Ebben a fejezetben a II. vilighiabora
pusztitasainak  felszamolasarol  igyekszem
vazlatos képet adni.

Avilaghaboru kitorése utdn a hazai hidigyek
irdnyit6i a hidak robbantdsa céljira igynevezett
hidvizsgal6é berendezések terveit készittették
el. A Vas megyei Levéltarban igen részletes gyuj-
temény maradt fenn, mas megyében, pl. Veszp-
rémben fennmaradtak a német hadvezetés sza-
mara készitett hidnyilvantartasok [274].

Hidak a vilaghaboru soran elGszor a
megnovekedett forgalomtdl karosodtak, majd

a bombazasoktol. Ez utébbiak féleg a vasuti
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csomopontokat, kiemelten Szombathelyt érin-
tették [122]. Szombathely bombazasa 1944. ok-
tober 7-én kezdddott.

A hazai hadtorténetiras megemlékezik a
hidak robbantasos pusztitasirél — a teljesség
igénye nélkiil. Az egyedi hidleirisokban a ren-
delkezésre ill6 forrasok alapjan lehet tajéko-
z6dni. Kivételesen van informacié arrdl, hogy
egy-egy hid hogyan keriilte el a pusztulast, pl.
Csakanydoroszlonal mar nem volt idé a rob-
bantasra [36]. A Raba-hidak kozil egyedil
az emlitett csakanydoroszléi nem pusztult
el. A legfontosabb féuton, a 8. sz. székesfehér-
var-graci aton érdekes moédon tobb jelentds
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nagy hid is sértetlen maradt, igy pl. a Vasvar—
Rabahidvég kozti Rdba-artéri vasbeton ivhid,
Koérmend térségében az 50 m hossza Pinka-hid
és Ratotnal a vasut feletti hid; ugyanakkor kis-
nyilasa boltozatok és fahidak is (pl. a Rum és
Kam kozotti artéri hidak) robbantas aldozatava
valtak [134].

A sulyos kart okozé hidpusztitisok zOome
1945 marciusaban, a honap vége felé tortént.

A karok mértékére vonatkozod tételes ki-
mutatds az Allamépitészeti Hivatal iratai kozil
nem keriilt elS, pedig ilyen készilt. Igy az or-
szagos Osszesitésben (1945) szereplé 96 hid
1842 fm hosszban tekinthetd a kozuti hidakban
esett karnak [277]. Figyelemre mélt6, hogy a
hidkarok tobb mint fele (51) féutakon esett.
A kar mértéke az orszagos atlagnal tobb volt,
az elpusztult hidhossz csak két megyében volt
ennél tobb (Borsod-Abatj-Zemplén, Szabolcs-
Szatmar-Bereg).

Magyarorszdg hiddllemdnydban keletkezett gzdndékos
rombolde okozte kérok

A hidak helye dab szdma fm hoesza
Abouj-Torns vm. 42 560
Baranya Vi 55 410
B4co-Bodrog vm. 2 T3
Békés e, 2 588
Bihar V. 17 447
Bornod Vi, T4 147
Csandd v, 3 100
Ceongrdd Ve 3 590
Eeztergom  vm, 53 690
Pojér VA, 89 454
Gy8r Vi, 54 1 088
Hajdd v, 7 133
Heveo vm. 110 1 352
Jész-Nagykun-Szolnok 26 1 569
Végrdd ViRa 84 996
Pept-Pilis-Solt-Kinkun 117 1104
Somogy VIMa 19 760
Sopron van. 44 890
Szabolecs vm, a3 1439
Szatmdr V. 46 1117
Tolna v, 27 1 155
Vaa v, 96 1 B42
Veazprém v, 63 754
Zalo V. 192 1 957
Zompldn V. 28 493
Budapeati Durna~hidak 9 2 200
Uaszonen: 1 404 26 242

A II. vildghdboruban elpusztitott kozuti hidak

A vasuti hidakban esett kir kimutatdsa csak
orszagos szinten all rendelkezésre. Kovacs Jo-
zsef alispan 1945. december 22-én Osszealli-
tott kimutatasiaban jarasonként és telepiilésen-
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ként szerepeltek a haboruas kiarok, am nem
mindenhol szimszerUsitve; pl. Vasszentmiha-
lyon az ,06sszes vasuti hidat robbantottik”,
vagy: ,az irottkéi jarasban az osszes kozuti hi-
dat felrobbantottak”

A biztosra vehetd hidkar e dokumentum
alapjan 43 kozuiti és 14 vasuti hid, késébbi ki-
mutatdsok alapjan a kar teljes mértékét csak
becsiilni lehet.

A Kozlekedési Minisztérium 1949. mijus 1-
jén Osszesitette az orszagos kozuati hidak helyre-
allitasanak 4llasat, eszerint 24 hidat ,,véglege-
sen” (ebben még 4 fahid is szerepel), 6t hidat
félallando (fa) jelleggel, 24 hidat ideiglenesen
allitottak helyre (2 vas, 20 vasbeton és 2 bol-
tozott hid szerepel ezek kozott), ezenkiviil 4 Gj
hidrdl és 6 folyamatban levé Gjjaépitési munka-
ol szamoltak be. Osszesen 63 hidrél van itt
sz0, az eltérés jelentésnek tinik. Elképzelhetd,
hogy az elpusztult hidak szima valéban 96 volt,
am 33 hidnal eddig az ideig még ideiglenes jel-
leggel sem tudtak a forgalmat biztositani.

A roncsok kiemelése 6nmagiban is ki-
lonleges, nagy feladat volt. Az 1949. majus 1-jén
készitett felmérésben 55 hidnal 1667 tonnanyi
roncs kiszedése szerepel 237 ezer munkadra
raforditassal.

A kir mértéke mindenképpen Oriasi volt,
megbénult az Gt- és vasuthalézat, hianyzott az
anyag, a szallitéeszkoz, mégis haladéktalanul
kellett intézkedni. Kezdetben a hadaszatilag
fontos utvonalakon a szovjet hadsereg épitett
provizériumokat. Veszprém megyei jegyzo-
konyvekbdl tudjuk, hogy egy id6 utin az ide-
iglenes hidakat atadtdk az allamépitészeti hiva-
taloknak.

A hidak ujjaépitése targyaban a Ke-
reskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium
III. 2. osztalya 1945. jdlius 21-én intézkedett
16846/1945. szam alatt. Vas megyében Ullrich
Zoltan miniszteri tanacsos volt a kozponti ira-
nyit6, a Fels6-Raba hidépités-vezetd korzet koz-
ponti feliigyeldje is Ullrich Zoltan volt, a korze-
ti épitésvezetd pedig Kmetty Lajos muszaki tiszt
[191]. A korrendelet részletezte a hidhelyreal-
litasok teenddit: szemrevételezés, siirgdssé-
gi sorrend megallapitasa, tervezési munkak,
roncskiemelések, helyreallitas.
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A helyreallitasok koltségvetéseit egy hona-
pon beltl kellett felterjeszteni.

A roncsok kiszedése hatalmas feladat volt,
még 1949-ben is folytak ilyen munkak, hazila-
gosan és vallalati erGvel [254].

A provizoriumok abban az esetben, ha az
elpusztitott hid alépitményei épségben marad-
tak, altalaban a hidroncs mellett épiiltek,
pl. Csorotnek, Ostffyasszonyfa. Kivétel, tobbek
kozott Készeg Gyongyos-patak-hidja, ahol a ra-
csos acélhid roncsaibdl az 1883-ban épult hid
tengelyében, am kisebb nyildassal épult provi-
zOrium [116].

A HIDEPITES FEJEZETEI

elékészitési munkakat kellett végezni. A Koz-
lekedési Minisztérium (neve valtozott) kiilon
szakmailag felkésziilt egységet, Helyreallitasi
Kft.-t szervezett a roncskiszedésre, ideiglenes
helyreallitasra [253, 254].

A végleges helyreallitis 1947-ben mar Raba-
hidak esetében is megtortént (Szentgotthird,
Koérmend, Rum). Szentgotthardon a vasbeton
kerethidat az eredeti tervek szerint, eredeti for-
maban épitették Gjji. Rumnal azonban nem
az épitéskori vasbeton felszerkezetet épitették
meg 4jbdl, hanem budapesti Duna-hidak ron-
csaibol (Linchid, Mar-

A provizériumok sok gondot okoztak pl.
8. sz. fé6aton, Rabahidvégen, ahol a hadi pro-
vizérium helyett ,hizi kezelésben” az Allam-
épitészeti Hivatal 56 m hossza fahidat épitett.
Am ezt a jég sulyosan megrongilta, a hid j-
jaépitéséig természetesen a forgalmat fenn
kellett tartani, am az

Ostffyasszonyfa, Raba-hid provizoriuma (Kiskoros)

git hid, Erzsébet hid)
acélfétartét  készitet-
tek hegesztett kivitel-
ben, s ezzel egyiittdol-
gozo vasbeton lemezt
épitettek [116]. Ilyen
megoldasa  Gjjaépités
kisebb nyilasti hidaknal
gyakori volt, folyami hi-
daknal ritkasag. Széchy
Karoly, aki a hazai koz-
ati hid vjjaépités foira-
nyitéja volt, kivalo at-
tekinté tanulmanyaban
ennek a hidnak a tervét mutatta be [254].

Ebben az évben Pinkamindszentnél Pinka-
hidat, a 84. sz. féuton Marcal-hidat adtak at,
Szombathelyen pedig a Nagykar utcai hid
Ujjaépitését diszkapu emelésével tinnepelték.
1947-ben 14 hid Gjjaépitése folyt.

ideiglenes hid csokkent
szélességi volt [250].
Ostffyasszonyfanal, a
Ragyogo6 hidnal az ideig-
lenes hidat a Raba arvize
elpusztitotta. Itt évekig

komp szillitotta az at-
kel6ket [Torzskonyv].
Hadi provizériumroél, pl. boroshordékbél épi-
tett gyaloghidakr6l (Rumnal) a helytorténetirds
emlékezik meg [134], fot6é csak néhany kerult
el6. Ezek mutatjak, hogy a hidak udjjaépitése
elétt a forgalom fenntartasa érdekében milyen
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Rum, Rdba-hid ujjdaépitési terve [254]

1948 az Gjjaépités fontos éve volt: a 8. sz.
letti hidat tovdbbd a Csorndc-hidat a vasbe-
ton felszerkezet kiemelésével és részleges fel-
hasznalasaval, mégpedig a hidkezel6 részben
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sajat er6bdl végzett munkajaval. Hazilagos Gj-
jaépités mas hidnil is tortént.

1948-ban adtik it a forgalomnak Sarvarnal
a 60 m nyilasi Raba-hidat, melyet acélanyag
hidnya miatt merev betétes vasbeton ivhid-
ként épitették Gjja. Az eredetileg a Margit hid
Ujjaépitésére szant acélcsovekbdl hegesztett va-
zat allitottak Ossze, melybdl kevés allvanyozas-
sal takarékiireges ivszerkezetet alakitottak Kki.
E hid épitésének példija mutatja, hogy milyen
ujszerid, egyben bonyolult megoldasokat
kellett alkalmazni az Gjjaépités kezdeti évei-
ben [282].

Sdarvdr, a Rdba-bid merev vasbetétes ivhidként
épiilt ujjd [282]

1949-ben 11 hid Gjjaépitése folyt az orsza-
gos kozutakon, igy a 8. sz. f6uton Rabahidvég-
nél épilt a sarvarival megegyezé Raba-hid
[282], a 8. sz. féuton Vasszentmihalynal az
eredetileg racsos Voros-patak-hidat kétnyilasq,
vasbeton hidként épitették 1Gjja, acélanyagot
ekkor még nem tudtak biztositani egy 25 m
nyildsd hidhoz sem [110].

Az eredetinél kisebb nyilasokkal valoé 1j-
jaépitésre mashol is van példa: a 8. sz. féut
egynyilasu, vasbeton ivhidja helyett haromnyi-
las0 hidat épitettek. Ebben az évben épilt Gjja
Kisunyomban a hiromnyildst Sorok-patak-hid.

Pornéapatiban a hiromnyilasa Pinka-hid,
Csepregen a Répce-hid, ezek a kisebb, am fon-
tos hidak acéltartéval egytittdolgozo vasbeton
szerkezetek voltak [116].

1950-51-ben épiltek at tobbek kozott a
Rum és Kam kozotti artéri hidak, gazdasiagos
Jtipusszerkezettel”, colopalapozasa, egy- és
tobbnyilasu lemezkeret-szerkezetek.
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Az \jjaépités hat éve alatt (1945-50) 58
kozuati hid épilt, ez rendkivili teljesitmény,
hisz ezek kozott 6t Raba-hid, vasut felet-
ti mitargy (Vasvar) és Raba-artéri, Pinka-, és
Csornoc-hidak voltak.

Ideiglenes belyredllitds az alépitményben is
(Kozutkezeld)

= —— ¥

A felszerkezet provizorikus jjdépitése
(Kozutkezel)

Uj hid épiilt Szombathelyen, a Centendris
hid, melynek 1948-ban hatiroztak el az épi-
tését.

Szombathelyen a hidillomany tobb mint
fele elpusztult 1945-ben, s ezeket kettd kivé-
telével 1950-ig Gjjaépitették.

A hidak Gjjaépitése altalaban fejlesztést is
jelentett: szélesebb utpalyaval épitettek uGjja
egyes hidakat, kisebb utkorrekciéban épult
meg néhany hid és 4j szerkezeti megoldasokat
alkalmaztak. Ezekrdl a vasbeton hidak fejezet-
ben is olvashatunk.

A hazai hidépitésben 1955-ben j korszak
kezdddott: atfogo, utvonal-szemléletd (egy-egy
uton az Osszes hidra kiterjed$) korszertsitési
program indult, s tobb helyen utkorszerusi-
tési munkak is folytak, Vas megyében pl. a 84.
sz. féaton, s ezek keretében — és ezeken kivul
is — még el nem végzett Gjjaépitési munkak is
elkésziiltek.
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1956-ban Készegen a Gyongyos-, GyOr-
varon a Sarviz-hid, Csorotneken a Raba-hid
Gjjaépitése folyt. Rabagyarmaton (1954-ben)
még csak faszerkezet Raba-hid épiilt.

1960-t61 évente 14-15 hid épilt, koztik
Zala- (Nagyrikos, Oriszenpéter), Lapincs- (Szent-
gotthard), Riba-artéri (Sarvar) hidak, ezen hid-
épitések korszerusités jellegliek voltak.

A kisebb forgalmu Rédba-hidak Gjjaépitése a
kishid-korszertsitéssel parhuzamosan folyt:
1964-ben Molnaszecs6édnél késziilt el az 1j,
szekrénytartoés Raba-hid, 1966-ban Ostffyasz-
szonyfanal a feszitett palyas, vasbeton ivhid,
mely épitésekor a megye leghosszabb hidja volt
és orszagosan is kiemelkedd létesitmény.

1968-ban Rabagyarmaton Gj helyen, takaré-
kos keresztmetszeti (kiemelt szegélyek kozott
3,8 m) hid épult, végiil Ikervaron 1970-74 ko-
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zott épultek at az addig faszerkezeti Raba- és
Raba-mucsatorna-hidak.

Rdbagyarmat kis forgalomra épiilt Raba-bidja
(CA.)
Nagy elbrelépés volt a vazlatosan emlitett
hidprogram, hisz még 1964-ben 67 provizori-
kus jellegti hid volt a megyében.

A hidak ujjaépitése
1950-ig, rendkiviili ers-
feszitések kozott, nagy
utemben haladt, a kozuti
Rédba-hidaké 1957-1974
kozott fejez6dott be, am
az Gjjaépités mellett je-
lent6s hidkorszertsité-

sek is torténtek.

A vasuti hidak Gjja-
épitésérdl, egyes vona-
lak felhagyasardl kilon
fejezet szol.

Ragyogm Raba-hzd (Kzskoros)
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HIDAK ALAPOZASA

Hidak alapozasa

A hidak alapozisa a hid allékonysiaga szem-
pontjabol rendkiviil fontos, koltséghidnyada
jelentés (30-40%), mégis alig foglalkozik vele
még a szakirodalom is.

Nézziik meg vazlatosan, hogy alakult Vas
megyében a kozuti hidak alapozasa. A fahidak
évszazadokon keresztil coOlopjarmos kialaki-
tasuak voltak, igy a legrégibb, korai alapozisi
modnak tekintheté ez a modszer a Raba-hi-
daknal is. A 18. szazadbodl tobb colopalapozasa
hidterv maradt fenn [148].

A rémaiak sikalapozasu hidjarél csak Sa-
variab6l maradt meg régészeti lelet, a fellelt
kvaderkovek tiszteletre méltdak, épitdik tuda-
sat, igényességét mutatjak.

Az elsé vashid Készegen épiult 1883-ban
sikalapozassal, az alaptest magassaga tekinté-
lyes: 3,6 m, nyilvan a biztonsigos alapozaisi sik
miatt volt erre sziikség.

A biztonsagos, alland6 hidak épitésére ira-
nyul6 torekvés fahidak esetében is kéfalazatok
épitésével volt — legalabb részben - sikeres.

A korai vas- és vasbetonhid-épitésnél, ha
erre mod volt, sikalapot épitettek, pl. 1907-ben
Vasszentmihalynal a Voros-patak-hid épitésé-
nél, vagy Répcelaknal a Répce-idrapasztd-hid-
nal, ugyancsak 1907-ben [145].

Vasszentmihaly Voroés-patak-bidja (1907)

Gyakori megoldas a hidf6k sik-, a pillé-
rek colopalapozasa a kimosasi veszély csok-
kentésére, pl. 1909-ben igy épilt Horvatnad-
aljan a Pinka-artéri hid.

Az Gn. Ragyogodi Riba-hid (Ostffyasszonyfa—
Uraigjfalu kozott) 1903-ban épult. A 61,5 m
nyildsa mederhid pilléralapjai 4,9 m atméréji
kutak, ezeket 7,5 m mélyre sillyesztették le.
Ez a hid volt a megyében az els6, melynél ilyen
mélyalapozis készilt.

Kutalapozast alkalmaztak Sarvarnal is 1908-
ban; a ricsos Rdba-hid épitésénél itt téglafala-
zata mélyalapot épitettek. Hidfénként — egy-
mast6l 6 m tengelytavolsagra — két-két 4,3 m
magas kutalap épult [282].

Kormenden 1906-ban lett kész a haromnyi-
lasa, racsos Raba-hid, itt a Rdba-hidak kozott
egyedilalléan a pilléreknél is sikalap (2,3 m
széles) épiilt.

Szentgotthardon Gergely Jené 28,0 m
nyilast vasbeton gerendakeret-hidat tervezett,
a hidfék alatt 3-3 sor colopalappal, ez a hid
1910-en épiilt, tehat elmult 100 éves [204].

Csepregen és mashol is a vasbeton geren-
dahidat (16,0 m nyildsti) 1923-ban 3,0 m ma-
gas sikalapra épitették.

Az 1. vilaghabora utan, 1923-t6l nagy titem-
ben folyt a fahidak dlland6 hidda torténd ujja-
épitése. Els6ként Rumnal épiilt 17+21+17 m
nyilasad vasbeton gerendahid a Raban.
A tervezé (dr. Muller Félix egyetemi tanir)
eredetileg sikalapot tervezett, a probaftiras és
az alapkiemelés utan azonban a tervet moédo-
sitottdk és a pilléreknél és a bal oldali hidf6nél
kétsoros colopalapot épitettek.

Csakanydoroszlonal 1926-ban a rumihoz
hasonl6é Raba-hidat ugyancsak dr. Muller Félix
tervezte, am itt mar colopalapozassal, mégpe-
dig a hidf6knél 30 cm atmérdji vasbeton, a
pilléreknél pedig facolopoket vertek le.

Csorotneknél Savoly Pal tervezte a Raba-
hidat (1928-29-ben épilt meg) a hidf6knél ha-
rom, a pilléreknél két sor coloppel. Az alépit-
mények fa szadfal védelme mellett készultek.
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Jellemz6 volt tehat a folyokon épulé hidak-
nal a colopalapozas.

A HIDEPITES FEJEZETEI

s 2 -

A hidak djjaépitése 1955-ig nagy uitemben
folyt, am ekkor a nagyszamu, kis teherbirisq,
kisebb hid annyira akadilyozta a for-

galmat, hogy kilon program kereté-
ben, hal6zati szemlélettel elkezd6dott
az an. kishid-korszerusitési program
[9]. Evente 100-140 hidat iranyzott
elé6 a program, ezt a teljesitményt
csak az eléregyartas széles kort alkal-
mazasaval lehetett megvaldsitani. Ezért
a hidak alapozasa, ha csak lehetett,
vert vasbeton colopalapozassal ké-
szilt, 2-10 m nyilasra alkalmas, for-

Rdbakecol colopalapozdsu Raba-drtéri bidja (1936)

A 8. sz. féut korszerisitésekor (1936—
37) siullyesztészekrényes alapozas készilt
a CsOrnOc- és a Vas-

ditott , T” tartos felszerkezettel. A 10
m-nél nagyobb nyildst hidak gyakran
hiaromnyildsa, colopjarmos, fejgerendas kiala-
kitassal épultek [9, 116].

var—-Rabahidvég kozotti
artéri hid hidf6inél és a
pilléreknél.

A Ratétnal épiilt,
vasut feletti, 26° ferde-
ségl hidnal a keretlabak
alatt pontszert sikala-

pok épiltek, Vasvar-
nal a vasatvonal feletti
hid sik savalappal épult
[117]

Rabahidvég Raba-hidjat a Raba rendezé-
sekor — 1942-43 kozott — vasbeton ivhidda
épitették at, fart vasbeton colopalapozissal,
vasbeton siillyesztészekrény alaptesttel. Az
Ujszerd, kulonleges alapozast Mistéth Endre
tervezte.

Az 1945 utani Gjjaépitéseknél a hidak ere-
deti alapozasat altalaban felhasznaltak. Rumnal
a régi artéri hidak faszerkezetiek voltak, igy
itt 1950-51-ben vert colopalapozdssal épiiltek
az Uj vasbeton lemezkeretek.

Kishidak korszeriisitésekor gyakran colopjarmos alapozds késziilt

(Csepreg, 1974)

Figyelemre mélt6, hogy colopjarmos kialaki-
tassal Mistéth Endre tobb hidat tervezett 1945
elétt is. A colopalapozas tervezéséhez veré-
szondakat is alkalmaztak, ez jol hasznilhat6 in-
formiciét adott a colophossz tervezéséhez is.

A kozepes és nagy hidak épitéséhez siily-
lyesztoszekrényt tervezett az Uvaterv Molna-
szecs6d Raba-hidjanal. A kivitelezéskor ne-
hézségek adoddtak, buvarmunkira, robbantasra
is sziikség volt, ezért a Katafa fel6li pillérnél

Vasszentmihdlyndl az ujjaépitéskor
colopalap késziilt (1949)
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Kisebb bidakndl kutgyiiriikkel alapoztak
(Velem, 1959)
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vert colopalapozasra tértek at. A hid 1963-65
kozott épult [116].

Rabagyarmat Raba-hidjinil (1967-68-ban
épult) az el6z6 hidnal emlitett tapasztalatok
miatt a kivitelez6 Hidépité Villalat acélcsé co-
lopalapozast javasolt. Vita alakult ki, Gjabb ter-
vezGt (Vasiterv) is bevontak. E hid alapozasarol
részletes, alapos ismertetést irt Pal Tibor [221].
Tanulsagos, egyediildllé ez a cikk.

Az Ostffyasszonyfa-Uraidjfalu  kozotti
Raba-hid 1964-66-ban épiilt Gjja az 1903-ban
épult pillérek felhasznalasaval, az artéri nyila-
sok — koribban faszerkezetiek voltak — vert
colopalapozasiaak.

A kis és a foly6 feletti hidaknal is uralkod6-
va valt a colopalapozis. Erdemes megemliteni,
hogy épiiltek vegyes alapozasa hidak, igy pl.
a 84. sz. Gton 1962-ben vasdtvonal felett (ma
84150 j. Gt 4,388 km). A hidf6k Pitria szadfal
védelme alatt épult sikalapok, a hidpillérek
pedig két-két siillyesztészekrényre tamasz-
kodnak [116].

A 8702. j. Gt 4,808 km sz. Sorok-patak-hidja-
nal (1964-ben épiilt) a pillérek szekrényalapon,
a hidf6k pedig vert colopalapon allnak.

HIDAK ALAPOZASA

Hidak szélesitésénél gyakori a colopalapozds
(8 sz. féut Csérnoc-bid, 1982)

A hidak alapozasanak sok egyéb részlete is
érdekes lehet, ezek az egyedi hidleirasokban
iltaliban elég részletesen megtalilhatéak. Er-
demes ezeket tanulmanyozni, pl. 1948-ban a
8415. j. ut 0,748 km szelvényében hatszog
keresztmetszeti colopoket vertek le.

A 86. sz. f6ut Kormendet elkeriil$ szakaszin
1979-80-ban épitett Riba-hid colopalapozasa-
nal a Larssen-szadfalat bennhagytak, hogy
ezzel a kimosasi veszélyt csokkentsék.

Altalinos tanulsig, hogy az orszi-
gos kozutak hidjai kozel 90%-ban co-
I6palapozastak (gyors, biztonsagos,
kedvez6 koltségii), a kivitelez6k nem
kedvelik a szekrény- és katalapozast.

Az 1965-0s arviz — mely rendkiviili
volt — két esetben jelentds alapozisi
munkdkat tett szikségessé: a 86. sz.

A Sarvdrndl 1962-ben épiilt, vasut feletti hid
vegyes alapozdsi

Hidak szélesitésénél elég gyakran el6fordult,
hogy a szélesités mis alapozasi méddal épiilt, pl.
(1982-ben) a 8 sz. féut 138,238 km szelvényé-
ben all6 Csornoc-hidnal a szekrényalapozasos
hid szélesitése vert colopozéssel késziilt.

Szombathelyen 1984-ben gyalogos-alul-
jaré épiilt, ennél vasbeton talplemez az alap,
helyszini adottsagok miatt itt Soil-Mec résfal is
késziilt [208].

Kiilonlegesség a 89. sz. féut 1,617 km szel-
vényében épiilt hid, itt — a kivitelezd javaslatara
— vert és furt colopalapozis késziilt [116].

féat 67,441 km szelvényében 1949-
ben épilt Sorok-patak-hid egyik pil-
lére megsillyedt, a pillért elbontottik
és harom 2,0 m atmérdji katalapot készitettek.
A siillyesztésnél a viztelenités nehézséget oko-
zott. Az 4j pillér elkésziilte utan kiderilt, hogy
a masik pillér alapozdsa sem biztonsagos, ezért
ennél a pillérnél colopalapot készitettek.

A 84. sz. f6ut 78,011 km hidnal az arviz
1965-ben az egyik hidf6t alimosta. Kiegészit$
alapozast készitettek és egy pillérrel megosz-
tottak a hidnyildst, hogy kisebb legyen a talaj
igénybevétele. Colopalapozasa hidaknal arviz-
kar nem volt.
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Hidnevek

A hidaknak altaldban kétféle nevik van:
népi és a kozatkezelé nyilvantartasaiban
szerepld.

A helyi lakosok (a nép) gyakran a hid helye,
az ott laké neve szerint emlegetik a hidakat pl.
Herpeny6-hid, Duléati hid, Mukus hid, Jakab
hidja.

Az anyaga vagy valamely tulajdonsaga is gya-
kori a névadisban: Kishid, Oreghid, Cement-
hid, K6hid.

Vas megyében 231 telepuilés kozil 87 hely-
ségben 212 hidnevet irtak 6ssze az adatgytjték
[291].

2010 . Odegcd

A telepiilés nevében és cimerében is
szerepel (C.A.)

A hid anyaga szerint: K6hid nyolc akadt
pl. Kisunyom, Kild, Rum, Velem; téglahid csak
Csakanydoroszlon; a nép nyelvén Vashid csak
hiarom: Bukon egy és Szombathelyen két hid;
meglepd, hogy Fahid csak kett6 szerepel a fel-
mérésben: Gyongyosfalu és Készeg, pedig joval
tobb fahid van még ma is, nemhogy az 1980-as
években, amikor a felmérés késziilt. Az egysze-
rud fahid a népnyelvben biiri, ez 16 telepiilésen
20 hid esetében élt a lakosok emlékezetében.
A fahidakat tobb vidéken Dobogé hidnak ne-
vezik, Vas megyében nem él ez a név. A buri
nevet altalaban gyaloghidaknak adjak.
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A hid kialakitasa, mérete is névadoé lehet:
Kishid hat telepiilésen, nyolc hid neve, Nagy-
hid név csak Csordtneken a Riba-hid eseté-
ben fordul elé.

Cifra hid harom telepiilésen talalhato:
Szombathelyen részletes emlékeket rogzitettek
errdl a hidrdl: itt gyilekeztek vasirnap a legé-
nyek, 1848-ban csata szinhelye volt.

Nem jellemzé a hid kora szerinti elneve-
zés. Uj hid csak harom van a megyében: Also-
djlakon, Kdmban és Vépen. Oreghidként csak
Biikon neveznek hidat.

Meglepéen kevés az athidalt akadaly,
vizfolyas szerinti elnevezés, pedig ez a leg-
kézenfekvobb. Gyongyos-hidnak Sarviron két,
Szombathelyen hirom hidat hivnak, pedig
nemcsak ezen a telepiilésen van joval tobb hid
a Gyongyoson, hanem mashol is. Herpeny6-, il-
letve Perint-hid csak egy-egy volt Sarvaron, illet-
ve Szombathelyen, ugy latszik, a helyieknek ké-
zenfekvé, hogy mely vizfolyas felett all egy-egy
hid. Raba-hidként is csak Ot hidat neveznek,
Csakanydoroszl6, Csorotnek, Egyhazashollos,
Ikervar, Sarvar telepuléseken.

Erdemes még tallézni a Vas megyei foldraj-
zi neveirdl készilt gytjteményben, dm a hely-
torténeti irasokban is buvirkodni. Mersevat-
nal 1672-ben Repiillé hidakrdl esik sz6, ez a
név mas megyében is el6fordul, altalaban vas-
atvonalak feletti gyaloghidaknal, itt azonban
ideiglenes, uszohidakrol van szo, melyeket
akkor hasznilnak, ha az arviz miatt kell gyors
hidpétlasrél gondoskodni [172].

Az Eszteri hid mondijat Rum helytorté-
netében lehet olvasni. Az emlékezet gy tartja,
hogy a hidnal all6 erdészhazban jart valaha Ma-
tyas kiraly Poka erdész lanyinal [134].

Szombathely torténetében az egyik korai
hidnév 1583-bdl a Sidé hid, 1670-bdl pedig az
Olah gyaloghid neve maradt fenn [139]. K6-
szegen 1784-bél a Koldus hid felépitésérdl van
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hiradas, e hid mellett gytilekeztek a szegények.
Erdekes, hogy ma mir ezek a nevek sehol nem
ismertek a megyében.

Csepregen 1616-ban a molnarokat szoli-
tottak fel, hogy ,szokas szerint” készitsék el a
Szalmahidakat; ezek ideiglenes hidpotlok le-
hettek, melyek épitésében a molnaroknak (fa-
vagoé molnarok) jartassaguk volt [62].

Nem hidszerkezet, mégis érdemes meg-
emliteni a rézsegatakat pl. Ikervarnal, ahol
1895-ben azutan a ma is Uzemeld vizerdmuvet
épitették mérnoki tervezésu gattal.

Ikervarnal a helytorténet iras Villanyhidrol
is tesz emlitést, ez a vizi erémuvel kapcsola-
tos kezel6hid, illetve a Raba-mtcsatornian at-
vezetd kozati hid [129]. Az erémi szakembe-
rei Melocco hidnak nevezik a hid épit6jérdl,
Melocco Leonardérél a ma mar toébb mint 100
éves betonboltozatot [59].

Melocconak hidja all Szombathelyen is, és
emléktibla is késziilt annak idején, a polgar-
mester Ehen Gyula és a kivitelezé nevének fel-
tiintetésével. A Sz¢€ll Kalman utcai hid 1901-ben
késziilt. Vas megye foldrajzi nevei kozt napja-
inkban nem szerepel Melocco neve, sem mis
hidépit6é.

Eben Gyula neve méltdn szerepel a bidon
(Szombatbely, képeslap)

Személyrdl elnevezett hid hivatalosan csak
Sarvar Gj (2004) Raba-hidja, mely grof Nadas-
dy Ferenc (egyes forrasokban a II. Nadasdy Fe-
renc) nevét kapta a varos nagy személyiségérol
[126].

A hidnévadas hivatalosan a Foldrajzi-név
bizottsagon keresztiil, annak elfogad6 hataro-
zataval torténhet. E sorok ir6ja Hajos Bencé-
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vel egylitt készitett ismertetét és utmutatot a
hidnévadasra. J6 lenne Vas megyében is arra
érdemes személyekrdl is elnevezni hidakat.

A helytorténetirasban emelds, felhuzha-
to6 hidakrol is sz6 esik. Ezek eréditett helye-
ken, varkastélyoknal, varaknal voltak, a torok
hédoltsag alatt kisebb arkok feletti, s6t Raba-
hidaknal is el6fordultak. Kiilonlegességnek
tekinthetd ez a gyakorlat, érdemes a megoro-
kitésre. Fligg6/16gd hidnak Rum kozségben él
az emlékezete [56].

Ssent Kvirinus pispak

vestnna-haliln & Griegyts (Saharis) fol;
Ext @ bipet Rodnainé Bauer E rajzolls.
(képeslap)

Id6rendben talan a Rémai hid elnevezéssel
kellett volna kezdeni ezt a fejezetet, ezt azért
nem tettem, mert csak elvétve, féleg Gjabban
talalni a régészeti targyu szakcikkekben, vagy
helytorténeti irdsokban a megye romai kori at-
jain volt valamikori hidakrél [154]. E konyv-
ben tobb sz6 esik arrdl a szombathelyi hidroél,
amelyrdl 303-ban Quirinius hitvall6 piispokot a
Sibaris/Perint patakba fojtottdk. A nem ponto-
san a régi hid helyén all6 mai mutargy kozelé-
ben emléktabla is all. Meglepd, hogy a Romai
hid név nem terjedt el, nem kozismert, pedig
Szombathelyen még egy ebbdl a korbdl szar-
maz6 hid allt, Kormendnél nem is egy hid
allhatott, s Sarvarnal is régészeti emlékek ta-
nuskodnak a rémaiak Gt-hidépitési tevékenysé-
gérdl. Romai hidként beszélnek Rum kozségben
egy coOlopsorrél, mely rémai Gt része lehetett.
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Romai alaguatként él a nyelvben Szombathe-
lyen a csatornahilézat egy-egy része [291].
Altalinos szokds az Ostffyasszonyfa—

Uraigjfalu kozott allé Raba-hidat Ragyogo-
nak hivni, ilyen nevud telepiilés nincs és nem
is volt, csarda azonban igen, ez a hidrol kapta a
nevét, a hid pedig romai kori elédjérél Robio-
Robiago. A népnyelv ezt ,leforditotta” értelmes
sz6va, ragyogd megoldas... [253].
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megye cimere lathatd, a madar valéjaban nem
golya, am a népnyelv igy hivja...

Német (Briicke) és horvat nyelvi hidnevet
is feljegyeztek pl. FelsGcsatiron.

A hid a telepulés névadodja is néhany eset-
ben: Hidvég/Rabahidvég, Hidashollés, Me-
gyehid, utcanév is tobb telepulésen, pl. Sarvar,
Szombathely (1455-t6l).

Ragyogoi Raba-hid

E rovid attekintés végén még néhany meg-
jegyzést hadd tegyek: kulonos, hogy hidnév
olyan virosok, telepiilések esetében egyaltalin
nem é€l, ahol pedig tobb és fontos, nagy hid
all (pl. Kormend, Rdbahidvég, Szentgotthard),
ugyanakkor pl. Rum kozségben: Fiiggs, K6, R6-
mai, Eszteri, Magas, Moric (gr. Széchenyi Moric-
rél) és Biurl elnevezés is ismert, Szombathe-
lyen pedig 16 hidnevet irtak 6ssze pl. Szajna-,
Centenaris, Cifra, Kasmarcki, Nagy (Gyongyos),
Operinti vas-, Bérgyari buri stb.

Egy-egy hidnak tobb neve is ismert, kéhid-
nak neveznek olyan mitargyat is, mely azota
atépiilt, vagy ismert a neve a kozelben lakoé sze-
mélyrdl, vagy az anyagarol.

Egy-két érdekes hidnév Sorokpolanynal:
Cigany, Nagy, Zold, Polanyi, Karfis, cementhid;
Készegen: Andalgd, Szent Janos, Vastti, Fekete
hid [294].

Janoshidzin a Kiridly hidat épit6jérdl nevez-
ték el.

Sarvaron Golya hidként ismert egy elha-
gyott, betemetett vasbeton hid, melynek vas-
beton mellvédjén (a fétartd részét képezi) Vas
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A hidkezel6k névadasa egyszerlibb: ma
az orszagos kozutakon az utnév, utszam és a
hid szelvényszama mellett az athidalt akadaly
szerepel.

Koribban - 1965 elétt — utankénti hidszam
is szerepelt azonositoként, ma ez helyett a hid
torzsszama szerepel. Ennek Oridsi elénye, hogy
az Gtszam vagy a szelvényszam viltozasa esetén
is meg6rzi hidazonositd szerepét.

Ebben a konyvben altalaban az atszam és
szelvényszam, esetenként az athidalt akadaily,
leggyakrabban a vizfolyas neve szerepel.

Az 6nkormanyzati hidak esetében — a leg-
ujabb nyilvantartasban a telepiilés, az ut, utca
és az athidalt akaddly szerepel, pl. Szombathely,
Ujviros utcai Perint-patak-hid stb.

Tovabbi buvarkodast ajanlok nemcsak a
hidnevek, hanem utak, diléutak esetében
is, mert fontos informaciokkal szolgilnak torté-
nelmiinkrdl, pl. Fenté és GOré az elrombolt
rabai atkeldt, illetve a megfigyelGtornyot, erés-
séget jelentette Benczik Gyula kutatasai alapjan

[37].
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Hidak és a

A Vas megyei hidak torténetében a muvészet
tobb tertileten megjelenik.

Varosképek (metszetek, vedutik) varosok-
roél, varakrél adnak fontos informacidkat, mi-
vészi élményt (K&szeg, Sarvar, Szentgotthard,
Szombathely).

Sarvar varbejaré hidjarodl, szép abrazolas
Készegrdl, Zimmermann rézkarcan kiviil tobb
kép maradt fenn, s ezek a viaros védmuveirdl,
hidjairél fontos informacidkat nydjtanak [40].

B

: P S AR
Sdarvdr Greicher Mdtyds rézmetszetén

Szentgotthardrol Zimmermann metszete
(1664) és egy Heiligenkreuzben készilt fest-
mény (1734 koril) maradt fenn [256]. Szom-
bathelyrél 1790-ben rézmetszet késziilt, ezen
az el6térben egyszer( hid latszik.

A vépi Erdddy-kastélyrél 1850-ben késziilt
festmény a parkban al-
16 kétnyilast boltozat-
rol nyujt kedves lat-
vanyt [80].

Ritkasag, hogy por-
celanvazan hidat Oro-
kitenek meg. Sarvar
varbejard hidjanak épi-
tési idejérdl is tiampon-
tot ad egy 1822-ben
Bécsben késziilt muivé-

A vdrbejdaré bid
egy csészén

HIDAK ES A MUVESZET

muvészet

szi abrazolas. Ezen a hid mellett all6 fiatal fik
bizonyitjak, hogy nem sokkal a viza készitése
eléte épulhetett a tizenegy nyildsa bejaréhid
[100].

Régi térképek a pontos foldrajzi dbrazola-
son tdl muvészi értéket is jelentenek, hisz a
korabeli vizrajzot, a hidak kornyezetét, épiile-
teket is dbriazolnak. Az I. és II. katonai felmé-
rés térképszelvényei ebben a konyvben is meg-
jelennek, fontos dokumentumok és egyben a
18-19. szazadi hadi foldmérék mesterség-
beli muvészi készségét, tudasukat jelzi.

A hidak mérnoki alkotasok, emellett
nemes vonalakkal, tdjformilé miivészi él-
ményt is nydjthatnak. A hidépités korai
alkotdsai kozil a boltozatok érdemelnek
kilonos figyelmet. Vas megye nem tulzot-
tan gazdag boltozatokban, a viarakhoz (K6-
szeg, Sarvar), kastélyokhoz vezet$ hidak
(Csakany, Vasszécseny) feltétlenil emli-
tést érdemelnek [100].

Az emlitett négy hid koziil a csakanyi

erésséghez, kastélyhoz épiilt hidat sajnos

ma mar nem csoddlhatjuk meg, pedig
1733-ban a kéhidon szobrok, kévazak all-
tak, ebbdl méretére is lehet kovetkeztetni. K6-
szeg és Vasszécseny boltozott hidjainak mellvéd-
je a hazai hidillomanyban egyedilallé alakq.

Am nemcsak viraknal, kastélyokndl épultek
nemes vonala boltozatok, hanem mashol is, pl.
a Tompaladony-Zsédeny kozotti Répce-artér
ot hidja. A két- és haromnyilasu hidak szé-
pen formalt, impozans alkotasok voltak.
Kar, hogy utkorrekci6 miatt funkcié nélkil
maradva elpusztulnak — hacsak nem akadnak
megmentdi ezeknek a kozel 200 éves hidak-
nak. Vasszécsenyél a kastélyhoz vezetd bolto-
zatrOl, vagy Sarvar varbejaré hidjardl dr. Gall
Imre, 1970-ben megjelent konyvében szomora
képet festett, ma pedig szépen helyreallitva all-
nak ezek [100].
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M i - A hidak védelme, feltarasa fontos feladat,

iy S RS A kotelesség: a Szombathely vizelldtdsat biztosito

L s » w I vizvezeték feltarasa, bemutatisa Bucsunil, vagy

=2 N ; : v B o d Savaria dtjanak, boltozott csatornijanak bemu-
'__/::"‘"" : 1 Pl tatdsa Szombathelyen, az OTP F§ téri épiileté-
@B 5 T : e ¥ ben hazankban egyedulall, példamutat6. A ré-

o i e 2 mai kori hidak, széles korben kevéssé ismert

3 példdja a Perint hidja, melyrél 303-ban vizbe 6l-
: ték Quirinius hitvall6 ptispokot. A mai vasbeton
& hid kozelében 4ll6 rémai hid alapkoveit 1982-
v ’ ben feltartak, a puspok emlékét pedig a hid
kozelében emléktabla 6rzi. B irodalom szdl a
En . A puspOk martirsagarol és a hidrdl is [158].
3 Ly L A boltozott hidakra, vagy azok kozelében
. ;,-.:- 8 | %7 % gyakran szobrot helyeztek el: K&szegen a F6
- Y e f térre nyilo hidnal Szent Jakab és Nepomuki
e ; b Szent Janos szobra allt 1780-ban, ugyanitt a
: X ; Gyongy0Os-hidnal szintén Nepomuki Szent Janos
e : vigyazta a hidat [241]. A megye sok Nepomuki-
Bt — szobra kozott a legigényesebb a Kormenden,
= S A 1750-ben késziilt, a Raba-hid mellett kiilon
- h N . ’
i S Oy + oszlopos kupolis épitményben 4ll6 szobra,
TV o L -’/k s Szentgotthiardon is j6 lenne p6tolni a régi
i L : 2 Y Rédba-hid hidf6jénél 1768-ban elhelyezett, Am
Vasszécseny — ecsetrajz (I.L.) azéta elkeriilt szobrot [165].

b =

f “}ﬁ _ - . i

s v, ) P B :
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Kormend Raba-hidja és védoszentje — ecsetrajz (1.L.)
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Vas megyében tobb kastélypark, diszpark
épult, ezek kozott pl. Sarviron, Vépen hidak
is allnak.

Emlitésre méltd, hogy Szombathelyen, a
korhaz teriiletén régi és 4j hidak is allnak.

A megye telepiilései
kozil néhanynak a ci-
merében a hidmotivum
megjelenik pl. Ikervarnal
és Molnaszecs6dnél is
[290].

A hidak esztétikus,
diszes kialakitisa az
Ujabb kori hidakndl is
lehet emlitésre mélto:
Szombathelyen a Szent
Mirton utcaban és mas-
hol is a korai vasbeton
hidak diszes korlattal késziiltek, az utObbi
idében Készegen a Gyongyos-hid felajitasinal
kovacsoltvas korliat és ehhez ill6 lampaoszlo-
pok késziltek.

Kormendnél a tobb, mint 100 éves Raba-
hidon szintén diszes lampaoszlopok alltak,
mint arr6l a régi képeslapok tanaskodnak.
A képeslapok is lehetnek fontos kordokumen-
tumok, akar mdvészi alkotasok is.

A vasbeton hidak kozott is voltak szépen
megformaltak, pl. a sarvari Golya hid cimerdisz-
szel, Répcelak arapaszté-hidja, a 8. sz. féaton
épult iv- és kerethidak, s az acélhidak kozott
emliteni kell Sarvar wj Raba-hidjat, melynek
tervezésénél az alépitményre is kilonos gon-
dot forditott a tervezé (Fémterv Rt).

MOLNASZECSOD

Radba-bid a telepiilés
cimerében

Sarvdr, a ,golyds” bid bires cimere (FA.A.)

HIDAK ES A MUVESZET

A fahidépités Gjbol kezd megjelenni a me-
gyében, pl. Velemben az &si hidszerkezetet
idéz6 fedeles fahid épult. Itt kapu és fedeles
pad is készilt, s vers is sziiletett ezekrdl a fa-
szerkezetekrol.

Velem fedett fabidja (L.B.)

A hidaknak nyoma van az irodalomban is.
A megye sziilotte, Berzsenyi Daniel is irt a
Pest—-Buda kozti hidrdl, s sziiletett vers egy hid-
nal bekovetkezett balesetérél. Weores Sandor
is megorokitett kolteményeiben hidakat, Pet6-
fi emlékét pedig az Ostftyasszonyfa—Uraidjfalu
kozti Raba-hidon emléktibla 6rzi.

Petdfi és Orlai P Soma taldlkozdsdnak emlékére

(L.B.)

Az éremmiuivészetben Németh Mihdly Sar-
var Raba- és Golya hidjat orokitette meg, s le-
hetne még sok példat emliteni [130].

A hidak tervezésében fontos szerepe van a
muvészetnek, a mivészet pedig sokat tehet a hi-
dak megismertetésében. E rovid fejezet célja a fi-
gyelemfelhivis. Erdemes kutatni a hidakrél sz616
alkotasokat és kotelesség megovni miiszaki
kultarank értékeit a hidakban is.
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A MEGYE HiDALLOMANYA

Az orszagos kozutak hidjai

Mott6 1:

JXXVIII — Az Utak mentében kivdntato Hi-
dak erant kovetkezendokre kell leg inkdbb
vigydzni, hogy tudni illik minden volgyben,
a hol csak kicsin patak follyis, vagy dllé
Viz vagyon, azokon d Vizek nagysdgdahoz
képest Hidak Vettessenek, és azok jo stdtus-
ban tartassanak.”

~XXIX. — A Hidak magassdga, és ercssége
ugy alkalmaztassék, hogy akdr minémii
nagy draddsokban is belyt dlbassanak, és
d Vizektiil el ne hordassanak.”

A fenti mondatok a tobb mint 200 éve ki-
adott, utakra és hidakra vonatkoz6 ,REGULAK”
részei voltak, ahol talin a legegyszeriibben fog-
laltdk Ossze a ma mar sok-sok oldalas, hidépi-
tésre és fenntartisra vonatkozo6 eldirasokat és
szabvanyokat. A teljes ,hidszabalyzat” mindosz-
szesen 10 pontbdl allt, az akkori szakemberek
ezek alapjan épitették és feliigyelték a hida-
kat.

Vas (var)megye ezen id&szakban féleg vert
facolopos, faszerkezetd hidakkal rendelkezett,
a hidillomdny pedig erésen megtizedel6dott az

éppen hogy befejez6dott torok, kuruc és fran-
cia haboruk alatt. Az is sok problémait okozott,
hogy a (var)megye vizfolyasokban és hidakban
az egyik leggazdagabb teriilete volt az orszag-
nak, és ez igaz a mai napig is. A vizfolyasok
nagy vizmennyiségeket mozgatnak meg, a viz-
szint jelentésen ingadozik, az arvizek hevesek
és gyakoriak.

Az 1810-es évektdl kezdbdott a fahidak tuda-
tos lecserélése szilard épitési készerkezetekre,
ami a boltozatos épitési technologiat jelentette.
Még tapinthat6 hid ezek kozil a készegi var két
hidja, valamint a sarvari var ugyan mar kézben
ujraépitett, de korht feljar6 hidja.

Az igazi fellendilés szilard ké- és téglaszer-
kezet hidak épitésével a XIX. szazad végén, a
XX. szazad elején tortént. Ezen idészakra jel-
lemzé mérték, hogy példiul az 1906-os évben
kivitelezett, illetve a forgalomnak atadott Vas
(var)megyei nagyhidak szama 17 darab volt,
olyan hidakkal, mint a kormendi régi Raba-
hid, a ,Ragyogoi” (mai nevén ostffyasszonyfai)
Raba-hid, a sarvari régi Raba-hid, a szentgott-
hardi Lapincs-hid.

Erdekessége az idészaknak, hogy még az
1890-es uttdrvény is tartalmazott a (vir)megyére
vonatkozé vamszedési jo-

Arviz a Marcalon (C.A.)
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got, amely nagyrészt hidak-
hoz kapcsolédott, és egé-
szen a régi fahidak szilard
épitési hidra cseréléséig
tartottak.

A kovetkezo id6szak so-
tét korszaka a megyének,
az 1. vilaghabora és az
utan a kovetkezé iddszak,
amikor is a trianoni béke-
diktitum sulyos csapds-
ként érintette a virmegyét.
Az addigi 5036 km? tertile-
te 1767 km?rel csokkent,
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athalozata 1679 km hosszrol 958 km-re csOk-
kent, az utak és hidak fenntartasa, épitése gya-
korlatilag teljesen leallt, és ez eltartott egészen
a vilaggazdasagi valsag végéig.

Markans példija az idészak végének, ami-
kor is az orszagvezetés olaszbarit politikajanak
megfeleléen megindult a székesfehérvar—graci
8-as szamu féut épitése Veszprém-orszagha-
tar kozott. Ez mar korszerd beton utpalyaként
épilt, teljesen gépesitett kivitelezésben. Az tut
épitése tobb jelentds hid épitését is sziikséges-
sé tette. Ekkor épult Karakonal két 12 és 16 m
nyilasu hid, a vasvari haromnyilasa, 38 méter
Ossznyilasa feliljar6, a Raban és arteriiletén
ot hid (ebbdl ketté vondvasas vasbeton ivhid,
lasd Rabahidvégi Raba-hid), Horvatnadaljan két-
nyilasq, nyilasonként 25-25 m nyila-

A régi Raba-hid Kormendnél drvizben (C.A.

készilt. Ezek hossza az 500
métert is eléri, a sziikséges
irdatlan foldtomeget végil
is arrdl a foldrdl kellett be-
hordani, amelyet nem akart
a foldbirtokos rendelkezés-
re bocsatani a tervezés ide-
jében. Mindezek mellett le
kellett bontani a régi illo-
masépiletet és két lakoha-
zat, és Gj allomasépiiletet
épiteni.

Osszességében azonban
ezen id6szak is a nagy hid-
épitések ideje volt, mivel
1920 és 1944 kozott a me-
gyében 147 darab, 4-50 m nyilasméretd vas-
beton és acélszerkezetd hid épiilt. Ezek koziil
néhiny a mai napig fellelhetd, és van forgalom
alatt allo is.

A 1II. vilaghdbora Oridsi karokat okozott.
A visszavonulé német csapatok a hiaborua el6t-
ti 20 évben felépitett, j6 karban 1évé hidjain-
kat szinte egyt6l egyig, teljesen feleslegesen
felrobbantottik. Igy keriiltek a mederbe az
ostffyasszonyfai, a sarvari, a rabahidvégi, a ru-
mi és a kormendi Raba-hidak.

A habord utan a helyreallitas kilonb6z6
modon tortént, részben ideiglenes, részben al-
landé jellegi hidak épitésével. 1950-ig 32 hid
épult ujja, 27 végleges, 5 ideiglenes modon,

su vasbeton hid, és a ratoti négynyi-
lasq, 63 méter szerkezeti hosszisagu
monolit vasbeton szerkezet(i, vasut
feletti feliljar6, amely a mai napig
eredeti formdjaban 4all és szolgilja
az egyre nagyobb forgalmat.

A ratéti hid eredetileg Gasztony
kozség hataraban épult volna fel,
de az érintett nagybirtokos ezt nem
engedélyezte alagcsovezett foldje
miatt. Ezért keruilt Ratotra, a kozség
beltertiletére a feliiljir6, amely a
torz geometria (26 fokos kereszte-
zési szOg a vasuttal) miatt rendkivil
hossza szerkezettel és feljarokkal

Ostffyasszonyfai ,Ragyogoi” Rdaba hid (C.A.)
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koztiik a sarvari és rumi Raba-hidak, Kormen-
den két artéri és egy mederhiddal. Itt példaul
a régi mederpillérek és a hidfék megtartdsival
a Rababdl kiemelt roncsok jelentés mennyisé-
gu visszaépitésével készilt el a ma is lathatd
és muszaki emléket képviselé régi Raba-hid, a
mai kor igénybevételeinek sajnos mar alig-alig
megfelelve, védelemre szorulva. Meg kell emli-
teni, hogy nagyon sok kishidat a helyi lakossig
onfelildoz6 munkaja allitott helyre.

Az 1980-as évekig tarté idészak viszonylag
csendesen telt volna, ha néhany hidnil nem
meril fel sidlyos, orszigos visszhangot keltd
probléma.

1976 6szén a sarvari Riba-hid két figgeszto-
oszlopa a rejtett korr6zié miatt elszakadt, a hi-
dat fél évre teljesen le kellett zarni.

Egy év mulva a 86-os f6ut Csornodc-hidjat
egy szabdlytalanul kozlekedé munkagép szaki-
totta le, komoly problémaikat és veszélyhelyze-
tet teremtve.

Ezek utin a megye hiddllomanyit soron
kiviili feliilvizsgalatnak vettették ala, amelynek
soran kidertlt, hogy tobb hid szorul azonna-
li korszertsitésre, igy kerult példaul 5 tonnis

” s

sulykorlatozas a 87-es féut rumi Riba-hidjara.

A MEGYE HiDALLOMANYA

Ezen vizsgilatok hatdsara a KPM, a Kozuti
Igazgatosag, a Hidépité Vallalat és az Uvaterv
azonnal hozzélattak az Gj hidak tervezésének és
épitésének. Ennek eredményeként sorra épul-
tek a Raba volgyében az Gj hidak, Kormenden
a Csornoc- és az 4j Raba-hid, a rumi Raba-hid,
a Vasvar melletti artertileti hidak, a vasvari vasat
feletti Gj hid.

A XXI. szazad bekOszontét a megye nagy
hidépitésekkel iinnepelte, elkésziilt a szombat-
helyi elkeriilé at csomépontja, 5 Gj hiddal, a
89-es féut Szombathely—orszaghatar kozti sza-
kasza 9 Gj hiddal, valamint a 84-es féut sarvari
elkertil$ szakasza szintén 5 Gj hiddal, amelyek
koziil a Raba feletti Gj hid egyedi és kiilonleges,
mivel a dunaujvirosi kosarfiil-ives hid kistestvé-
re, mintegy ezen tanulva a térbeli gorbe tartok
gyartasi €s szerelési technoldgidjit. A hid nem-
csak jOo, hanem esztétikus is lett, illik Vas megye
Raba-hidjainak formavildgidba is, ami nem kis
teljesitmény.

A hidépitések néhany év sziinet utan nagy
utemben folytatédtak, kézzelfoghaté eredmé-
nyekkel.
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A megye forgalomtechnikailag legnagyobb
problémadjit okoz6 86-os fé6ut M 86-os, négy-
savos, gyorsforgalmi paraméterekkel, 4j nyom-
vonalon torténd épitése hidakat jelent. A Vat
melletti, mar mikodé szakasz négy Gj mu-
targgyal, szintbeli keresztez6dés nélkil meg-
oldja a 88-as ut csatlakozasat és a csatlakozd
foldteriiletek és vaditjarok problémdjit, elké-
szilt a Szeleste elkertil6hoz tartozo szakasza is,
két 4j hiddal. Errdl a Gyorsforgalmi utak hidjai
fejezetben van sz6.

Szintén Gj mitargyakat jelent a 86-0s f6Ut
Szombathelyt6l délre levd szakaszin a Nadas-
dot elkertl$ szakasz, amely épitése szintén fo-
lyik mar, 6t 4j mutarggyal és a Csdérndc meg-
1évé nagyméretli hidjanak teljes megujulasaval
és jo karba helyezésével.

Elkésziltek a 8-as féut kormendi elkerild
szakaszanak tervei, ahol varhatéan az Osszes
keresztezés kiilonszint( lesz, a 86-0s csatlako-
zastol a vasut és a jaki 0sszekotd ut feletti felul-
jaréig. Az elkerild t itt is mar a jovendd M 8-as
gyorsforgalmi atnak megfeleld kiépitésu lesz.

Az EU-s el6irasoknak megfelelé 11,5 tonnas
erésitésnek is sok hid koszonheti meguajulasat,

AZ ORSZAGOS KOZUTAK HIDJAT

példaként emlitve a 86-os f6ut kormendi szaka-
szan 1évé Raba-hidat, valamint a 84-es féatnak
a megye északi részén 1évé hét hidjat.

Jelenleg a megyei kozutkezeléi hataskor-
be tartozé hidallomany 410 darab 2,40 és
140,10 m szerkezeti hosszasag kozotti hidbol
all, 62264 m? hidfelilettel, 5989 méter szerke-
zeti Ossz-hosszusaggal, ezek koziil 12 Raba fe-
letti, kiilobnb6z6 kora és muszaki dllapota hid.

Ezen hidallomany j6 karbantartisa, folya-
matos elemzése és megfigyelése a mindenko-
ri hidmérnok feladata, akinek munkajat egyre
korszeribb eszk6zok és berendezések segitik.

A hidak nyilvantartdsa szamit6égépes adat-
kezeléssel torténik, a nyilvintarté program
teljes kord adatfeltoltése, tobb évi munka
eredményeként, napjainkban érte el a teljesen
feltoltott mértéket.

Gyakorlatilag a program valamennyi hid
adatait és egyéb paramétereit tirolja fénykép-
pel egytitt és naprakészen lehet6vé teszi azok
elemzését és értékelését. Az éves kotelezd hid-
vizsgalatot GPS alapu kézi szamitogép (PDA)
segiti, ami a terepen az Osszes adat azonnali
elérhet6ségét és ellendrizhetéségét biztositja,
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Rdtot, a vasut feletti hid korszertii

azok modositasi és aktualizalasi lehetéségével
egyttt. A munkaeszk6zOk kozott természetesen
a digitalis fényképez6gép és a laptop is helyet
kap. Az igy feltoltott helyszini hidvizsgalatok,
valamint a nagyhidakra kotelezé 10 évenkén-
ti févizsgalatok adatai alapjain képzddik egy
folyamatosan valtozé rangsor, az ugynevezett
,végtelen lista”, amely alapjan mindig latha-
t6 a kovetkezd beavatkozisra érdemes hid.
Ezek utan mar ,,csak” forrast kell talalni a fenn-
tartasra, ami néha nem egyszeru feladat.

Ratét vasat feletti hidjat 2013-2014-ben si-
kerult ,A” teherbirasira — szénszilas szalagos
technologiival — megerdsiteni a Pont-TERV Zrt.
tervei szerint, a Colas Hungaria kivitelezésében.
Ez a hidkorszersités rendkivil fontos volt, mi-
vel a 8 sz. f6iton egyediiliként ez a hid volt
20 t teherbirasa.

A hidmérnok feladata a most épiilé Gj hidak
épités kozbeni feliigyelete, valamint az éppen
aktualis felgjitas alatt 4ll6 hid vagy kis szeren-
csével hidak muszaki ellendrzése is, ez jelen
pillanatban 22 hidon jelent valamilyen szintt
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sités kozben (Colas)

feliigyeletet, munkat. A megyei hidillomany
osszességében jo kozepes szint feletti muiszaki
allapotban van, ez orszigosan jonak mondha-
t6, megbizhatéan és viszonylag jo allapotban
szolgilva az egyre novekvé forgalmat. A felada-
tok pedig nem fogynak.

Egy emblematikus 6reg Riba-hid, Kérmend
elkeriil$ szakaszanak elkészultével Onkormany-
zati dllomanyba kerilt, ebben a fejezetben és
a konyv cimlapjian is még szerepel emlékezte-
téul

Motto 2:

JXXXI. Mivel d Hidakban akar minémii
kis fogyatkozds is, és abban lévo lukak
éjczaka az Utasoknak veszedelmekre, és
akaddllokra lebetnek, azért midon Hidak
csindltatinak, azoknak Pallui szorossan
egyben foglaltassanak, és arra Vigyazds
légyen, bogy mindenkor jo dllapotban lé-

gyen.”
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(ONKORMANYZATI HIDAK

Onkormanyzati hidak

Evszizadokon keresztil az utak, hidak z6me
a varmegyék gondozisaban volt. A szakszerd-
ség biztositisara Maria Terézia 1772-ben el6ir-
ta, hogy mérnokot kell alkalmazni.

Az allami és orszagos kozutak kijelolése
1850-ben tortént meg, 1867 utin pedig az or-
szagos kozutak virmegyei, torvényhatosagi ke-
zelésbe kertltek.

Vas megyében 1896-ban 1020 km tor-
vényhatdsagi ut volt, ezeken pedig 160 hid
és ateresz. A teljes orszagos kozathilézat 1948
utan jelentésen bévalt — kb. 30000 km-re.
A teljes uthalézat ennél joval nagyobb, az
orszagos uthdlézatba nem tartozé utakat, hida-
kat az 6nkorminyzatok kezelik.

1950-ig az allamépitészeti hivatalok intéz-
ték az onkormanyzatok kezelésébe tartozé hi-
dak ugyeit is, ekkor szervezeti valtoztatas volt,
s atmenetileg (1954) az Osszes ut-hid kezelé-
sérél a megyei tanicsok gondoskodtak. 1958
ota Gjbodl az allam gondoskodik az orszagos
koézutak hidjairol.

A hidigyek kozil 1957-ben a kompok ta-
nicsi kezelésbe kertltek. Az orszagos kozutha-
l6zat fejlesztése folyamatosan kisebb-nagyobb
valtoztatassal jart, egyes utak, hidjaikkal egytitt
atkerultek az egyik hal6zatbol a masikba.

A megyében 1967-ben kb. ugyanannyi hid
volt a tanacsi, mint az orszigos kozutakon.

Kdszeg régi 87 sz. uti bidja (EHR)

Utak, hidak atadas-atvétele évente tortént. Rész-
letes adatok 1975-r61 dllnak rendelkezésre:
285 hid volt a tanicsi kezelési utakon 2420
fm hosszal, 12744 m? felilettel. Anyag szerint
162 vasbeton, 11 boltozott (tégla, k4), 1 acél
és 111 faszerkezeti volt. Igen sok volt a pro-
vizérikus, faszerkezetd hid; nagyobb: 20 m-nél
nagyobb nyilasu hid ekkor 6 hid volt (Szombat-
hely, K6szeg, Gyongyos falu).

Szombabely, perint utcai hid (EHR)

Jelentésen valtozott az dnkormanyzati/tana-
csi hidillomiany Osszetétele 1984-re: a korab-
bi 285 hidbdl mar csak 68 faszerkezetd volt.
A kisebb hidak korszertsitése az orszagos koz-
uthalézaton 1955-ben kezd6dott, az ott kialaki-
tott gyakorlatot: colopalapozisi, eléregyartott
felszerkezet hidak épitése, atvették az onkor-
manyzatok is, lathat6éan eredményesen.

A tandcsi uthalézat mellett jelentés hid-
allomany volt és van is: Un. sajat hasznala-
ta, mezdégazdasagi, ipari; vizuigyi stb. utakon.

Megyebid telepiilés fabidja (C.A.)
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Errdl az allomanyrdl tételes kimutatas maradt
fenn 1988-bol. Ebben meglepden sok, 254
hid szerepel, ezek koziil 12 hid volt 10 m-nél
hosszabb.

A sajat hasznalata utak hidjainak szima tar-
sadalmi, szervezeti valtozasokkal jelentésen
modosult. Szamitégéppel feldolgozott adatok
1985-t4l allnak rendelkezésre, az adatok meg-
bizhat6siga 1990 utin romlott.

Néhany jellemz6 adat 1987-bél: 261 hid
koziil 125 volt 2,1-5,0 m, 123 hid 5,1-13 m
nyilasu és ketté ennél nagyobb.

A hidak kozal 79 volt 2,2 m-nél keskenyebb
(gyaloghid), 96 hid 2,3-4,9 m, 86 hid 5,0 m-nél
szélesebb.

A hidak teherbirasa: gyaloghid 80, 6-20 t
105 hid, 20 t-nal nagyobb teherbirisa 76.

Az adatok megbizhatésaginak javitasira a
Kozatfejlesztési Koordinaciés Kozpont egysé-
ges utmutatd alapjan, szakemberekkel 2004-
ben felmérette az Onkormdnyzati hidakat.
Nagy el6relépés volt, hogy a helyazonositis
GPS-szel tortént, s minden hidrdl fényképek is
készultek. Kar, hogy a felmérés nem terjedt ki
a gyalogos- és kerékparoshidakra.

 Alséujlak mezei féldiiti hidja (EHR)

A felmérés szerint 300 kozuti hid van
az Onkormanyzati utakon, ezek kozul 193
belterileten. A hidak zOme egynyildsi, 48 a
tobbnyilasa (2-3 nyilds), Sarvar varbejar6é hid-
ja 11 nyilasq; 20 m-nél nagyobb nyilasu hid
45 van a megyében. A hidillomany z6me
vasbeton felszerkezet(i, ezek mellett 19 bol-
tozat, 17 provizorium (fa- és acéltartds) van.
A vasbeton hidak kozil 92 eléregyartott, zo-
mében FT, KCs tartos, talalhato feszitett pallos
hidszerkezet is.
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Jadk vasbeton bidja (L.B )

A hidallomany hasonlé az orsziagos kozuti
hidakéhoz, kézepes és nagyobb vizfolyas feletti
hid kevesebb, a kiiltertileti utakon tobb a pro-
vizorikus jellegq.

Teleptilésenként nézve a hidallomanyt:
Szombathelyen van a legtobb dnkormanyzati
hid: kilenc Perint- és 19 GyongyoOs-csatorna-
hid. A Perint-hidak koziil 6t haromnyilasa hid,
hosszuk 24-54 m, két hid idésebb 70 évnél.

A Gyongyos-hidak zomében 7-20 m hosz-
szusaguak, koziilik négy hid 70 évnél idésebb.
Szombathely 6nkormanyzati hidallomanya jel-
lemzéen vasbeton felszerkezetd, ezen belil
monolit vasbeton lemez, eléregyartott geren-
das (UH és EHGT), vasbeton iv, betonboltozat,
acéltartoval egytittdolgozd és az Arany-patak
folott acéltartds, fapallds hid is all.

-

Kald betonboltozata (L.B.)

Tobb gyaloghid is szolgalja a kozleke-
dést, ezek kozott akad haboras roncsbol ké-
szilt, de van igényes kialakitidsu vasbeton és
acélszerkezetu is.

Szombathely hidjairél rovid ismertetés az
egyedi hidleirasok kozott is talalhato.
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asztony kastelybjdré bidja (C.A.)

Szentgotthardon 15 o6nkormdnyzati hid,
ezek kozott egy 28 m nyilasa Raba-hid van,
ez 1971 el6tt az orszagos kozuati hidillomany
része volt. A tobbi hid kisebb, viszonylag fiatal,
vasbeton, illetve acéltartéval egytttdolgozo vas-
beton palyalemez.

Készegen a Gyongyos folott 15-51 m hosz-
sz, 1-3 nyildsu vasbeton hidak allnak, neve-
zetesek a varbejaré boltozatok. A varos hid-
torténetérdl e konyvben mashol is torténik
emlités.

Sarvaron 6t Gyongyos-hid szolgalja a koz-
lekedést. Legnevezetesebb persze a miemlék
varbejard hid; errél a Boltozatok fejezetben
kiilon is sz6 van.

A példaként emlitett virosok mellett van
tobb kisebb telepiilés, ahol tobb és érdekes
hid van, pl. Gencsapatiban 10 hid all, zsilipes

Nemescso oreg hidja (L.B.)

(ONKORMANYZATI HIDAK

A B

bidja ER)

k. (s
Gencsap,

is, Magyarszombatfin jellegzetes, igényes ki-
viteld fahid taldlhat6.

Velemben boltozott hidak, Vépen 9 hid all,
Magyarlak boltozott hidja, Sorkifalud hirom-
nyilast, Gyongyosfalu otnyilasd hidja is emli-
tésre mélto.

Bozsok boltozata (L.B.)
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Erdészeti hidak Vas megyében

Vas megyében négy erdészeti igazgatdsag
mukodik tobb mint 47 ezer hektaron, melybdl
a szombathelyi erdészet teriilete 11784 ha, a
szentgotthardié 12413 ha, a sarvarié 13349 ha,
mig a vasvarié 9566 ha.

Az erdészeti igazgatdsigok nyilvantartiasa
szerint tObb mint 61 km aszfaltos Gthal6zattal,
194 km kavicsos uttal és 18 km folduttal ren-
delkeznek.

A nagy terulet, a hozza tartoz6 hosszu utha-
l6zat és a Vas megyei domborzati viszonyokat
tekintve nagyon kevés, mindosszesen 4 darab
hid épiilt, mivel a kisebb vizfolyasokon altala-
ban dtereszek taldlhatdak.

A Lugos-pataki hid Fleck Erné 1978-as ter-
ve alapjan épult meg a 7451. jeld Magyarszom-
batfa—Csakanydoroszl6 6sszekotd ut 21,982 km
szelvény bal oldalan taldlhat6 kavicsos erdésze-
ti iton. A vasbeton hid érdekessége, hogy a
régi fahidtol 30 méterre épitették meg meder-
korrekci6é miatt. A tervezett hid igy egy atvagan-
do6 mederszakaszra épiilt. Az Gj hid megépulté-
ig a régi hidon zavartalan volt a kozlekedés.

A kiviteli tervben a hidf6é-szarnyfalat, vala-
mint a falszerkezetet tipustervek alapjan ala-
kitottak ki. A hid alatti meder fenékszélessége
2,00 m, mig a rézstihajlds 1:2 lett. A meder a

hid alatt, valamint a be- és kifolydsi oldalon
10-10 méter hosszon betonba rakott betonlap
burkolatot kapott. A ,,C” terhelésti felszerkezet
3,80 méter palyaszélességgel, két oldalan 0,50
méter széles, kiemelt szegéllyel, szegélybordak-
kal merevitett, kéttimasz, vasbeton lemezbdl
készult.

ALugos—pmi z’d a meder feldl (C.A.)

A 7457. jeld Apatistvanfalva—Mariagjfalu 0sz-
szekot6 at 4,521 km szelvényében, az orszagos
kozattdl 40 méterre épilt a Pattogosi erdei fel-
tar6 aton, a Harsas-patak athidaliasara a 4,00
méter szabad nyildsa hid. A hid tipustervek
alapjan épult 1,20 méter mederfenék-szélesség-

R e

s e
Lugos-pataki bid

R =

A az dit feldl (C.A.)

60



A MEGYE HiDALLOMANYA

gel. A patak medrét a hid kornyezetében 30 cm
vastag betonba rakott fagyill6 terméskével bur-
koltak. A monolit vasbeton felszerkezetii hid
3,80 méter palyaszélességgel, kétoldalt 0,50
méter széles, kiemelt szegéllyel és parhuzamos
szarnyfalakkal épult. A vasbeton lemezt 3 ré-
tegben ragasztott csupaszlemezzel és egyszeri
bitumenmazolassal szigetelték.

ERDESZETI HIDAK VAS MEGYEBEN

A 8638. jeli Sopte-Csepreg 0Osszekotd
at 16,113 km szelvény bal oldalan kidgazo
Csepreg-Meszlen erdészeti ut 2,848 km szel-
vényében keresztezi az Ablanc-patakot. A hid 6
méter szabad nyilassal, a hid alatt 1 méter me-
derfenék-szélességgel épult Fleck Erné 1979-
ben késziilt terve alapjan. A patak medrét itt is
30 cm vastag betonba rakott, fagyallé termés-
kével burkoltik, a két végén 80 cm mély
és 50 cm vastag beton zar6foggal lezarva.
Az épités idejére a patak medrét ideig-
lenesen elterelték, a jarmuikozlekedés
biztositasira hidprovizériumot épitettek.
A hid parhuzamos vasalt beton szarny-
falakkal készilt. A szegélybordikkal me-
revitett kéttamasza, vasbeton lemez ,,C”
terhelés felszerkezetét 3,80 méter palya-
szélességgel tervezték, két oldalon 0,50
méter széles, kiemelt szegéllyel.

A 3,19 méter nyilasa Tacskiandi-patak-
hid a 8437. jelii Vashosszufalu-Kald Osz-
szekoté at 2,968 km szelvény bal oldalan 1évd
erdészeti uton épult. A kiviteli tervet Lutonszky
Zoltan készitette. A régi betonfalazatokon
nyugvo fa athidal6 szerkezet az évek muldsaval
teljesen tonkrement, ezért a 80-as évek elején
vasbeton szerkezet épitése valt sziikségessé.
A meglévé falazatok allapota elfogadhaté volt,
ezért kisebb erdsitést kovetéen azok megma-
radhattak, majd kozati daruval elhelyezték az
eléregyartott, vasbeton gerendikat. A tervek
szerint egy gerenda tomege 1,215 tonna volt,
15 gerendat helyeztek el a hidon.

5 ; L i -
Kormend, Pinka-bid az erdészet egy utjan
2009. 10. 29. (CA.)
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Vasuti hidak

A Vas megyét érintd vasutvonalak

Agfalva—Sopron—-Nagykanizsa vasttvonal (forgalomba helyezve: 1865. IX. 21.)
K&szeg—Szombathely vasutvonal (forgalomba helyezve: 1883. VIII. 16.)
Gy6r-Szentgotthard vasutvonal

(Gyér—Szombathely, forgalomba helyezve: 1871. X. 1.

— Szombathely-Szentgotthard, forgalomba helyezve: 1872. IX. 1.)
Székesfehérvar—Celldomolk vasatvonal

(Veszprém—Kis-Cell szakasz, forgalomba helyezve: 1872. X. 3.)
Boba—Tapolca vasutvonal

(Boba—Sumeg, forgalomba helyezve: 1889. I. 13.

— Sumeg-Tapolca, forgalomba helyezve: 1891. V. 16.)
Porpac—Hegyeshalom vasutvonal (forgalomba helyezve: 1891. XI. 8.)
Kdrmend-Zalaloévé vasutvonal, (forgalomba helyezve: 1906. XIl. 24.)

Megszint vasutvonalak a megyében

Vonal megnevezése Forgalomba helyezés Megszintetés
Szombathely—Rum vasutvonal 1894. XII. 10. 1974. V. 24.
Szombathely—Pinkafé (Bucsu) 1888. XII. 17. 1960. I. 1.
Kormend—Németujvar (Pinkamindszent) 1899. IX. 24. 1966. XII. 13.
Cellddmolk—Fertészentmiklés 1897. XII. 17. 1979. V. 26.
Bajti elagazas Zalabér—Batyk 1913. XI. 8. 1975. VI. 1.
Zalalov6—Bajansenye 1906. XII. 24. 1980. X. 18.
Sarvar—Répcevis 1913. XI. 8. 1974. V. 26.

Valamennyi €16 vizfolydsnal a vonalak meg-  Pinka, Csornoc, Lapincs folyok, ill. patakok
nyitasakor a hidépitéseket sem lehetett elke-  felett. A kisebb és idGszakos vizfolydsok nem
rilni. (Répce, Raba, Zala, Gyodngyos, Perint, szerepelnek a felsoroldsban.)
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A GyoOr-Szentgotthard vasutvonal
881+45 hm.sz.-ben Kis-Raba-hid,
valamint a 886+09 hm. sz.-ben
Nagy-Raba-hid épitésének
rovid bemutatasa

A Kis-Raba-hid 36,80 m tdmaszkozzel, fa-
jirmokon nyugvé fahidként, a Nagy-Raba-
hid 3%X35,00 m nyildsq, szintén fajirmokon
nyugvo fahidként épilt meg 1871-ben. 1883-
ban dontottek, hogy képilléreken nyugvo vas-
szerkezetekre cserélik a fenti fahidakat. Ennek
kovetkeztében 1884-ben itépultek, a nagy hid
nyilasai ekkor valtoztak 32,63+42,30+32,61 m-
re. A falazatok pneumatikus alapozassal késziil-
tek, a felszerkezet als6palyas, racsos acélszer-
kezet lett, melyet III. mozdonysorozatra
méreteztek, de mivel pl. a 327-es sorozatd
mozdonynal is taligénybevételeket mutatott, al-
land¢ lassujelet kellett bevezetni és a 328-as so-
rozati mozdonyok koézlekedését megtiltottak.
Az Gjabb felszerkezetcsere 1927-ben tortént az
1926-0s Hidszabalyzat szerint 5X22 t, illetve
4X25 t idedlis mozdonyterhelésre. A szerkezet
di6sgy6ri folytvasbol késziilt. A Kis-Raba-hid
szerelését 1927 majusiban kezdték és augusz-
tus 10-én toltdk be a helyére. A Nagy-Riba-hid
szerelése 1929. december 12-én késziilt el a
di6sgy6ri Vagongyar és az Allami Gépgyir bu-
dapesti hidmuhelye kivitelezésében.

A mutargyakat 1945 tavaszdn a falazatokkal
egyltt felrobbantottik. A helyreallitis 1947-48-
ban tortént, provizorikus megoldassal. A hely-
reallitott hid anyaga az 6zdi Vasmuibdl szar-
mazott, a vasszerkezetet a Magyar Vagon- és
Gépgyar gy6ri gyara készitette el. A forgalom-
ba helyezése 1948. XI. 26-an tortént. Mivel a
szerkezetek anyaga kozonséges kereskedelmi
vasanyag volt, ezért csak 5X18 t ideiglenes
mozdonyterhelést engedélyeztek.

A megnovekedett forgalmi igények és a
tengelyterhelés emelése, az allandosult sebes-
ségkorlatozas felszamoldsa indokoltta tette az
ismételt atépitést.

Az Gj mutargy szamara két 4j hidf6t és me-
derpillért kellett épiteni. Az Gj mutargy 70°-o0s
ferdeségi, hirom nyilasa (32,75+41,58+32,75
m), folytatélagos, szimmetrikus racsozasu, par-

'VASUTI HIDAK

huzamos Ovii racsos szerkezet. A hosszabb ta-
maszkoz 10, a révidebb 8 mezdére van felosztva.
A f6tartOk magassiga 5738 mm; a kereszttartok
tamaszkoze 5000 mm. A fétartokhoz mindkét
oldalon konzol csatlakozik, mely a gyalogjardat,
a kabelcsatornat, a korlatot és a hidvizsgilod
kocsi palydjit hordozza. Az épités kivitelezbje
a MAV Hidépités Fénokség Budapest, 1993.

Vasuti palya- és mutargy-
rongalodasok Vas megyében
az 1965-6s arviz kovetkeztében

A Szombathely-Rum vonalon a Gydngyos-
patak provizériumanil az alatamasztast ala-
mosta az arviz.

A Szombathely—Bucsu vonal 33/4 hm.sz.-ben
az oladi Perint-patak-hidnal az egyik alépitmény
elmosasa.

A Gyongyos és a Sorok-, Perint-patakok ara-
dasa miatt Szombathely nagy részét a kornyezd
telepulésekkel egytitt elontotte az arviz, aminek
kovetkeztében a varos helyi és helykozi busz-
forgalma leallt. Az elmosott, atszakadt vasuti
toltések miatt a legtobb szakaszon megbénult
a kozlekedés. Szombathely és a kornyék telepi-
léseinek arvizi védelme érdekében a lukicsha-
zi viztarozo épitése lassan befejezéséhez koze-
ledik.

Az 1965-0s drviz Szombathelyen (tijsdgcikk) -

A Porpac-Hegyeshalom vonal 307/8 hm.sz.-
ben a dénesfai K&ris-patak-hidnal az egyik fala-
zatot a viz alamosta, a 10 m nyildsa Gj lagyvas-
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betétes felszerkezet megrogyott. Atépitése a
vonal atépitésekor tortént meg.

A Kormend-Zalal6vé vonal 45/6 hm.sz-
ben a Csorndc-hidnal az egyik toltéslezard ko-
burkolatat a viz teljesen elmosta, a burkolatok
leszakadtak.

Az Agfalva—Nagykanizsa vonal 1172/4 hm.
sz.-ben az 5X12,00 m nyildsa tekndhidnil a
kifolyasi oldalon kopolya keletkezett, melyet
a késébbiekben ontdzésre és dllatok itatdasira
hasznaltak szivattytzassal. Ennek kovetkeztében
a sikalapozott kozbiilsé pillérek megsullyedtek,
sebességkorlitozast kellett bevezetni. Atépitése
2006-ban tortént, egynyilast acélhidda.

A Gy6r-Szentgotthiard vonalon a sarvari
Raba-hidaknil a varos fel6li oldalon a foly6-
palyat be kellett robbantani a viz akadalytalan
lefolyasanak biztositasa miatt, mert a kozati
Raba-hidtél egészen a koérhazig a viaros mar
vizben allt.

A Celldomolk-Mexik6puszta GYSEV-vona-
lon a nicki Kis-Rdba-hid és a Koris-patak-hid
kozott az arviz a vasuti palyat teljesen elmosta
kb. 900 m hosszan. Az arviz kovetkeztében Rép-
celakon kozel 100 haz megrongalodott.

A MEGYE HiDALLOMANYA

Vas megye vasuti hidallomanya 2015-ben

Hidak tipusa A MA\./ A GYSI.EV
vonalain vonalain
Fatartos ateresz - -
Csbateresz 6 db 61 db
Boltozat 9 db 18 db
Vb.kerethid 65 db 88 db
Teknéhid 42 db 72 db
Acélszerkezet 7 db 13 db
Gyalogos-feliiljaro 1db 3 db
Gyalogos-aluljaré 2 db 3 db
Provizérium - 1db
o | oy | -
Osszesen 134 db 259 db

Nagyobb vasiiti hidak
Vas megyében

Pispokmolnari Raba-hid

A megye teruletét is érintve a
MAV teriiletén az elmilt években be-
fejez6dott a Boba-Ukk-Zalaegerszeg
vonal atépitése, a bobai deltaviginy
megépitése. Emellett befejez6dott a
GYSEV  vonalszakaszain [ (Agfalva)—
Sopron-Szombathely, és Szombat-
hely-Szentgotthard allomdsok kozott]
a teljes korszertsités, mely a vasuti
palya, hid, biz. ber., tavkozlés mellett
magaban foglalja a villamositast is.

2011 oktéberében komoly valtozads
tortént a megyét érintd vasuthalézatok
kezelésében. Tobb Vas megyét érinté
MAYV vasutvonal, ill. vonalrész a GYSEV
kezelésébe keriilt: a Hegyeshalom—-Szombathely
vasutvonal, a Szombathely—-Nagykanizsa vasut-
vonal Szombathely—Zalaszentivin vonalrésze,
a Szombathely-K&szeg vasutvonal, a Székesfe-
hérvar-Szombathely vastutvonal Szombathely—
Porpic vonalrésze, a Kormend-Zalal6vé vasut-
vonal.
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Az felujitott Raba-hid (2000, B.L.)
A hid a Szombathely-Nagykanizsa vasut-
vonal 1159+48 hm. szelvényében épiilt 21,20+
+50,00+21,20 m nyilaskiosztissal, alsOpilyis
gerinclemezes + ricsos + alsopilyis gerincle-
mezes szerkezeti kialakitassal. A régi acélhidat
1865-ben adtik it a forgalomnak, mely 1945-ig
allt. A haborus cselekmények soran a hid acél-
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szerkezete és a falazatok tobb helyen sértilést
szenvedtek. A hid provizorikus helyreallitisa
— ideiglenes aldtimasztasok beépitésével — még
1945-ben megtortént, ezt kovetben 1964-ig a
hidon 25 km/h sebességgel bonyolddott le a
forgalom. Ezen — 160 méter hosszq, folytatéla-
g0s, tobbszOros racsozasu — hegeszvas anyagu
hid helyett épult a jelenlegi szerkezet az 1951.
évi H.1. jelti Vasuti Hidszabdlyzat szerinti ,,A”
jeld 7x25 t terhelésre. A forgalomnak 1964.
mdjus 7-én adtik at. A szerkezet korrézidvé-
delmi feldjitisa 2006-ban tortént meg. Az \j
hid Ossznyildsa a régihez képest tobb mint 60
méterrel csokkent, ennek potlasira a viziigyi
eléirasokat kovetéen épult az 1174+10 hm.
szelvényben 1évé Raba-artéri hid.

A 3x12,70 m nyilasq, jelenleg is Uzemeld,
vasbeton lemezhid 2011-t61 a GYSEV kezelé-
sében van.

Vasvari Raba-artéri hid

A hid a Szombathely—Nagykanizsa vastt-
vonal 1172+77 hm. szelvényében talalhato,
52,0 m tamaszkoz(, alsopalyds, racsos, or-
totrop pilyalemezes szerkezet. Az eredeti
szadfallal korilvett, c6lopdkon nyugvo kétnyi-
lasa acélhidat 1865-ben épitették. Az 1960. évi
atépités soran az j, szegélybordas, vasbeton
szerkezetet a régihez képest meghosszabbitot-
tak, a meglévd alatimasztisokra és a kozéjik
épitett, 4j, sikalapozasa pillérekre helyezték a
hidat. Ezen mutargy 5X12,70 m nyilasq, sze-
gélybordas felszerkezettel épiilt. 2001 juiniusa-
ban az utélagosan épitett kozbensd pillérek
megsullyedtek, illetve kismértékben megbil-
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lentek (geotechnikai szakvélemény alapjan: a
talajrétegz6dés megviltozasa €s a kozeli t6 altal
okozott talajviziramldsok miatt), ezért a hidra
20 km/h sebességkorlatozast vezetttek be. Az
0j mutargy a régi helyére keriilt, a hidféket — a
sz€ls6 felszerkezetek felrobbantasit kovetGen
— 2 darab P18 jeld provizorium védelme alatt,
fart vasbeton cOlopos mélyalapozassal épitet-
ték meg. A felszerkezetet a gyartéiizembdl hat
darabban szallitottak a helyszinre, ahol a vasuti
nyomvonal mellett tortént a helyszini szerelése.
A mitargyat a helyére két nagy teljesitményd
daruval emelték be. A hid az MSZ - 07 — 2306
szabvanysorozat szerinti ,,U” jeld teherre épiilt,
forgalomba helyezése 2006. augusztus 29-én
tortént meg.
2011-t81 a GYSEV kezelésében van.

Vasvari Csornoc-hid

L

A felijitott Csérnéc-bid (2009, B.L)

A hid a Szombathely-Nagykanizsa vasut-
vonal 1181+82 hm. szelvényében 1év6 25,00 m
nyilast riacsos acélszerkezet.

it Raba-drtéri bid (2009, B.IL)

Az eredeti hidat 1945-ben,
a haborua alatt felrobbantot-
tak, mind a kéfalazatok, mind
a vasszerkezet megsérult.
A helyreallitaskor a falazato-
a vasszerkezeteket kicserél-
ték. Az 0j felszerkezet a to-
kaji Hosszi hid 1899-ben
épitett egyik 26,00 méteres
szerkezete, melyet az elhe-
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lyezés el6tt 5X22 tonna terhelésre erdsitettek
meg. A megerdsités soran a hiarom-hirom
sz€élsé mezoben potiatld rudakat helyeztek el
A hid utols6 mazolasa 2007-ben tortént meg.
2011-t81 a GYSEV kezelésében van.

Kiilsovat, Marcal II. hid

A feldjitott Marcal-hid (2009, B.L,)

A hid a Gyo6r-Szombathely vasatvonal
660+42 hm. szelvényében 1év6 20,90 m nyilasa,
alsépalyas, racsos szerkezet. A rendelkezésre al-
16 adatok tantsiga szerint a jelenlegi hid helyén
is acélszerkezetd hid volt. Gyenge teherbirdsa
miatt 1937-ben folytacélbol késziilt szerkezetre
cserélték ki. A masodik vilaghibords esemé-
nyek a hidat sem kimélték, ennek kovetkez-
tében egyes részei séruléseket szenvedtek el.
Azok kijavitasa és a mutargy teljes helyreallitasat
kovetéen a hidat 1948. januar 23-an adtik at a
forgalomnak. Az6ta a hidon 1985 augusztusa-
ban a hossztartok felsé 6vlemezeinek cseréjét,
mig utolsé mazolasat 2007-ben végezték.

A MEGYE HiDALLOMANYA

Celldomolki
ut- és gyalogos-aluljaro

bR
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A celldomolki ut- és gyalogos-aluljdro (2009, ES.)

A mutargy a GyS6r-Szombathely vasatvonal
706+90 hm. szelvényében 1évs, 6,00 m nyiladsq,
fels6palyas, gerinclemezes acélszerkezet (papai
ati aluljar6). Az uataluljar6t 1969-ben, mig a
Celldomolk allomas felé es6 oldalon 1évé gya-
logos-aluljarét 2001-ben helyezték forgalomba.
2009-ben tortént meg a févonali felszerkezet
teljes felgjitasa: hidgerendacsere, saruk cseréje
a szerkezetek és az tutkozoékapuk korréziové-
delmével, a teljes falazatok homokszorassal
torténd tisztitasaval, feliiletkezelésével. Parhu-
zamosan a korabbi acélsaruk neoprén miigumi
saruval torténd kivaltasa is megtortént.

Sarvar, Nagy-Raba-hid

A hid a Gy6r-Szombathely vasutvonal
886+09 hm. szelvényében 1év6 36,16+45,20+
+36,16 m tamaszkozid, folytatdlagos négyta-
masza, nyitott alsépalyas, oszlopos racsozasu
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Sdrvdr Raba-bidja (2009, ES.)
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acélszerkezet. A gyari kapcsolatok hegesztettek,
a helysziniek szegecseltek. A régi nyomvonalon
a 882+00 — 892+00 szelvények kozott nyom-
vonal-korrekciot  hajtottak  végre, melynek
alapjan a felépitmény mellett a jelenlegi hid
is a régi nyomvonaltdl balra kerilt. Ezen mu-
targyon 1993. 6ta bonyolédik le a vasuti forga-
lom. A hid az 1976. évi Vasuti Hidszabdlyzat
,U” jeld 4X 25 tonna terhelésre épiilt. 2009-ben
koncentralt vaganyzarban Gjult meg a szerkezet
— hidgerendacsere, csatlakozé palyarészeken
bordas lemez beépitése, teljes mazolas és a
falazatok felqjitasa.

A Rdba-bid felujitds kozben (2009, ES.)

'VASUTI HIDAK

A Répce-csatorna-bid (2009, B.L.)

A mitargy a Porpic-Hegyeshalom vasitvo-
nal 276+69 hm. szelvényében van. A szerkezet
25,00 m nyilasa, alsépalyas gerinclemezes ki-
alakitasu. A hid helyén eredetileg egy 20,00 m
nyildsd, racsos acélhid volt, amit 1945-ben a
hiaboris események sordn felrobbantottak.
A megsemmisiilt hid helyén egy hiromnyilasa
provizérium épilt fa alatimasztisokkal. A fa
alkatrészek rohamos korhaddsa miatt azt tobb
esetben at kellett épiteni. 1959-ben beton-
blokkra helyezett, acélcsé bakjarmokra épiilt
a haromnyildsu, szegecselt tartdés provizérium.
A vonal atépitése sorin a megnovekedett ko-
vetelményeknek megfeleléen jelen mutirgy
épult, mely az 1951. évi H.1. Vasuti Hidszabaly-
zat szerinti ,A” jeld 7X 25 tonna terhelésre felel
meg. A mutargy forgalomba helyezése 1973.
janius 12-én tortént meg. Karbantartas kereté-
ben 2007-ben Gjult meg a szerkezet.

2011-t6l a GYSEV kezelésében van.

Répcelaki gyalogos-feliiljaro

Gyalogos-feliiljaré (2009, B.L.)

[ W,
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A Porpac-Hegyeshalom vasatvonal 261+43
hm. szelvényében épiilt meg a 18,43+23,18 m
nyilasa, 1970. december 22-én forgalomba he-
lyezett gyalogos-feliiljar6. A mitargy 2009-ben
a szerkezet alatimasztiasainak cseréjével és a
felszerkezet korréziovédelmének feldjitasaval
meguajult, magassagilag a még nem kiépitett
villamos vontatasra is megfelel6. 2011-t6l a
GYSEV kezelésében van.

Kormendi Pinka-artéri hid

A Pinka-drtéri hid drvizkor (2009, B.L.)

A mitargy a Kormend-Zalal6vé vasatvonal
27+24hm. szelvényében 10,00+23,94+ 10,00 m
nyildssal, a két dartéri részen koracélbetétes
tekndhiddal, kozépen alsépalyas, racsos acél-
szerkezettel 1étestilt. Az eredeti hid egy 40,00 m
nyilasa, racsos alsépalyas vashid volt, amely
1906-ban épult. 1945-ben a haboras cselek-
mények soran a hidat felrobbantottik, annak
helyén még abban az évben provizérium épiilt.
A jelenlegi szerkezet épitési munkdi 1958.
majus 12-én kezddédtek meg, a forgalomba
helyezést pedig még ugyanabban az évben
november 5-én megtartottak. A kozbensé fel-
szerkezet a Budapest Keleti pu.—Hegyeshalom,
vasutvonal 1483/84 hm. szelvényében 1évS ab-
dai Rabca-hid volt bal viginya vasszerkezete.
Ez a szerkezet hegeszvasbodl épiilt 1889-ben,
majd a palyatartdkat és a fétartokat 1903-ben,
ill. 1913-ban folytvas megerdsitéssel lattak el.
A szerkezet az 1951. évi H.1 szamu Vasuti Hid-
szabdlyzat szerinti ,C” jeld terhelésre tirt fe-
szultséggel megfelel. 2011-t61 a GYSEV kezelé-
sében van. Jelenleg a vasuti forgalom sziinetel
a vonalon.
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...arviz idején, leterbelve (2009, .L. )

A mitargy a Kormend-Zalalo6vé vasatvonal
35446 hm. szelvényében talalhato.
I. nyilas: 20,50 m ny.
kétnyalibos Peine 1000 tarto,
II. nyilds: 27,18 m ny.
haromnyaldbos Peine 1000 tarto,
III. nyilds: 13,20 m ny.
kétnyalabos szegecselt 700 tarto,
IV. nyilas: 10,70 m ny.
kétnyaldbos hengerelt 500 tarto.

Az eredeti hid 50,00+25,00 m nyildsok-
kal, colopalapozissal 1906-ban épilt. A vas-
szerkezet mindkét nyilasban alsépalyas, ricsos
vasszerkezet volt, 4X10, ill. 3X12 tonna idea-
lis terhelésre méretezve. A hidat a habords
cselekmények sordn 1945-ben felrobbantot-
tak, a falazatok és a vasszerkezet teljesen meg-
rongalédott, a vasszerkezet a mederbe zuhant.
1946-ban a hidat ideiglenesen helyredllitottak.
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Mindkét riacsos vasszerkezetbdl ot keret-
hossznyit felemeltek, és kozos colopjiromra
helyeztek. A hidnyz6 részeket kalodas provizé-
riumokkal egészitették ki, melyeket szintén fa
colopjarmokra helyeztek. A provizérium igy ki-
lenc nyilassal épiilt meg. A nagymérvii korha-
das miatt 1950-ben a provizériumot 6tnyilasava
alakitottak at gy, hogy a hidfdk és a pillér Gjja-
épitése megtorténhessék. Az atépitett provizod-
riumban a misodik és harmadik nyilds athi-
dalasara az eredeti racsos szerkezetet tovabbra
is meghagytak. 1952-ben a pillért Gjjaépitették.
A régi colopalapot meghagytak, és erre 1,4 m
magasan (250 kg/m? p.c. adagoldsaval) beto-
noztak. A régi alap f6lé a betonoziskor hét
»17 jeld, hasznilt sint épitettek be. A falazatot
(180 kg/m?® p.c. adagolidsaval) betonbdl készitet-
ték, és arra az I. nyilds felé 1,00 m, a II. nyilds
felé 1,13 m magas, kozos vasbeton szerkeze-
ti gerendaval zartik le. A szerkezeti gerendait
(400 kg/m® p.c. adagolasival) betonbodl és
16 mm-es normal betonacélok felhasznalasaval
épitették meg. A pillér megépitése utan a Riba-
meder feletti provizorium részét is atalakitot-
tak, mivel a régi szerkezet alatti c6lopjarom is
nagymértékben elkorhadt.

Az Gj provizorium négy nyildassal 1952-ben
épilt meg. A mederben a két c6lopjirom he-
lyett 4j, a roncs-vasszerkezetek helyett kalodas
provizériumok épiiltek. 1954-ben a hidféket is

Az eredeti colopoket haszniltak fel teljes
egészében, és azokra B.70 mindségu betonfala-
zatot készitettek. A falakat vasbeton szerkezeti
gerendikkal zartak le. 1957-ben a mederja-
romban észlelt korhadas miatt azt is atépitet-
ték vascsé-colopjiromma. A colopjarom felsd
részét kereszttartds alatamasztasokkal alakitot-
tak ki.

Az éves provizoriumvizsgalatok soran meg-
allapitottak, hogy a medernyilds nagy fenn-
tartdsi munkai (betéttuskok, szélricsok, ala-
tamasztasok, stivegfik, hidgerendak cseréje)
sziikségessé valtak.

Az egyes alkatrészek cseréje csak a tartok
széthuzasaval, a provizorium teljes szétszerelé-
sével volt megoldhaté. Az artéri részt ekkor

'VASUTI HIDAK

(1976-ban) kétnyildsava alakitottdk dt. A kozép-
s6 alatimasztis cOlopalapra épiilt. A munkat
a HEF. végezte atszillisos viganyzirban 1976.
marcius 1. és 1976. janius 30. kozott. Forga-
lomba helyezése 1976. julius 15-én volt, proé-
baterheléssel egybekotve.

Teherbirds az 1951. évi Vasuti Hidszabdly-
zat szerint ,C” idedlis (5X18 tonna), de a
2X375 sor. mozdony terhelése a mértékado.
A mutargyon azéta nagyobb felgjitast nem vé-
geztek. 2011-t6l a GYSEV kezelésében van. Je-
lenleg a vasuti forgalom sziinetel a vonalon.

Bobai Marcal-hid

e
Az 1952-ben épiilt Marcal-hid (2010, B.L.)
A Székesfehérvar-Celldomolk vasatvonal
1116436 hm. szelvényében van a 20,00 m nyi-
lasq, alsépalyas gerinclemezes acélszerkezet.
Az eredeti hid 1898-ban épiilt sullyesztettpilyas
racsos acélszerkezettel, amelyet 1929-ben al-
sOpalyas gerinclemezessé épitettek at. A ha-
bora alatt felrobbantott hid helyén 1945-ben
provizéorium épilt. A régi alapok felhaszna-
lasaval, selypi V400-as cementtel készitették a
falazatokat 1951-ben. A falazatokra 80 cm vas-
tag vasbeton szerkezeti gerendiakat épitettek
labatlani C.500-as cement adagolasival. Az
acélszerkezet gyartasat és helyszini szerelését a
budapesti Ganz-MAVAG Mozdony és Gépgyar
végezte 1952-ben. A helyszinen oldalt épitett
szerelGdllvinyon dllitottak Ossze, majd betol-
tak. Az acélszerkezet anyaga folytacél, a 16rinci
hengermibdl, valamint az 6zdi és didsgyOri
vasgyarakbol szarmaznak.
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Nagyrakosi volgyhidak

Zalalov6-Bajansenye orszaghatir vasutvonal
309+15 - 323+15 hm. szelvényei kozott épiilt
meg az . sz. volgyhid, a 333+90 — 335+90 hm.
szelvények kozott a II. sz. volgyhid még 2000-
ben. Az 1. sz. volgyhid 32 nyilasq, folytatolagos,
tObbtamaszu, feszitett vasbeton szerkezet, teljes
hossza 1395,00 m. A II. sz. volgyhid szerkezeti-
leg azonos kialakitdsu, teljes hossza 200,00 m.
Megépitésiik 6ta 2006 szeptemberében 16 na-
pos — teljes vonatkizarasos — vaganyzarban he-
lyezték at az egyes szerkezetek végein 1évé acél
agyazattamasztdkat a konzolokon eldre kialaki-
tott helyekre (a beton zsugorodasibdl fakado
szerkezetrovidiilések).

A szerkezeteken 2010 d4prilisaban végez-
tettiink proébaterhelést.

Biiki Répce-hidak

A 2001 o6ta GYSEV Zrt. kezelésében 1évd
Sopron-Szombathely vasttvonal 2009-2010 ko-
zotti teljes vonali felGjitasa soran a teljes vonali
hidillomadnnyal egyttt (Osszesen 41 mutargy) a
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A Répce-patak-hid (2011, C.Zs.)

...6s a Répce-drtéri hid (2011, C.Zs.)

729+19 hm. és 738+74 hm szelvények kozot-
ti buki Répce-mellékag-hid (10,74 m nyilds),
a buki Répce-patak-hid (17,62 m nyilds) és a
buki Répce-artéri hid (négynyilasa, Osszesen
38,74 m) is megujult.
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Perint-patak-hid

Al . —
Kisunyom, Perint-patak-bhid (2011, C.Zs.)

A Szombathely-Szentgotthard vasttvonal tel-
jes felgjitasa soran épult at az 1220+64 hm.
szelvényben 1évé 3 X 10,00 m nyilasa kisunyomi
Perint-patak-hid. A jelenlegi hid 1953-ban épiilt,
hiaromnyildsa, a szabad nyildsok 10 méteresek
a hidtengellyel parhuzamosan. A hidfék valtozé
vastagsigu, vasbeton falak, a felszerkezet also
sikjanal 1,10 m, az alapozas felsé sikjan 3,50 m
szélességgel. A kozbensd alatimasztisok 1,60 m
széles, vasbeton falak. A felszerkezet tartobeté-
tes kialakitdsd, nyildsonként 11 darab 1500 RI-
MA szelvény (500-186/20-30). A felszerkezet
szigeteléssel van ellatva. Nyilasonként egy mély-
pontban viznyel6csé van.

Uj acél dgyazattimaszté borda is épiilt és
acélszerkezetd uzemi gyalogjirét is épitettek
mindkét oldalra.

Csencsi-patak-hid

R

...6s bgy a mozdonyvezet ldtja (2014, C.Zs.)

'VASUTI HIDAK

Szintén a Szombathely-Szentgotthard vasut-
vonal teljes felgjitisa soran 2009-ben épilt at
az 1462426 hm. szelvényben 1évé Csencsi-pa-
tak-hid.

A felqjitas soran a korabbi hid (a legkorabbi
ismert hid egy 4X7,5 m nyildsa sullyesztett pa-
lyas vashid, melyet 1945-ben felrobbantottak és
provizérikus fahiddal poétoltak, majd 1980-ban
EHGE tartékkal szélesitett teknShidat épitettek)
eredeti timaszainak felhasznilasiaval a palya-
szintemelés és palyageometria-modositas miatt
teljes felszerkezetcserét hajtottak végre.

Az 4j, sorozatos, kéttamaszu tartdbetétes
felszerkezet magasitott szerkezeti gerendakkal
késziilt és konzolos lizemi gyalogjarékkal bo-
vilt.

Pinka-hid

...és alulrol (2014, C.Zs.)

Szintén a Szombathely-Szentgotthard vasut-
vonal teljes felajitisa soran épult at 2009-ben
az 1465+34 hm. szelvényben a 25 m nyilasa
Pinka-hid.

Arégi, 1939-es épitésu, racsos acélszerkezetet
egyben emelték ki, visszabontottak a felmend
falakat és részben elbontottak a régi alapokat.
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A megmaradt alapokat jet-grouting colo-
pokkel vették korul és kiegészitették beton
sikalappd, amely egyittdolgozik a cOlopok-
kel. Az 4j felmend szerkezet tomor hidf6s,
parhuzamos szarnyfalas, térdfalas kialakitasa.
Az \j felszerkezet alsOpalyas, kéttamasza, ge-
rinclemezes, ortotrop palyalemezes, hegesztett
acélhid.

Lahn-patak-hid

Labn-patak-bid (2011, C.Zs.)

Szintén a Szombathely-Szentgotthard vasut-
vonal teljes feldgjitisa soran ujult meg az
1579440 hm szelvényben 1évé Lahn-patak-
hid.

Az acélhid alsépalyas, nyitott, kéttamaszq,
gerinclemezes szerkezet, szegecselt és helyen-
ként illesztett szegecselt kapcsolatokkal.

Az eredeti, 1959-ben épiilt tehervisel$ szer-
kezetben nem tortént lényegi valtoztatas, csak
a végkereszttartok felsé ovlemezeit erdsitették
meg és a felmend szerkezetet (hidfs, szarny-
falak) alakitottdk 4t a szélesebb alépitmény-
koronanak megfelel6en.

A MEGYE HiDALLOMANYA

Az uj Lapincs-bid (2014, C.Zs.)

A jelenlegi hidat megel6z6en tobb hidszer-
kezet is létezett ezen a helyen. A legkorabbi az
1872-ben épiilt, 39,2 m-es fahid, amit késébb
39,00 m nyilasqa, andraskereszt racsozata vas-
hidra cseréltek. 1941-ben a II. vilighdbori meg-
novekedett terhelési igényeinek megfeleléen
attervezték, azonban csak 1950-ben épiilt at az
5x22 t terhelésre a 38,60 m nyildasd hid, mely
a 2010-es teljes atépitésig kiszolgalta a forgal-
mat.

2010-ben a meglévé felmend falakat telje-
sen, a régi alaptesteket részben elbontottik és
kiegészitették beton sikalappd. Uj szerkezeti
gerendak, parhuzamos szarnyfalak és térdfalak
épultek. A palyalemezt hat egységben szallitot-
tak a helyszinre, ahol véglegesen 0Osszeallitot-
tak. Ezutan egy hosszirinya betolopalyin a nyi-
las folé toltak és keresztirinyu betol6palyin a
saruk folé, a végleges helyére toltik.

Kormendi gyalogos-feliiljaro
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AN eVl WaWal WaWa

A GYSEV Zrt. legtjabb hidja, mely két
utemben, részben ,,P+R”, részben ,Intermoda-
lis kozlekedési rendszer fejlesztése a Szombat-
hely-Szentgotthard GYSEV vonal térségében”
projekt keretén beliil készult el. A feliljard a
vasutallomis két oldalin elhelyezked$ varos-
részhez, a vasuti peronokhoz és az autébusz-
palyaudvarhoz biztosit kapcsolatot.

A feliiljisr6 a Szombathely-Szentgotthard
vasutvonal 1415432 hm. szelvényében talil-
hato.

Az elsé iltem részeként (2013-ban) egy
27,00 m. ny. als6palyas ivhid és egy 21,00 m.
ny. alsépdlyds, acél gerendahid épilt, mind-
ketté egytittdolgoz6 vasbeton palyalemezzel.
A masodik Utemben (2014-ben) egy 39,00 m
nyilasu, alsopalyas, egylittdolgozo, vasbeton pa-
lyalemezes ivhid épiilt.

A feliljar6 megkozelitése 1épcsékon és lif-
teken keresztil torténik.
A hid colopalapo-
zasu, a colopoket Osz-
szefogd gerenda dol-
goztatja egyltt. A fel-
mend szerkezet tima-
szonként két lesarki-
tott téglalap alaka osz-
lop, melyeket kereszt-
gerenda kot Ossze.
A pilléroszlopok egy-
be vannak vasalva a
feliiljar6 megkozelité-
sét szolgalo liftek ak-

naival.

A gyalogos-feliiljaro épités kozben

A feltiljar6 érdekessége a flithetd palyalemez,
mely a téli idészakban tesz j6 szolgalatot.

Szombathely, Csaba utcai aluljaré

Szintén a Szombathely-Szentgotthard vasut-
vonal teljes felajitdsa sorin épult meg 2012-
ben a szombathelyi Csaba utcai, kiilonszinti
csomopont részeként a gyalogos- és kerék-
paros-aluljaré.

Az aluljaré épitésének célja a vasat altal
elvilasztott varosrészek kozotti gyalogos- és
kerékparos-kozlekedés biztositasa.

Az aluljar6é 4,50 m nyilasad, vasbeton keret,
mely két titemben épiilt meg, részben provizori-
um védelme alatt, szadfalas, nyilt munkag6dros
kialakitassal, vikuumkutas talajvizszint-sillyesz-
tés mellett. Az aluljaré hossza 191,62 m, ebbdl
4492 m zart keret, mely Ot vagany alatt vezet it.

——

Szombathely 1uj Csaba utcai kiilonszintii csomopontja (C.A.)
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Gyorsforgalmi utak hidjai

Vas megye egyike annak a négy megyének,
amelyet nem ért még el egyetlen autéut, vagy
autopalya sem. Az elsé autdut szintd szolgalta-
tasi szinttel rendelkezé Gt a megyében az M86
jeld, amelynek torténete messzire vezethetd
vissza.

MS86
Rédics-megyehatar-Nadasd-
Kormend-Szombathely-Vat-Szeleste—
Hegyfalu-megyehatar-Csorna—
Mosonmagyarovar-Hegyeshalom

A féutat 1968-ban nyitottik meg, az eurdpai
uthalozat része is lett EG5 jell észak-déli Ossze-
koté utként. A 90-es évekig nem kapott kiilo-
nosebb figyelmet, ekkor a politikai, gazdasagi
és turisztikai valtozasok, valamint a motorizacio
fejlédése és a vasut visszaszorulasa miatt a féGt
szerepe felértékelddott. Példaként Rédicsen az
1990-es év teherforgalma 8213 j/év volt, 1995-
re ez 215325 j/évre valtozott.

Ez id6ben keriilt sor a féut rehabilitacidjara
1990 és 1996 kozott, a 187 km teljes hossz-

bol 169 km-en tortént beavatkozas. A megyei
szakaszon az idészak végére 14 hid volt, ezek
kozil a kormendi Raba és a Csornoc nagyhidja
részleges rehabilitaciora, a tobbi kishid pedig
feltjitasra, szélesitésre kerult. A 90-es évek ko-
zepén a kezdeti szombathelyi elkerul$ szakasz
épitése soran két 4j hid épilt a Perint- és a
Gyongyos-patakok felett.

A Szombathely koriil a 2000-es évek elején
késziilt elkeril$ Gt a 86-87. sz. utak k6z0Os sza-
kaszaként volt az egyetlen fejlesztés a féuton,
ekkor négy 4j hid épiilt.

Az ut torténetében a 2003-ban Ausztridban
bevezetett autopalya utdij volt a kovetkezd
nagy sokk, ekkor az eurdpai észak-déli teher-
forgalom az Adria iranyaban raterel6dott az
erre nem felkészitett, 2X1 savos féutra, amely
raadasul a térség aprofalvas telepulésszerkeze-
te miatt rengeteg lakott teruleten halad at.
Ennek ellenére 2006 végéig gyakorlatilag a
Répcelak-Vasegerszeg szakasz rehabiliticidjat
leszamitva beavatkozas nem tortént.

A kovetkezb és egyben az elsé komoly 1épés
az M86 gyorsforgalmi Ut

LT R N
Szombathely - vat
szakasz93km

e S

.Sze!;ste -megyehatar
szakasz 14,4 km

kiépitése felé a 2006 no-
vembere és 2009 janiusa
kozott Vat kozség elkeri-
16 szakaszinak megépiilte
volt,2a89+980 ésa 94+ 600
szelvények kozott, 2X2
forgalmi savval, 110 km/h
engedélyezési  sebesség-
gel, négy 4j hiddal. A hi-
dak kozil kettd vizfolyast
vezet at az at alatt, az egyik
vadatjaréként is készult,
10,0 méter atmérot elérd,
hullimositott acélcsé szer-
kezettel. A masik két hid
egyrészt foldutat emel at

Az M8O fejlesztésé

nek belyszinrajza (NIF)

az ut felett, masrészt a
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nd szerkezetig elkészilt,
ezek latvinya alapjian a
népnyelvben (és a saj-
tOban) megjelent a , Vas
megyei Stonehenge” fo-
galom. A munkdk foly-
tatdsara csak 2012 nya-
ratél kerult sor, a hid-
épitési munkik nagy

Vat mellett becsatlakozé 88-as féut végszelvé-
nyében 1évé atvezet hid, amelynek végein a ki-
sebb helyigény miatt két korforgalom is épiilt,
a csatlakozo le- és felhajt6é agak bekotése miatt.
Kornyezetvédelmi szempontokbdl hirom béka-
atjard is késziilt. Az at le- és felcsatlakozasat
ideiglenes bekotdszakaszokkal alakitottak ki.

Epiil6 bid az MSG felett (C.A.)

erokkel kezd6dtek meg.

A szakaszon 18 hid ké-
szalt, 14 a f6palyahoz, négy pedig tzemi ut-
hoz kapcsolodott. EzekbSl hirom csoméponti
mutargy, hirom foldutat atvezeté hid, a tobbi
vizfolyasok atvezetésére késziilt. A mi 2014 jai-
niusdban készilt el, igy mar kozel 18 km hosz-
szon lehet a 2X2 sav elényeit élvezni.

Az M 86-0s ut épité-

se jelenleg a teljes Szom-
bathely—-Csorna szaka-

A kovetkezé munka a vati részt kovetd,
Szelestét elkeriilS szakasz épitése volt, a 94+600
és 98+300 szelvények kozott, hasonldan a vati
szakaszhoz, 2X2 forgalmi savval, autéati pa-
raméterekkel, 110 km/h kiépitési sebességgel.
A szakaszon egy kétnyildsi kozutat atemeld,
valamint egy patakhid épiilt, a kozutat ateme-
16 hid azonos forgalmi kialakitast, mint a vati
88. sz. utat atvezet$ hid. A szakasz itadisira
2010 decemberében kertilt sor.

Harmadik lépcsében késziilt a Szombathely—
Vit szakasz, a 80+775 és 89+980 szelvények
kozott, szintén 2X2 forgalmi savval, gyorsfor-
galmi paraméterekkel, 110 km/h tervezési se-
bességgel. A munkaterilet dtadasa 2009 okto-
berében megtortént, a vallalkoz6 a munkakat
megkezdte, majd 2010 novemberében a mun-
kiak teljesen lealltak, ezt kovetéen vallalkozoé
csédot jelentett. A mutargyak egy része felme-

szon megkezdddott, il-
letve mar folyik, a Szom-
bathely—Vat szakaszon
18, a Szeleste-megye-
hatir szakaszon 25 mu-
targgyal, mig kezelési
szempontbol az utat egy
feladatként szamolva, a
megyehatir és Csorna elkerilé kozott tovabbi
34 hid gazdai lesziink. Ezek kozott tobb nagy-
méretd (vasut feletti, 84-es fout keresztezése
stb.) mutargy is készil, épitésiik mindenhol
megkezdddott. Varhaté befejezésik 2016-ban
lesz, de az atadasok és tzembe helyezések fo-
lyamatosan torténnek, ezzel részben a forga-
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lom jelentésen biztonsagosabb és korszertibb
levezetését megoldva, részben a megyei hidal-
lomany korszertisodését, fiatalodasit, a meg-
1év6k kisebb terhelését okozva, amelyeket igy
talan egyszeribb és tervezhetdbb fenntartdsi
feladatként lehet majd egy ideig kezelni.

A 2013. és 2014. év folyaman elkészult a
Koérmend el6tti par kilométeres, 2X2 sivos
elézési szakasz, valamint a Kormend-Nadasd
kozti szakasz 11,5 tonnds megerdsitése, benne
a két nagyhid, a kérmendi Raba és a Cs6rnoc-
patak feletti hidak teljes rehabiliticidja, 94,30
és 126,10 m szerkezeti hosszal. Ezzel parhu-
zamosan késziil a 9,4 km-es, Nadasd elkerulé
szakasz, hat hiddal, atadasuk a 2015. év végére
varhato.

2014-ben munkdba adtik a Szeleste-megye-
hatar szakaszt a 98+300 és a 108+000 szel-
vények kozott, 2X2 savval, gyorsforgalmi para-
méterekkel, 110 km/h tervezési sebességgel.
A szakaszon 25 hid épiil 0sszesen, koztiik a 84.
sz. féutat dtemeld és a Szombathely—Csorna vas-
atvonal feletti, 84. sz. Gti hidak. A szakasz épité-
se most folyik, atadasara 2015-ben sor kertil.

Szintén folyik a megyehatir-Csorna szakasz
épitése, ennek elkésziilte 2016-ban varhaté.
Hidlzemeltetés szempontjabdl a teljes, Csor-

-10m 10m-20m 20m-50m 50m -
Gyorsforgalmi bidak legnagyobb nyilds szerinti
megoszldsa

25%
' vasbeton
75% : / vas és acél

Gyorsforgalmi bidak felszerkezet anyaga szerinti
megoszldsa
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na elkeriléig éré szakasz hidjai a megyéhez
tartoznak majd, igy a teljes szakasz elkésziilté-
vel tobb, mint 40 hiddal gyarapodik a megyei
hidallomany. A Csorna elkertil6 szakasz dtaddsa
2015-ben megtorténik, igy a megyeszékhely és
Budapest kozti kozlekedés b6 egy éven belil
biztonsagosabban, 2X2 siavos uton, és a me-
netid6 jelentds csokkenésével torténik majd,
nem beszélve arr6l a nem utols6é szempontrol,
hogy nagyszamu telepiilés szabadul meg a 86.
sz. féut jelentés teherforgalma altal generalt
zaj- és egyéb karos hatasoktol.

MS8

megyehatar-Kormend-orszaghatar

Tervezés szintjén folyik a munka, két f6 sza-
kaszra oszthat6, a Kormend—-orszaghatar, illetve
a megyehatar-Kormend szakaszra. A Kormend—
orszaghatar szakasz engedélyezési fazisban van,
és csak 2X1 sav készilne fizikai elvalasztis
nélkiil, teljesen Gj nyomvonalon, a mutargyak
viszont mar 2X2 savra épulnének. A tervezett
mutargyak kozott taldlhato egy 245,0 m hosszq,
vasut feletti hid is. A masik szakasz nagyrészt a
meglévé nyomvonalat hasznilja, elsé 1épésben
szintén 2X1 siavval, muitirgyak nagyrészt 2X2
savra kiépitve. A tervei ennek a szakasznak bi-
ralati fazisban vannak. A kivitelezés varhat6an
csak a 2020. év kornyékén varhato.

M9
Sopron-Szombathely-
Zalaegerszeg-Nagykanizsa

Vas megye masik nagy gyorsforgalmi beru-
hazasa lenne az észak-déli iranya M9 aut6palya.
Sopron iranyabdl érkezne, majd Szombathely
kozelében talilkozna az M86 gyorsforgalmi
uttal, és Vasvarnal érné el a tavlati M8 auto6-
palyat. Innen tovdbb Nagykanizsa iranyiban
haladna, és érné el az M7 autépalyat. A beru-
hazas egyes részei mar rendelkeznek elézetes
vizsgalati dokumentacioval, igy a Szombat-
hely—Vasvar szakasz is, mintegy 25 km hosszon
2x2 savos, osztott palyas kivitelben épiilne.
A Sopron-Szombathely szakaszon csak nyom-
vonal-kijel6lé tanulmanyok késziiltek, varhato-
an 4j nyomvonalon vezetett gyorsforgalmi ut,
vagy kiemelt féut fog létesulni.
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A megye gyalogoshid-dllomanya a mais
dunantili megyék atlagival megegyez6. A sza-
mos vizfolyds mentén tekintélyes mennyiségi
kis nyilasa gyaloghidat talalni, melyek pontos
darabszama ismeretlen. Akad azonban néhany
egyedi, figyelemre mélt6 szerkezet is, nem csak
az utébbi évekbdl.

Az egyszerd, hazilagosan épitett fahidak ko-
zil emlitésre érdemes az Oriszentpéteri fer-
delabu gyaloghid. A Varosszer utca mellett
allé szerkezet 2003-ban mar allt, igy épitése a
korabbi évekre tehetd [1]. A 9,20 méter hosszi
hid tamaszkozei 3,50+1,70+3,50 méteresek.
A fahid szokatlanul karcsu, teljes szélessége
1,00 méter. Tervezdje és kivitelezdje ismeret-
len.

Oriszentpéter gyaloghidja (L.B.)

A velemi malomnal, a buszfordulé ko-
zelében kis fahid all. 1975-ben fafaragok érkez-
tek a faluba és egy miuhelyt alapitottak a kozeli
hegyoldalban. 1978-ban fahazat épitettek, majd
1979-ben a hiaz megkozelitésére emelték a fe-
deles fahidat.

A mutargy épitését Tarédi Lajos vezette,
a kivitelezésben mas fafaragék és acsok is részt
vettek. A hid kialakitisakor szerepet jatszott,
hogy a fafarag6tibornak erdélyi tagjai is voltak,
innen szarmazott a fedett fahid o6tlete és terve.
A hid egyben a tdlparti dombon kialakitott
képzémivészeti park kapuja is.

GYALOGOS- ES KEREKPAROSHIDAK

A fahid 5,00 méter hosszu és 2,20 méter
széles, felulete 11,0 m? A hid két oldalan pa-
dokat alakitottak ki, itt letilve ,érezni lehet a
vizet”, a hid alatt ugyanis kis vizesés talalhato.
A hid oldalfala 1,00 méter magas, a palya-
szerkezet felett 2,20 méteres magassagban kez-
ddédik az 1,50 méter magas tetOszerkezet [1].

Ugyanebben a faluban talidlhat6 egy masik
érdekes gyaloghid, amely vasbeton szerkezet,
fahidnak alcazva. A hid mellett lak6é Tor6csik
Mari muivésznének nem tetszett az egyszerd,
nem esztétikus, vasbeton szerkezet, ezért 2010-
ben Tarddi Lajos vezetésével a meglévs vasbe-
ton atkelére 4j fa kereszttartokat helyeztek,
majd ehhez rogzitették a szintén j fa hidpalyat
és a diszesen faragott korldtokat [1].

Egyszeri szerkezeteket nem csak a falu-
beliek emeltek a folyokon. Vas megyében az
illetékes viziigyi igazgatésagok 16 olyan mé-
réallomast tizemeltetnek, amelynél gyaloghid
is all. Ezek kivétel nélkiil egynyildsu, acélpilono-
kon atvezetett, acélsodronyokkal feszitett fiig-
gOhidak.

Erre példa a képen is lathat, 6,00 méter
hosszt, répcelaki Répce-arapaszto-csatorna-
hid. A pilonok magassaga 0,60 méter, a hidpalya
szélessége 0,70 méter. Mint a legtobb viziigyi
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mérdhid, ez is csak a vizhozam-méréseket segiti,
igy a kozforgalom szamdira nincs megnyitva.

Viziigyi gyaloghid (L.B.)

A gyalogos fiigg6hidak koridbban kilono-
sen jellemzo6ek voltak Vas megyére. A helybeli-
ek elbeszélései alapjain az 1990-es évekig leg-
alabb nyolc acélsodronyos, fa palyaszerkezetd
fuggohid ivelt at a Raba felsé szakasza felett.
A nagy nyildsa, provizérikus szerkezetekbdl
mara egy se maradt fenn. Létezésiiket a Raba
nagy vizjarasa indokolta, ami egyszer(, al-
land6 gyaloghid épitését nem tette lehetdvé.
A fuaggohidakat is gyakran karositotta a rend-
szeres arviz, azonban ezek az egyszerl szerke-

s 2

zetek gyorsan ujjaépithetéek voltak.

Meg kell emliteni a szamos Vas megyei eré-
muvet (els6sorban a Ribdn), amelyekhez rend-
szerint tartozik tizemi gyaloghid. Ilyen az iker-
vari és a képen lathat6é nicki példany is. Ezek
jellemzéen az erému részét képezik, 6nillé
mutirgyként nem érdemes a bemutatasuk.

Nick, gyaloghid az erémiinél (C.A.)

A folyokban gazdag megye szamos turistat
vonz. A kerékparut-épitési hullim Vas megyét
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is elérte, az Orszagos Teriletrendezési Terv
,8A” jeli kerékparos féutként jegyzi a
GyOr — Zirc — Veszprém — Balatonalmadi — Rév-
fiilop — Keszthely — Héviz — Zalaegerszeg — Ori-
szentpéter — Ausztria / Szlovénia kerékpdrutat.
Ennek Vas megyei szakasza napjainkban is
épil, a Zala megyei szakaszok mar elkészultek.
A kerékpdrat tobb szakaszin épitlnek kisebb
patakhidak, de varhat6 egy Oriszentpéteri ke-
rékparos Zala-hid épitése is.

Oriszentpéteren mar 4ll egy gyalogos
Zala-hid, amely méretével kitiinik ugyan a
megyei allomanybol, azonban a kerékparos-for-
galom atvezetésére nem elég széles, igy atépité-
se a kozeljovében varhato. A jelenlegi Zala-hid
oOtnyilasa, acéltartés, fa palyaszerkezetd hid,
vasbeton pilléreken. Az 1,20 méter széles hid-
palya a jelenlegi gyalogosforgalom szamara
elegendd.

Nem csak a kiemelt kerékparos f6iton valo-
sulnak meg Gj kerékparos hidak. Szombat-
helyen, az oladi varosrészben 2010-ben
épult 4j bicikliat, amely a ,82B” jeld Ter-
mal kerékparos mellékiat részeként valosult
meg. Ez az Gt a Rum-Szombathely-Bucsu—
Ausztria tengelyt jelenti, de a tarazé kerékpa-
rozok mellett az oladi kerékparit hivatasfor-
galmi igénybevétele is jelentds. A 2411 mé-
ter hossza, Gj utszakaszon két hid is épiilt,
amelyek koziil a Dolgozék uti Perint-patak-
hid a nagyobb. A 42 méter hosszi acélhid
3,30 méter széles, és ez a szélesség kizardlag
a kerékparos-forgalmat szolgalja. A 18 tonnas
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mutirgyat hirom részletben szillitottak a hely-
szinre: el6bb a két artéri szerkezetet, majd a
mederhidat emelték be [1]. A szerkezet érde-
kessége, hogy az acél fétarté egyuttal a korlat
szerepét is betolti.

GYALOGOS- ES KEREKPAROSHIDAK

amelyet 1935-ben viltott fel egy alsopalyas,
szegmens alakua racsos acélszerkezet, fapallo ja-
rofeliilettel [2]. A kiilonleges mutargyat 2000-
ben, a vasttvonal villamositiasa miatt elbontot-
tak, helyén ma egynyildsi acélhid 4ll. Figye-
lemre mélt6, hogy a régi
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Aluminium kerékpdroshid Szombathelyen (L.B.)

Vasut felett 1étesitett
gyalogoshidak

Sz6lni kell még a vasut felett létesitett
gyalogoshidakrél. A MAV 2010-ben készi-
tett allomanyjegyzékében 4 ilyen gyalogoshid
szerepel: a répcelaki, a szombathelyi, a sirvari
és a kormendi, utébbi hidat mar 2010-ben is a
GyYSEV kezelte, napjainkban a sarvari kivételével
mindegyik gyalogoshid a GySEV allagiban van.

A legrégebbi mitirgy Szombathelyen 1é-
tesiilt, 1890-ben. Ez egynyilasu acélhid volt,

hidnak nemcsak a tervraj-
za maradt fenn, hanem az
egész hidszerkezet is: ma
a Vasuttorténeti Parkban
lathat6 (a felgjitott és kial-
litott) acélszerkezet [1].

A répcelaki és sarvari
hidak érdekessége, hogy

mindketté dtvezet ugyan a
vasutallomasok vaganyai felett, azonban csak
az atmené forgalmat szolgiljak, a peronok
megkozelitését nem. Ezért az allomasok felaji-
tasakor varhat6 a hidak elbontasa, atépitése,
ahogy tortént ez a kormendi mitarggyal is.

Szombathely volt vasutdllomdsi gyaloghidja
a Vasuttorténeti parkban (L.B.)

A szombathely—-szentgotthardi vasatvonal
felett, a kormendi vasutallomas teriiletén 1916-
ban épiilt az elsé gyalogoshid [1]. A vaginyok
felett atvezetd mitargy eredeti allapota feltarat-
lan. A haboru utin az atkelSt atépitették, és

négynyilast, 66,64 méter
hosszu, alsopalyas, szege-
cselt racsos tarté kerilt a
korabbi szerkezet helyére.
Mint a legtobb vasut feletti
mutargy a megyében, ez is
csak a sinek feletti atjutast
biztositotta: csak a hid ele-
jén és végén épilt egy-egy
lépcsSkar, a 1épcsékarokon
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egy-egy koztes pihendszinttel. Az egyik oldali
IépcsSk a hid tengelyében, a masik oldalon a
tengelyre merdlegesen csatlakoztak, a pihend-
szintek alatt is alatimasztva.

Az akadalymentesitett kiilonleges gyalog-
hidrél a Vasuti hidak fejezetben talalhat6 rovid
ismertetés.

Egyéb gyalogoshidak

Varosokban, arborétumokban, kastélykertek-

ben szamos gyaloghid taldlhat6, Szombathely

két hidjardl érdemes megemlékezni:

— Szombathely-Olad vasati provizériuma a
Perinten egyedulallé torzé. Az 1965-ben fel-
hagyott vasitvonal mutirgya sokaig funkcid

K()'rménd akaddalymentesitett gyaloghidja (L.B.)

nélkil allt, majd gyalogos-kerékparos utat
vezettek at rajta.

— Szombathelyen a cs6nakazété karcsu vas-
beton gyaloghidja szép példaja, hogy a varos
igényes mutargyakkal is szolgilja a gyalogos-
kozlekedést.
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Felhagyott hidak

Vas megyében a tobbi megyéhez viszonyitva
sok olyan hid ill, melyek az egyes utak kor-
rekcidja, valamint a vasitvonalak megszinése
miatt hasznalaton kiviil keraltek.

A legkiilonlegesebb felhagyott hidak Hegy-
falu kozelében allnak. Itt a 84 sz. féaut 1965
ota Uj nyomvonalon vezet, a régi utat és an-
nak hidjait viszont nem bontottik el. A Répce
menti hidsort maga a foly6 osztja két részre.
A Tompalidony fel6li szakaszon kilonb6zd,
egy- és kétnyilasu, vasbeton hidak illnak, ilyen
szerkezet a ma is all6 Répce-hid is. Az Ut e
szakaszit alkalmanként mezégazdasigi gépek
hasznaljak. Megkozelitheté Tompaladony fel6l:
a telepulés hataraban vilik el az egykori és a
mai at. [100]

Répce Nagyér-bid (2010, L.B.)

A Répcétdl Hegyfalu felé haladva négy artéri
hid kovetkezik. El6bbi ketté kétnyilasa, utdb-
bi ketté hdromnyildsi kdéboltozat. Egykor allt
még egy kétnyilasi kohid a hidsor végén, de
ez mara elpusztult.

A hidak allapota 1960-ban kifogastalan volt
[1], az6ta forgalom nem terhelte. Sajnos a ter-
mészet szinte megkozelithetetlenné tette eze-
ket a kiilonleges hidakat: két méternél maga-
sabb, tiiskés novényzet boritja az egész utat a
hidakkal egytitt. A boltozatok allapota nagyon
rossz. A hidpalya nagy része beomlott, a Tom-
palddony fel6li hiromnyildsi boltozat elsé
nyildsa teljesen feltdltédott. A mellvédek és a
boltivek is omladoznak, a hidpalyabdl kindtt
SV novényzet gyokerei szétfeszitik a szerkezetet,
Répce Kisér-bid (2010, L.B.) raadasul a straG levelek és agak az év nagy ré-
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Répce-drtéri hid (2010, L.B.)

szében lathatatlanna teszik a hidakat. A kozel-
ben etetett vaddisznok jelenléte sem konnyiti
meg a hidak felkutatasat. A villanyoszlopok
sorat kovetve lehet végigmenni az egykori
uton, de csak az éber szemek észlelik a mellvé-
dek maradvanyait. Szomoru, hogy onnan venni
észre ezeket a hidakat, hogy az ember kiesik a
hidpilya helyén titongé lyukakon it. Erdemes
lenne a hidakat megmenteni a pusztulastol,
orszagos szinten sem gyakori a négytagu, Ossze-
sen tiz nyilasbol all6 boltozatsor. A kozelben, a
Répce partjan kis tavat alakitottak ki, turistakat
csalogatnak. Nem lenne rossz egy innen kiin-
dulé gyalogit, mely bemutatna az utazénak e
kiilonleges épitészeti emlékeket.

Hasonlé hidsor talalhaté Sarvarnal. A 84
sz. féatrdl a sitkei korforgalomnal a sarvari va-
roskozpont felé letérve szép hidak sorakoznak.
A sotonyi elagazasnal talilhatd az elsé kétnyi-
lasa boltozat, egykor a 84 sz. féut vezetett raj-
ta. A hid j6 allapotban és tiszta kornyezetben
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all, forgalom nem terheli.
A hidpilya fives, de gon-
dozott. Tovabb Sarvar
felé egy egynyilasu bolto-
zat kovetkezik, szorosan
a féut mellett. Gall Imre
emlit még egy kétnyilasa
boltozatot az akkori 84-
es uton, de ezt késébb el-
bontottik, ma pedig mar
a 84 sz. foéut is elkeruli a
varost.

Vasvar kozelében a
8 sz. féut hidon keresztezi
a Szombathely—Nagykanizsa vastutvona-
lat. A mai nyomvonal magas toltésre
vezet a hid elé6tt, ennek oldalaban vi-
szont lathat6 még a korabban felha-
gyott Ut aszfaltburkolata. Erre letérve, a
mai hid mellett néhiny méterre lithatd
a korabbi hid mindkét hidf6je.

A felhagyott vastutvonalakon is
szép szammal allnak hidak. Vas me-
gye vasutjat a vasfliggony és a Csana-
di-féle kozlekedéspolitikai  koncep-
cié is egyarant sujtotta. A napjainkra
bezart Kormend-Zalalévé vonallal a
megyében immar szinte csak vasuti févonalak
maradtak. Egyedil a készegi mellékvonal tart
még ki, 2008-ban féléves munkaval felgjitottak
ezt a rovid szarnyvonalat.

¥

s fout felbagyott bidja (2010, L.B.)

A régi 84-
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Az els6 megsziint Vas megyei vasut a
Kormend-Pinkamindszent-Németujvar vo-
nal volt, melyen a hatiritmenet a vasfiiggény
megjelenésével egyltt sziint meg, a magyar
szakaszon 1959. szeptember 30-dn ment el az
utols6 vonat. A vonal legnagyobb mitargya a
25 méter hosszu Pinka-hid volt, az orszaghatar
kozelében.

A Szombathely-Bucsu-Rohonc-Pinkaf6
vonal szinte az el6zé vonallal egytitt sziint
meg. A vonal a II. vilighabordban a Harma-
dik Birodalom fontos hataratkelShelye volt,
jelentésége a habora utan is évekig megmaradt.
1953. marcius 1-jétdl a vasfiiggony
miatt megszint a hatiritmenet,
a magyar vonalszakasz 1960-ig
muikodott, az osztrak oldalon a
vonal szakaszosan szint meg az
1980-as években. A magyar sza-
kasz egy hidja Szombathelyen ma
is all. Egy allomasépiilet is all az
orszaghatar kozelében.

A Sopron-Deutschkreutz-
Készeg vonal sorsa a fenti vasutak-
hoz hasonléan alakult: 1951. ok-
téber 6-an ledllt a személyforgalmi
hatiritmenet, 1960. szeptember
1-jén a teherforgalom is. A hatdrig
haz6do6 sineket csak az 1990-es
években szedték fel, a fels6laszl6i
Répce-hid hidf6éi ma is allnak.

FELHAGYOTT HIDAK

Zalalové vonalon is, a rovid szakaszon Ot na-
gyobb hid all (Pinka- és Radba-hidak, valamint
artéri szerkezetek).

A Sarvar-Hegyfalu vonalon Hegyfalunal tob-
bé-kevésbé ma is all egy hidsor. A negyven éve
felhagyott szerkezetek ma is jol jelzik az egykori
vasut nyomvonalit. A hidsor elsé (ma is lathat6)
eleme Hegyfalu felSl a Répce-hid maradvanya.
A szerkezetet elbontottik, de mindkét hidfé
eredeti dllapotdban all. A novényzet teljesen
beboritja, de a téli hénapokban jol lathat6ak a
koriabban bemutatott, szintén felhagyott 84 sz.
féati Répce-hid hidféi.

Roviddel a harom vonal meg-
szlinése utin az 1968-as kozle-
kedéspolitikai koncepci6 érintette
a megye vasutjat. Megszint a Sar-
var—Hegyfalu-Bik-Répcevis—Fel-
sOlaszl6 és a Szombathely-Rum
vonal 1974-ben [2] [3], majd a
Celldomolk—Répcelak-Fertdszent-
miklés vonal 1979-ben [4]. Az
elébbi vasatvonal kétszer, az utob-
bi egyszer keresztezte a Répcét.
Megszlint tovibba a Zalalo6vé-
Bajansenye vonal 1980-ban [5],
amely vaspalyin Zala-hid allt, és a
Sarvar-Zalabér vonal.

2009. decembere Ota sziine-
tel a forgalom a Kormend-

Hegyfalundl még dll a Répce-drtéri bid (L.B.)
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Tovabb Tompalddony felé egy artéri hid ko-
vetkezik, de az egykori 84-es féut tdloldalan.
Mira nincs nyoma a vasuti keresztez6désnek,
csak a hidak helyzete mutatja meg, hogyan
vezethetett egykor az Gt és a vasit. Az artéri
hid negyven éve érintetlenul all, teljesen ép
mindkét hidfé és a kozte all6 felsépalyas acél-
szerkezet is. A hidpilyin minden talpfa a he-
lyén, még a korlatbdl sem hianyzik sok. Csak a
sinpar és a vonat tlint el...

A kovetkezé hid maradvanya az el6z6tél
alig 50 méterre all, de a mai 84 sz. féat talol-
dalan. Itt a szerkezetet elbontottak, de a két
hidf6 és a koztes pillér is sértetlen. A Hegyfalu
felSli hidfén még a korlat nagy része is ép.

A vonal tovabbi szakaszan Csepregnél ke-
resztezte Gjra a Répcét.

A Celldomolk-Fertészentmiklos vona-
lon Répcelak utan allt egy Répce-hid. A két
hidf6 és a két koztes hidpillér is kifogastalan 4al-
lapoti. All még egy arok-hid is a kozelben, koz-
vetlentl a vasatallomasrél a Répce felé vezetd
kihtzovagany titkozébakja mogott. Ezt az utat
kovetve a Répce-hid maradvinya is konnyen
megkozelithetd.

Ugyanezen a vonalon allt Nicknél egy also-
palyas, racsos acélhid is a Rdba felett. Sajnos, a

A MEGYE HiDALLOMANYA

hidat és hidf6it is elbontottik, helyét ma csak
térkép alapjan lehet megtalalni.

A szombathely-bucsui vonalon Szombat-
hely nyugati virosrészében, Oladon illt egy
Gyongyos-patak-hid. A vasit megsziinése utin
elkezdték bontani az alsépalyas, racsos acél-
szerkezetet. Késébb a hid hasznositisa mellett
dontottek, mara gyalogos—kerékparos hidként
szolgdl az egykori vasuti hid furcsa maradvanya.
Dicséretes torekvés, hogy megovtik a hidat a
teljes pusztulastol.

Tobb szerkezetet talalni az egykori Zalalové—
Bajansenye vonalon. A régi nyomvonal egyes
szakaszain kerékparut épiilt, igy itt Gj hidakat
épitettek, sok esetben a régi vasuti hid hidf6it
felhaszndlva. Taldlni azonban a vonal bezirisa
ota érintetlen hidakat, igy példaul Pankasz koz-
ségben, a vasutallomas Zalalovo felSli végén all
egy patak-hid, kozvetlenul az Gj magyar-szlovén
vasutvonal hidja mellett.

A Szombathely-Rum mellékvonalon csak
kisebb atereszek voltak. A nyomvonalon ma
kerékparut vezet.

A Kormend-Zalal6vé vonal sorsar6l még
egyeztetnek a szakemberek és a politikusok.
Elképzelhet$ a személyforgalom visszaallitasa,
igy a Rdba és Pinka menti hidsor bemutatdsa a
vasuti hidak fejezetben olvashat6.

Répcelakon felbagyott Répce-bid (L.B.)
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CSOROTNEKI RABA-HID

Csorotneki Raba-hid
a 7453 j. ut 15,373 km szelvényében

Epités éve: 1928-29

Nyilasok: 17,0 + 20,0 + 17,0 m

Palya szélessége : 0,6 + 4,8 + 0,6 = 6,0 m
Szerkezeti hossza: 66,12 m.

Palyafelulete: 317,38 m?

Vonalvezetés: egyenes, keresztezési szége 90°
Teherbirasa: I. osztalyu

Bényei (Becker) Alajos miszaki ellendér
Tervez6 az alépitménynél:
Bényei (Becker) Alajos kir. mérnok
Tervezd a felszerkezetnél:
Savoly Pal okl. mérnok
Kivitelez6: Miiller Ede és Weisz Oszkar vallalkozok,
Szombathely
Forgalomba helyezés: 1929. junius 4.
Epitési koltsége: 95737,98 pengd

Megbiz6: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Szombathely,

CSORUTNEK
)
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vamszedés fejében. 1926-ban sulyos arviz
pusztitotta a faszerkezeti Raba-hidakat,
ekkor hataroztak el, hogy allando6, vasbe-

A hid haromnyilasa, folytatélagos, négy-
fétartds, monolit vasbeton gerendaszerkezet.

Csorotneknél évszazadok ota hid allt, biz-
tos hiradds van 1543-bdl, 1664-b6l, 1736-bol
a szentgotthardi apatsag vamszedésérél. Az
I. katonai felmérés (1785) az Als6- és a Tulso-
szer kozott jelolte a Rdba-hidat. 1813-ban
nagy arviz pusztitotta el a Riba-hidat, ekkor a
csorotneki malmot is 4j helyen épitették meg,
a Raba-hidat pedig ajjaépitették [181]. 1894-
ben a varmegye azt fontolgatta, hogy kezelésbe
veszi Csorotnek Raba-hidjat, természetesen a

ton szerkezet(i hidat épitenek [116].

Alépitmény: Az alépitmények fa szadfal
védelme mellett késziltek; a hidf6k és kozben-
s6 tamaszok coOlopalapozistiak. A colopoket
vasalt alaptest fogja Ossze. (A bal oldali hid-
féalap mérete: 3,0X3,6X6,1 m, a jobb olda-
lon hidf6é: 3,0X2,5%6,1 m. A kézbensé pillér
2,72%2,10%x8,00 m, melyen 2,12X2,60X7,8 m
betontest helyezkedik el. A kozbensé pillérek
felmen$ betonfalazata 1,64-1,20%X4,54X7,00-
6,70 m.) A pillérek vizfolyas elleni vége hegyes
ivd, a masik vége félkor alakitasu.
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Felszerkezet: A felszerkezet (négyfGtartos)
vasbeton gerenda. A fétarték szerkezeti ma-
gassiaga nyildskozépen 1,3 m, a pillérek felett
1,9 m. A pillérek mellett a fétarté 4,0-4,0 m
hosszon kiékelt. A fétartékat a nyilasokban két-
két 20 cm, a pillérek felett 30 cm vastag kereszt-
iranyd borda mereviti. A gyalogjarda kiils6 szé-
lén fiiggbleges osztasti idomacél korlat van. Az
atpdlyin hdromrétegtli, ragasztott bitumenes

EGYEDI HIDLEIRASOK — RABA-HIDAK

lemezszigetelés, 4 cm védébeton, 2 cm homok-
agy és 8 cm magas kiskockakd burkolat késziilt.
Az 6sszegyult csapadékvizek elvezetését az ut-
palya kétoldali 2%-os esése és a beépitett viz-
nyelSk biztositottak.

A 1II. vilaghidbori végén a hidat a német
alakulat bombazta. A hidf6k és pillérek csak
kissé rongalédtak meg, az Gjjaépitésig a hid
mellé provizériumot épitettek.
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CSOROTNEKI RABA-HID
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Az Gjjaépités éve: 1956-57
Palyaszélesség: 1,25 + 7,00 + 1,25 = 9,50 m
Nyilasok: mint el6bb
Szerkezeti hossza: 58,40 m
Meghbizd: KPM Kozuti Igazgatésag,
Szombathely és
KPM Hidosztaly, Magyar Adam,
majd Hidvéghi Rudolf
Tervez6: Uvaterv, Zsamboki Gabor
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,
Hamza Gyula épitésvezet6,
Utfenntart6 Vallalat, Zalaegerszeg
Prébaterhelés: 1957. november 6.
Forgalomba helyezés: 1957. november 14.
Epitési koltség: 1575482,76 Ft

Az 4j felszerkezet haromnyilasq, harom-
fétartds, vasbeton gerendaszerkezet.

Alépitmény: A hid uGjjaépitésénél a régi
alaptesteket felhasznaltak. A szélesebb felszer-
kezetre tekintettel a régi pillérekre (0,45-
0,45 m-re) konzolszerten talnyal6 (0,70 m ma-
gas), vasbeton szerkezeti gerendat épitettek, a

régi hidféket pedig lépcsésen visszabontva,
04j felmend falazatot épitettek, amelybdl két
parhuzamos, vasbeton fliggdszarnyfal nyulik
hatra.

Felszerkezet: Folytatolagos, keresztbordas,
parabolikusan kiékelt, vasbeton szerkezet. Nyi-
laskozépen a szerkezeti magassag hidtengelyben
1,15 m, a tamaszoknal 2,00 m. Az Als6szolnok
feldli pilléren dallésarut, a tobbi timaszon
mozgosarut épitettek be. A hid két végén fésus
dilatacios szerkezetet szereltek be. Az atpalyan
szigetelés nem készilt, a palyaburkolat 5 cm,
a gyalogjarokon 2 cm aszfalt. Az aszfaltozasi
munkikat a Zalaegerszegi Utfenntarté Villalat
végezte. A gyalogjirdan a beépitett lampaoszlo-
pok kozott, figgbleges osztasi idomacél hid-
korlat késziilt.

1967-ben alapos javitas tortént a hidon,
els6sorban a dilaticiéknil keletkezé beazast
kellett megsziintetni. Legutobb 1999-ben tor-
tént felyjitasi munka.

Csdr(')'tnk (.B. )
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Rabagyarmati kozati Raba-hid
a 7461.j. ut 2,312 km szelvényében

Epités éve: 1967—-1968

Nyilasai merélegesen: 15,13 + 22,42 + 15,13 m
Nyilasai ferdén: 15,36 + 22,77 + 15,36 m
Szélessége: 1,25 + 3,80 + 1,25 =6,3 m
Szerkezeti hossza: 62,50 m

Megbizd: KPM Koézuti Igazgatdsag

Szombathely,

Tervez6: Uvaterv, Néveri Imre
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Encsy Balazs
Prébaterhelés: 1968. december 11. UKI,
Forgalomba helyezés: 1968. december 6.
Epitési koltsége: 5083000 Ft

Rabagyarmat nagy maulta, kisebb jelentd-
ségl rabai atkelShely. A Riba stratégiai jelen-
téségében kiilonds szerepét nem jegyezték
fel. Buru, egyszer(, helyi mesteremberek altal
készitett hid allt itt, err6l Bél Matyas is megem-
lékezett. 1789-90-ben a gasztonyi nemesek
kérésére a Raba kanyarulatit a virmegye atva-
gatta, ezzel a Nagyszegben 1évé foldek megko-

A bid napjainkban (L.B.)
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zelitése nehézz¢é valt, Gjabb burik valészintleg
épultek, alland6 — vasbeton — hid azonban csak
1941-ben épiilt [1].

A Kkarcsu, takarékos kialakitasi hid tervét
a kivalé hidtervezd, Mistéth Endre készitette.
A II. vilaghdbora végén ezt a hidat is felrob-
bantottak. 1954-ben épult egy hétnyilasd, 3 m
széles, 66 m hossza fahid. A jelenlegi hid a Hid-
szabdlyzatban engedélyezett, leggazdasigosabb
szélességgel épiilt, a hid kis forgalmanak meg-
felel ez a kialakitas.

Alapozas: A hidf6k és a kozbensd pillé-
rek colopalapozasuak, a hidfék a hidtengelyre
merdlegesek, a pillérek a vizfolyas tengelyé-
vel parhuzamosan helyezkednek el. A colopo-
ket Osszefogd szerkezeti gerenda a hidféknél
2,60X0,80%3,20 m, a tomor felmend falazat
0,70%2,80%2,96 m méretli. Akozbensd pillérek-
nél az Osszefogd gerenda 3,04%2,20X7,00 m,
méretd, alsé 1,20 m magas része Larssen-szad-
fal kozott, viz alatti betonozassal készilt. A fel-
mend falazat tdbmor beton.

Felszerkezet: Folytat6lagos, szekrény ke-
resztmetszetli, konzoljai 1,70 m hosszaak,
szerkezeti magassaga a hidtengelyben 1,10 m,
melybdl az alsé, keskenyebb részen a lemez-
vastagsag 15 cm. A pdlya oldallejtése 2% (4 cm),
hosszirinyban 1,2, 0,8 és 0,4%-ban emelkedik,
illetve hidkozéptdl lejt. Az utpalyan 1 cm ra-
gasztott szigetelés, 4 cm védSbeton és 5 ¢cm vas-
tag aszfaltburkolat késziilt.



EGYEDI HIDLEfRASOK — RABA-HIDAK

CSAKANYDOROSZLOT RABA-HID

Csakanydoroszl6i Raba-hid
a 7451 j. ut 30,126 km szelvényében

Epités éve: 1926
Nyilésai: 15,5 + 19,2 + 15,5 m
Péalya szélessége: 0,6 + 4,8 + 0,6 = 6,0 m
Szerkezeti hossza: 60,7 m
Vonalvezetése: egyenes,
keresztezési szdge 90°
Teherbirasa: ,B” osztalyd
Meghbizd: M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szombathely
Tervez6: dr. Miller Félix épitész tanar,
Budapest
Kivitelez6: Gajdoczky Dezsé és Laszlo
véllalkozok

Batthyany Ferenc, felismerve Csakany je-
lentdségét, kiralyi engedélyt kért Raba-hid és
erdsség épitésére. A hid 1600-ban, épp a leg-
jobbkor mar készen allt, s épiilt a megerdsitett
kastély is [262]. Az Gj hiddal az Gthal6zatban
is jelentds valtozasra volt lehetdség. A korabeli
forrasok emlitenek egy 1594-ben Csikiny tér-
ségében 4ll6 hidat, hozzitéve, hogy az csak
szerény kivitelG és teherbirdsi miitargy volt.
Az Gj hid stabil, szakszerien megépitett volt.
A hidon persze vamot kellett fizetni (1-10 dé-
nart). A vamos 1620-ban Bacsvolgyi Balint volt,
aki Ot beosztottjaval latta el a szolgalatot. A hid
Orzésérél, a vam szedésérdl fontos részleteket
lehet taldlni a helytorténeti irodalomban [36].
A torok fenyegetettség miatt felvonohid volt a
Raba egyik oldalan, ez fontos adalék a hidak
Orzésérol. Az 1. és I1. katonai felmérés szép tér-

képszelvényein jol latszik a Raba-hid két kozeli
sziget kozotti atvezetése. 1660-ban a csakanyi
kastély végvarra alakult. Ekkor kifogasoltak a
csdkdnyi malomba igyekvok a hidvam fizetését.
Sikertlt végil megoldast talalni, a csakdnyi lako-
soknak nem kellett vimot fizetni. A hid és a vég-
var 1664-benvoltigazan kulcsfontossagui, amikor
a torok nagy erével igyekezett atkelni a Raban.
A csikinyi hid védéi derekasan helytélltak.

A mai hid épitése el6tt egy 1885-ben épiilt,
45 m faszerkezeti hid bonyolitotta le a koz-
ati forgalmat. 1923 decemberében egy nagy
arviz a bal parti hidfét teljesen elsodorta. At-
menetileg a gydri utaszezred altal készitett

u

Iy = = i
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A nagycsdkdnyi Raba-hid ujjaépitésének
belyszinrajza (VmL)
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pontonhidon bonyolédott le a forgalom,
amig a fahidat ideiglenesen helyreillitottak.
A hidon 3,0 m széles utpdlyin kozlekedhetett
a forgalom.

Fentiek alapjan sziikségesnek tartottak egy
4j, allando jellegi hid épitését. 1924. majus
27-én helyszini bejirast tartottak, és ezen a
bejardson megallapitottik a hid helyét, a palya
elrendezését. 1925-ben kiirtdk a palyazatot,
oriasi volt az érdeklédés, kozel 30 palyazéd
volt. A kivitelezett 4j hid haromnyilasd, négy-
fétartés, vasbeton bordas lemez felszerkezetd.
Az 0j hid a faszerkezetd hid tengelyétdl lefelé
18,0 m-re épult [116].

Alépitmény: A hidf6knél két sorban 14—
14, 30 cm atmérGjd, vert vasbeton colopot
alkalmaztak. A cOlopoket 3,4X2,0X6,5 m-es,
viz alatt készitett betontest fogja Ossze, erre
3,0X2,0X6,1 m méreti beton savalap készult.
A felmend betonfalazat 2,6-0,7%X4,8X5,7 m.
A falazat két végéhez 4,35 m hosszu figgo-
szarnyfalak kapcsolédnak. A toltést a szarny-
falak mellett terméskével burkolt foldkiapok
tamasztjak meg. A kozbensd pillérek fa szad-
fal védelme mellett, 23-23, 30 cm atmérdji
facolopokre tiamaszkodnak. A colopvégeket
felil 2,5%2,5%X9,0 m méretd, viz alatt készilt
betontest fogja Ossze. A betontest felett beton
savalap és felmend falazat készilt.

Felszerkezet: A fotartok szélessége egysé-
gesen 30 cm, magassaguk nyilaskozépen 1,1 m,
a tamaszoknal 3,0-3,0 m hosszon kiékelt. A f6-

EGYEDI HIDLEIRASOK — RABA-HIDAK

tartok egymas kozotti tavolsaga 1,4 m. A palya-
lemez 19 cm vastag, ezt a sz€lsé nyilisokban
négy-négy, a kozépsé nyilisban o6t 40/15 m
keresztborda és négy végkeresztgerenda me-
reviti. A hidvégeken egy-egy beton korlatbab,
kozotte régi tipusu idomacél korlat hatarolja a
hidat. A pdlyalemezen 1 cm bitumenes lemez
szigetelés, 4 cm véddbeton és 10 cm vastag
makadam burkolat, a gyalogjirdin 2 cm p.c.
simitas késziilt. A csapadékvizek elvezetését az
utpalya kétoldali szabadelfolyassal teszi lehe-
tové.

Ezt a hidat a II. vilighdboriban nem rob-
bantottak fel, nem volt rd idé...

A hid szélessége és teherbiriasa a forgalom
novekedésével egyre kevésbé elégitette ki az
igényeket, mas fontosabb hidak miatt azonban
az atépités mindig elmaradt; csak a hidhoz
csatlakoz6é Voros-patak-hid atépitése tortént

90
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meg 1996-ban. A hidon
tobb alkalommal széles
jarmtvek balesetet szen-
vedtek, ezért a hid széle-
sitése stirgdssé valt.

A kiils6kabeles erési-
tés modszere lehetd-
séget nyujtott a hid szé-
lesitésével  egyidejtileg
a megerositésére. Ez a
korszertsitési munka
2002-ben tortént meg.
Az atpalya szélessége i A Rl S e :
7,6 m-re nétt. A szélesitett, erdsitett bid alulnézetben (K.I1.)

A megszélesitett bid napjainkban (Gy.P)
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Molnaszecs6di Raba-hid
a 7445. j. ut 0,431 km szelvényében

A torok hodoltsig alatt
felértékel6dott a Raba véd-
vonal jellege, ezért 1543-
ban felmérés készilt az atke-
I6helyekr6l, hidakrol. Ebben
az idében Szecsédnél hid
allt. Az 1. katonai felmérés
(1785) térképszelvényén ki-
sebb jelentdségu ut hidjat je-
I6lte a hadmérnok, biztosra
vehetd, hogy évszazadokon
at colophid szolgalta a koz-
lekeddk igényét.

A 1I. vilaghabora végén

a visszavonul6 német hadse-

reg felrobbantotta ezt a hidat is. A kozlekedés
Ez a fahid az id6k muldsaval elhasznalédott és a
forgalom biztositisira nem felelt meg. Az Gj hid
— kisérleti hidprogram keretében — fels6palyas,

Archiv foto (Uvaterv)

haromnyilasu, folytatélagos, parabolikus alsé
ivi, monolit vasbeton szekrénytartés gerenda-
hidként épult, kedvezé gazdasigossagi ered-
ménnyel. Ujszert a nyilisok markinsan eltéré
mérete.

Epités éve: 1963-1965
Nyilasai: 16,67 + 30,10 + 17,18 m
Szélessége: 0,50 + 7,00 + 0,50 = 8,00 m
Szerkezeti hossza: 70,31 m
Megbiz6: KPM Koézuti lgazgatésag,
Zalaegerszeg,
Richter Béla miisz. ellenér
Tervez6: Uvaterv, Varga Jozsef
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Gyukits Gyorgy
Prébaterhelés: 1964. oktober 20., UKI
Forgalomba helyezés: 1965. junius 15.
Epitési koltsége: 5183527 Ft
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Alapozas: Amederpillérek alapozisa siillyesz-
tett vasbeton szekrény. Méretiik 3,00x4,00X7,20
m. A mederpilléreket vizépitési terméskd szo-
rassal lattak el. A felmend falazat tOmoOr beton,
1,10-0,60X6,18%X5,60-6,00 m méretli. A Mol-
naszecsOd fel6li hidf6 siillyesztett szekrény ala-
pozast, mig a Katafa kozség felSli 30/30 cm
h=6,0 m méreti colopalapozassal készult.
A hidfék vasbeton ingaoszlop szerkezetiek, me-
lyekhez a feljaré at burkolata alatt vasbeton ki-
egyenlité aszolemezek csatlakoznak.
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Felszerkezet: A hidszerkezet az alul befogott
mederpillérekre, rejtett vasbeton csukldsan
tamaszkodik. A felszerkezet egycellas, folytatéla-
gos vasbeton szekrénytart6. Szerkezeti magas-
saga hidtengelyben és nyilaskozépen 80 cm,
a pillér felett 2,0 m. A fels6 lemez vastagsaga
22 cm, az alsé lemezé 25 cm. Az Utpdlyin 1 cm
hiaromrétegi, ragasztott lemezszigetelés, 4 cm
véddbeton és 5 cm vastag, mig a gyalogjardikon

MOLNASZECSODI RABA-HID

2 cm vastag aszfaltburkolat késziilt. A csapadék-
viz elvezetését az utpilya kétoldali lejtése és
négy-négy viznyeld, valamint a hidfék mogott
kiképzett betonfolyoka biztositja. Dilatacios acél-
szerkezet a hidvégeken nincs, az Gtpalya aszfalt-
burkolata megszakitas nélkiil csatlakozik a fel-
jaré dthoz. A kiemelt gyalogjardan fiiggbleges
osztast idomacél hidkorlatot helyeztek el. A hid
kozvilagitasit négy-négy kandelaber litja el.

A bid napjainkban (Gy.P)

»

Molnaszecséd — ecsetrajz (I.L.)
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Rabahidvégi Raba-hid
a 8. sz. fout 150,055 km szelvényében

Az Arpid-kortél kezdve fontos hid allt Hid-
végnél (ma Rabahidvég). 1265-ben oklevél
szOlt az itteni hid OreirSl, 1280-ban IV. Laszlo
kiraly Hermani Andrasnak adominyozta a hid
vamszedési jogit, 6 éppen ezért felvette a Hid-
végi nevet. A hid védelmére erésség is épult,
a torok hodoltsag idején a Riba védvonal lett,
megnétt az datkelShelyek, hidak fontossaga.
Ezt jelezi, hogy 1549-ben a torok lerombolta
az itteni erdsséget. A hid allapotaval is voltak
gondok, a varmegye pl. 1607-ben kotelezte a
tulajdonosokat a hid javitisara. Panaszok azon-
ban a késébbiekben, pl. 1763-ban is voltak.
Az 1. katonai felmérésen jol latszik, hogy
Rabahidvégnél a Raba szigetet alkotott, s egy
nagyobb és egy kisebb hid volt a Raban.

1896 szeptemberében tervet készitettek a
30. és 29. szamu Raba-, illetve Kis-Riba-hidra.
A Raba arvize abban az idében t6bbszor elmos-
ta a f6agi, faszerkezetd Raba-hidat, melyet ezért
tObbszor megtoldottak, hossza ezért 21 m-rél
69 m-re nétt.

A Raba-hidra 1896-ban 27,0 m nyildsa terv
készult. 1898-99-ben a 29. szimua Kis-Raba-
hid meg is épilt colopalapozissal, nyolc keret-
allasa, szegmens alaka, racsos vasszerkezettel.

1901-ben ismét foglalkoztak a Raba sza-

balyozasaval Rabahidvégnél: 45 m nyilasu, al-
land6 vashid szerepelt a tervekben, ez a terv
azonban nem val6sult meg.

1904-ben 4j helyen — ahol a Ridba egy agon
folyt —, 67 m Ossznyilast hidra készult terv.
Takarékossagi okbol az 1899-ben megépiilt
27 m nyilasua Kis-Raba-hidat tervezték beépiteni
20-20 m-es tovabbi nyildsokkal; dm nem valo-
sult meg a terv.

1912-ben Gjabb terv késziilt: a 30. szamu
Réba-hidat az akkori helyén 45,0 m nyildsa al-
landé6 hidda tervezték atépiteni, am ezt a tervet
is sok kritika érte, Gjabb tervek sziilettek.

1919-ben j terv késziilt, a 29. szamu Kis-
Rédba-hidat 54 m nyilasdra javasoltdk bdviteni
azzal, hogy a Raba féaga ide kerilt volna, a
30. sz., akkor még faszerkezet hid kisebb je-
lentéséglivé valt volna. Ennek a hidnak a ter-
veit sem a Vas megyei Levéltirban, sem a terv-
tarakban nem taldltam meg, pedig ez a hid
19306 el6tt megépult 45,0 m nyilassal. Az ak-
kor készult hidlapon ugyanis ennek a racsos
hidszerkezetnek a fot6ja szerepel.

Feltételezhetd, hogy 1923-ban vagy 1924-
ben épilt meg ez a hid, mint Rumnal, majd
Csakanynal és Csorotneknél.
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RABAHIDVEGI RABA-HID

Epités éve: 1942-43

Nyilaskoéze: 60,0 m

Palya szélessége: 0,85+8,00+0,85 = 9,70 m
Szerkezeti hossz: 69,40 m

Teherbiras: I. rend{

Ullrich Zoltan, min. tanacsos
Tervez6: Mistéth Endre okleveles mérnok

Prébaterhelés: 1943. november 17-18.

Meghbizé: M. kir. Kbzlekedésugyi Minisztérium Hidosztaly,

Kivitelez6: Wanner Henrik okleveles mérndk, ép. vallalkoz6

Il

Kiskoros, 1943 (archiv foto)

Végleges megoldis azonban a
IL. vilaghaboru alatt késziilt, ami-
kor a Riba rendezésével 60 m nyi-
lasa vasbeton ivhid épilt [1106].

A hid alsépalyas, acél vonova-
sas vasbeton felszerkezetli ivhid.
Az elkészilt tervektSl részben
eltéréen épult meg a hid: 1-1
m-rel keskenyebb jardik, 2 m-rel
szélesebb utpailya.

Alépitmény: A hidféket 28-28
(10 m hoszszi) 33,5 cm kor at-
mérdjud, fart vasbeton colopokre
alapoztik. Eredetileg vert colopozés szerepelt
a tervekben. Az alaptestek vasbeton kopenyfala
szekrénnyel késziltek. Az ivszerkezet sarudnt-
vények kozvetitésével tamaszkodott a tomor
betonbdl késziilt felmend falazatra. A hengeres
mozgodsaruk a jobb parti, a fix saruk a bal parti
hidfén helyezkednek el.

Felszerkezet: A 10,5 m ivmagassigd, vo-
névasas vasbeton ivfétartok keresztmetszeti
mérete 1,20X0,75 m tomoOr beton. A kereszt-
és hosszirinyG bordas palyalemez 14 vasbe-
ton fiiggesztéraddal kapcsolédik az ives szer-
kezethez. A két fétartot négy keresztkotés
merevitette. A Kkocsipdlyin szigetelés nem
késziilt, a burkolat 4 cm vastag kopdbeton
volt, a gyalogjarékon 2 cm p.c. simitas késziilt.
A palyaszerkezet betonozasa 1943. augusztus
30.-szeptember 6-a kozott, az ivtartok beto-
nozasa 1943. szeptember 7-15-e, az ideig-
lenes csuklo pedig, oktéber 18-an készilt el.
A hid probaterhelését — kavicsterheléssel —
1943. november 17-18-in tartottik meg. Ez a
jelentés mérnoki alkotas alig tobb, mint egy
évig szolgalta a forgalmat.

Kiskoros, 1943 (archiv foto)
A hidat 1945. marcius 31-én a visszavonuld
német csapatok felrobbantottik. Teljesen el-
pusztult a vasbeton hid palyaszerkezete, meg-
rongdlédott a bal parti hidf6 felmend fala.
1945-ben, a vizfolyds iranyaba, lefelé egy fa
sziikséghidat épitett az orosz hadsereg, majd a
Kozlekedési Minisztérium hazi kezelésben egy
0j, 55,9 m hossza fahidat épitett. Az 1946-47.
évi téli jeges arviz a fa sziikséghidat elsodorta.
Ezutan a provizoriumot 24 m hosszban, csak
félszélességben allitottak helyre. A vasbeton hid
roncsait 1945-47. években a mederbdl eltavoli-
tottak, a vondvasak kiemelése pedig 1948. no-
vember-december hdoban tortént meg [250].

A hid ujjaépitését el6bb a rumi, majd a sar-
vari Raba-hidak Gjjaépitése odazta el, melyeket
forgalmi szempontbdl fontosabbnak nyilvani-
tottak. A hid Gjjaépitését a haroméves terv utol-
hid egynyilasq, a régi hidhoz hasonl6 szerkeze-
td, vondvasas, am merev betétes ivszerkezet.
Ezt a megoldast az allvanyszerkezettel val6 ta-
karékoskodds miatt alkalmaztak [282].
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meglevo
“i’éPJ ,_H_meny\—/\%/ l

Ujjaépités éve: 1949
Teherbiras: I. rendd
Tervez6: Székely Hugo és Bolcskei Elemér
okleveles mérnokok
Kivitelezék: Mélyépitd és Mélyfaro
Nemzeti Vallalat,
Vagi Sandor okleveles mérnok
épitésvezetd,
Hegesztett Hidak Kift.
Stieber-féle vasszerkezeti gyar Rt.
Probaterhelés: 1949. jdlius 28.
Forgalomba helyezés: 1949. augusztus 9.
Epitési koltség: 1035848,50 Ft

Alépitmény: A megmaradt hidfék alépitmé-
nyét hasznaltak fel. A jobb parton 1évé hidf6-
falazat legnagyobb részét sikeriilt megmenteni.
A bal parti hidf6 felsé részét at kellett épiteni.
A hidfék Gj felsé része, a szerkezeti kovek,
térdfalak, szarnyfalak és mellvédek vasbeton-
bol késziiltek. A hid sarui részben a hid régi
saruibodl késziiltek. A hidf6k mogott a vasbeton
korlatbabok helyett, tomor beton mellvédfalat
készitettek.

Felszerkezet: Az Wjjaépitett vondvasas,
merev vasbetétes vasbeton ivhid ivmagassaga
11 m, ureges ivtartdja 1,60X0,98 m keresztmet-
szetd. A merev vasbetétek acélcsovekbdl ké-
szitett, hegesztett racsos szerkezetek. A rudak
csatlakozasa csomoélemezek nélkil, csupan
illeszté V varratokkal késziilt. A racsos ivszer-
kezet ovei négy-négy 121/12 mm-es cs6bdl, a
rovidebb meredek ricsok 76/4 mm-es cs6Gbdl
késziiltek. A vonorudak fétartonként 4X360-16
mme-es, a régi vonoérudak acéllemezeibdl — ki-
egyengetéssel — hidegen athengereléssel ké-
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szultek, szegecselt kivitelen. A fétarték merev
vasbetétét 20-20 cm oldalfal vastagsagu, alul-
feliil 8-8 cm-es vasbeton fallal burkoltik.
A palyalemezt a fiiggesztéoszlopok csoveihez
hegesztett racsos szogvasakbol és , T” vasakbol
késziilt kereszttartd tartja. Az ivtartokat Ossze-
fogo négy keresztkotés és a két végkereszttartd
vasbetonbdl késziilt. A merev vasbetét készité-
sét a Hegesztett Hidak Kft. 1949. januir 19-
én, a szerelést 1949. aprilis 28-ig fejezte be.
Az ivtartok betonozisa 1949. jinius 12-23-
ig, a palyalemez 1949. jdlius 11-14-ig tartott.
A fuggesztéoszlopok betonoziasa augusztus 3—
4-én tortént [116].

A kulonleges, merevbetétes ivhid dllapota
1976-ig nem adott aggodalomra okot, ekkor
azonban Sarviaron az riabahidvégigel minden-
ben megegyez6é hid két fuggesztéoszlopanak
csébetétei elszakadtak. A hidkezel$ természe-
tesen azonnal vizsgdlatot tartott Rdbahidvég-
nél is. Itt ilyen hibat nem észlelt, ettdl kezdve
azonban tobb vizsgalat, probaterhelés is tor-
tént. 1990-ben a fiiggesztéoszlopok palyaszer-
kezethez valo csatlakozasanal korr6zids karokat
észleltek, ezért a hid erdsitését vették tervbe.

A fiiggesztSoszlop feltdrt korrozidja
(Kozutkezeld)
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A sarvari hidtdl eltéréen, itt Dywidag-ru- Rendkiviil érdekes, tanulsigos Rabahidvég
dakkal valtottak ki a csObetétes fiiggesztéosz-  legalabb 750 éves hidjanak utobbi 100 éves
lopokat, egyébként a hidat ,A” teherbirdstra a  torténete, meglepd, hogy a helytorténeti ira-
Sarvaron alkalmazott, kiils6 kabeles megoldas-  sokban errél nem esik sz6.
sal erSsitették meg.

'lgmﬁv

I\lh

Rdbabidvég, felijitds elétt... (L.B.)

...6s felujitds utdn (L.B.)

97



RABA-ARTERI HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — RABA-HIDAK

Raba-artéri hid
a 8. sz. féut 148,467 km szelvényében

Epités éve: 1936-1937
Nyilasa merélegesen: 32 m
Szélesség: 2,0 + 6,0 + 2,0 = 10,0 m
Szerkezeti hossz: 53,3 m
Teherbiras: I. rendd
Vonalvezetés: egyenes, a Raba-arteret 60°-0s
szOg alatt hidalja at
Megbiz6: M. kir. Kézlekedéstigyi Minisztérium
Hidosztaly,
Lang-Miticzky Tibor, Baksay Zoltan
és Lad Karoly mérnokok
Tervez6: Menyhard Istvan okl. mérnok
Kivitelez6: Skuteczky és Boray okl. mérndkok
Probaterhelés: 1937. junius 4-5.
Forgalomba helyezés: 1937. junius 5.
Epitési koltség: 95364 pengd

A 8. sz. fé6uton a Raba arterében két, kb.
40 m nyilasa hidat kellett épiteni, a régi el-
bontott faszerkezeti hidak helyén. Alapos
mérlegelés utan vonorudas ivhidakat épitettek
tapasztalatszerzési célbol. Kiilon érdekesség
a hidak 60°-0s ferdesége. A két egyforma hid
egyikét ismertetjik.

Alépitmény: Mindkét hidf6nél két-két
szekrényalap késziilt. A felmend falazat tOmor
beton, melyhez kétoldalt 4,0 m hossza fuggs-
szarnyfal csatlakozik.

Felszerkezet: Ivmagassig 6,0 m, kereszt-
metszeti mérete: 0,55%X0,9-1,0 m. A fGtartokat
két-két keresztkotés fogta Ossze. Ezek alakja
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kiilonleges, a hid ferdesége miatt. A vasbeton
palyalemez, melyet hossz- és keresztbordik
merevitettek, 8-8 vasbeton fliggesztboszloppal
kapcsolodott a fétartokhoz. Az utpalyan ho-
mokagyban fektetett és bitumennel kiontott
bazalt kiskockakd burkolat, a gyalogjirdikon
2 cm pc. simitds késziilt.

A hazankban elsé alkalommal épilt ivhidrol
Menyhard Istvan részletes cikkben szamolt be,
kitérve az épitési sorrendre: palyaszerkezet
elkészitése (az utolso kereszttartok kivételével),
ivfétartok megépitése ideiglenes kozépsd csuk-
l6val, fiiggesztévasak és vonorudak bekotése,
a még hiinyz6 alland6 terhelés és megoszlo
terhelés felhorddsa, majd az allvanyzat eltavoli-
tasa. Ezzel az eljarassal sikeriilt elérni, hogy
a vonéorud megnyulasabol ne keletkezzenek
karos igénybevételek a fliggesztéoszlopokban
[201].

A maisodik vilaghdaboriban az egyik ivhid
elpusztult, az Gjjaépitésnél (1949) haromnyilast
keretszerkezetet épitettek s ennek felszerkeze-
tét a késébbiekben (1989) KCs tipusy, eldre-
gyartott gerendas szerkezettel cserélték ki.

A haborus pusztitast elkerilé mdsik ivhi-
dat elsésorban elégtelen szélessége miatt el6-
regyartott gerendas felszerkezetivé (EHGE)
épitették at 1983-ban.
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A RABAHIOVEG VASVARI ALiami kozuToN EPULO 26 Es 27 sz. vASBETON HIDAK TERVEI

k —
e ALTALANOS ELRENDEZES. MERET 1:100.
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A rdbahidvég-vasvdri dllami koziiton épiilé 26 és 27 sz. vasbeton bidak tervei. Altaldnos elrendezés

(VmlL)

Hazdnk elsé vonévasas vasbeton ivhidja, 1938 (Kiskdros)

A Raba-drtéri bid utéda
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Rumi Raba-hid
a 87 sz. fout 3,824 km szelvényében

A rémai korban hid és 6rhéaz allt a mai Rum
teriiletén. Az 6rhaz pusztuldsa 167 koril tor-
ténhetett. Az Arpid-korban (1260) eréditmény,
1277-ben hid és kis foldvar volt itt, Nagy La-
jos kiraly 1350-ben a Rumy csalad 6sének adta
a Rdba-hid vamjogit. 1594-ben 25 lovas és
50 gyalogos Orizte a Riba colophidjat. Rumy
Mihaly 1601-ben engedélyezte a szomszédos
teleptilések lakoinak, hogy vamfizetés nélkil
keljenek at Rumnal a Ribdn. 1663-ban a torok
probalt atkelni az itteni hidon, a védék ebben

megakadilyoztdk. 1862-t6l ismert a hid vam-
bevétele, évi 1500 Ft kortli. 1880-ban az arviz
elvitte a hidat [56]. Tudjuk, hogy Kamig 9 hid
volt az artéren. 1894-ben megszint Rumnal a
hidvam. 1923-ban igen rossz allapotban volt a
hid, kézmunkaval mar nem lehetett fenntar-
tani. Palyazatot irtak ki alland6 hid épitésére
[56, 134, 210].

A hid betonhidf6kon és pilléreken nyugvo,
négyf6tartds vasbeton gerendaszerkezet [116].

Epités éve: 1923-1924
Nyilasa: 17,0 + 21,0 + 17,0 m
Szélesség: 0,6 + 4,8 + 0,6 = 6,0 m
Szerkezeti hossza: 66,5 m
Teherbirasa: I. rendl az 1910. évi KH szerint
Meghbizd: M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szombathely,
Bényei (Becker) Alajos
miszaki ellenér
Tervezok: alépitmény: Bényei (Becker) Alajos
kir. segédmérnok
felépitmény: dr. Miller Félix
mérnok, Budapest
Kivitelez6: Zsigmondy Béla ép. vallalkozo,
Budapest
Probaterhelés: 1924. augusztus 26—29.
Epitési koltség: 41462,61 pengd
(72267 aranykorona)
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Alépitmény: A jobb oldali hidf6 és a koz-
bensé tamaszok alapozasa vasbeton colopokkel
késziilt. A hidf6knél 2,7 m, a pilléreknél 2,8 m
vastag tomoOr betonalapot terveztek. A préba-
farasok és az alapkiemelés utin azonban
megallapitottik, hogy csak a bal oldali hidf6
alapozasa késziilhet terv szerint, mig a masik
hiarom alapnil a kimosas veszélye allt fenn,
igy sziikséges volt a pillérek méretét novelni.
A felmend falazatok tomor betonbdl késziiltek.
A hidf6khoz kétoldalt 2,4 m hosszud, egybeépiilt
vasbeton szarnyfal kapcsolodik. Vizkimosas el-
len a pillérek korul készorast alkalmaztak.

Felszerkezet: A f6tartok magassiga nyi-
laskozépen 1,3 m, a tdmaszok felett 1,7 m,
szélességiik 30 cm és kiékeléssel kapcsolodnak
a palyalemezhez. A palyalemez vastagsaga
20 cm. Az utpalyan szigetelés nem késziilt, a
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burkolat itatott makadam volt. A hidat kétoldalt
vasbeton korliatbabok kozott, régi tipust idom-
acél korlat hatarolta. A csapadékvizek elvezeté-
sét az utpalya kétoldali és hosszirinyu lejtése
és a beépitett viznyelSk tették lehetévé.
Az bjjaépitett hid

1945 marciusaban a hidat felrobbantottak,
felszerkezete teljesen tonkrement. A katonasiag
részére el6szor boroshordokbol épitettek Usz6-
hidat, majd a tehergépkocsik athaladasat is le-
het6vé tevé provizériumot épitettek. 1947-ben

Rumi RABA-HID

arégi alépitmények
felhasznalasaval a
hidat Gjjaépitették.

Az Gj hid a régi
alépitmények fel-
hasznalasaval épilt,
hegesztett acél f6-
tartokkal, vasbeton
lemezzel egytittdol-
goz6 szerkezetként.

6880
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Az Gjjaépités éve: 1947

Szélesség: 1,0 + 6,0+ 1,0 =8, m

Szerkezeti hossz: 68,8 m

Teherbirasa: I. rendd (20 t)

Tervez6: Vajda Pal és Gabor Istvan okl. mérndkok

Epitési koltség: 642148,17 Ft

Kivitelezék: alépitmény, palyaszerkezet: Weiss Gyorgy, Szombathely
acél fétartok: Fodor Béla és fiai vasszerkezeti gyar
és Hegesztett hidak Kft. Budapest
Prébaterhelés: 1947. november 29., KM Ullrich Zoltdn m. tanacsos

Alépitmény: Az alépit-
mény sérilt részeit kijavi-
tottak, a pillérek felmend fa-
lait és a vasbeton szerkezeti
gerendakat Gjonnan felépi-
tették. A hidf6k vasbeton
szerkezeti gerendai a na-
gyobb hidszélesség miatt
kétoldalt konzolosan tul-
nydlnak. A bal oldali hid-
fon fix, a pilléreken és a
jobb oldali hidfén mozgd
saruk biztositottdk a hid
mozgasat.

Felszerkezet: A felszer-
kezetet négy folytatdlagos,
800 mm magas, hegesztett
kivitelG acéltartd és a vele
egyuttdolgozé, 15 cm vas-
tag, vasbeton lemez alkotja.
Az acéltartékat haborus
roncsanyagbol, hegesztés-
sel készitették. Anyagat a
Margit hid, Lanchid és Er-
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zsébet hid roncsaibol gydjtotték Ossze. A he-
gesztés ugyanolyan minéségli hegesztépalcik-
kaltortént, mint a Margit hid palyaszerkezetének
hegesztése. A palyalemezen 5 cm vastag ko-
pobeton, a gyalogjardikon 2 cm p.c. simitds
késziilt. 1978-ban a hid vizsgalata silyos he-
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gesztési hibakat tart fel, ezért a hid forgalmat
korlatoztak és atépitését vették tervbe [180]. Az
4j hid a régi hidtdl a vizfolyds irdnydban kb.
14 m-re épilt meg, igy tudtak a féat forgalmat
folyamatosan fenntartani.

A hid atépitése

Az atépités éve: 1980-1981
Nyilasai: 20,0 + 30,0 + 20,0 m
Szélesség: 0,56 + 11,00 + 0,56 = 11,0 m
Teherbirasa: ,A” osztalyl az 1967 évi KH szerint
Megbizé: KPM Kozuti Igazgatésag,

Szombathely
Tervez6: Uvaterv, Kovacs Zsolt
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Benkehazy Karoly épitésvezetd

Prébaterhelés: 1981. szeptember 2. (Kotuki)

Alépitmény: A hidf6k kétsoros vasbeton
colopalapozason allnak. Hidfénként 22 darab
30/30 cm NC-10 jeld, vert vasbeton colopoket
alkalmaztak. A rejtett hidfék el6tt a foldrézsit

20 cm vastag betonlap burkolattal lattdk el.
A kozbensd pillérek alapozasa bennmaradd
Larssen-szadfalak kozott, részben viz alatti
betonozissal késziilt. A viz alatti betonozis
1,8 m vastag.

Felszerkezet: A felszerkezetet nyildson-
ként 15 darab EHGT 110-es jeli, uzem-
ben eldregyartott, el6feszitett tarté alkotja.
A tartok hossza a szélsé nyilasokban 20,8 m,
a kozépsében 30,8 m. A tartok egyiittdol-
gozasat a helyszinen készitett, 20 cm vastag
vasbeton lemez biztositja. A hidvégeken a vég-
kereszttartbhoz 4,0 m hossz, 20 cm vastag

s

kiegyenlité lemez kapcsolodik.

L4080, 7400 5
17200 ]
ez : g |
: | I
I 0,00 3400 2000 ]
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(bentmaradd)
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A felszerkezet a timaszo-
kon 2 c¢m vastag, muszaki gu-
micsikra fekszik fel. Az utpa-
lydn haromrétegl, ragasztott
szigetelés, 4 cm véddbeton és
két rétegben felhordott, 8 cm
vastag aszfaltburkolat késziilt.
A csapadékvizek elvezetését
az egyoldali lejtés és a hidvé-
geken kiépitett betonfolyokak
biztositjak.
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Rumi RABA-HID

Az 4j Raba-bid (L.B.)

Artéri hidak a 87 sz. féut
Rum és Kam kozotti szakaszan

A féat 0,901-2,875 km szelvényei kozott
ot drtéri hid all. 1950-51-ben, a Rdba-hid ujja-
épitése utan épiiltek ezek, egy-, ketts-, hirom-
és négynyildsa vasbeton lemez keretként.
Az egy- illetve kétnyildstiak konzolos kialakita-
suak voltak.

Az 1,081 km szelvényben lévé Koponyas-
patak-hid az 1965-0s nagy arvizben oly mér-
tékben kiarosodott, hogy it kellett épiteni. Ma
hétnyildst, 120 m hosszua, takarékiireges, vas-

beton lemezhid all itt. Mind az 6t hid vert c6-
I6palapozasa. A hidak — a Koponyas-patak ki-
vételével — 30-55 cm vastag lemezkeret szerke-
zetlek, palyaszélességiik 0,75+6,50+0,75 m.

A lemezkeret hidak terveit az AMTI (Csaba
Laszl6 és Schwertner Antal) készitette, a hida-
kat a Hidépitd Vallalat épitette.

Az 1965-67-ben épult Koponyas-patak-hid
13,8-17,5 m nyilasa, 0,75+8,50+0,75 m széles.
Ezt a hidat az Uvaterv (Gyarmati Tibor) tervezte,
a kivitelezd ennél a hidnal is a Hidépit6 Vallalat
(Gyukits Gyorgy) volt.

i‘ i

(=t

A Csornoc-Herpeny6-hid (C.A.)

A Koponyds-patak-bid
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A mai Ikervar tertle-
tén mar az OGskorban,
késébb a romaiak alatt,
majd az Arpid-korban
is fontos atkeléhely volt
a Raban. 1073-ban Sa-
lamon kiraly karicsony
unnepén itt szallt meg.
A telepulés nevét kettds
vararol kapta, ez a hely
fontossagat jelzi. Az itt
1év6 hidakrol kevés adat
talalhaté6 az irodalom-
ban, pedig a Batthyany-
uradalomban  kiemelt
gondot forditottak mu-
szaki létesitmények, igy
a hidak épitésére.

1895 ota jeles vizi
er6md mikodik, ehhez
uUzemvizcsatorna tarto-
zik, melyen tobb érde-
kes hid all a mai napig,
a Melocco Leonard6 épi-
tette 14,5 m nyilasa be-
tonboltozat, a 36,7 m nyi-
lasa, racsos kezelShid.

EGYEDI HIDLEIRASOK — RABA-HIDAK

Ikervar kozati Raba-hid
a 8441. j. ut 4,689 km szelvényében

Rdab

%

a-duzzaszto (L.B.)

Sy
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Ezeken kival tobb hid volt, illetve
van ma is a mucsatornan.

A II. vilaghabord el6tt itt allt
colopjarmos gerendahid - a kora-
beli felvételek alapjan - jellegzetes
mutargy volt, sajnos ezt is felrobban-
tottdk 1945-ben. Kis nyilasa (kb. 3 m),
23 m hosszu provizérium allt itt a hid
végleges Gjjaépitéséig [248].

A Melocco bid (CA.)
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IKERVAR KOZUTI RABA-HID

Epités éve: 1970-1974
Nyilasai: 14,0 + 26,0 + 14,0 m
Szerkezeti hossza: 66,1 m
Szélessége: 1,25 + 7,50 + 1,25 =10,0 m
Megbizd: KPM Kozuti Igazgatésag,
Szombathely,
Lakatos Ferenc miszaki ellenér
Tervez6: Uvaterv, Gyarmati Tibor
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Benkehazy Karoly
Forgalomba helyezés: 1974. szeptember 25.
Epitési koltsége: 7389000 Ft

Az 4j hid haromnyilasu, fels6palyas, egycel-
las, szekrénytartés, monolit vasbeton szerkezet
[116].

Alépitmény: A rejtett hidfék és kozbensd
tamaszok Franki colopalapozassal késziltek.
A hidf6knél 6 darab 60 cm dtmérdjd, 10,45 m

hossza, a kozbensé tamaszoknal 13 darab
60 cm atméréjd, 12,9 m hosszd colopot hasz-
naltak fel. A colopvégek Osszefogasira a hidf6-
nél 1,0xX1,0X10, m, a koézbensé tamaszoknal
4,2X1,0X8,2 m méretli szerkezeti gerendait
készitettek. A felmend falazat tOmor beton, a
hidf6knél 0,5X%2,0X7,0 m, alul-felil csuklés ki-
képzéssel, a tamaszoknal 0,6%X4,0-5,0X5,5 m.

Felszerkezet: Folytat6lagos, egycellas, mo-
nolit vasbeton szerkezet. Magassiga 1,4 m, a
fels6 vasbeton lemez 22, az als6é 15 cm vastag.
Mindharom nyildsban két-két bebuvonyilas ké-
szilt. A csapadékviz elvezetését a palya hossz-
és keresztiranyu lejtése és a nyilasonként be-
épitett két-két viznyel§ biztositja. A kiemelt
gyalogjirda kulsé szélén fiiggbleges osztisa
idomacél hidkorlitot helyeztek el.

Tkervdar Rdba-bidja ma (C.A.)
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Ikervar, Raba-mucsatorna-hid
a 8441. j. at 4,079 km szelvényében

Epités éve: 1970-1974
Nyilasa merélegesen: 21,7 m
Szerkezeti hossza: 33,40 m
Szélessége: 0,5+ 7,5+ 0,5=85m
Megbizd: KPM Kozuti Igazgatésag,
Szombathely,
Lakatos Ferenc misz. ellenér
Tervez6: Uvaterv, Pozsonyi Ivan
Kivitelezék: Hidépit6é Vallalat,
Benkehéazy Karoly épitésvezetd,
Kozuti Gépellato Vallalat
Prébaterhelés: 1974. junius 20.
Forgalomba helyezés: 1974. szeptember 25.
Epitési koltsége: 7744200 Ft

A hid fels6palyas, hegesztett, vasbeton pa-
lyalemezzel egytittdolgoz6 gerinclemezes acél-
szerkezet.

Alépitmény: A két hidfé6 sikalapozasu.
Az alaptest mérete: 4,5X1,0X9,0 m. A rejtett

hidf6 felmend falazata alul 0,8, feliil 0,6 m, a
magassiga 2,04 m, szélessége 7,5 m, kétoldalt
egybefiiggs, parhuzamos szarnyfallal.

Felszerkezet: KétfStartds, gerinclemezes,
hegesztett acélszerkezet, alul keresztkotés
és szélracs mereviti. A szerkezet a hidf6kon
neoprén gumisarukra timaszkodik. A f6tartok
magassaga 1690 mm, alsé 6ve 760-25, fels6 6ve
460-25 mm méretd.

A tartok egytittdolgozasat a konzolosan ki-
nyald, 25 cm vastag, monolit vasbeton lemez
biztositja. Az atpdlyin 1 cm szigetelés, 4 cm
védbbeton és 5 cm vastag, érdesitett aszfalt-
burkolat készult. A kiemelt szegélysav kiilsé
sz€lén fluggodleges osztisu, idomacél hidkorla-
tot helyeztek el. A csapadékviz elvezetését a
palyalemez hossz- és keresztiranyu lejtése biz-
tositja.
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RAGYOGO RABA-HID

Ostffyasszonyfa-Uraiujfalu kozotti Ragyogé Raba-hid
a 8452 j. ut 13,920 km szelvényében

Vas megye egyik legrégibb rabai atkelShe-
lyén all a mai (masodik) allandé hid. A rémai
korban valészintileg mar hid allt, a hid nevét
(Ragyogo6) erre vezetik vissza egyes forrasok
[203]. Evszdzadokon keresztiil fahidak vezették
at a forgalmat. A t6rok hédoltsag idején fontos
szerepe volt az itteni dtkelShelynek. Az 1848—
49-es szabadsigharcban, érdekes modon, ezt a
Raba-hidat nem égették fel. Emléktabla jeloli,
hogy Pet6fi Sandor és Orlai Petrics Soma en-
nél a hidnal talalkozott. A hid kozelében 4ll6
csarda is emlékezetes hely volt.

A Raba szabdlyozdsa az 1900-as évek elején
tortént meg ezen a szakaszon, s 1903-ban épiilt

meg az acélricsos mederhid, fa felszerkezet(
sz€ls6 nyilasokkal. A hid torzskonyvében az
all, hogy Barcs Drava-hidjit hasznaltak itt fel.
Ez tévedés, Mesterhazy Sandor tanulmanya sze-
rint Gy6rbdl szallitottak ide a ,,vashidat” [Torzs-
konyv, Vas megyei Levéltar]. A Magyar Waggon-
és Gépgyar tobb hidszerkezetet szillitott a
megyébe, igy ez redlis informdci6. Az 1903-ban
készult pillérek két-két 4,9 m atmérdjd, 7,5 m
magas kutalapon dllnak, a pillérek terméskd
falazattak voltak.

Az ,alland6” hidat 1945. marcius 27-én fel-
robbantottik. A régi hid mellett provizérium
épult, ezt a jégzajlas tonkretette, évekig csak
révatkelés volt itt [207].

Epités éve: 1964-66
Nyilasai: 18,1 + 18,1 + 61,5 + 18,1 + 18,1 m
Szélessége: 1,35 + 7,00 + 1,35 = 9,7 m
Megbizd: KPM Koziti Igazgatésag,
Zalaegerszeg,
Richter Béla, Varga Kornél,
Maczak Béla miszaki ellenérok
Tervez6: Uvaterv, Rosnyai Andras
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Molnar Zoltan, Szanté Kalman
Prébaterhelés: 1966. szeptember 30.
Forgalomba helyezés: 1967. januar 23.
Epitési koltsége: 10043672 Ft
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Az wjjaépités: Az Gj hid
a régi hid helyén, a pillérek
felhasznaldsaval készilt. A hid
kozéps6 nyilasa szerkezetileg
alsopalyas, feszitett palyas vas-
beton ivhid, a két-két széls6
nyilasban takarékireges, mo-
nolit vasbeton lemezhid épult
[116].

Alépitmény: A hidf6k 24—
24 CO60 jeltG vasbeton colopre
tamaszkodnak. A hidf6k co-
lopjeit Osszefogd szerkezeti gerenda mérete:
3,0X1,2%X9,6 m, betonbdl készilt. A felmend
fal méretei 1,85-0,80%X3,20X9,40 m. Az artéri
pillérek 30-30 CO60 jeld, 4,5 m hossza, vas-
beton colopokre tamaszkodnak. A colopoket
osszefogd savalap mérete: 3,0X1,6X10,2 m.
A felmend falazat 1,0-0,8%3,6X10,8 m méretd,
kétoldalt ives kiképzéssel. A mederhid mindkét
pillérének alapjiat megtartottik, a felmend fala-
zatot viszont a 146,13 A.f. szintig lebontottik és
0j szerkezeti gerendat helyeztek el.

Felszerkezet: Az artéri két-két hidnyilas
felszerkezete 1,0 m magas, takarékiireges,
kivéve a kozbensé tamaszok felett, ahol 9,0
m hosszban tomor monolit vasbeton lemez.

Az drtéri bidrész épités kozben (Hidépité Villalat)
A felszerkezet a timaszokon neoprén gumi-
sarukra fekszik fel. A mederhid kétf6tartos,
als6palyas ivhid. Az ivek egymadstdl vald tavol-
saga 8,0 m. Magassiga ivkozépen 8,57 m.
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Az ivtartok keresztmetszeti mérete: 0,7 X 1,5 m.
Uraiudjfalu feldl fix, Ostffyasszonyfa fel6l mozgd
sarukra timaszkodik. A palyaszerkezet 43—
50 cm vastag, feszitett vasbeton lemez, melyen
1 cm szigetelés, 4 cm védébeton és 5 cm vastag
aszfaltburkolat késziilt. A csapadékviz elvezeté-

RAGYOGO RABA-HID

sét a palya hossz- és keresztirinyu lejtése és
a hid végén kialakitott folyokak biztositjak.
A kiemelt gyalogjar6 kiilsé szélén, fiiggdleges
osztasi idomacél hidkorlitot helyeztek el.
A hid épitésekor a megye leghosszabb, kisérleti
jelleggel épiilt, jelent6s hidja volt.

e e R e S L TR
=

e P

L

S

Hidmérnokok a Ragyogdi Rdaba-bid épitésénél, 1966 (Koziitkezeld)

Ostffyasszonyfa, Rdaba-bid — ecsetrajz (I.L.)
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Szombathely hidjai

A megye székhelyét nem szokis a hidak
varosanak nevezni, pedig a Perint és a Gyongyos
kozott épilt varos a legkordbbi hidak varosa
cimet méltan viselheti, s nagyszamu, érdekes
mutargyai figyelmet érdemelnek.

Az O6si Savaridban az utcik csatornazva
voltak, s a Rohonc kornyéki forrisokbol ide-
hozott viz is boltozott mutargyban érkezett ide.
Az 1,6X1,0 m-es mutargy Bucsunil és a viros
féterén levé OTP-épiiletben is megcsodalhato.
Ez utébbi — hazankban egyediilallé — latnivalé
tobb figyelmet érdemel. Erdekes, hogy a viz-
vezetéket csak 1777-ben taldltak meg [4, 42].

sy ¥
W < e
Uvegfodémen dt ldthaté a rémai 6rokség (C.A.)

A roémaiak alatt két hid biztosan volt a va-
rosban, az egyikrél Quirinius hitvallé puspok
martiromsaga kapcsan tudhatunk: 303-ban a
Perint (Sibaris) hidjardl vetették a vizbe. A mai
hid kozelében all6 romai hid hatalmas kvaderkd
alapjait 1982-ben tartak fel [154, 158].

Az Arpid-korban is — elsésorban kozleke-
dési csomopont szerepe miatt — fontos, varral
és varosfallal védett telepiilés volt. A varos-
kapuknil természetesen hidak alltak.

A varos mas hidjairdl is a 16. szazadtol
maradtak feljegyzések: 1583 Sido hid, 1670
Olah hid, ezek gyaloghidak voltak. 1656-ban

110

gyaloghidrél, 1677-ben az oladi GyongyOs-
hidrél készilt feljegyzés. A varos a két patak
kozott épult, utcahidldzata ismert, igy tudni le-
het, hogy a 16-17. szazadban négy Gyongyos-,
harom Perint- és varoskapuknal all6 hidjai vol-
tak [139]. A 18. szdzadban mir hét Gyongyos-,
hiarom Perint- és hat viaroskapunal all6 hid
volt.

A varosrol késziilt metszeteken, pl. egy 1790-
ben készilt rézmetszeten, s természetesen a
korabeli térképeken latszanak a viaros hidjai.
Kar, hogy az 1. katonai felmérésen tobb térkép-
szelvény talalkozasindl taldlhat6 a varos [40].

A vdros kiterjedése 1750-t6l [216]

A hidak valdszintleg a 19. szazad elején még
faszerkezet(iek voltak, 1813-bol hiradas maradt
az O-Perint-hid arviz okozta pusztuldsirol.
A Perint szélséséges vizhozamu vizfolyas, a
Gyongyos azonban arapaszto jellegl csatorna,
ezért a Perint-hidak nagyobb mutirgyak és
gyakrabban karosodtak. A Nagykar utcai gya-
loghid 1879-ben bekovetkezett arvizkararol is
maradt feljegyzés [258].
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Az allandé jellegl hidak épitésérdl az elsd
hiradas 1869-b6l maradt fent, ekkor épiilt a
K6szeg felé vezetd uton koéfalas, vastartds, majd
1889-ben a 25,5 m nyilasq, racsos vashid [258].
Készegen hat évvel kordbban mar elkésziilt az
elsé vashid, ez serkent6leg hatott Szombathely
varosvezetésére.

SZOMBATHELY HIDJAI

Figyelemre mélt6 — korabeli képeslapokon,
felvételeken latszik — hogy milyen igényesen,
diszes korlatokkal épiiltek a varos hidjai [258].

A korabeli térképeken kovetheté a varos
fejlédése, a Gyongyos jelentés hosszon valo
lefedése, Gjabb kozuti és gyalogoshidak épi-
tése. 1933-ban hat Perint- és tiz Gyongyos-hid

D=Perint-utca.

Perint-hid képeslapon (1903)

A Nagykar utcaban 1898-ban vasbeton Pe-
rint-hid épult, Melocco Leonardd, neves val-
lalkoz6 kivitelezésében.

Szombathely élenjirt a vasutvonalak foga-
dasaban, ez sziikségessé tette, hogy kilonszin-
td kozati-vasati keresztezés épuljon. Az un.
Zanati ati hid (aluljaré) 1898-ban készult el;
1900-ban pedig megépiilt a vasttvonalak feletti
gyalogoshid [34].

A vasbetonhid-épités sikeres volt. Ehen Gyu-
la polgarmester rendkiviil sokat tett a megye-
székhely fejlesztéséért, s ezen

Szombathely.

7 allt a varosban.

A 1I. vilaghabordban Szom-
bathely — vasati csomoépont volta
miatt — sokat szenvedett a bom-
bazasoktol, hidjai kozil az 1945-
ben késziilt jelentés szerint hatot
felrobbantottak [61, 150, 178].

A hidak ujjaépitésérol foleg
Ujsaghirekbdl értesiilhetiink, igy
tudjuk, hogy a Nagyhaz utcai hid
atadasara — Tant6é Pal készitette
az ujjaépités tervét — diszkaput
allitottak, 1948-ban pedig elha-
taroztak, hogy fejlesztésként uj,
allando hidat épitenek az eddigi
fahid helyett. Ennek terveit is a minisztérium
hidosztilyanak volt vezetSje készitette, a hidat
pedig Centendris hidnak nevezték el [116].

A Tanto Pdl tervezte Perint-bhid

beliil a burkolt utak és alland6
hidak épitéséért [78].

Elkészulta SzEll Kalman (1900),
a Kisfaludy (1901) és Szent Mir-
ton utcaban is az 4j vasbeton hid,
majd 1903-ban ugyancsak Meloc-
co Leonardo kivitelezésében egy
felsépalyas ivhid. A kezdeti lendu-
let utdn, kissé lassult a hidépités
tteme, majd 1913-ban a Szeles-
tei utcdban épult Gyongyos-hid,
Kremer és Lang vallalkozok ki-
vitelezésében [83].

A Perint-bid 1930-ban épiilt (képeslap)
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A motorizaci6é 1960-t6l kez-
dett novekedni, ettdl kezdve
tobb Gj hid épult, pl. 1960-
ban 4j, 25 m nyildsd Perint-
hid, 1968-ban a Bartok Béla
ati haromnyilasu, szekrény ke-
resztmetszetd Perint-hid, 1975-
ben a 86. sz. f6uton egy ugyan-
csak haromnyildsu Perint-hid,
1984-ben pedig a gyalogos-
forgalom szamara oly fontos
aluljar6é épult [208]. Ezekrdl
a hidakrol a konyv mas feje-
zeteiben, igy az uthilézat-fej-
lesztésrol irt részben is olvas-
hat az érdekl6do.

Szombathelyen ma 9 Perint-
és 17 Gyongyos-hid, 3 Malomcsatorna-hid és 2
Arany-patak-hid szolgalja a kozuti kozlekedést.

Szamos érdekes gyaloghid is van a varos-
ban: hdborus roncsbodl épitett és mivesen meg-
formalt vasbeton és 4j, tobbnyilasi acélhid —
ezekrdl kilon fejezetben van sz6.

A korbaz bidja (képeslap)
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Ezt a Perint-bidat is
Tanto6 Pdl tervezte (C.A.)

A varos Perint-hidjai 22-54 m hosszdak, az
Gjabb 6t hid (1967-99 kozott épiltek) harom-
nyilasu, a legidésebbek a Csok Istvin utcai
1928-ban, a Magyar Liszl6 utcai 1940-ben
épult.

A GyongyOs-patakon ativel6 18 hid koziil
hiarom épult a II. vilaghdboru el6tt: a Szent
Mirton utcai (1899), a Vak Bottyin utcai (1940)
és a Pasztor utcai (1942). A Gyongyos felet-
tiek egynyilasi, 7-30 m-es hidak, 1956-1989
kozott épiltek, zomében monolit vasbeton fel-
szerkezettel, egy hid acéltartoval egyuttdolgozo
vasbeton lemezes, hirom pedig eléregyartott
gerendas.

Az orszagos kozutakon Szombathely térsé-
gében 2010-ben 21 kozuti hid volt. Megjegy-
zendd, hogy az uthalézat-fejlesztés soran — a
Szombathely korili gydrd épitése utan — tobb
hid 6nkormanyzati kezelésbe kertilt.
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Az orszdgos kozutak dtkelési szakaszai 1984-ben

[190]

SZOMBATHELY HIDJAI

E hidak kozil 6t: 1926-1939 kozott épiilt
kis nyilasa (2,1-2,6 m), 1967-72 kozott egy
5,0 m nyildsa (87133 j. at) és egy 50 m hossza
Perint-hid épiilt (8901. j. ut).

Jelent6s fejlesztések 1994 oOta folytak:
1994-95-ben egy Perint- és hirom Gyongyos-
hid épult, ezek kozil hirom a 86, illetve a 87.
sz. f6aton. Az Gthalozat-fejlesztés soran 2000—
2004 kozott tiz hid épiilt, ezek kozil nyolc a
86, 87, 89. sz féutakon, kettd pedig a 8721.
j. aton. Ezen 10 hid koziil hirom kis nyildsa
(4-5 m) hullamositott acéllemez mutargy, a
tobbi 22-53 m hosszua, eléregyartott gerendas
felszerkezetd [183, 209].

Osszesitve Szombathelyen 31 6nkormany-
zati és 21 orszagos koOzuti, tovabba szamos
gyalogoshid van.

Az uthdlozat fejlesztésének terve [209]
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Ezen kivil tzemek, intézmények kezelésé-
ben is vannak hidak, pl. a kérhaz teriletén
tobb régi és 4j hid szolgilja a gyalogos- és
gépkocsi-kozlekedést.

A varos haztombjeiben tobb utcahid is talal-
hatd, ezek szinfoltok és egyben fontos athidal6
szerkezetek.

Uj, hatnyildst, 156 m hosszi hid épiilt a
vasut felett a Csaba utciandl. Az ives, hirom
fétartos, Oszvérszerkezetl hid figyelemre mél-
t6 alkotds [315, 320].

Utcahid (C.A.)

A Csaba utcai bid épités kozben (Kozgép)
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Készeg hidjai

P’

Kdészeg — ecsetrajz (I.L.)

A vdrosfal a 16-17. szdzadban [16]

Készeg a Gyongyos mellett fekvd, fallal ko-
rilvett varos. Torténelmi vira Vas megye koz-
lekedésében is fontos szerepet jatszott mar az
Arpid-korban is (1248-b6l mar ismert a neve).
1289-ben mély arok védte a varost, melybe a
Gyongyos vizét vezették, nyilvan hidak szolgal-
tak a kozlekedést [16, 17, 18].

A 15. szazadban az Als6-kapundl kb. 30 m
hosszi, colopozott hid allt. Vara 1532-ben
rendkiviili  jelentdségli  volt,
rézmetszetén (1603) jol latszik a varosfal a
tornyokkal, két varoskapunal all6 felvonohidak-
kal [19].

Zimmermann

Kdszeg kozépkori védmiivei [19]

Hidak persze nemcsak a varoskapunil vol-
tak a vizesirok felett, hanem a Gyongyoson és
a Malomairkon is.

1733-ban az Als6- és Fels6-kapu hidjait le-
bontottak, mivel biztonsagi szempontb6l mar
nem volt ezekre sziikség, és boltozott hidakat
épitettek [Eseménynaplo].

1777-ben tGzvész pusztitott a varosban,
ezért a varosfalat megbontottik és boltozott
bejaréhidat épitettek, ez a kiilsé vararokhid.
Ennek a boltozott hidnak a mellvédje a szo-
kasos kialakitasa, a bels6 vararokhid a var kapu-
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Kbszeo

Varbejdré (képeslap)

tornyahoz vezet. Ezen a helyen felvonéhid all,
a hidfét egy-egy oszlop hangsulyozza, a mellvé-
dek fels6 vonala pedig az oszlopok felé emelke-
dik. Hazankban ilyen kialakitdsi hid csak
Vasszécsenyben all, feltehet6, hogy tervezdje/
épitdje ugyanaz volt e két hidnak [100].

1781-ben megépiilt a faszerkezeti Koldus
hid.

1785-bdl az 1. katonai felmérés pontos képet
ad a Gyongyos hidjairdl, délen a Koldus hid és
a csatlakozo 1t szinte pontosan a mai helyzetet
mutatja. A Szombathely fel6l jové Gt a varo-
son at haladt és a varos északi végénél haladt
tovabb, itt a Malomarok, majd a Gyongyos hid-
jan kellett athaladni.

A varosban név szerint is ismert Koldus hid
terve is fennmaradt 1815-b6l, haromnyilasu ge-
rendahid volt [165, 177].

Ennek a hidnak a jelentéségét mutatja, hogy
1883-ban a megyében els6ként, illando, ricsos
vashid épult [3, 17, 25]. E hid mellett 4llt a
vamhaz és ide épiilt a vasutallomas is.

Készeg térképeit vizsgalva megallapithato,
hogy a Gyongyos- és Malomarok-hidak helye és
szama 1895-1928 kozott nem valtozott, hat-hat
hid allt. Szerkezetiik azonban viltozott, dllandé
szerkezetd, vasbeton hidak épiltek. Kiilonosen
szép vonaly, igényes kialakitisi volt az Arva-
hiznil (Olmodi u.) 1913-ban épitett hid.
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A 1I. vilaghaborua
Készegen is sulyos
karokat okozott, az
1945. decemberi hi-
vatalos jelentés sze-
rint két acél-, egy-
egy vasbeton és fa-
hid pusztult el.

Napjainkban az
orszagos kozuthalo-
zat Gyongyos-hidja-
in kiviil nyolc Gyon-
gy0s-hid szerepel az
onkormanyzati  hi-
dak nyilvantartdsa-

Darheidra
Pttt pan,  kozilik ot
2-3 nyilasa, hossza-
saguk 15-51m, Otvenévesnél fiatalabbak.

Mind vasbeton felszerkezetd, kozilik négy
eléregyartott gerendikbol épiilt.

Ny
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K6szEG HIDJAL

! 2

A Gyongyos-bid az elsé vasbz’d volt a megyébe (képeslap)

KOSZEG

A m. kir. dllamvasutak 4rvahdza

Vasbeton gerendahid a Gyongyoson, 1913 (képeslap)

Készegen a Gyongyos folott mar évszaza-
dokkal elébb épiiltek hidak, 1791-bdl feljegy-
zés maradt, hogy megépult a Koldus hid. Fenn-
maradt 1815-b6l egy haromnyilasa fahid terve
is, valészin(i, hogy ez meg is épiilt. Helyébe
1883-ban végleges jellegli, vasszerkezetd hid
épilt, 6,0 m széles utpalyaval és kétoldalt 1,5—
1,5 m széles gyalogjaroval. TervezGje Teneth-
mann Istvan vasuti mérnok, kivitelez6je pedig
egy osztrak vallalat volt. Ez volt az elsé kozuti

vashid a megyében. Ezt a vasszerkezeti hidat
a II. vilaghabora végén, 1945-ben felrobbantot-
tak. Roncsaibdl kisebb nyildssal, de a régebbi
szélességgel épitettek ideiglenes hidat. Az egy-
re novekvd koziti forgalom a végleges jellegi
Gjjaépitést tette sziikségessé. Az Gjjaépitett hid
a régi hid helyén épiilt, felszerkezete acéltartok-
bdl és ezekkel egytittdolgozé monolit vasbeton
palyalemezbdl all.

117



KOszEG HIDJAL EGYES TELEPULESEK HIDJAI

A GyoOngyoOs-patak-hid ajjaépitése a 8719 j. at 0,045 km szelvényében

(korabban a 87. sz. fé6uton volt)

U”éépl'tés éve: 1959—-1960 nyﬁlé gyalog]?irdflval Az aCélta.rték egyuttdolgo-
Nyilasa merélegesen: 20,00 m zasat harom keresztborda és a 20 cm vastag vas-
Nyilasa ferdén: 23,09 m beton palyalemez biztositja. A jobb oldalon a két
Szélessége: 2,25 + 8,00 + 2,25 = 12,5 m szé1s6 tartd kozott a vizmivek részére 400 mm

Szerkezeti hossza: 24,8 m

- ; o - atmérdji viznyomocsovet vezettek dt. A palya-
Teherbirdsa: ,A” osztalyd, az 1956 évi KH

lemezen szigetelés nem késziilt, a burkolat 5 cm,

szerint
Meghbizé: KPM Koézuti Igazgatésag, Gydr, a gyalogjiarddkon 2 cm vastag Ontott aszfalt.
Richter Béla miiszaki ellenér A csapadékvizek elvezetését az utpalya egy-
Tervezé: Uvaterv, Vargha Laszl6 oldali és hosszirdnyu lejtése, valamint két viz-

Kivitelezék: Orosz Otto épitésvezetd,
Forgalomba helyezés: 1960. junius 15.
Epitési koltsége: 3407996 Ft

nyel$ biztositja.

A hidat 1997-ben felgjitottiak, ennek kereté-
ben kovacsoltvas korlat és diszes lampaoszlo-
pok kertltek a hidra.

Alépitmény: A Kkivi-
telez6 1959. aprilis 22.
— janius 4. kozott a régi
hid elbontdsit végezte.
Ezutan kerilt sor az uj
hid alapozisara. Mind-
két hidfé Larssen-pallok-
kal korilvett munkago-
dorben, sikalapozassal ké-
szilt. Az alapok mérete:
3,60%x1,50%x15,14 m, me-
lyen a felmené betonfala-
zat 2,50-1,15X4,69% 15,14
m. A vasbeton szerkezeti
gerenda 60 cm magas.

Felszerkezet: Ot sze-
gecselt acél fétartd, mo-
nolit vasbeton lemezzel, ; o
kétoldalt konzolosan tul- Kdszeg, Gyongyos-hid (C.A.)

S
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Kormend hidjai

Kormend két évezrede a , hidak varosa”. Ma
két kozati és egy vasuti Rdba-hidja, Raba-ar-
téri hidjai, Csérndc- és Pinka-hidak szolgdljak
a forgalmat, a Horvatnadaljat (Kormend része)
bekotéuton pedig harom 100 évnél idSsebb,
érdekes, értékes hid van.

Koérmendnél a rémai korban két dtkelShely
is volt a Raban, a Borostyankd uton. Egy 1846-
ban késziilt (sajnos elveszett) térképen a Riban
atvezetd észak-déli iranyd romai it nyomvonala
jelolve volt [155, 165, 298].

Az atkelShely biztositisara romai katonai ta-
bor is létestilt. Régészeti kutatdsok szerint a r6-
mai ut két, a Raban dtkel$ dga koziil az egyik a
mai Raba-hidt6l 1000 olre (kb. 2 km) haladt at
a folyon. 1255-ben torony épilt, valoszintleg
a Raba-hid védelmére.

Kormend a késé kozépkorban [165]

A Raban all6 hid a torok hodoltsag idején
tobb izben fontos szerepet jatszott, a hid vé-

delmét szolgilta a varkastély. Kérmend 1605-
t6l uradalmi kézpont és hivatalos végvar lett, a
Réba-hidat felvonéhiddal is védték. 1641-ben az
arviz elpusztitotta a Raba-hidat és megrongalta
a var felvonohidjat is. 1667-ben a Kapu (ma
Széchenyi) utcanal 1évé hid dllapotardl, karban-
tartasarol maradt fenn hiradas [298].

Kormend vdra 1667-ben [165]

A gyakori arvizkarok miatt 1766-70 kozott
szabdlyoztadk a Csdrndcot és 1j Rdba-hidat
épitettek 1772-ben. Ebben az id6ben még
egy hid is volt a Rdban, ez a Raba helyi sza-
bélyozasaval feleslegessé valt. 1784-ben nyolc-
nyilasa, majd 1787-ben egy tiz- és egy négynyi-
lasa Raba-hid terve is elkészilt. 1846-ban ismét
jelent6s rendezési munka folyt a Raban [165],
ez nyilvin érintette a hidat is. A Rdba arvizei
miatt alland6 hid épitésére volt igény. 1903-ban
kezd6dott a nagy hidépitési program: Raba-,
Csornoc- és Raba-artéri hidak épultek.
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Raba-hid a volt 74168 j. ut 1,304 km szelvényében

Epités éve: 1905-06

Nyilasok: 27,0 + 27,0 + 27,0 m
Szélessége: 0,50 + 4,80 + 0,50 = 5,80 m
Szerkezeti hossza: 83,64 m

Az acélszerkezet sulya: 159,3 t

Tervez6: alépitmény: Kukin Vojin kir. mérék

Budapest

Epitési kéltség: 198901 korona

Meghbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Szombathely,
Kukin Vojin kir. mérnék, miszaki ellenér

felszerkezet: Schlick-féle Vasontdde és Gépgyar,

Kivitelezé: alépitmény: Grunvald testvérek, Szombathely
felszerkezet: Schlick-féle Vasontdde, Budapest

Alapozas: Az alapozas sikalap; a felmend
falazat tomor beton. Mind a hidf6k, mint a
pillérek faragott suttéi mészké burkolatiak.
A felszerkezet a hidfére, illetve a pillérre nyi-
lasonként egy fix és egy mozgd saru kozvetité-
sével tamaszkodik.

Felszerkezet: Csonkaszegmens alaka f6-
tartéi oszlopos racsozasu, szegecselt acélszer-
kezetek. A hidszerkezet vasanyagit az 6zdi vas-
gyarban gyartottdk és a Schlick-féle vasgyarban
szerelték Ossze. A felszerkezetet alul kereszt-
tartok és szélricsok merevitik. A kereszttartok-
ra hosszirinyban zorésvasakat és makadam

burkolatot helyeztek el, a gyalogjarékon tolgy-
fa palldzat késziilt. A probaterhelést fm-enként
2,590 kg tort bazaltkével és kavicsréteggel vé-
gezték. A Kkavicsréteget 4,70 m szélességben,
32,5 cm vastagon helyezték el.

A hidat 1935. szeptember 27-én felulvizs-
galtak, amikor is 141 hibds szogecset talaltak
és a zorésvasakon nagymértékii rozsdasodast
észleltek. A javitasi munkdkat elvégezték. 1945
tavaszan a német hadsereg a hid mindhiarom
nyildsat felrobbantotta. A hidszerkezet a me-
derbe zuhant. A hidfék és pillérek csak kisebb
sériléseket szenvedtek.

Az oreg Raba-bid (C.A.)
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A hid ajjaépitése és felajitasa

Az Gjjaépités éve: 1945-47
Meghbizd: Allamépitészeti Hivatal, Szombathely,
Kmetty Lajos miszaki ellenér
Tervez6: Schlick-féle vasontéde régi tervei
alapjan
Kivitelezék: Helyreallitasi Kift.
Nagypal Sandor
okl. mérnok, vallalkozé,
Hegesztett Hidak Kift.,
Lengyel Andor, Papp Jend

A Helyreallitasi Kft. budapesti cég a ron-
csokat 1945-46-ban kiemelte a mederbdl és
az els6 két nyildst nagy részben helyredlli-
totta. A helyreallitdsi munkat Nagypal Sandor
okl. mérnok vallalkoz6 és a Hegesztett Hidak
Kft. folytatta és 1947. januar 17-re befejezte.
A hidf6 és pillérek sérult részeit kijavitottak, a
felszerkezet Osszeroncsolt szerkezeti elemeit
Ujakkal potoltak és a hidat az eredeti forméjaban
allitottak helyre. Egyes szerkezeti elemeket he-

gesztéssel javitottak ki. A tonkrement z6résvasa-
kat potoltak. Az atpalyan és gyalogjardan vas-
beton lemezt épitettek és aszfaltburkolattal
lattak el. A palyaburkolatot és a kerékvetSket a
szombathelyi Allamépitészeti Hivatal fejezte be.
A prébaterhelést a Kozlekedéstligyi Minisztéri-
um részérdl Ullrich Zoltan min. osztalytana-
csos iranyitasaval 1947. januar 17-én tartottak
meg egy T34-es harckocsival, a mért lehajlis a
szamitott 14,3 mm alatt maradt.

A hid felgjitasa (1984) soran eldéregyartott
vasbeton pdlyatablakat épitettek az utpalyaba
és a jardikon is elvégezték a sziikséges ja-
vitasi, korr6ziévédelmi munkakat. 1997-ben
ismét felgjitisi munkdkra volt sziikség: az
eléregyartott vasbeton elemeket ki kellett
cserélni és mas beavatkozasra is sziikség volt,
mert a tobb mint 100 éves, egy forgalmi sav
széles hidat a varoskozpontba irinyulé forga-
lom sulyosan terheli.

Kormend kastélya és Rdba-bidja — ecsetrajz (I.L.)
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A 86. sz. féut 50,749 km szelvényében,
Kormend kilteriletén all6 Raba-hid

Epités éve: 1979-80
Nyilasai merélegesen: 29,25 + 29,25 + 29,25 m
Szélesség: 0,50 + 11,00 + 0,50 = 11,0 m
Szerkezeti hossz: 94,30 m
Vonalvezetése: egyenes, a Rabat 78° alatt
keresztezi

Teherbirasa: ,A” osztalyu, az 1968 évi KH szerint
Tervezd: Uvaterv, Csolle Endre
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Benkehéazi Karoly épitésvezetd
Epitési koltség: 25706000 Ft

” s

Uthélézat-fejlesztés keretében a 86 sz. féut
Kormendet elkerilé szakaszan j Raba-hid
épult.

Alapozas: A hidf6k és a kozbensd pillérek
alépitménye Larssen-szadfal védelme mel-
lett késziilt. A foldkiemelést viz alatti marko-
lassal végezték és a fenékbeton is viz alatti
betonozassal késziilt. A Larssen-falat a kimo-
sasi veszély csokkentése érdekében a pillérek-
nél benn hagytik. A tartok a hidf6kon acél-
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lemez betétes gumisarukra tamaszkodnak.
A pillérek fejgerendain a tarték 200 mm széles,
20 mm vastag gumilemezre timaszkodnak. A
pengefalt pillérek két vége hegyesivii, melynek
élére élvédd szogvasat helyeztek el.

A felszerkezet nyilasonként 15 EHGT 30,80-
110 A jelti tartobdl all. A tartok egyuttdolgozasat
20 cm vastag, helyszinen készitett vasbeton le-
mez biztositja. A tobbtamaszusitott szerkezet a
pillérekhez fixen van lekodtve. A palyalemezen
egy réteg Dehydro-folia szigetelés, 4-15 cm
véddaszfalt, 4 cm K-20 jelG kotSréteg és 4 cm
AB-12 jel aszfaltbeton burkolat késziilt. A sze-
gélysav kiilsé szélén vasbeton szegélyelemeket
helyeztek el. A hidat kétoldalt magasitott acél
vezetSkorlat hatarolja. A szokdsos szerkezetd
hidra utdlag gazvezetéket fuggesztettek fel. Ez
sulyos kovetkezményekkel jart, a csapadékot
ravezette a sz€éIsé fbtartora, sulyos korrdzids
kart okozva. A miel6bb sziikséges javitasnal
tartocserére is sziikség lesz.

" A Rdba-bid napjainkban

(CA.)
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Horvatnadaljai Pinka-hid a 8. sz. féut 168,260 km szelvényében

Epités éve: 1936-37
Nyilasok: 25,00 + 25,00 m
Szélesség: 1,00 + 6,00 + 1,00 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 58,20 m
Teherbiras: I. rend
Megbizd: M. kir. Kdzlekedésugyi Minisztérium
Hidosztaly,
Lang-Miticzky Tibor mlszaki tanacsos
Tervez6: Savoly Pal okl. mérnék
Kivitelezd: Palatinus Epit6-
és Ingatlanforgalmi Rt.,
Strasser Jozsef épitésvezetd
Epitési koltség: 114069,65 pengd

A hid a 8. sz. féat korszerusitésével kapcso-
latban 1étestilt.

Alapozas: A hidfék és pillérek coOlop-

alapozassal készultek. A hidf6knél 24-24, a pil-
lérnél 32 darab erdeifeny6 colopot vertek le.
A pillérek élvéd6 szogacéllal ellatott élekben

végzédnek. A hidf6hoz csatlakozo foldfeltoltést
terméskdvel burkolt foldkap zarja le.

Felszerkezet: Kétnyilasu, keresztbordak-
kal merevitett, folytatélagos gerendaszerkezet.
A fétartok magassaga nyilaskozépen 1,95 m, a
mederpillér folott 2,40 m. Mindharom féborda
50 cm széles. A fébordak a palyalemezhez kiéke-
léssel csatlakoznak. Az utpilyin hiromrétegl
ragasztott szigetelés, 4 cm véddébeton, rajta
homokba rakott bazalt kiskockakd burkolat ké-
szult. A gyalogjarda szélén a hidkorlat vasbeton
korlatbabok kozott, vizszintesen elhelyezett
harom betongerendabdl all.

A 8. sz. f6ut hidjainak zomét 1945 marciusa-
ban felrobbantottik, ez a hid épségben maradt.
A f6ut korszertsitése soran a hidat kismérték-
ben megszélesitették és kiilsGkabeles megol-
dassal megerésitették.

A bid napjainkban (L.B.)
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féut 50,749 km szelvényében

Epités éve: 1978-79
Nyilasai: 30,05 + 30,20 + 30,20 + 30,05 m
Szélesség: 0,50 + 11,00 + 0,50 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 126,10 m
Teherbirasa: ,A” osztalyu
az 1968 évi KH szerint

Tervez6: Uvaterv, Csolle Endre
Kivitelez6: Hidépité Vallalat,

Benkehazi Karoly épitésvezet6é
Epitési koltség: 23535000 Ft

1903-04-ben épult Kormendnél a Cs6rndc-
patakon egy 40,0 m nyildsq, alsépalyas, cson-
kaszegmens alakd, oszlopos racsozasu, szege-
cselt acélhid, a két kozépsé keretallasban felsé
keresztkotésekkel. Ezt a hidat 1945 marciusa-
ban felrobbantottik, az eredeti tervek szerint
1946-ban Gjjaépitették.

A 86. sz. féaton, igen nagy forgalma miatt,
Kormendet elkerilé szakaszt épitettek. Ennek
keretében, Gj nyomvonalon megkezdték egy
04j Csornoc-hid épitését. A régi, racsos hidszer-
kezetet 1980-ban tervezték el-

utkozott a kotrd a keresztkotésnek, am a jarmi
fuggobleges ,,ugralasa” a nem tikorsima burkola-
ton lehet 30 cm. Izgalmas pedig azért volt ez
a baleset, mert a féut jelentds forgalmat bizto-
sitani kellett. Szerencsés koriilmény volt, hogy
az 4j hid épitése mar korabban elkezd6dott.

Alapozas: A hidf6k és a pillérek sikalapo-
zasuak.

Felszerkezet: Nyilisonként 15, Osszesen
60 EHGT.30,80-110 A jelG vasbeton gerendait
helyeztek el. A tartok egylittdolgozasat 20 cm
vastag, helyszinen készitett, vasbeton lemez
biztositja. A palyalemezen Bituthen félialemez
szigetelés, 4 cm véddbeton, 4 cm K-20 jeld
kotéréteg és 4 cm AB-12 jelG aszfaltbeton
burkolat késziilt. A hid kilsé szélét eléregyar-
tott vasbeton elemmel szegélyezték. A kerék-
vetén magasitott acél vezet6korlat van. A csa-
padékvizek elvezetését az utpalya kétoldali és
hossziranya lejtése és beépitett viznyelOk biz-
tositjak.

bontani, am 1978. december
12-én egy kotrogép eliitotte a
hid felsé keresztkotését, ennek
kovetkeztében a hid leszakadt.
Nem ez volt az elsé eset, hogy
tulméretes jarmd leszakitott
egy hidat, am tanulsigos és
izgalmas volt ez az eset, rész-
benazért, mertakotrd legmaga-
sabb pontja 4,26 m volt, a ke-
resztkotés pedig a tervek sze-
rint 4,57 m magassagban kotot-
te Ossze a két fétartot, igy kez-
detben érthetetlen volt, hogy
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A horvatnadaljai bekoténut hidjai

Kiilonlegesség, hogy ezen az Gton harom 100 évnél idésebb hid all, méghozza eredeti formaban.

Horvatnadaljai Pinka-artéri hid a 74186. j. ut 1,932 km szelvényében

Epités éve: 1909
Nyilasok: 8,0 + 9,0 + 8,0 m
Szélessége: 0,65 + 4,80 + 0,65 = 6,10 m
Szerkezeti hossza: 26,50 m
Meghbizd: M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szombathely,
Kukin Vojin miszaki ellenér
Tervezo és kivitelezé: Frim Pal vallalkozo,
Kdrmend
Epitési kdltsége: 28987,64 korona

Alapozas: A hidf6k szadfalak kozott késziilt,
sikalapozdsa, tomor betontestek. Felmend fa-
lazatuk szintén tomoOr beton, amelyen felul
térdfal és kétoldalt parhuzamos szarnyfal zarja
le a toltés végét. A kdozbensé tamaszok colop-

alapozasuak. A colopvégeket szerkezeti gerenda
fogja Ossze. A felmené falazat tomor beton.

A felszerkezet Otbordis vasbeton lemez-
szerkezet. A szerkezet magassaga nyiliskozépen
75 cm, a tamaszok felett 1,05 m. A f6étartok vas-
tagsiga 30 cm, egymas kozti tavolsaga 1,30 m.
Az utpalyan szigetelés nincs, a palya burkolata
aszfalt makadam. A csapadékviz elvezetését a
hid kétoldali keresztirinya lejtése biztositja.
A kiemelt gyalogjirdian riacsozott idomacél hid-
korlatot helyeztek el. A hid atvészelte a II. vilag-
haborut, s csekély forgalma miatt az igényeket
ma is kielégiti. A tobb mint 100 éves hid a ko-
rai vasbetonhid-épités kevés emlékének egyik
megovando tagja.

Horvatnadaljai Pinka-hid, a 74186. j. ut 1,612 km szelvényében

Epités éve: 1909

Nyilasa: 25,0 m

Hossza: 30,5 m

Szélessége: 0,6 + 4,8 + 0,6 m
Teherbirasa: I. rend(

A hid als6palyas, kéttamaszq,
szegmens alaku, oszlopos racso-
zasu, szegecselt acélszerkezet.
tai elvesztek. A hid az épités
korara jellemzé moédon zorés-
vasas palyaszerkezetd. Méretei
szerények, az ut kis forgalma

Az oOreg, rdcsos Pinka-hid (Kozttkezeld)

miatt azonban szélessége elfogadhat6. A hid felgjitasa korara,
muszaki emlék voltara val6 tekintettel is indokolt.
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Horvatnadaljai Pinka-artéri hid a 74186. j. ut 1,415 km szelvényében

Kéttamaszi, 17,2 m nyildsua, stly- —-—’T;w“ Ry e e S R T o e s
lyesztett palyds, 4,8 m széles, vasbe- |~ i ' i A _m
ton gerendahid is 4ll ezen az tton, ' J | i :
novényzettel erésen bendve, kilon-
legessége miatt azonban feltétlentl
meg kell emlékezni rola.

Sajnos az épitésére vonatkoz6 do-
kumentumok, az el6z6 hidhoz hason-
l6an elvesztek, pedig ez nem tipus-
hid, hanem egyediilallo, ismereteim
szerint csak a Sarvaron talilhat6é hid-
hoz hasonlithat6. Sullyesztett palyas
gerendahidakat 1945 utin tobbszor Sdruvdr tipusti Trog bid terve (Vml)
épitettek, a korai vasbetonhid-épités-
ben azonban csak kivételesen. A hid-
palya folé emelked6 robusztus tarto-
elem, az at kis forgalma miatt nem
zavard, valoszintleg ezért Gszta meg
az atépitést. Diszitése pedig szin-
tén ritkasag, parja ebben a Sarvaron
épult ,golyas”, megyecimeres hid.
Elképzelhetd, hogy ugyanaz tervezte
mindkét hidat. A vasbetonhid-épités
hazai megteremtdje Zielinski Szilard
volt, az ¢ iroddja azonban rendkiviil
karcsi hidakat tervezett. Mihailich
Gy6z6, a hidtervezés masik neves
alakja pedig a vasbetonépités korai
mivében nem sz6l errél a hidrdl, :
valészintleg nem ismerte. A Pinka-drtéri bid felujitas elétt a meder feldl (Kozitkezeld)
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Sarvar hidjai

Sarvar fontos kozleke-
dési csomépont volt mar a
rOmaiak alatt is, évtizedes
kutatas és régészeti felta-
ras bizonyitotta, hogy itt
keresztezte a Rabat a Gyor-
be és a Budira (Aquincum)
vezetd aut. Meglepd, hogy a
Szombathelyrdl (Savaria) jo-
vé utbol agazott ki a Gy6r-
be (Arrabona) mend ut, am
kilon atkelGvel/hiddal [98,
130].

Sarvir a honfoglalds
utdn is fontos kozlekedé-
si csomoépont volt: nyolc
irinyba vezettek utak, eze-
ken hidak dalltak, fontos
szerepe volt a varnak, a var-
bejard hidnak is [112, 278].
Az1. katonaifelmérés (1785)
egy Raba-hidat jelolt, a tér-
ségben 17 hidrdl maradtak

fenn emlitések [130].

Sdrvdr kozépkori utjai [120]

Raba-hid a 84150 j. at 1,841 km szelvényében
(régebben a 84. sz. féut hidja volt)

Epités éve: 1908
Nyildsa: 60 m
Szélessége: 0,6 + 4,8 + 0,6 m
Teherbirasa: Il. rend(
Tervezo6: Schlick-féle Vasontode és Gépgyar
(felszerkezet)
Kivitelez6: Schlick-féle Vasontode
és Gépgyar

A vasutépités 1858-ban érte el Sarvart, ekkor
Raba-hid is épilt [247]. Allandé koziati hid 50
évvel késébb létestilt. A racsos vashid tervei a
Vas megyei Levéltirban fennmaradtak.

Alépitmény: Hidfé6nként két-két falazott kut-
alap épiilt, vagdalt és faragott k6bdl falazott fel-
mend fallal. A kutak alsé atmérdje 4,8 m, tavolsa-
guk egymastol 6,4 m, mélységik 6,7 m volt.

Felszerkezet: Csonkaszegmens alaka, 12
keretosztast, abban a korban tipusmegoldas-
nak szamit6 szerkezet. Ezt a jelentés hidat
— bal parti hidf6jét és alsé ovradjait — 1945.
marciusdban felrobbantottik. A szovjet had-
sereg jarmos fahidat épitett, ez 1946-47 telén
sulyosan megrongalodott, végleges jellegl j-
jaépitése halaszthatatlan volt [282].
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Archiv foto (Kiskdros)

A hid ajjaépitése

A SARVARI RABAMID 194b.
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Epités éve: 1948

Nyilasa: 62 m

Szélessége: 1,0 + 8,0 + 1,0 m
Teherbirasa: I. rendd, 1995 6ta ,A”

Az Gjjéépités koltsége: 1 millio Ft

A hid eredeti formaban valé Gjjaépitése az
acélanyag hianya miatt lehetetlen volt, ezért itt
is a Rdbahidvégre tervezett, merev csébetétes,
vasbeton hid épilt. Cséanyag mintegy 90 t
mennyiségben rendelkezésre allt, ugyanis ere-
detileg a Margit hid Gjjaépitéséhez tervezték ezt
felhasznalni, am ott az acélanyagbdl torténd
Gjjaépités mellett dontottek [205].

Alépitmény: A haboras rongilédds miatt
4j beton felmendfalak épultek, alsé résziikben
vasbetétekkel a kuatalapok kozti hézag athida-
lasa céljabol.

Felszerkezet: A f6tartok 10,0 m-es ten-
gelytavolsaggal, 11,0 m-es ivmagassaggal épul-

SARVAR HIDJAT

tek. Az ivek takarékiiregesek, a merev vasbe-
tét acélcsOvekbdl hegesztett, racsos szerkezet.
A vonoérudak 4 X350 mm laposvasbdl allnak. Az
ivekre csébetétes rudakkal vannak felfiiggesztve
az egymastol 4,2 m-re 1évé kereszttartOk. Az
ivszerkezetet a bal parti rakteriileten kifektették
és Osszehegesztették a csészerkezetet, kozben
konnyl szerelGallvanyt épitettek. A fél iveket
becsusztattak, majd felemelték az ivrészeket,
oszszekapcsoltak a vonérudakkal, megfeszitet-
ték, beszabalyoztak. Az épitést Ullrich Zoltan, a
muka kozponti iranyit6ja jo képekkel illusztralva
részletesen ismertette, ezért tovabbi részleteket
nem emlitek [282]. A vondvasas ivhidak épité-
sét a hazai szakirodalom béven ismerteti [313].
A vasszerkezet szerelése tOobb mint 24 ezer
orat, a vasbeton szerkezet épitése 41 ezer mun-
kaorit igényelt. A felhasznalt vasanyag 137 t,
233 kg/m?, az eredeti hidnal 430 kg/m? volt a
vasanyag mennyisége.

A hid tovabbi tOorténete

1976 okt6éberében a hid két fliggesztéoszlopa
elrozsdisodott, azonnali forgalomkorlatozis
volt sziikséges, s az ivekre 4j felfliggeszt6 eleme-
ket kellett elhelyezni. A részletes vizsgilat megal-
lapitotta, hogy az ureges ivekben csapadékviz
gyult Ossze, ez leszivarogva a fliggesztécsovek
elkorrodalasat okozta.

TObb részle-
tes vizsgilat tor-
tént, ezek a hid
atépitését java-
soltak, pénziigyi
forras azonban
egyelére nem

A biderdsités emléktdbldja

A fiiggeszittéoszlopok felkotéelemekkel (Koziitkezeld)

(CA.)

allt rendelkezésre, egyébként
pedig a 84. sz. féat varost
elkerulé szakaszanak mielSb-
bi megépitése szerepelt a ter-
vekben.

A hid stabilitisa nem for-
gott veszélyen, a hid teher-
birdsat azonban noévelni kel-
lett.

1995-96-ban az akkor
mar tobbszorosen kiprébalt
kiils6kdbeles erdsités megol-
dast jelentett a hid életében.
A Pannon-Freyssinet Kft. igen
részletes vizsgalat alapjan
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megtervezte €s kivitelezte is az altala javasolt
er@sitést. Az alkalmazott feszitépaszmaik T 15
jeld, 150 mm? keresztmetszetd — T3R-R5 kis re-
laxacioja, zsirozott paszmak, kemény polietilén

EGYES TELEPULESEK HIDJAI

cs6be hazva. A palyaszerkezet erdsitése hossz-
és keresztiranyu feszit6kabelekkel tortént. A
hid allapota napjainkban j6, forgalma az \j
Raba-hid megépitésével jelentésen csokkent.

” 2

A megerdsitett bid (L.B.)

Sarvar tobbi hidjarél

A 84. sz. fout elédjén (1934 o6ta viseli ezt
a szamot) Sarvarnal 1901-ben jelentds ut- és
hidépitési munkdk folytak, a Ridba drterén egy
6,0 m és egy 2X10,6 m nyilasa betonboltozat,
tovabba egy 20,0 m nyilasa vasbeton gerenda-
hid épult.

A korai vasbeton hidak terveit, tervezdéjét,
kivitelez6jét nem ismerem, a gerendahid a Hor-
vatnddaljan néhdny évvel késébb épiilt hidhoz
hasonld, igy valdszind, hogy tervezdje, s talin

kivitelez6je is ugyanaz: Gut Arpad és Gergely
Jend tervezdk és Frim Pal vallalkozo.

A féut korszertsitése 1961-62-ben tortént,
ekkor utkorrekcié épilt, az el6bb emlitett hi-
dak a felhagyott Gtszakaszon maradtak, kozilik
a vasbeton gerendahid alatti arkot betemették
(parkolo épult itt). A hid diszes f6tart6ja azon-
ban latszik, meg6rzendé muszaki emlékiink.

Az at korszerUsitésekor 1962-ben egy 20,0 m
nyilasu, szekrény keresztmetszet(i, vasbeton

Az eltemetett ,golyds” bid (FA.A.)
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hid épult az Uvaterv (Bots
Dénes) tervei szerint, a
Hidépit6 Vallalat kivitelezé-
sében (Gyukits Gyorgy).

Az artér felett még
egy 4X10 m nyilasq, foly-
tatdlagos lemezhid épiilt,
ennek tervezdje és kivitele-
z6je az el6ébbi hidéval meg-
egyezo.

A 84. sz. féut korszeru-
sitésekor kilonszintd ke-
resztezést alakitottak ki a
vasutvonal felett.
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A 84150 j. ut 4,388 km szelvényében 1évé, vasatvonal feletti hid
(azelStt 84. sz. féat)

Epités éve: 1962

Nyilasa: 9,7 + 13,5 + 9,7 m

Szélessége: 1,25 + 9,00 + 1,25 m
Szerkezeti hossza: 39,3 m

Teherbirasa: ,A” osztalyu

Tervez6: Uvaterv, Papp Béla

Kivitelez6: Hidépitd Vallalat, Gyukits Gyorgy

A hid statikailag hatarozott, monolit és el6-
regyartott gerendas felszerkezet( [116].

Alépitmény: A rejtett hidf6k Patria-szadfal
védelme alatt készilt sikalapok, a kozbensd
tamaszok két-két siillyesztdszekrényre tamasz-

kodnak, a hidfék és pillérek vasbeton keret-
labon allnak. A szekrények 3,5X4,3X6,7 m
méretiek.

Felszerkezet: A monolit szélsé mezbék
monolit szegélybordas lemezek, ezek benyul-
nak a kozépsé nyilasba, a Gerber-csukl6s szer-
kezet konzoljait képezve. A befiiggesztett rész
FT jeld, eléregyartott gerendas. A kozépsé
nyilasban a jardalemezek nem vesznek részt a
teherviselésben. Ez a megoldas eldrelépés volt
a vasut feletti hidépités gyorsitdsiban, egyben
a fiistkorr6zié elleni védelemben. Az atpalyin
haromrétegl, ragasztott bitumenes lemez, vé-
débeton és Ontott aszfalt burkolat készilt.

Az egykori 84-es fout bidja a 20-as vasutvonal felett (Hidnyilvantartds)

Nadasdy Ferenc Raba-hid a 84. sz. féut 63,098 km szelvényében

Epités éve: 2004
Tamaszkozei: 21,0 + 78,0 + 27,0 m
Szerkezeti hossza: 129 m
Szélessége: 11,0 m
Teherbirasa: ,A” osztalyl
Tervez6: Fémterv, Horvath Adrian, Nagy Zsolt
Kivitelez6: Mahid 2000 Rt.,
Ganz Acélszerkezet Rt.

A hid a Fémterv javaslatira hiaromnyilasq,
befogott acélivekre fiiggesztett, merevitégeren-
das, ortotrop palyalemezes szerkezet.

Alépitmény: A hid vasbeton fart colopala-
pozasu, ameder melletti timaszok ferde, bonyo-
lult geometridji vasbeton keretszerkezetek,
kiillonlegességik miatt 6ntdomordédd betonbodl
épultek.

Felszerkezet: Az acél ivtartdk valtozé gerinc-
magassaguak, zart szekrény keresztmetszetiek,
10 fokkal befelé dSlnek. Az iveket négy zart szel-
vényl keresztkOtés mereviti. A merevittartd
alland6 gerincmagassagu, négy fétartds, nyitott
acél palyaszerkezet.
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A Nddasdy Ferenc Raba-hid Sdrvdr ékessége (Gy.P)

A merevitStartot 6 méterenként, a kereszt-
tartoknal Freyssinet-tipusi paszmas kabelek
fiiggesztik fel.

Az acélszerkezet gyari és helyszini illeszté-
sei, a kereszttartok gerinclemezei kivételével
hegesztettek, a kereszttartokba NF-csavarokat
épitettek be. Az acélszerkezetet hirom részben
gyartottak (merevitStartd, ivszerkezet, egyéb
szerkezetek). A feliletvédelmet jorészt gyari
korilmények kozott végezték el. A gyartomu-
ben elkészitett elemeket a munkatertiileten ki-

alakitott szerel6téren a Ganz-BVG Kft. szerel-
te Ossze. A szerelés és mozgatis 70 litemben
tortént. Ezt Ggy kellett megtervezni, hogy a
merevittartd valtozé alakja ellenére, az iv
minden ideiglenes alitimasztasinil a mere-
vitétartéra haté reakcider6k ne valtozzanak.
A betolds kozben kialakulé 36 m-es konzol
sziikségessé tette fliiggesztdmu beépitését [227,
126, 170].

A kulonleges hidalak az igényes tervezdi
munka szép példija.

Sarvar onkormanyzati hidjai

Sarvar belteriiletén 6t Gyongyos-hid van,
ezek egynyilasiak (7-11 m). Viltozatos felszer-
kezetiek: monolit lemez, acéltartéval egytiitt-

feltjitasakor kivagtak. Szerepelt a tervekben,
hogy a vararkot feltoltik vizzel, ez azonban el-
maradt.

dolgoz6 lemez, FT, KCs és UH
tartos.

Sarvar varbejaré hidja a var-
ral egyitt miemlék és nevezetes
muszaki emlék: 11 nyilasa tégla-
boltozat; 1813 kortl épult, nyila-
sai 4,4 m-esek, a hid mellvédekkel
egyltt 5,8 m széles [100].

A latvanyos, nagy multa bol-
tozatsor féleg szigetelés hiinya
miatt 1968-ban részleges fel-
ujitdsra szorult, csak harom nyi-
lasa 4ll eredeti formaban [285].

A bejar6hid mellé telepitett

T o

fasor karara volt a hidnak, ezért
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SZENTGOTTHARD HIDJAI

Szentgotthard hidjai

Szentgotthard belteriilletén Raba-hid
a korabbi szentgotthard-rabafiizesi uton

Az 6si apatsagi székhelyen az atkelShely
a 18. szazad végén is ott volt, ahol a Raba
két agra szakadt — az egyik malomirok volt
— s kozel folyt a Lapincs a Ribdhoz, igy harom
egymashoz kozeli hidon kellett itkelni.

A tOrok megszallas idején 1594-ben készitett
felmérés mar emlitette az itt allé hidat, nyil-
van korabban is volt itt hid [256]. Szentgott-
hird hidjait 1823-ban 4rviz pusztitotta el, s
a malom is kdrosult. A kdrokat a Rdbanal itt
bévebb vizi Lapincs okozta, ezért Szalay Janos
megyei mérnok tervei szerint a Lapincs medrét
ugy rendezték, hogy a telepiiléshez kozelebb
hoztak (egy 1857-ben késziilt térkép jol mu-

tatja az 4j helyzetet). A gotthardi malomcsator-
na duzzasztémivének gatja atszakadt, ezért
1900-ban beton duzzasztomivet épitettek
[67]. A vizrendezési munkik utin alland6 hid

Epités éve: 1910

Nyilasa: 28,0 m

Szélessége: 1,1 +48+1,1=70m
Szerkezeti hossza: 32,0 m
Tervez6: Gergely Jené okl. mérnok

Kivitelez6: Uy Karoly és Enyedi Béla okl. mérnokok
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épitését hataroztik el, erre 1910-ben kertlt
sor, mégpedig merészen nagy nyildsu, vasbeton
hidszerkezettel.

Alépitmény: Mindkét hidf6é coldpalapoza-
su. Hidf6nként harom sorban 21-21 30/30 cm
keresztmetszetd colopot vertek le. A meder fe-
16li labazat vizkimosasa ellen terméskd rakatot
helyeztek el. A talplemezzel ellatott felmend
falazat vastagsiga 30 cm, magassaga 7,02 m,
melyet vasbeton bordik merevitenek. A bor-
dak szélessége 2,0 m. A toltés megtamasztasat

EGYES TELEPULESEK HIDJAI

a hidfével kétoldalt egybeépiilt, fogazott vasbe-
ton szarnyfalak biztositjak [116].

Felszerkezet: A felszerkezet négyfébordas,
egynyildsu, vasbeton keretszerkezet. A f6bordak
vastagsiga 30-30 cm, kétoldalt 5,0-5,0 m
hosszon kiékeléssel kapcsolédik a keretlabak-
hoz. A sz€lsé bordakbol konzolosan nyulik ki az
1,10 m széles gyalogjardalemez. A f6bordak ma-
gassiaga kozépen 92 cm, és kiékeléssel kapcso-
l6dnak a 25 cm vastag vasbeton palyalemezhez.
A palyalemezen 8-16 cm vastag sovanybeton és
5 cm vastag aszfaltburkolat, a gyalogjardikon
2 cm Ontott aszfalt burkolat késziilt. A hidat
kétoldalt, vasbeton korlatbabok ko6zott, ricsos
idomacél korlat hatarolta.

Szentgotthard hidjait 1945 marciusaban fel-
robbantottak, a Riaba-hid Gjjaépitése viszonylag
kordn, 1947-ben tortént meg az eredeti tervek
szerint, Weiss Gyorgy okl. mérnok (Szombat-
hely) kivitelezésében [Minisztérium alapkonyve
111 267. o.].

A varosrendezési tervvel Osszhangban j
Raba-hid épult. Az Gj hid elkésziilte utan a régi
Raba-hid az onkormanyzat kezelésébe kertiilt.

A régi Raba-hid a meder feldl (L.B.)
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Szentgotthardi Gj Raba-hid a 7459 j. ut 0,594 km szelvényében

Epités éve: 1971

Nyilasai: 13,5 + 25,3 + 13,5 m

Szerkezeti hossz: 57,0 m

Szélessége: 1,25 + 8,50 + 1,25 m, 1988-t6l 2,25 + 7,50 + 1,25 m
Teherbirasa: ,A” osztalyu (1968. évi)

Tervez6: Uvaterv

Kivitelez6: Hidépité Vallalat

Az Gj Réaba-hid hiaromnyildsd, allandé ma- A Lapincs-patak arvizeinek levezetésére

gassagu vasbeton szekrény szerkezet. 2002-ben az darapaszté csatorndn haromnyi-
last, 63 m hosszad, eldregyartott felszerkezet(

Alépitmény: Vascs6colop (betonkitoltés-  hid épiilt.
sel), az attort hidfék és pillérek vasbeton szer-
kezetek, a jégtordél be-
betonozott idomacél.

Felszerkezet: Foly-
tatolagos, egycellds vas-
beton szekrény (B280
mindséggel). A hidon
szigetelés és aszfaltbur-
kolat, a gyalogjir6kon
2,5 cm Ontott aszfaltbur-
kolat késziilt. 1988-ban
a hid felgjitasa soran a
befolyasi oldalon a gya-
logjardit megszélesitet-
ték és rajta kerékpar-
utat alakitottak ki, igy
az utpalya szélessége
7,5 m-re szdakualt [1995 : 7
févizsgalat]. Az 1j Raba-bid (Kozutkezeld)
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Szentgotthardi Lapincs-patak-hid
a 74328 j. Szentgotthard vasutallomashoz vezet6 ut
0,369 km szelvényében

Nyilasai: 10,0 + 20,0 + 10,0 m
Szélessége: 1,25 + 7,00 + 1,25 = 9,50 m
Szerkezeti hossza: 42,98 m
Tervez6: Uvaterv, Reviczky Janos
Kivitelez6: Hidépitd Vallalat,

Kozati Uzemi Vallalat, Zalaegerszeg
Epitési koltség: 4075951 Ft

Az akkori szentgotthard-rabafiizesi 1t
1+154 km szelvényében a Mistéth Endre okl.
mérnok altal tervezett, 35,9 m Osszhosszusigy,
4,0+13,0+4,0 m nyildst vasbeton lemezhidat
1939-40-ben épitették. E hidat a visszavonuld
német csapatok 1945. marcius 31-én felrobban-
tottak. 1946-ban a felrobbantott hid tengelyétSl
a befolyasi oldal felé 10,0 méterre eltolva, a
forgalom biztositasiara faszerkezetd hid épilt.
Ennek helyébe 1961-62-ben 6j hid épilt.

Alépitmény: A hidf6k és kozbensS tima-
szok 30/30 cm keresztmetszet(di, vasbeton coO-

lopalapozassal késziiltek. A hidf6k felmend fala-
zata 3,5 m magas tomor beton, melyet vasbeton
szerkezeti gerenda zar le. A pillérek felmend
fala szintén tomor, B140 minéségl beton, me-
lyet B200-as betonbdl késziilt szerkezeti geren-
da zir le.

Felszerkezet: A felszerkezet a két széls6
nyilasban folytatélagos, a kozépsé nyilasban
konzolosan tdlnyulé takarékiireges szerkezet.
A kozépsO nyilas befiiggesztett, csuklos, taka-
rékiireges lemezszerkezet. A befliggesztett rész
15,0 m hossza. A felszerkezet magassaga 83—
90 cm, a tiz takarékiireg 60 cm atmérsji. Az
atpalyan 1 cm szigetelés, 4 cm véddSbeton és
5 cm aszfalt, a gyalogjairdakon 2 cm aszfaltbur-
kolat készult. A csapadékviz elvezetését a hid
hossz- és keresztiranyu lejtése, valamint nyolc
viznyelS biztositja. A gyalogjardan fliggdleges
osztasu, idomacél hidkorlatot helyeztek el,
melyeket a korlat vonalaban elhelyezett lampa-
oszlopoknil megszakitottak.

A felujitott Lapincs-bid (C.A.)
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Nagyrakos hidjai

Nagyrakos volgyhidja a magyar-szlovén vasitvonalon

Epités éve: 1999-2000

Szerkezeti hossz: 1400 m

Teherbirasa: U és NJO vasuti teher

Szélessége: 8,1 m

Tervez6: Hidépité Rt., Wellner Péter, Mihalek Tamas
Kivitelezo: Zala-hidak konzorcium

Kiviteli kdltség: kb. 7 milliard Ft

Nyilasai: 37,0+14x45,0+37,0+2x38,5+37,0+12x45,0+37,0 m

Helyszinrajzi elrendezés [299]

1995-ben sziiletett dontés a magyar-szlovén
vasutvonal 160 km/h tervezési sebességi ki-
épitésére, 1996-ban az engedélyezési tervre a
hat6sag engedélyt adott. Az el6készitési mun-
kak 1997-ben kezddédtek. A tenderkiirasban ha-
rom szerkezeti megoldas szerepelt: folytat6la-

A pillérek keresztmetszete [303]

gos egyuttdolgozé szerkezet, egyuttdolgozd
szerkezet 3-3 nyildsonként 6nall6 szerkezettel
és feszitett, folytatdlagos vasbeton szerkezet.
A kiiras szerint az épitendé volgyhid helyén a
vasutvonal 772 m hosszban egyenes, 154 m
hossz atmeneti ivben, majd 474 m-en ivben

137



NAGYRAKOS HIDJAL

halad, hossz-szelvénye: 682 m 11%o0 85 m dom-
bora lekerekités, 633 m-en 6%o emelkedésti.
A pilydzaton 6t magyar, olasz, osztrik, por-
tugal és svéd vallalkoz6 17 palyazatot adott be
[299].

A Zala-hidak konzorcium (Hidépité Rt.,
Durnez GTM, Betonutépité Nemzetkozi Rt.)
egy alapajinlatot és Ot alternativ ajanlatot dol-
gozott ki, ezek koziil a kiir6 a Hidépitd Rt.
tervezte, szakaszosan eléretolt hidszerkezet
megépitése mellett dontott [309].

A szerz6dés tUnnepélyes aldirasira 1999.
jalius 9-én keriilt sor.A szakaszos el6retolas
technoldgiinak megfeleléen az 1400 m hossza
mutargy harom részbdl épiilt: 704 m hossza
egyenes, 11%o. emelkedést, 77,0 m lekereki-
tésben, 614 m 2400 m sugaru ives, 6%o emel-
kedésti. A 77 m hosszi hidrész dombora
lekerekitésben 1év$, monolit vasbeton, a masik
ketté szakaszosan eléretolt, feszitett vasbeton
szerkezet [303].

Alépitmény: A viltozékony talajadottsa-
gok miatt minden alépitménynél (2 hidfén és
31 pilléren) talajfeltirds (30-34 m mély) és
verdszondizas, 15 pillérnél Vuis-colop proba-
terhelés késziilt. Az alapozis 18-31 cm hosszu,
1200 mm atméréji Soil-Mec coloppel tortént,
normal pillérnél 4-4, a szerkezet tolasiban
részt vevld alépitményeknél 8-8 colop éplt.
Az allvany és a kozeli 200 m hossza hid Franki
cOlopalapozasu. A pillérek a kiirasban szerepld
dobozszerkezet helyett, két-két, 0,9%2,0-3,0 m
méretq, legfeljebb 10,0 m magas penge jellegt
oszloppal épiltek.

A colopoket Osszefogd alaptestek a négy-
colopos pilléreknél 1,5 m, a nyolccolopos fix-
és tol6 tamaszoknil) 1,8 m vastagok.

A valtoz6 terepmagasssag és a hid emelke-
dése miatt a pillérek 3,8-10 m magasak, a lefelé
szélesedd pilléralak statikailag és esztétikailag
is elény0s. A pillérek szerkezeti gerenddi négy-
félék. Normal esetben az egyik oldalon egy-,
a maisik oldalon kétirinyd mozgast lehetévé
tevd Maurer-teflon csiszésaruk vannak. A fix
tamaszként mikodo pillérek szerkezeti geren-
daiba acélszerkezetet épitettek be, mely a
fékezber6t veszi fel, azokon a pilléreken, me-
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lyeken a hidszerkezet betoldsat szolgal6 eme-
16-tol6 sajtok muikodtek. A saruzsamolyt uto-
lag kellett elkésziteni. Vannak olyan szerkezeti
gerendak, melyen hidrészek taldlkoznak, ezek
szélesebbek, mivel itt négy hidsarut kellett el-
helyezni [302].

Az ivelt bidrész (L.B.)

Felszerkezet: A tenderkiirastol valo eltérés
a sikeres eléretolasi technolégia miatt volt sziik-
séges: vagy egyenes, vagy ives hidrészt lehet be-
tolni. Az els6é (A jeld) vizszintes és magassagi
vonalvezetése is egyenes, a kozbensé (B jeld)
rovid monolit szerkezet, igy a dombord hossz-
szelvényt egyszeru volt kialakitani, az atmeneti
és tiszta ives hidszerkezetet (C jeli) 2400 m-es
helyettesit ivi szerkezetként tervezték.

A felszerkezetet a kiirasban szerepld ferde
gerinc helyett a feszitéelemek elhelyezhetSsé-
ge és a zsaluzat mozgatiasanak egyszertsitése
érdekében fiiggdlegesre modositottak. A szek-
rénytarté fenékszélessége 4,5 m, magassaga
tengelyben 3,75 m, a palyalemez 8,1 m széles,
25-26 cm vastag, a bordik 45 cm vastagok.
A felszerkezet betonja C35-24/KK-50-vzh. A fel-
szerkezetet altaldban 22,5 m hosszi zoOmokben
gyartottak, az emel6-tol6 sajtok Eberspicher-ti-
pusuak voltak.

A szakaszos elOretolds fizisaiban az alsé és
a fels6 lemezben egyenes vonalvezetésu kabe-
lek szolgaltak (a fels6 lemezben nyolc, az al-
soban hat-nyolc), a bordakban St 1630/1860
mindség, ives és egyenes kabelek vannak.
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A vasuti hasznos teher viselésére a szek-
rény belsejében alsé és felsé iranyvaltoztatdsi
bordikon it vezetett szabadkabelek (Vorspann-
technik St 1570/1770) vannak. A hidban két-
két kabelt vezettek végig 160-190 m hossza
szakaszokban [304]. A felszerkezetbe beépitett
betonmennyiség 12800 m? volt. A vasuti fel-
épitmény agyazatitvezetéses, ennek megta-
masztdsira 0,8 m magas vasbeton falak szolgal-
nak. A hidon Szervidek-Szervipak-szigetelés és
szivargo réteg van. A hid szilardsagi szamitdsa
soran a hasznalati allapoton kiviil, fékezberd-
vizsgilatot, a fix timaszok méretezését, ol-
dalirdnyud erdket és hatdsokat vették figyelembe,

NAGYRAKOS HIDJAI

ezenkivul lokdlis vizsgalatot (felsGvezeték tartd
oszlop bekotése) és oOnrezgésszam-vizsgilatot
végeztek (2,5-2,8 Hz-re adédott) [305].

Természetesen a betoldas kozbeni allapot
részletes szilardsagi ellendrzését is el kellett
végezni. Az épitésrél tobb alapos, részletes is-
mertetés jelent meg [SV, Hidépitdk, Vasbeton-
épités], ezért részletekre itt nem tértem ki
A hid rekordgyorsasaggal épult, 2000. julius 10-
én, a szerkezetkész hidon megtortént a hord6-
guritas.

A szerkezetkész bid (Hidépitik, 004)

A hid probaterhelése négy, egyenként
113 t tomegd dizelmozdonnyal tortént 2000.
november 15-17. kozott. A prébaterhelést
(alakvaltozas, saruerd, feszitéerd, dilatacio,
onrezgésszam mérése) a MAV Kozponti Felépit-
ményvizsgal6 Kft. végezte [206, 300].

A vasutvonalat 2001. mijus 16-an adtak at
a forgalomnak.

A nagy volgyhid mellett egy 200 m hossza
hid és 375 m hosszu alagut is épiilt a vastitvona-
lon, errdl itt csak emlitést teszek, az irodalom-
ban errdl is olvashat az érdekl6dé [163].
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A hidorids a tdjban (L.B.)

A kész batalmas volgybid (Hidépiték, 2001)
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Zala-hid a 7411 j. at 22,014 km szelvényében

Epités éve: 1961-62

Nyilasa: 17,0 m

Szélessége: 1,25 + 7,0 + 1,25 m
Teherbirasa: ,A” osztalyu

Tervez6: Uvaterv, Szuroviak Tamas
Kivitelez6: Hidépitd Vallalat, Toman Miklos
Epitési koltség: 1454555 Ft

A Zala folyon korabban fahid allt, a tobb-
nyilasi gerendahidat elégtelen szélessége és
teherbirdsa, valamint avultsiga miatt atépitet-
ték. Az 4j, egynyilasu vasbeton gerendahid, a
korszerusitett Ut kissé modositott nyomvona-
lan, a régi hid mellett épiilt [116].

tasuak, ezzel elkerulték a dilatacids szerkezet
alkalmazasat. A palyalemezen haromrétegi
lemezszigetelés, védébeton és kétrétegli asz-
faltburkolat van. A hid érdekessége, hogy
épitésekor mar altaldban takarékireges hid-
szerkezeteket épitettek.

A Nagyrakosnal épult vasattal kapcsolat-
ban a 7451 j. 4t 10,881 km szelvényében egy
29,0 m nyilasa, EHGT tart6s hid épult a vasut-
vonal felett. Ez a hid Oriszentpéter teriiletén
van, épitése azonban a vasutvonal épitésével
oOsszefugg, ezért teszek roéla itt emlitést. Ez a
hid is 2000-ben késziilt el.

Alépitmény: A ter-
vezett szekrényalapozas
helyett, a kivitelez6 ja-
vaslatara sikalapozassal
épilt a hid. Patria-
szadfal védelme mellett
1,2 m magas betonalap
késziilt viz alatti beto-
nozassal; a felmendfal
térdfalas kialakitasa.

Felszerkezet: A ha-
romfStartdés  vasbeton
gerendahid f6tartéinak
szélessége 60 cm, az Ot
kereszttarté 40 cm szé-
les. A palyalemez végei
tilnyudlo, cséros kialaki-

Vasbeton gerendabid a Zaln (CA.)
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Vasvar, a 8. sz. féut 144,086 km szelvényében,
a MAV sopron—-nagykanizsai vasutvonal feletti hid

Epités éve: 1936-1937
Nyilasai ferdén: 9,0 + 14,7 + 9,0 m
Nyilasai merélegesen: 5,8 + 8,7 + 58 m
Szélesség: 1,0 + 6,0 + 1,0 = 8,0 m
Szerkezeti hossz: 38,66 m
Vonalvezetése: egyenes, a vasutvonalat 37°25’
szog alatt hidalja at
Teherbirés: |. rendl
Meghbizé: M. kir. Kbzlekedésugyi Minisztérium,
Lang-Miticzky Tibor, Andorfi Dénes
Tervez6: Mészaros Jozsef okl. mérndk
Kivitelez6: Borbély Ferenc
és Oberlander Endre okl. mérnok
Prébaterhelés: 1937. oktober 14.
Epitési koltség: 65379,70 pengd

Alépitmény: A hidf6k és a kozbensd ke-
retlabak alapozasa sikalap. A hidfék alapmé-
rete: 2,58%1,50X11,50 m, a felmend falazat:
1,78-1,52X1,79%X11,50 m. A kdzbensd pillé-
rek alapteste 1,50X1,50X13,50 m, melyen
0,80x0,40x12,00 m méretd vasbeton talp-

142

gerenda késziilt. Egy alaptesten hiarom, egyen-
ként 30X30X%5,85 m méretd oszlop és kozép-
tajon kiékelt vasbeton gerenda mereviti az
alul-felal befogott oszlopokat [116, 117].

Felszerkezet: 6tf6bordas, folytatdlagos, ke-
resztbordakkal merevitett felszerkezet, mely a
palyalemezhez kiékeléssel kapcsolodik. A fel-
szerkezet magassaga nyilaskozépen 0,89 m, a
keretlabak folott 1,29 m. A fébordak vastagsaga
0,26, a keresztbordaké 0,20 m. A felszerkezet
a hidfékre csaszolemezeken tamaszkodik.
A fébordak egyiittdolgozdsiara 18 cm vastag
kiékelt vasbeton lemez késziilt, a gyalogjirda
részére kétoldalt 0,74-0,74 m hosszon konzol
szolgalt. A kiemelt jarda ureges, hogy abban
a kozizemi kibelek elhelyezhet6ek legyenek.
Az utpalyan haromrétegu, ragasztott szigetelés,
4 cm védébeton, 2 cm homokagy és 8 cm-es
bazalt kiskockakd burkolat készilt. A csapadék-
vizek elvezetését az utpalya kereszt- és hossz-
irdnya lejtése és 12 viznyelS
biztositotta. A hidf6kon, a
szarnyfalakon és a kozbensé
keretldbak folott egy-egy beton-
bol készilt korlatbab és azok
vonalaban fiiggéleges lécosz-
tasu hidkorlat helyezkedett el.

A hidat 1945 tavaszin a
visszavonulé német csapatok
felrobbantottik. Ideiglenes fe-
liljarét nem épitettek, a kozle-
kedést a parhuzamosan fekv$
aton bonyolitottak le.
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Meghbizé: KPM hidosztaly,
Kmetty Lajos misz. f6éfeltigyeld,
mdsz. ellenér
Tervez6: Mészaros Jozsef okl. mérndk
Kivitelez6: Szombathelyi Magasépitési
Nemzeti Vallalat,
Tirbus Istvan épitésvezetd
Prébaterhelés: 1948. november 27.
Csodlle Endre all. mérnodk
Forgalomba helyezés: 1948. december 14.
Epitési koltség: 132351,79 Ft

SOPRON—NAGYKANIZSAI VASUTVONAL FELETTI HID

A hid gjjaépitésére 1948-ban kertilt sor.

Az ujjaépitett feliljard teljes mértékben
azonos a régivel. A megmaradt alépitményeket
hasznaltik fel, csupan a hidf6k felmend fa-
lazatanak megrongalodott felsé részét kellett
kijavitani. A keretldbak és a felszerkezet teljes
egészében ujjaépiiltek. A hid szélessége korla-
tok kozott mérve 8,0 m, amibdl 6,5 m az at-
palya és 0,75-0,75 m a kiemelt kerékvetd.
A palyaszerkezetet a hiaromrétegi, ragasztott
lemezszigetelés, 4 cm véddbeton, 2 cm homok-
agy és kiskockakd burkolat alkotta.

Epités éve: 1985

Nyilasok: 16,0 + 25,0 + 16,0 m
Szerkezeti hossz: 57,3 m
Szélessége: 0,6 + 11,0 + 0,6 m
Teherbiras: ,A” osztalya
Tervez6: Uvaterv

Kivitelez6: Hidépité Vallalat

Az 1937-ben épult vasut feletti
tettek, nem volt kelléen széles és
elegendd teherbirdsa, ezért 1985-
ben Uj nyomvonalon 4j hidat épi-
tettek.

Alépitmény: a korabbi hidtol
eltéréen kétsoros, vert vasbeton co-
lopalapozis épiilt. A hidf6k monolit
vasbeton szerkezetek, a pillérek elSregyartott
szerkezetdek.

A felszerkezet EHGT 90 el6regyartott hid-
gerendakkal épult, egytittdolgoztaté vasbeton

Az dtépitett bid napjainkban (L.B.)

lemezzel. Az alépitmény és a felszerkezet is
elényo6s volt a vasdtiizem szempontjabdl.
A hidszerkezet szokvanyos megoldasu, ezért a
szerkezet részletezésétdl eltekintek.
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A vasszentmihalyi Voros-patak-hid
a 8. sz. féut 180,001 km szelvényében

Epités éve: 1907
Nyilasa: 24,94 m
Szélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,0 m
Szerkezeti hossz: 29,0 m
Acélszerkezet sulya: 47,7 t folytvas
Teherbiras: I. rendd
Meghbizé: Magyar kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szombathely,
Franck Armin kir. mérnok
Tervezd: Franck Armin kir. mérnok (alépitmény),
Magyar Waggon és Gépgyar Rt.
(felszerkezet)
Kivitelezé: Frim Pal okl. mérnok, vallalkozé
és Magyar Waggon és Gépgyar Rt.
Probaterhelés: 1908. januar 22.
Forgalomba helyezés: 1908. januar 22.
Epitési koéltség: 48730,76 korona

A hid egynyilasa, alsopalyas, kéttamaszi,
kétfétartds, racsos, szegecselt acélszerkezet

banyabodl szerezték be. A hidf6k két oldalan
a toltést lezard foldkiapokat sitkei kével bur-
koltak. A hidf6kon egy-egy 1,0X1,10X0,40 m
méretli, mészkobdl késziilt mellvédfal zarja le
a hidat.

Felszerkezet: A kétfStartés, racsos acél-
szerkezet fétartdinak egymas kozti tavolsaga
6,0 m, magassiga 3,55 m, a hidvégeken 2,05 m
volt. A f6tarték 8 mez6bdl alltak, a fliggdle-
ges és ferde rudak ricsozottak, a kapcsola-
tok szegecseltek. A vasszerkezet felil nyitott,
alul kereszttartok és szélracsok merevitik. Az
atpalyat hirom hosszirinya I tartéra kereszt-
irdnyban elhelyezett zOrésvasak, azon vasbeton
lemez képezi. Az acélszerkezet Ronok feldl
fix, Ratot fel6l mozgd sarura tamaszkodik.
A gyalogjarékorlatot a fétartok belsé oldalara
erésitett haromsoros szogvas latja el. Az 1t-

volt. A Voros-patakot 90°-0s szog-
ben hidalta it [116].
Alépitmény: mindkét hidf6
fa-szadpallok kozott, sikalapozas-
sal készilt. Az alapok mérete:
2,46%2,20% 8,09 m. A felmend to-
mor betonfalazat  2,06X3,60 X
X7,69-7,50 m, melybdSl a térdfal
1,07 méter magasan nyulik ki.
A hidfék kils6é felileteit fara-
gott mészkOburkolattal lattak el.
A mészkoveket a nagyhoflanyi ké-
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palya burkolata 5 cm vastag kopobeton. A hidat
egyszeri minium alapmazzal és kétszeri sziirke
olajfestékkel mazoltak at. A csapadékviz elveze-
tését az utpalya kétoldali és hossziranyu lejtése
teszi lehetdvé. 1925-ben a vasszerkezetet Gjra-
mazoltak, s a gyalogjarok pallézatat vasbeton
lemezre cserélték ki.

'VASSZENTMIHALYT VOROS-PATAK-HID

1945-ben a visszavonulé német alakulatok
a hidat felrobbantottak. A hidf6k kismértékben
sériltek, az acélszerkezet teljesen tonkrement.
A forgalom biztositdsara fa provizériumot épi-
tettek. A hid Gjjaépitésére 1949-ben kertilt
SOT.

A hid ajjaépitése

Ujjaépités éve: 1949

Nyilasai: 12,30 + 12,30 m

Szélesség: 0,90 + 6,50 + 0,90 = 8,30 m

Teherbiras: IA osztalya.

Meghbizd: Kozlekedés és Postaligyi Minisztérium
V/2 osztalya

Tervez6: Bolcskei Elemér okl. mérnok

A régi hid helyén ujjaépult hid kétnyilasq,
fels6palyas vasbeton lemezes szerkezet.

Alépitmény: A hidfok a kisebb sérulések ki-
javitdsa utdn, Gj vasbeton szerkezeti gerendat
kaptak. A hidf6kre beton mellvédfal kerult.
A felszerkezet csuszolemezzel be-
épitett vasati sinen tamaszkodik
fel. A hidf6k két oldalan a termés-
kével burkolt foldkiapot atépitet-
ték. A kozépss, tomor pillérfala-
zat alapsavja két sorban levert,
30/30 c¢m keresztmetszetd, vas-
beton coOlopokre timaszkodik. A
colopesoportot  1,50%1,00x8,00
m méretli betongerenda fogja
ossze. A felmend falazat alul 30,
feliil 50 cm-re szélesedik ki, hossza
7,2 m. A falazat a felszerkezethez
fixen kapcsolodik.

Felszerkezet: TOmOr vasbeton lemez, ma-
gassiga a hidvégeken 55 cm, a kozépsé pil-
lérfalazatnal kiékelésszertien 85 cm-re nd.
A lemezhez kétoldalt 90 cm széles vasbe-
ton jardalemez kapcsolédik. A pilyalemezen
szigetelés nem késziilt, a burkolat 5 cm kopo6-
beton. A hidat kétoldalt figgbleges lécosztasu
idomacél hidkorlat hatarolja. A palyalemezen
Osszegyllt csapadékvizek elvezetését a kereszt-
és hossziranyu lejtés teszi lehetévé. A hid egyik
nyildsat napjainkban gyalogos- és kerékparos-
aluljarénak hasznaljak.

Archiv kép (Kiskoros)
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Ratot és Vasszentmihaly kozott,
a 8. sz. féut 178,389 km szelvényében,
a kormend-szentgotthardi vasatvonal feletti hid

A 8. sz. féat korszerusitésekor Ratotnal,
az addigi szintbeni vasuti keresztezés helyett,
tobb utvonalviltozat megvizsgalasa utin — fold-
terilet-megszerzési nehézségek miatt — az utat
a meglévé nyomvonalon kellett vezetni, a
vasutvonalat 26°-os szoggel keresztezve. A hi-
dat komplikalt megoldéssal lehetett megépiteni
agy, hogy az allomisépiletet és két lakohazat
is le kellett bontani. A feljair6kkal egyiitt mint-
egy 500 m hosszu lett a 1étesitmény [116, 117].
A hidépités napléi fennmaradtak, érdekes in-
formacioforrasok [Vas megyei Levéltar].

Epités éve: 1937-1938
Tamaszkozei: 15,23 + 16,91 + 16,91 + 15,23 m
Nyilaskozei: 13,86 + 16,35 + 16,35 + 13,86 m
Szélessége: 1,00 + 6,00 + 1,00 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 67,20 m
Vonalvezetés: egyenes
Teherbiras: I. rendl
Meghbizd: M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szombathely,
Karoliny Marton, Pfundtner Karoly,
Szilvassy Karoly okl. mérnokok,
muszaki ellenér
Tervez6: Balog Gyorgy, Farkas Laszlo,
Veré Imre
Kivitelezé: Hacker Emil okl. mérnok,
ép. vallalkozé,
Klein Imre okl. mérnok, épitésvezetd
Prébaterhelés: 1938. marcius 28-30. KKM
Baksay Zoltan
Forgalomba helyezés: 1938. aprilis 15.
Epitési koltség: 222050 pengd
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Harkdnyi Jdanos tanulmdnydbol [117]

Alépitmény: A feliljar6 sikalapozasu.
A Kormend felSli hidfénél két 5,0x1,5X2,5
méteres alaptest, a Szentgotthard fel6li hidfé-
nél 4,0X2,5%X8,0 m és a kozbensd ingaoszlo-
poknil 25X25%X1,5 m méreti betontdm-
bok késziltek. Az ingaoszlopok alapteste
feliil kapos. Az ingaoszlopok 0,5X0,5X4,7 m
hosszaak. A toltés lezarasit a Kormend fel6-
li hidfénél betonlappal burkolt foldkap, a
Szentgotthard felSli hidfénél kétoldalt 30°-
os szogben hatrafelé 20-20 m hosszon szog-
tamfal biztositja. A hidf6k a hidtengelyre
merdblegesek.

Felszerkezet: A hid felszerkezete hirom-
fébordas, vasbeton gerendaszerkezet, alata-
masztasul pillérek helyett vasbeton ingaoszlo-
pok szolgilnak, melyek a széls$ fétartokat
tamasztjak ala. A kozépsé fétarté terhelését
az ingaoszlopokra erételjes kereszttartok
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viszik at. Az utpalya vasbeton
lemezén szigetelés nem késziilt.
A burkolat 2 cm vastag homok-
agyba fektetett bazalt kiskockakd
volt. A hid két oldalat fuggdéleges
lécosztasi idomacél hidkorlat
hatarolja, melyeknek végeit egy-
egy beton korlatbab zirja le.

Meglepé mdédon a II. vilag-
haboraban ezt a jelentés hidat
nem robbantottak fel, napjainkig
eredeti formajaban all, felGjitasa
éppen napjainkban kezddédik.
A tobb mint 75 éves hid becses
muszaki emlék.

KORMEND-SZENTGOTTHARDI VASUT FELETTI HID
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Csepregi Répce-Asas-csatorna-hid
a 8624. j. ut 9,905 km szelvényében

Epités éve: 1923
Nyilasa: 16,0 m
Szélessége: 0,6 + 4,8 + 0,6 m
Teherbirasa: I. rend(
Tervezo: Pittel és Brausewetter Rt.,
Gatterer Ferenc fémérnok
Kivitelez6: Pittel és Brausewetter Rt., Gy6r
Muiszaki ellenér: Schweidel Lip6t kir. s. mérndk

Alépitmény: a hidf6k sikalapozasaak,
2,0X3,0x8,0 m méretd, ferde szarnyfalakkal.

Felszerkezet: Négyf6bordds gerendahid,
két keresztbordaval, kiékelt, 20 cm vastag pa-
lyalemezzel, 15 cm-es palyaszerkezettel [Torzs-
konyv].

A hidat a II. vildighdboru végén felrobbantot-
tak, Gjjaépitésére 1949-ben kerilt sor.

(Szombatbelyi Kozuti Igazgatosdg)
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Az alépitmény a régi felmendfalak
| felhasznildsaval, az Gj hid nagyobb
== palyaszélességének megfelelén épult
az AMTI tervei szerint [Hidlap 1959].

A felszerkezet acéltartdkkal egytitt-
dolgozo vasbeton palyalemez, 1,25 +
+ 6,50 + 1,25 m szélességgel, 20 t
g6zeketeherre méretezve.

A megnovekedett kozlekedési igé-
nyek miatt terv készilt a hid atépité-
sére. A hid korszerusitése indokolt.
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MEREV ATHIDALASOK

Merev athidalasok az orszagos kozuthalozaton

A biztonsigos kozlekedés érdekében az
utkorona felett megfelelé szabad urszelvény
— biztositasa sziikséges. A kozuati trszelvény
magassagit a tervezések soran 4,50 méterrel
kell figyelembe venni, hogy a nemzetkozileg
elfogadott, 4,00 méteres legnagyobb megenge-
dett magassagu jarmuvek biztonsiagosan koz-
lekedhessenek.

Azokon a kritikus helyeken, ahol a szabviny
szerinti kozati Grszelvény magassaga nem biz-
tosithat6, azt tablaval vagy mas modon jelezni
kell a kozlekeddk szimiara. Amennyiben a koz-
ati jarmu legnagyobb magassiga — figyelembe
véve a rakomanyt is — meghaladja a 4,00 métert,
a jarmud tizemben tart6ja koteles utvonalenge-
délyt kivaltani. A forgalomtechnikai elemek el-
helyezése, illetve az utvonalengedély kiadasa
egyrészt a merev athidalasok védelmére, mas-
részt a szallité jarmd és annak rakomanyinak
megovasara szolgalnak [1].

A kozut feletti akadalyok, merev athidala-
sok magukban foglaljak tobbek kozott a kozati
hidakat, vasuti hidakat, gyaloghidakat, hidak
fels6 keresztkotését, csOvezetékeket, jelzélam-
pakonzolokat, tiblaportilokat stb.

Vas megyében az orszagos kozathildézaton
79 1t feletti akadaly taldlhat6, amelyekbdl:

bonthatatlan 26 db,
kikerulhetd 48 db,
ideiglenesen elbonthat6 1 db,
megemelhetd 4 db.

A megyében a balesetek elkerilése, meg-
elézése valamint a kialonosen veszélyeztetett
kozati vasati hidak védelme érdekében magas-
sagkorlatozoé tablit, illetve véddkaput alkalma-
zunk. A korlitozott magassigot jelzé6 KRESZ-
tablat a merev athidalds el6tti csomOpontnal
kell elhelyezni és a hid el6tt, vagy a hid szer-
kezetén meg kell ismételni. Azon athidala-

sokndl, amelyeknél az titk6zésb6él adoéddan
allékonysagi problémak merilhetnek fel, védo-
kapuk alkalmazisa is indokolt lehet. A védo-
kapuk alkalmazasianal torekedniink kell mind
a szerkezet, mind pedig a gépjairmu védelmére.
A kozati kozlekedés szempontjabol a bonthatat-
lan, merev athidaldsok jelentenek, jelenthet-
nek problémat, amennyiben a nem szabvanyos
kozati Urszelvény miatti magassagkorlatozast
figyelmen kiwviil hagyja a gépjarmu vezetdje.

A megyében nyolc olyan bonthatatlan merev
athidalas taldlhat6, ahol sziikséges volt magas-
sagkorlatozas bevezetése.

Ezek kozil kett6t kiemelek, amelyek kozati
szempontbol igen kedvezétlenek. Egyrészt a
Szombathely, Zanati ati vasuti feliiljar6, mivel
itt 3,2 m magassagkorlatozast kellett bevezetni,
masrészt a celldomolki vasati feliljard, ahol a
3,6 m magassigkorlitozas mellett 6,0 m-es szé-
lességkorlitozas is neheziti a kozlekedést.

A celldomolki vasuti feliiljaré védelmét ré-
gebben csak a szarnyfalra szerelt titk6zégeren-
dik szolgiltik, de 12 éve mindkét irinybdl
véddSkapuk telepitése nagyobb biztonsigot je-
lent.

Vas megyében 1978-ban emlékezetes bal-
eset tortént, mikor a Csornoc-hid felsé Ossze-
kot elemeinek utkozott egy athalado kotrogép
felemelt kanala. A hid, a szokatlan igénybevétel
kovetkeztében 6sszeomlott, a munkagép pedig
a vizbe zuhant. A keletkezett kar 5,2 millié Ft
volt [3].

A megyében a legtobb baleset a Szombat-
hely, Zanati Gti vasuati feliiljarénal torténik,
szerencsére személyi sériilés nélkil. A vasuti
feliiljaré biztonsidgit a viaroskozpont feldl a
szerkezeti gerenddra szerelt, mig Zanat fel6l
a hidf6 homlokfalara szerelt utkozégerendak
biztositjak.
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A Zanati uti vasuti hid eliitése

...6s az elmozdult iitkozégerenda (B.L.)

Az utdbbi idék egyik legsulyosabb balese-
te 2007 decemberében tortént, amikor egy
szlovén jarmuszerelvény a magassagkorlatozast
figyelmen kiviil hagyva behajtott a vasuti felil-
jaré ald, és az utkozdégerendat elérve beszorult.
Az utkozés kovetkeztében a hidszerkezet védel-

MELLEKLET, FUGGELEK

mét biztosité Utkdzdégerenda
rogzitdcsavarjai kiszakadtak a
helytiikrél és a gerendaelmoz-
dult. A szerencsének koszOn-
hetd, hogy nem zuhant a jar-
muszerelvényre.

A 87315. j. Szombathely
allomashoz vezeté uton mar
sokat megélt ez a vasuti felal-
jar6, mivel a gépjarmivezetSk
figyelmetlenségének koszon-
hetéen szinte minden évben
szorul be gépjarmd, de en-
nél szomorubb is tortént mar.

ongyilkos gizpalackokkal rob-
bantotta fel autéjat alatta.

A nagy balesetek a 834.
j. Papa-Sarvar féaton 1évé
celldomolki vasuti  feluljarot
sem kimélték meg 2012-ben,
amikor is egy MAN tipusu
onrakodoé tehergépkocsi szo-
rult a feliljar6 ald. A rakodé-
gém a hid fels6 szerkezeté-
be akadt, aminek egy részét
fél méter magasra felemelte.
Az utkozés erejétdl a hidszer-
kezet tartégerendai is telje-
sen kimozdultak a helytikbdl.

Két évvel ezel6tt példaul egy A 834 sz fout feletti vasuti bid véddékapuja (C.A.)
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A Celldomolk-Sarvar  vasut-
vonal egyik sinpidrja husz
centit sillyedt, mig a masik a
talpfikkal egyutt kiszakadt a
helyébdl.

Vas megyének emléke-
zetes még a 87. sz. féut fe-
lett a 86. sz. féutat atvezetd
hid 1tkozési problémaja is.
Tobb éven keresztil egy ma-
gas jarmd rongalta a hidat,
de igyekezetiink ellenére nem
sikertlt tetten érni. Mind a két
forgalmi savban a karosodas
mértéke az el6regyartott ge-
renddk aljan mar elérte a meg-
termett férfiokolnyi méretet.
Tartva attdl, hogy egyik reg-
gelre az orszag egyik legter-
heltebb féutja raomlik a masik
féutra, vagy a Zanati ati alul-
jaré sorsara jut a sorozatos
balesetek miatt, ezért kerult
sor két magassagi kapu épi-
tésére, amelyen hatirozottan
jelzésre keriilt az tGrszelvény
4,50 méteres magassagkorlato-
zasa. A magassagi kapuk fel-
épitése Ota egy karcolds sem
lathat6 sem a hidon, sem a
magassagkorlitoz6 kapun. Va-
l6szinG ,megtaldlta Gtjat” a
koriabban karokat okozé sze-
relvény vezetdje.

Sajnos minden igyekeze-
tink ellenére a mai napig a
megyében tobb baleset torté-
nik a magas jarmuvek titk6zé-
sébdl kifolyolag. A balesetek
70-80%-ar6l az tizemeltetdk,
fenntarték nem is értestilnek,
mert a kirt okozé gépjirmi
vezetdje elhagyja a helyszint
és csak a hidszerkezetben ke-
letkezett kisebb-nagyobb sé-
rulések nyomai arulkodnak
az itkozésrol.

MEREV ATHIDALASOK

...a belyredllitdsi munkdk (C.A.)

i —

A 87 sz. féut feletti hid véddkapuja (C.A.)
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Humoros torténetek hidakkal kapcsolatban

Kozbelép a ,,palacsintasiité”

A Vas megyei Ratotnal létesitett feliiljard
tervezésekor az érintett helyi foéldbirtokos
igen nagy ellenallast tanusitott az épitkezés
egyszerd és ésszerd vonalvezetésével szemben.
A befolyasa is meg volt hozza, hogy allaspontjat
gy6zelemre vigye szemben a MAV-val, amelynek
at kellett épitenie magat a kis vasutillomast is.
Ettdl pedig az épitéknek gyilt meg a bajuk az
allomasfénokkel, akinek a feliljaro épitése igen
sok kellemetlenséget okozott, és emiatt sokat
civakodtak az épitésvezetével.

Mir magasan allt a toltés, mikor a kiadds
Oszi esOzés alaposan fellazitotta és az atizott
talajba Ggy besitllyedt a nehéz tomoritd goéz-
henger, hogy hirom napig hidba kinl6dtak a
kiszabaditasaval. Mar néhany kobméter pall6 is
pozdorjava tort a gép alatt az er6lkddésben, az
allomasfénok karoromére, aki a negyedik na-
pon is bosszantotta az épitSket:

—Na, majd hozom mindjirt a palacsinta-
sutét és kisegitem magukat!

Hozta is az inditétarcsat és a gépével kinldédo
gépész orra el6tt kezdte adni a szabalyszerd
inditasi jelzést. A teljes gbzre kapcsolt henger
a betdmdédott sok pallotormeléken kimozdult
holtponti helyzetébdl!

Most aztin a vasutas kezdett bosszankodni,
szentiil hitte, hogy akarata ellenére a ,pala-
csintasiitd” segitett.

Tablazas

Amikor még megvoltak a ,vicinalis” utak,
nem sok gondot forditottak rajuk. Még keveseb-
bet a rajtuk 1évé hidakra. Egy bizottsagnak ilyen
rossz vicinalis foldaton kellett eljutnia céljahoz.
Ebben érdekelt volt az urasag is, azért kolcson
adta bivalyerés amerikai gyartmanya gépko-
csijat, amellyel a bizottsig lassan, de biztosan
docogott a foldaton, mig egy rozoga hidhoz
nem ért. A hid elétt figyelmeztet$ tabla:
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KAROLINY MARTON

Karoliny Mdrton Rdtot torténetét
épitésvezetoi emlékként irta meg

,Vigyazz, a hid rossz, athajtani tilos!”

A viz mély volt. Tanakodas. Mire kistitotték,
hogy vissza kell fordulni, a taloldalrél erés os-
torpattogds kozben két izmos 16 egy zsidkok-
kal jol megrakott szekérrel robogott fel a hid-
ra. A kocsis ijedten allitotta meg lovait, mikor
meglatta a gépkocsit és utasait, akik nyomban
lekaptak tiz kormérol:

— Hata maga hogy mer athajtani a hidon,
nem latja, mi van kiirva?

A kocsis nézi a tablat, kop egyet a hid irdnya-
ba és a lovak kozé pattint ostoraval:

— Amott nincs kiirva semmi! Keljenek at az
urak is a taloldalrol!
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A leszakadt hid
Egy szakadék folotti gyenge fahidra egyszer-
re 1ép rd a bolha és az elefint. A suly alatt a
hid letorik, az elefint és a bolha a szakadékba
zuhan. Lent fijdalmasan megszolal az elefant:
— Nem megmondtam, hogy egyenként men-
junk at?

Kamion a hid alatt
A kamion beszorul a hid ald. Megy a
renddrség helyszinelni. Kérdezi az egyik a ka-
mionost:
— Beszorultunk? Beszorultunk?
Mire a kamionos:
— Nem! Hidat szallitok!

Hidépités

Harom mérnok egy komisszié eldtt érvel
egy hid megépitésének az esetleges megnyeré-
s¢hez.

A japan mérnok:

— Mi megkezdjiik a hid épitését a folyé mind-
két oldalan egyszerre, s kozépen a talidlkozast
a GPS segitségével hajtjuk végre, maximum 1
cm eltéréssel.

Az amerikai mérnok:

— Mi is a folyé mindkét oldalan fogunk neki
a hid épitésének, s kozépen a talidlkozast a 1ézer
segitségével hajtjuk végre, 2 mm eltéréssel.

A székely mérnok:

— Mi is a hidat a foly6é mindkét oldalan kezd-
juk megépiteni.

— Es kozépen, hogy talilkoznak? — kérdik a
komisszidéban.

— Hat ha talalkozunk j6, ha nem akkor lesz
két hidjuk.

A hid

Stefan cel Mare menekil a torokok eldl, a
visszavonulast megneheziti a foly6. Hidat kel-
lene épiteni, de erre mar nincs idS. Fulébe
jut, hogy egy kozeli faluban egy varazsl6 lakik.
Nyomban maga elé rendeli és megparancsolja
neki:

— Varazsl6, azonnal csindlj egy hidat!

— Nagysagos fejedelem, én mar egy vénem-
ber vagyok.

— Kapsz egy gyonyori birtokot.

HUMOROS TORTENETEK

— Nagysigos fejedelem, mihez kezdenék
vele ilyen oregen.

— Kapsz aranyat is, amennyit akarsz és beleir
a kronikasom a Ki-kicsoddba, de csinalj egy hi-
dat.

— Nagysagos fejedelem, és nem foglalkozok
mar ilyesmivel, 6regek az én csontjaim.

— Ha megcsinilod, mindent megkapsz amit
kérsz, ha nem, levigatom az aszott fejedet.

— Rendben fejedelem, de elé6bb hadd 6l-
tozzek at.

Fél 6ra mulva visszajon a varazslo jogging
szerkéban. Felemeli a magasba kezét:

— Fenség, ime a hid — és hatrahajol.

Terhelés

Két barat beszélget:

— Tudod, hogy fogjik kiprébalni az Gj hidat
terhelés alatt?

— Hogy?

— A falu Osszes anyb6sit meghivjak, hogy
nyuzsogjenek a hidon. Ha nem szakad le jo.
Ha leszakad még jobb.
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vVaganysag

A farkascsorda it akar kelni a hidon. Elébuk
ugrik a nyuszika és igy kialt:

— Hé, farkasok! Van koztetek vagany?

— Nincs.

— Akkor mindenki ad egy huszast nekem, a
hidérnek, és tovabb mehettek.

Misnap ugyanez torténik. Harmadnapra a
farkasok tanakodni kezdenek, mert a helyzetet
tirhetetlennek tartjak. Ezért kijelolnek hirom
vaganyt. Igy indulnak ttnak.

— Hé, farkasok! Van koztetek vaginy?

—Igen! — ugrik elé a hirom farkas.

— No, medve koma, a vaganyoktdl 6tvenet,
a tobbiektdl huszat!

A kivansag

Egy Harleys férfi motorozott a kaliforniai
tengerpart mentén, amikor varatlanul egy felh6
kerult a feje felé és egy menydorgd hang szolalt
meg:

— Azért, mert te mindig huséges voltal hoz-
zam, teljesitem egy kivansagodat.

A motoros lehuzodott az uttest szélére és
igy valaszolt:

— Epitsél nekem egy hidat Kalifornia és Ha-
waii k6z¢é, hogy barmikor dtugorhassak a sziget-
re. Az Ur igy szolt:

—A te kérésed igencsak anyagi dolgokra
épul, gondold el, mekkora létesitmény lenne.
Az 6cean aljara levinni a tartéoszlopokat, és az a
rengeteg beton, aszfalt és acél. Természetfeletti
dolognak vélnék. En meg tudnim csindlni, de
még nekem is nehéz lenne. Gondolkodj egy
kicsit, hatha eszedbe jut valami mas, amivel az
emberiség jovojét tudnad elbsegiteni.

A motoros elég sokdig gondolkodott, végil
igy szolt:

— Uram! Azt kivinom, hogy minden férfi
megérthesse az asszonyokat. Tudni szeretném,
hogy mire gondolnak, mit éreznek legbeliil,
amikor csak néman néznek ram, vagy amikor
sirnak, nevetnek, vagy amikor rosszat mondok.
Es hogy hogyan tudnim a ndéket boldoggi,
kiegyensulyozotta tenni.

Erre az Ur igy valaszolt:

— Hany savot akarsz a hidon?
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Pecazas
—Mondja, miért pecizik es6ben a hid
alatt?
— Tudja, olyankor odasereglenek a halak,
hogy meg ne dzzanak.

Jelmondat
— Mi egy csoves jelmondata?
— 777
— Minek laknal tobb milli6é forintot éré haz-
ban, ha lakhatsz tobb millidrdot éré hid alatt?!

Polgarmesterek

Egy polgarmester meghivja vacsorara a kol-
légajat. A vendég hiiledezve nézi, milyen nagy
labon €l a hazigazda és megkérdi téle, hogyan
sikerult igy meggazdagodnia.

— Latja azt a hidat? — mutat az elsé pol-
girmester a tdvoli épitményre — Ot szdzalékot
vagtam zsebre.

A vendég polgarmester hazatér, majd hat
hénap mulva meghivja 4j hazaba a masik pol-
garmestert, aki elképedve kérdi meg baritjat,
mi a titka a hirtelen meggazdagodasnak.

— Latja azt a hidat? — mutat ki az ablakon a
masodik polgirmester

— Miféle hidat? — kérdi a vendég.

— Szaz szazalék.

Hid alatt
Jozsi bacsi, a dolgat végzi a hid alatt. Arra
megy egy renddr és meglitja:
— Uram, ha végzett beviszem!!
— Végeztem, viheti...

Gyakorlat

Az afgan katondk hidrobbantast akarnak ta-
nulni, de csak egy hid van az orszagban, de
azt csak nem lehet felrobbantani. Odamennek
a hidhoz és kitesznek elé egy tablat azzal a fel-
irattal, hogy: ,A hid fel van robbantva.” De csak
latjak, hogy egy gyakorlatoz6 csapat szalad a
hidon. Odamennek és megkérdik:

— Nem lattak, hogy ki van irva, hogy a hid
fel van robbantva?

Erre a csapat vezetdje mondja:

— Mi most Gszunk, mi most aszunk.
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TERKEPEK

Térképek

F6bb kereskedelmi és hadiutak a 13-14. szdzadban [167]

Postavonalak az 1600-as évek elején [G]

F6 postavonalak az 1740-es években [6]
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Az I. katonai felmérés, Hidvég
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Magyarorszag Varmegyei es Varosai
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Szombathely romai és kozépkori titjai [149]
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Képzillt Horvdtnddaljdn 1935.évi szeptember hd 28-dn,
Jelen vannak:
A m.kir. kereskedelenm- és kizlekedésigyi minisztérium réesérol:
Léng- Mitiezky Tibor min.mfszaki tandesos,
A sgombathelyi m.kir.dllanépitédszeti hivatal réssdrdl:
Freufeld Ferenc kir.miszaki tandescs.
Tdrgy:

A székeafehdrvir-gréesi dllemi kizut 178-180 km.ssakaszdn 1
v6 58,59 és 60 sz. horvitnddeljai Pinka-hidak elsd idfszekos vize-
gdlate a m.kir, kereskedelenigyl miniszter 5650/1930 sz.rendelete
alapjdn.

Elgaddas

68 eljdrds

Az 58 sz, hid egynyildsu, alsépdlyds, ferde vasbetonsser-
kezattol, az 59 sz, hid alsépdldyds egynyilisu rdcsos vasszerkesc
tel, & 60 sz, hid pedlg hérom-nyildsu felss pdlyds vasbetonszerke-
zettel dpiilt, mindhdrom 1909. évben,elsfrendil teherbirdssal.

A hidak tulajdonosa & m.kir. dllsskinestdr, fentartdja a
szombathelyi dllamépitészeti hivatal.

Az 59 sz. hid 1926.évben ujramizoltatott, s a gyalogjdrdk
fapallézata vasbetonlemszzel oserdltetett ki.

A vizsgdlatot megeldzfen a hidak felszerkezeteinek ellen-
Grz6 méretszdnitdedt as érvényben 16vs kizuti hidszebdlyzat szeri:
elvégezve megdllapitottuk, hogy az 58 sz. vasbetonhid ftartéi el-
sfrendd terheldsre megfelelnek, keressttartéinak vasbetéteiben 12
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Budapest 1997, mdjus
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Horvdtndlalja, Pinka-bid bidvizsgdlata 1935-ben és 1997-ben
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<2002, dwi hid vizagilat (Speciblery EpitSmimii K , Magyar Zeuzeanna, P4l Gibor)
m:nmmmuaw& hmmmmaw

= 2011, dvi Hicam virsgaiati lap 3.

- 2012 évi | Huwnmhm

A hid febszerinael anyaga, soeveaol rendsee: hiromfttarids Httdmaszl vk,
Sowrkmced rosar Wim | Fetrerharet spites: v 193 gerendahid
Legragyott stabad rylis. Wil
[AR—— Tam | Kemahes ket hid gen A hid nyildsheosrthes:
wns thmaszhiz: 15,23416,81+16,91+15,23 m
| : L szabad nyiles: T44BHIBATHEAT+14,38 m
Aapia / ] de. ottty Jola : s
‘" Valines Linsié e Kalar lda A i behverbiria: lorvezisi A
ot vt S zemi: 2993
oy [ty
To-Ba 29 11 LT )
Iekiizi beavatioaisiok idej: 1893
B o Elvguen baavalkozisok felijitds: szagitycsare,
hidmémak dilatacidcsene, Gj korlit
Mgy i Nengrolt I8
Vou Mogrss ipugaicedg A leguibhi idiszakos vizsgélat ive: 2002
I A i vizsghlat i 2 hid viz-ehvazatésit meg kal cldani,
FOVIZSGALAT ~ KONZORCIUM v # ghal
| Alviilakozd: UVATERY Zrt,
L Igbaybe vett vizsghidesziiadk: Simon hidvirsgdls kocsi
2012 november
Van-¢ a hid meliel i pont (EQY nincs

a hidon icnivatal magasségl pont (EOV hacreindtikial): nince
2

Idészakos fovizsgdlatok
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NYILVANTARTASOK, HIDVIZSGALATOK

[ pLASZTIKA w [
| =GERET
1138 Budapest. Karikis F. u. 20. -..\_ -

Luvéleim: 2040 Budades, P1.: 56,
Talephsty: Budabrs Hidipha talap

Tal,; 22420088, 2UE00-536

Tal Aux: 23420-007

E-rmail; betonplaszika@mall.datanethu

IDOSZAKOS-HIDVIZSGALAT

—ai
] nmﬂﬂsmmw
Ribahidvégi Réba-hid
iddszakos hidvizsgilats

Osszefoplalé lap
FOVIZSGALAT elvégrisérsl
A vizsgilt hid torzsszima és kezedbje: Vas Megyei Konitkezeld Kht
A hid szabatos megnevezése: 8 sz G 1494957 kmaz -ben lévd Rabahidvégi Riba-hid
Meglév tervek & Hid BME szakvélemény
A bid tervenbje:
kivitelezdje:
A megépités (felsrerkezetesere, ersités, andlesités, teljes vagy részleges fedijitis) éve:
Hidépitds: 1948
Dilathcios szerkezet cserdie: 1990 (Hidépitd Villalat)
i d kiviltds: 1991 i

Epitbmémoki Gk, Gydr)
Hidertisités, felijinis 1995 (Port-TERV KfL)

L. Keép: A bid ldtképe a befolyisi oldal feldt

2. Kiép: A kid ldthépe Ribakidvig feldl

Ax cddigi (megeldzd) vizsgilatok:

MELYEPTERY Statikni vizsgilat 1952
MELYEPTERV Statikai viesgila 1953
Hid épitdipari Gmk, Gydr Idbszakos hidvizsghlati jelentés 1984
BME hidvizsgiluti szakvélemény 1989
Sz | Mikszaki Foiskola, Gybr. Statikai ellendiend vizsgilat 1990
Sz. | Milszaki Féiiskola, Gybr: Probaterhelés és kiérékelés 1990
Sz I Miszaki Fiskola, Gybr: Termovizids vizsgélat 1990
Siz. | Miinzaki Féinkola, Gybr. Javaslat a hid felijitisira 1990
Pannon Freyssinet KRt : Idbszakos hidvizsgilas 1996

R A vizsgilt hid sperkezeti rendszere: merev vasheton ivhid A

+ / hidfBk sikalapokon fekszenck.
'&éfé Keésrilete: Q?’ /,
Pil Giber A felsserkeset amyaga: monclit vasbeton
okd. épitAmérnak okl k A hid teherbirisa, teherbirisinak igazolisa "A” jelil kimiti teher
oot mitdrgy veeetd tervezd A hid sabadnyilisa(i): 60,00m
MMK K3-1 01-2504 -thmbsrkze(i) 61.20m
Ell A felszerkezet hossza és srélessige: 63,20 m, 10,50 m
—a A hid korlitok keotti pilysheosziisa: 125m+8,00m+ 1.25m
ek A teljes hossz és o hasznos pilyafelilet: 69,40 m, 694,0m"
wisti hideobls. & ket A hidat terheld forgalom jellege és nagysiga:
MMK W-K4-8
& 5z fBir [50+058 ko 52 -ben févd
i Ribar- hichvizygie B sz fin 1504058 km sz ben lévS

12, Kép: A keresgttarts aljdn a betonfelilet hdmiik

Idészakos bidvizsgdlat nébdny lapja
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THag31, 4
Prébeterioléat JspyséESDYY 'm;d‘g’é'ltmn'“ﬁ..
m'm«ﬁ-xunmnims Minisster Ur 85.562/1948.V.2. saiim ! Ogscehagonlives .
x nnp:.e, AR - h.___ " | | 4 munkék végrehajtdsire ezgedélyesve volt . . . _165.000,7= PE.
X JelTen voltaks n { Wﬂm"ﬁ“‘“"mlm“ W‘%”N
- A Koslekadisa :.mm%mamm "“m._ 1 .,:ﬁ"‘“‘“.«{ "gﬂﬂn l.nme mg{gf{{‘

A szomb w varal 1
’.“ Fiiier J6m: 1. sa-inux

axt Episdon setfabg réezéréls i
i R w M m‘-ﬂnw faltigyels.

4 mm-:t ﬂu&rﬁh »

-m:unu. :.m i

Irs b 2.00 ¥t e
17a.
soktios w : .

stvin $pitdnvesuti.
. i sdreya lt vis drotke 4
A B B3, Suékesfenérvizogrict éllast aton levé vasvirt 2o1014dx6 - o m SAREES W
alﬂﬂ. vf.ngi.‘un #n pribaterhelées 1l
!Lgldlﬂ | 1l tbal kil s 1
Amn.u.m #ld vetett hid héromnyildeu lummmq. w ! MEN T o o
n;ﬁmz.-.;m 11.25m + 15.48 2 + 11.25 m, A hlruim- sr;ga ';Eﬂ 5,68 I © "‘h‘m pilyatellletre azézitva
A tangely &8 jérom ill. mlﬂh dltal beksrt sabg: -
lyatest sz u!m korldtok kst mérve 8.00 =, amibdl .so = u
To ook, mig 2 x 0.75 n 8 kerdkvetse kénasi. lmom
wasbetonbdl késsilt. Filyssszorkese a vesbaton 1 1 aett ut-

getels réteg, védibeton, 2 cm homok kiskooksk$ burkolet -nmx-.

1 hid Irmlﬂiihg 1236!31’ ~=ten xinﬁe 1945-ben & ﬁlm‘ L
otta. ﬂlﬂyl.ﬂ AR eEESE L) N
:.ute ?.f . As ujjidpitdet a £ téx 1548, dvoen “ﬁ?
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E 'auuuuz ho u usu-i s.on ) w6l 6.50 =Te, B nm-ﬁ: 1,00 m= £ =) 7B ,z‘ !
#61 0.75 n-re ) Jézae? okl, mérntk ké- I .._,,‘_‘,‘,_! -
nzitette. g m& Boltaa aLd, tans ;mm. miv,

1 hid dpitéedt a lmbmnlgi. I.J.Lnl‘p!.tuuﬁ. unm‘:o:iﬁn n:l.‘wt_
&

mmuimw'u Mﬂm.u. M’“‘“E}

— i hid épdté felhascnilt
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, ¥imy kutvis. K .
‘Prﬁ‘uiumak nen Eéurdltek. 2 L]
= " - MieEaki vissgdled
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. AT . o,
| ’imu'ﬂ ] i\
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Jegyzokonyvek, pdlydzati anyag
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ILE|
Hidak szdmozott ub-kon Ves segyében

846 274571 MetSc patak hid, Sajtoskil /P wp. Teple.

B4-lo 3240%6 Répoeirtéri hid Tompelidony és Zsédeny kozltt 2 my
84-11 33:111 Repcedrtéri hid Tompalddony &s Zéndeny kizbtt 2 ny
BA-12 35,232 Répeeirtdri hid Tompalidony és Zsédeny kizbtt 3 oy :{
84-13 33+302 Réposdrtéri hid Toapalddony oé Zsédeny komitt 3 ny f
84-14 ' 334461 Bépesdrtéri hid Tonpalédony ée Zebdeny k5sStt 2 ny
Ba-2o 494942 Ribadrtérl hld, Sdrvir vb.1908

B4-21 5osl32 ﬂ.&_han!l_“l_‘.!fi hid, Birvir 2 oy 1827 mv |
B4-22 504209 Rebadrtéri hid, Sdrvir &116 kemirly 1827
B4-25 61-;8}2 Celkanzd pnuk.hlﬂ Gﬁ‘rm ds K4ld kizstt 1,!3-7 focdher el
B7-11_ 484135 Iddszakoa vizfolyds hid, ESgaeg AVkees ?,.n.-_IF

B7-12 45,580 Gyimgybspatakhid, ESgmeg rdcsos vashid #FL.

B7=14 th!! Gyingybepatakhid, Kigpog. 6 ny fahid /T

728-15 22+131 'falahid, Yegyrikos FPahid, bontds alatt?

} i,

Ka's adp
B27-3 38.220 IdSszakos visfolyhs hid Hepyfelu #e Nasyszelestye kozstt

Tg STl ehid 84 ssaganat kdzsut 60— Tirh,
8414 64748 TdSseekos visfolyds hid, Ikervir *.lvn-‘, fmg A lrth
B41-7 184850 4, Rum éd nari kdzitt 3 ny fehid

BA2—2 44450 TdBszakos visfolyhs hid, Ssombatholy 1857 #7P— ~—. Tiph
B42-330,5 Sorckpatak értéri hidsk “aegazlintetve" e,
Ba2-7 124405 TdSezakos visfolyds hid Kisunyom és Enhaunr&dn kizt
Szhmosgtlon utakons FAAGE/ AARSAALLAAY TAsd nlibb.
Efzsdzl utakon:
'_\(a_z:s_ga_‘c-_ealny,_ Uumk4s wtea 1. Fasorl &tjard, felbugyott ¢ sfolyison 3 oy,

S e
Hidak & mzauan atokon Vas megyébans

Va=43 IdSazakos vizfolyds hid, Gsepreg 1 ny téglaboltozat emelk av,
Ti-53 IkeTvir én Bstony kisStti bbny. fanid o + 356 T —
Vi-60 Deervir éa Botomy kizittl 6 oy fahld o + 832¢

VA=B1 Tkervir éa Sttony kisdttl 2 ny fahid 1 4+ Bua

VA-62 Tkervir &s Bitony késStti 2 ny fahid 1 4 975
VA=63 Tkervir és Bétony kbséttl 2 ny fahid 2 4 153
VA-64% Iesrvir ée Sitony kigfttl 3 ny fahid 2 + 820

" of.

&%MJ 17 |G
. b !E g é ’E'
RM
» ifEERRRtY s4rvizon At iﬂiﬂﬁ:‘ﬂe.ezs 84,52, f8kizlekedsnl ut Tompe
léidony és Hegyfulu kozdtt kerssztezl o Répeet#fX@fK. Isacrotes, hogy o
Répce wiloye igen lipos, 4 shban a vizfolyds fhuedre conk szdta aZyasd-
dott be, aaidte a mult ezgzsdban végzett At vﬂ;nw.{xal o viz lefolydsdt

sikerilt meggyoraiteni. De mbg igy is ayakvan kilépMiedrebsl s viz 82 el
sntht s26len artemilsteet,

Ar emiitett fikSzlekeddsl ut hordngvigie az'drtorfiletet & ezért — ' vig.
lefolydd megklonyit@sdre.— oz ut tiltéast a fiseder hidjdn kivil dig pew
$t hidbdl &114 hidsor Bzakitja meg. Es a hidsor elSbb kst kdtoyilasy,
ezt kivotSen két hiromnyilasu, végil négesy kétoylldsu hidbsl 411, A
aylldsok ndsfél S1t81 két 81ig terjeds méretlick, a Hozlokfalsk, mallvide
sth.kiképzisa nlynn"-‘_yl.r. Eységes, hogy a kil
tetni, hosy a had.akal: VUgY egyszerre, vaiy fo
tették.

arra lehet kdvetke
lyunatosan egymisutin epl-

td] lefeld faragottis)
A hidak snysga téglq(?\ eguu( mérete 29 ca, & mellvédek madfél tézla va

tugok, & boltozatok ivel dgyancsek, Bz ubdbbi kirilleény folytin a 'bo_'ltu_
zatok teherbirdsa slette mared a . o Bidakon cask 6 tonnd-
nil: kénnyebb jaraiivek kizleskedhetnsk. Az ugik mallvedfal nal .]d.mﬂ Altal
brtént erésznxos rongdldsa felosinre hortn a beépitett téglik feleésait
Ezek @ Jeleésck H I vasy I'H betilkat, tovibbd 5 botivel atitdtt H batit
tartalossnak.

# ttdad kifogéstalon jBkartan vannak. A homlokzatok be vannsk vakolva,

o mellvédek felsd felillotei 18 a gondos karbantartdst blzenyitjik. A ko-
réiovetlicdnt milkBds slacsony folaknak azonban a tulkeskeny hidpdlys aist
o Jarsivek nekihajtensk, s azt kikoptatjik. TIlyenfajta rongAléddds lat-
anik aindazokon o hidskon, melyeken & }.ﬂl)r_\ kanyarulatot fr la.

idak séretadatalt oz sldbbiokban kEstljike

ETEN . kétnyildsa 2,10 + 2,08" jet o 34
3B rétnyilisu 3,60 « 2,65 s U 24!
33 + 232 szelv. h ildsu 2,80 + 3,68 + 271
33 + 302 szelv. haronnylld 2 & 8,02 & 4,04

33 + 861 azelv. kétoyildsu 2,85 +

Bzélensés mellvédak kizitt mérve egyoégesen 4,05 Liar
&z §t hidnak 3sszesen 12 nylldss van, 36,% m nylldssirettel,
74 2 >
Vs
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AZ MSZMFP KORMENDI VAROSI BIZOTTSAGA,
A HAZAFIAS NEPFRONT KORMENDI VAROSI BIZOTTSAGA,
KORMEND VAROS TANACSA,
A SZOMBATHELY| KPM KOZUTI IGAZGATOSAG
ES A HIDEPITO VALLALAT

MEGHIVIA ONT

A 86. FOUT
KORMENDI U] RABA HIDJANAK
UNNEPELYES
FORGALOMBA HELYEZESERE

AZ ONNEPSEG 1980, AUGUSZTUS 19-EN
17 ORAKOR KEZDODIK A HID ESZAKI FELIAROJANAL

A forgalomba helyezés utdn
Alkotmanyunk Unnepe clkalmébol témeggyilés,

majd vizikarnevdl és thzijoték lesz

A 8.sz. fout Vas megyei
szakaszanak tdrtenete

T A v
AL VLT R REULEE o
Ahruan yaa el ate

MEMZETI AUTGOPALYA RT
UTGAZDALKODASI £5
KOORDINACIOS
IGAZGATOSAG

VATI MAGYAR REGIONALIS
ES URBAMISZTIKAI KHT

VAS MEGYE| ALLAMI
KOTUTKEZELD KHT

VEGYEPSZER AT.
SWIETELSKY KFT
MAVEPCELL KFT.
BETONOT RT

Meghivd .... ...-... .

weetr s
B
o= e

5

89. sz. FOUT » SZOMBATHELY — ORSZAGHATAR

2004. november 26.

Ataddsi meghivok, dtaddsi szalagok
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Déli vasut Rdba-bidjdanak bebtizdsa (Szombatbely és Molndri kézott) (Viml)

Szomﬁathe]y} : " : e 7 Perint-hid,
A ; -

] \oo s
Szombathely, Operint utcai Perint-hid, 1911 (képeslap)
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1945 el6tt épult hidak

ShE s
% Hid neve 2 A = Felszerkezet anyaga 8
- g§: 3 &
Sl =

8 | 137+267 | Kami Szent Janos-patak-hid 1| 800 | 176 |Beton boltozat és csé 1936
8 | 138+058 | K&mi Koponyés-patak-hid 11300 | 47 |Beton boltozat és csd 1936
8 | 140+529 | Alsoujlaki Alsouijlaki-patak-hid 1] 220 28 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 145+483 | Vasvari d(ilduti aluljaro feletti hid 11290 51 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 154+401 | Egyhazashollési Mukucs-patak-hid 1| 450 | 52 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 168+260 | Horvatnadaljai Pinka-hid 2 | 2500 | 458 | Utofeszitett monolit lemez vagy gerenda | 1938
8 | 168+472 | Horvéatnadaljai 2. Pinka-artéri hid 1| 480 76 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 177+090 | Gasztonyi id6szakos vizfolyas hid 1| 400 | 60 |Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 178+397 | Ratoti Kdrmend-Szentgotthard vasut feletti hid 4 11650 | 634 | Monolit 3 vagy tobb bordas vb. lemez 1937
8 | 178+673 | Ratoti iddszakos vizfolyas hid 11410 53 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 179+468 | Vasszentmihalyi idGszakos vizfolyas hid 1] 220 27 | Monolit vasbeton lemez 1936
8 | 186+219 | Jakabhazi iddszakos vizfolyds hid 1] 220 49 | Monolit vasbeton lemez 1936
87 0+481 | Kami Herpeny6-artéri hid 1] 310 35 | Monolit vasbeton lemez 1945
88 6+239 | Sérvari Kéris-patak-hid 1| 400 62 | Monolit vasbeton lemez 1928
834 | 39+374 | Sitkei Lanka-patak-hid 1| 300 32 | K6- vagy téglaboltozat 1900
7382 | 0+402 | Csehi Csehi-patak-hid 1310 40 | Monolit vasbeton lemez 1935
7416 | 29+333 | Bajansenyei Egresi-patak-hid 1| 400 46 | Monolit vasbeton lemez 1925
7423 | 12+157 | Veleméri Szentgydrgyvolgyi-patak-hid 3| 480 64 | Monolit vasbeton lemez 1941
7423 | 12+682 | Veleméri id6szakos vizfolyés hid 1300 | 32 |Monolit vasbeton lemez 1926
7424 | 74600 | Kerkaskapolnai Kerka-patak-hid 11710 48 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1927
7441 | 0+1568 | Vasvari 2. Szentkuti-patak-hid 1] 390 35 | Monolit vasbeton lemez 1937
7442 | 9+156 | Telekesi id6szakos vizfolyds hid 1| 242 | 30 |Monolit vasbeton lemez 1926
7442 | 9+696 | Telekes utani iddszakos vizfolyds hid 1250 | 26 |Monolit vasbeton lemez 1937
7442 | 10+456 | Telekes utani 2. id6szakos vizfolyas hid 1| 300 33 | Monolit vasbeton lemez 1941
7442 | 11+244 | Gersekarat el6tti Sarviz-patak-hid 3 | 480 | 67 |Monolit vasheton lemez 1941
7451 | 30+131 | Csakanydoroszl6i Raba-hid 3 11910 | 470 | Utofeszitett monolit lemez vagy gerenda | 1926
7451 | 31+227 | Csakanydoroszloi Voros-patak-hid 3 11040 | 366 |Monolit vasheton lemez 1929
7453 | 2+571 | Oriszentpéteri Csikovlgyi-patak-hid 1| 550 49 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1926
7453 | 5+161 | Kondorfai iddszakos vizfolyas hid 1] 220 24 | Monolit vasbeton lemez 1926
7453 | 6+780 |Kondorfai Lugosi-patak-hid 1| 480 45 | Monolit vasbeton lemez 1926
7453 | 10+651 | Kondorfai Huszéaszi-patak-hid 1 | 648 57 | Oszvértarto monolit vb. palyalemezzel 1926
7453 | 12+380 | Csorotneki Biikkaljai-arok-hid 1] 300 26 | Monolit vasbeton lemez 1925
7453 | 14+418 | Csorotneki 2. iddszakos vizfolyds hid 1] 280 25 | Monolit vasbeton lemez 1924
7453 | 154578 | Csorotneki Raba-malomarok-hid 3 | 640 | 102 | Monolit vasbeton lemez 1941
7454 | 10+333 | Szentgotthardi id6szakos vizfolyas hid 1| 306 42 | Monolit vasbeton lemez 1930
7454 | 144553 | Rabatotfalui Totfalusi-patak-hid 1| 410 48 | Monolit vasheton lemez 1939
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7454 | 22+491 | Fels6szoinoki iddszakos vizfolyés hid 1| 460 37 | Beton boltozat és ¢s6 1930
7454 | 24+022 | FelsGszolnoki 2. iddszakos vizfolyas hid 1270 | 33 | Monolit vasbeton lemez 1930
7454 | 24+876 | Fels6szolndki 3. iddszakos vizfolyas hid 1| 500 36 | Monolit vasbeton lemez 1930
7454 | 25+955 | Fels6szolnoki Torok-patak-hid 1| 800 54 | Monolit vasbeton lemez 1925
7455 | 9+538 | Farkasfai id6szakos vizfolyds hid 1| 200 19 | Monolit vasbeton lemez 1937
8431 | 24306 |Mesteri Cinca-patak-hid 3| 370 62 | Monolit vasbeton lemez 1940
8437 | 8+510 |Kaldi Csikaszo-patak-hid 1] 340 36 | L6t betonnal erdsitett k- vagy téglabolt. | 1900
8438 | 3+669 |Kamiiddszakos vizfolyas hid 1| 300 30 | Monolit vasbeton lemez 1926
8442 | 13+1013 | Sorokpolanyi id6szakos vizfolyds hid 1| 400 37 | Monolit vasbeton lemez 1942
8442 | 14+613 | Sorokpolanyi 3. Sorok-artéri hid 3| 790 | 104 | Monolit vasbeton lemez 1942
8443 | 19+314 | Szombathelyi 4. Bogaca-ér-hid 1] 250 32 | Monolit vasbeton lemez 1926
8446 | 10+598 | Olbdi Kéris-patak-hid 1| 400 | 40 |Monolit vasbeton lemez 1937
8611 | 244038 | Kenyeri-i Raba-artéri hid 2 11000 | 137 |Monolit vasbeton 1936
8614 | 13+339 | Nagygeresdi id6szakos vizfolyas hid 1] 320 30 |Monolit vasbeton boltozat és cs6 1908
8614 | 17+591 | Tompaladonyi Pos-patak-hid 1| 430 37 | Monolit vasbeton lemez 1908
8615 | 14634 | Répcelaki Répce-hid 11950 70 | Monolit vasbeton lemez 1924
8618 | 14+284 | Simasdgi Metdc-patak-hid 1300 | 31 |Oszvértartdé monolit vh. palyalemezzel 1941
8618 | 15+326 | Simasagi Pos-patak-hid 1| 300 30 | Monolit vasbeton lemez 1933
8624 | 2+794 | Ujkéri MetSc-patak-hid 1| 320 | 43 |Beton boltozat és cso 1930
8624 | 13+550 | Kiszsidanyi Peresznye-patak-hid 1] 320 40 | Monolit vasbeton lemez 1933
8627 | 27+244 | Peresznyei id6szakos vizfolyas hid 1| 240 | 34 |Monolit vasbeton lemez 1940
8627 | 30+360 |Horvatzsidanyi Boldogasszony-patak-hid 1] 390 46 | Hengerelt tarto ratett vb. palyalemezzel 1940
8632 | 6+434 |BdiRépce-hid 1| 800 53 | Monolit vasbeton lemez 1929
8632 | 6+539 |Bdi Répce-malomesatorna-hid 111210 | 84 |Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1929
8636 | 10+699 | Nemescsoi Berekvolgyi-patak-hid 1] 340 41 | Monolit vasbeton lemez 1935
8636 | 11+958 | Nemescsoi Kozar-Borzo-patak-hid 1| 260 | 33 |K6- vagy téglaboltozat 1926
8638 | 14990 | Soptei id6szakos vizfolyas hid 1| 300 42 | Monolit vasbeton lemez 1930
8638 | 8+888 |Acsadi Hosszuviz-patak-hid 1| 260 39 | Monolit vasbeton lemez 1927
8639 | 14551 | Szombathelyi Bogaca-ér-hid 1] 300 46 | Monolit vasbeton lemez 1940
8701 | 20+110 | Ikervari idészakos vizfolyas hid 1] 250 28 | Monolit vasbeton lemez 1936
8701 | 20+953 | Ikervari 2. id6szakos vizfolyas hid 1] 260 33 | K6- vagy téglaboltozat 1900
8701 | 25+438 | Csénye-Ujmajori Gyéngyos-patak-hid 111200 | 114 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1927
8707 | 6+213 | Nagykolkedi Szemcse-Megyef6-patak-hid 1] 250 33 | Monolit vasbeton lemez 1938
8707 | 16+314 | Jaki id6szakos vizfolyas hid 1| 300 36 | Monolit vasbeton lemez 1937
8707 | 19+368 | Jaki 2. iddszakos vizfolyas hid 1] 330 38 | Monolit vasbeton lemez 1925
8707 | 21+809 | Ujperinti Gajarok-patak-hid 1] 230 32 | Monolit vasbeton lemez 1922
8707 | 24+032 | Szombathelyi 2. Pap-arok-hid 11210 41 | Monolit vasbeton lemez 1922
8713 | 04768 | Szombathelyi Pap-arok-hid 1] 220 28 | Monolit vasbeton lemez 1926
8713 | 24350 | Narai Gajarok-patak-hid 11310 26 | Monolit vasbeton lemez 1927
8713 | 8+641 |Porndapati utani idészakos vizfolyas hid 1] 320 32 | Monolit vasbeton lemez 1926
8722 | 4+627 |Egyhazasradociiddszakos vizfolyds hid 1] 320 43 | Monolit vasbeton lemez 1940
8901 | 5+705 |Szombathelyi Potyondi-arok-hid 11210 24 | Monolit vasbeton lemez 1930
8901 | 12+091 | Bucsui iddszakos vizfolyas hid 1] 260 32 | Monolit vasbeton lemez 1930
74183 | 0+043 | Alsoszolnoki Szolnoki-patak-hid 1] 230 25 | K6- vagy téglaboltozat 1900
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74183 | 0+080 |Alsdszolnoki 2. Szdlnoki-patak-hid 2 | 514 | 111 | K6- vagy téglaboltozat 1900
74186 | 1+416 | Horvatnadaljai Pinka-artéri hid 1 11720 | 140 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1909
74186 | 1+617 |Horvétnadaljai Pinka-hid 1 (2490 | 176 | Szegecselt racsos tartd zorésvas palyaval | 1909
74186 | 1+939 |Horvatnadaljai 2. Pinka-artéri hid 31900 | 168 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1909
84150 | 2+475 | Sarvari Aranyos-ér-hid 1] 260 80 | Monolit vasbeton lemez 1942
84150 | 3+002 | Sarvari Gydngyos-csatorna-hid 1| 650 | 152 | Monolit vasbeton lemez 1942
86118 | 1+1010 | Vassuranyi Suranyi-patak-hid 1| 480 | 53 |L6tt betonnal erdsitett k6- vagy téglabolt. | 1900
87109 | 1+921 |Rdnoki Santa-patak-hid 1] 370 36 | Monolit vasbeton lemez 1922
87117 | 0+503 | Vaskeresztesi Pinka-hid 3 | 740 | 150 | Monolit tdbb bordés vasheton lemez 1941
87133 | 2+862 | Toronyi Nyars-patak-hid 1] 260 33 | Eldregyartott vasbeton keret 1939

Osszesen: 90 db hid, 6535 m? hidfeliilet

1945 utan épiilt, 10 m-nél nagyobb nyilast hidak

Hid neve Felszerkezet anyaga

Szelvény

Legnagyobb nyilas
(cm)
Hid feliilet (m?)
Epités éve

M86 |82+ 030/1| Zanati-Nyugat foldutat atvezetd hid
M86 |83+920/1| Zanat-Kelet foldutat &tvezetd hid

M86 |87+976/1| Nemesbddi foldutat atvezetd hid
M86 |90+590/1| Vati mez6gazdasagi foldut atvezetd hid
144+086 | Vasvari vas(t feletti hid

146+881 | Vasvari Szentkuti-patak-hid

147+129 | Vasvari Csorndc-patak-hid

1474853 | Vasvar utani Feketeér-patak-hid
1484467 | Vasvar utani Raba-artéri hid
149+1055| Rébahidvégi Rdba-hid

179+999 | Vasszentmihalyi Voros-patak-hid

74 | 65+084 | Gydrvari Sarviz-patak-hid

84 | 62+292 | Sérvéri Raba-artéri hid

84 | 62+695 | Sarvari ll. Nadasdy Ferenc” Raba-hid
84 | 63+082 | Sarvari Celldomalk-Szombathely vasut feletti hid
84 | 64+298 | Sarvari Gyongyos-patak-hid

84 | 75+024 | Zsédenyi Kdris-patak-hid

84 | 76+706 | Tompaladonyi Répce-artéri hid

84 | 76+934 | Tompaladonyi 2. Répce-artéri hid

84 | 77+292 | Tompaladonyi Répce-hid

84 | 77+541 | Tompaladonyi 3. Répce-artéri hid

84 | 77+748 | Tompaladonyi Nagy-ér-hid

2130 | 384 |FCltarto 2014
2100 | 384 |FCltarto 2014
2130 | 384 |FCltarto 2014
2200 | 404 |FCltarto 2009
2500 | 714 |EHGT tarto 1985
1500 | 203 |EHGT tart6 1982
2400 | 793 |EHGT 1982
1430 | 469 |EHGE tarto 1983
1200 | 473 | UH-tartos 1989
6000 | 690 | Utéfeszitett ivhid 1948
1225 | 228 | Monolit vasbeton lemez 1949
1150 | 110 | Monolit vasbeton keret 1956
2400 | 736 |FCltarto 2004
7480 | 1926 | Heg. gerinclem. alulrél nyitott tarto 2004
3160 | 1135 | FCl tarto 2004
1000 | 142 | UH-tartos 2004
1220 | 139 |Monolit vasheton lemez 1961
1230 | 151 |Egyedi utofeszitett 1965
1230 | 149 | Egyedi utofeszitett 1965
1880 | 210 | Monolit takarékiireges vasbeton 1963
1230 | 148 |Egyedi utofeszitett 1965
1230 | 152 | Monolit vasbeton lemez 1965

O |00 | 0O | 0O | 0| | o
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86 | 49+090 | Kdrmendi Csorndc-patak-hid 413020 | 1513 | EHGT tarto 1979
86 | 50+824 | Kormendi Réba-hid 3| 3000 | 1159 |EHGT tartd 1980
86 | 67+441 |Kisunyomi Sorok-patak-hid 311210 | 464 |KCS tartos 1986
86 | 74+370 | Szombathelyi 4. Perint-patak-hid 3] 1450 | 433 | Monolit takarékiireges vasbeton 1994
86 | 84+062 | Zanati 86-0s fGutat az M86 felett atvezetd hid | 2| 2290 | 586 |FCl tart6 2014
87 04901 | Kdmi 2. Herpeny6-artéri hid 311340 | 200 |Monolit vasbeton lemez 1950
87 | 14081 | Kami Koponyas-patak-hid 7| 1750 | 1230 | Monolit takarékiireges vasbeton 1967
87 | 1+464 | Kami Herpenyd-patak-hid 411740 | 511 |Monolit vasheton lemez 1950
87 | 24001 | Kami Raba-artéri hid 411300 | 284 | Monolit vasbeton lemez 1950
87 24875 | Rumi Raba-artéri hid 311610 | 248 |Monolit vasheton lemez 1951
87 | 3+824 |RumiRaba-hid 3| 3100 | 895 |EHGT tarto 1982
87 | 26+065 | Szombathelyi Szombathely-Bp vasut feletti hid | 3 | 2060 | 1039 | UB vagy Ubx tarto 2000
87 |26+246/1| Szombathelyi 86-0s utat atvezetd hid 112200 | 371 |EHGT tarto 2000
88 | 10+400 | Vati 88-as foutat atvezetd hid 2| 2505 | 650 |FCltarto 2009
89 0+678 | Szombathelyi Gydngyds-patak-hid 31210 | 421 | UH-tartos 2004
89 04772 | Szombathelyi Prenor |. lizemi atjard felettihid | 3| 1210 | 421 | UH-tartos 2004
89 04977 | Szombathelyi Prenor Il. lizemi &tjaro feletti hid | 3| 1200 | 418 | UH-tartos 2004
89 1+617 | Szombathelyi Perint- patak-hid 311190 | 744 |UH-tartos 2004
89 | 5+695 | Séi Sziindse-patak-hid 2| 2830 | 742 |FCltarto 2004
89 6+613 | Toronyi Nyeste-patak-hid 13000 | 387 |FCltarto 2004
89 | 9+651 |Bucsui4. Arany-patak-hid 111380 | 186 |FPtartd 2004
89 94777 | Bucsui 8717. szamu kozut feletti hid 111390 | 286 |FP tarto 2004
834 | 20+121 | Mersevati Marcal-hid 3| 1310 | 376 |EHGE tart6 1978
834 | 27+303 | Celldomalki Cinca-patak-hid 111010 | 108 | Monolit vasbeton lemez 1961
7411 | 22+022 | Nagyrakosi Zala-hid 111700 | 185 | Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1961
7442 | 4+580 | Petémihdlyfai Sérviz-patak-hid 111603 | 150 | Monolit vasbeton lemez 1965
7445 | 0+425 | Molnaszecsddi Raba-hid 33000 | 611 |Monolit vasbeton lemez 1965
7451 | 74308 | Kercaszomori Nagykerka-artéri hid 111200 | 108 | Monolit vasbeton lemez 1961
7451 | 10+880 | Oriszentpéteri Szlovén vasiit feletti hid 1] 2940 | 325 |EHGT tarto 2000
7451 | 30+771 | Csakanydoroszl6i Rdba-artéri hid 111330 | 133 |FPtartd 2002
7452 | 3+858 | Kemestarddfai Strém-patak-hid 112050 | 186 |Monolit takarékiireges vasbeton 1967
7452 | 3+927 | Kemestarddfai Pinka-hid 112050 | 186 | Monolit takarékiireges vasbeton 1967
7453 | 1+175 | Oriszentpéteri 2. Zala-hid 111796 | 188 | Monolit vasbeton lemez 1962
7453 | 154373 | Csordtneki Raba-hid 312000 | 570 |Monolit tobb bordas vasbeton lemez 1957
7454 | 0+536 | Vasszentmihalyi Lahn-patak-hid 311720 | 416 |Monolit vasbeton lemez 1957
7459 | 0+587 | Szentgotthardi Raba-hid 312530 | 645 | Egy- vagy kétcellas monolit szekrénytartd 1971
7459 | 2+241 | Rabafizesi Lahn-patak-hid 312400 | 719 |Monolit vasheton lemez 2001
7461 | 2+319 | Rabagyarmati Raba-hid 312300 | 412 | Egy- vagy kétcellas monolit szekrénytartd 1968
8411 | 24+290 | Szergényi Marcal-hid 311040 | 137 |Oszvértarté monolit vb. palyalemezzel 1949
8411 | 24+434 | Szergényi Marcal-artéri hid 111310 | 120 | Monolit vasbeton lemez 1963
8415 | 6+473 |Bobai Marcal-artéri hid 111000 | 94 | Monolit vasheton lemez 1960
8441 | 2+152 | Satonyi Csorndc-Herpenyd-patak-hid 12400 | 159 |Oszvértarté monolit vb.palyalemezzel 1983
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8441 | 4+079 | Ikervari Raba-mlicsatorna-hid 1| 3250 | 294 |Oszvértarto, feszitett monolit vasbeton 1974
pélyalemezzel v. killso feszitéssel
8441 | 4+689 | lkervari Raba-hid 32640 | 688 | Monolit szekrénytarto 1973
8442 | 14+110 | Sorokpolanyi Sorok-artéri hid 111100 | 102 | Monolit vasbeton lemez 1967
8442 | 14+486 | Sorokpolanyi Sorok-patak-hid 31| 1220 | 172 | Monolit vasbeton lemez 1949
8445 | 2+817 | Vépi 8445 sz. utat M86 felett dtemel6 hid 411725 | 1109 | FCl tart6 2014
8446 | 11+854 | Szelestei 8446-0s utat dtvezetd hid 2| 2400 | 564 |FCltarto 2010
8452 | 13+920 | Ostffyasszonyfai Raba-hid 51 6150 | 1448 | Fesztiett és monolit vasbeton 1966
8452 | 16+075 | Uraidjfalui Kéris-patak-hid 111000 | 115 |UH-tartos 1984
8455 | 3+157 | Kemenesszentmartoni Cinca-patak-hid 11000 88 | Monolit vasbeton lemez 1959
8624 | 9+183 | Csepregi Répce-gy(ijtéarok-hid 31000 | 272 |Forditott T tartos 1974
8624 | 9+905 | Csepregi Répce-hid 1| 1580 | 159 | Oszvértarté monolit vb. palyalemezzel 1949
8631 | 1+166 | Nagygeresdi Répce-hid 1] 2680 | 336 | Monolit takarékireges vasbeton 1965
8637 | 0+407 |Biki Répce-hid 1] 1800 | 160 | Monolit vasheton lemez 1964
8702 | 4+857 | Gyanogeregyei 2. Sorok-artéri hid 1]1000 | 93 |Forditott T tartos 1966
8703 | 4+805 | Gyanogeregyei 2. Sorok-patak-hid 111530 | 171 | Monolit vasheton lemez 1960
8707 | 16+038 | Jaki Sorok-patak-hid 111330 | 158 | Monolit vasheton lemez 1959
8708 | 7+991 | Pinkamindszenti Pinka-hid 1| 2600 | 340 |UB vagy UBx tarto 2004
8713 | 134255 | Pornoapati-i Pinka-hid 3|1050 | 158 |Oszvértartd monolit vb. palyalemezzel 1949
8718 | 0+472 | Lukacshazi Gyongyos-patak-hid 31000 | 187 |Forditott T tartos 1965
8719 | 0+046 |Kdszegi Gyongyds-patak-hid 112300 | 312 | Alulrél nyitott 6szvértarto, monolit vb. 1960
palyalemezzel

8719 | 4+913 | Caki id6szakos vizfolyas hid 111020 | 99 |Forditott T tart6s 1967
8721 | 1+115 | Szombathelyi 2. Perint-patak-hid 3| 1400 | 524 |Monolit vb. takarékiireges keresztmetszet(i | 2001
8721 | 11+768 | Lukacshazi 2. Gydngyds-patak-hid 3| 1460 | 308 |Monolit vasheton lemez 1967
8901 | 4+285 | Szombathelyi 3. Perint-patak-hid 311380 | 515 | Monolit takarékiireges vasbeton 1972
73172 | 3+629 | Rigacsi 2. Marcal-hid 111150 | 111 | Monolit vasbeton lemez 1948
74328 | 0+392 | Szentgotthardi Lapincs-hid 312000 | 422 | Monolit vasbeton lemez 1962
84119 | 44299 | Kamondi Marcal-hid 1]2200 | 261 |FCltarto 2010
84119 | 4+519 | Kamondi ,Vas megye” csatorna-hid 111700 | 146 | Monolit vasbeton lemez 1969
84150 | 1+137 | Sarvari Herpeny6-artéri hid 411040 | 528 |Monolit vasheton lemez 1960
84150 | 1+623 | Sarvari 2. Raba-artéri hid 112010 | 251 | Monolit takarékiireges vasbeton 1961
84150 | 1+847 | Sérvéri 2. Raba-hid 116200 | 731 | Utfeszitett ivhid 1948
84150 | 4+388 | Sarvari Gyor-Sztgotthard vasut feletti hid 311470 | 446 |Monolit vb. és FT tartos 1962
84150 | 5+020 | Sarvar utani Szaput-arok-hid 111110 | 136 | Monolit vasbeton lemez 1961

Osszesen: 97 db hid, 40 544 m? hidfeliilet
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Az M86 hidjai

g8 -
7:, Hid neve E %g % Felszerkezet anyaga E
- 2 £ = &

M86 | 82+030/1 | Zanati-Nyugat foldutat dtvezetd hid 2 | 2130 | 384 |FCltarto 2014
M86 | 83+075/1 | Zanati Kozér-Borzo-patak-hid 1 | 777 | 255 |FPT tarto 2014
M86 | 83+075/2 | Zanati Kozar-Borzo-patak-hid 1| 777 | 261 |FPT tarto 2014
M86 | 83+920/1 | Zanat-Kelet féldutat atvezetd hid 2 | 2100 | 384 |FCltarto 2014
M86 | 84+064/1 | Zanati Perec-patak-hid 1 | 380 69 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 84+064/2 | Zanati Perec-patak-hid 1| 380 69 |Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 85+339/1 | Vépi 2. Suranyi-patak-hid 1 | 530 | 116 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 85+339/2 | Vépi 2. Suranyi-patak-hid 1 | 530 | 116 |Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 86+689/1 | Nemesbddi Cséri-arok-hid 1] 330 51 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 86+689/2 | Nemesbddi Cséri-arok-hid 1] 330 51 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 87+290/1 | Nemesbddi Sormas-patak-hid 1| 372 59 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 87+290/2 | Nemesbddi Sormdas-patak-hid 1| 372 58 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 87+923/1 | Nemeshddi idszakos vizfolyas-hid 1| 330 51 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 87+923/2 | Nemesbddi id6szakos vizfolyas-hid 1] 330 51 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 87+976/1 | Nemesbddi foldutat atvezetd hid 2 | 2130 | 384 |FCltarto 2014
M86 | 89+226/1 | Nemeshddi 2. Réatka-patak-hid 1| 530 96 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 89+226/2 | Nemesbddi 2. Ratka-patak-hid 1| 530 96 | Hullamositott acéllemez 2014
M86 | 90+590/1 | Vati mez6gazdasagi foldat atvezetd hid 2 | 2200 | 404 |FCltarto 2009
M86 | 90+920/1 | Vati 1. Hosszliviz-patak-hid 1 | 465 | 138 |Hullamositott acéllemez 2009
M86 |90+920/2 | Vati 2. Hosszuviz-patak-hid 1 | 465 | 104 | Hulldmositott acéllemez 2009
M86 |93+810/1 | Vati 1. Kdris-patak-hid 1 | 978 | 175 |Hulldmositott acéllemez 2009
M86 | 93+810/2 | Vati 2. Kdris-patak-hid 1 | 978 | 177 |Hulldmositott acéllemez 2009
M86 | 97+975/1 | Szelestei Mocsony-patak-hid 1 | 454 83 | Hullamositott acéllemez 2010
M86 | 97+976/2 | Szelestei Mocsony-patak-hid 1| 454 84 | Hullamositott acéllemez 2010

Osszesen: 24 db hid, 3 716 m? hidfeliilet
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B6 és Gor kozitti Répee-bid (1929)

Szombathely, Perint-bid (1946)

Szombathely, Barték Béla uti bid (1968)

Rdtot, Labn-patak-bid
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HARGITAI JENO EGYEDI HIDLEIRASAI

MELLEKLET, FUGGELEK

Hargitai JenO egyedi hidleirasai

8. sz. fout | Karakoi Torna-patak-hid, az at 110,610 km szelvényében 1971
Vasvar-Rabahidvég kozotti Csérnde-hid, az ut 147,129 km szelvényében 1936
Vasvar—Rabahidvég kozotti Csorndc-hid vjjaépitése, az ut 147,129 km szelvényében 1948
Vasvar—Rabahidvég kozotti Csornde-hid atépitése, szélesitése, az Ut 147,129 km szelvényében 1987
Vasvar, vasttvonal feletti hid, az at 144,086 km szelvényében 1936-37
Vasvar, vasutvonal feletti hid vjjaépitése, az Ut 144,086 km szelvényében 1948
Vasvar-Rébahidvég kozotti Raba-artéri hid az ut 148,460 km szelvényében 1936-37
Vasvar-Rabahidvég kozotti Raba-artéri hid az at 149,242 km szelvényében 1937
Vasvar-Rabahidvég kozotti Raba-artéri hid szélesitése az it 149,242 km szelvényében 1982
Rébahidvégi Raba-hid az ut 150,055 km szelvényében 1942-43
Rabahidvégi Raba-hid 0jjaépitése az ut 150,055 km szelvényében 1949
Horvatnadalja/Kérmend, Pinka-hid, az it 168,260 km szelvényében 1936-37
Ratot, kormend—szentgotthardi vasitvonal feletti hid az at 178,389 km szelvényében 1937-39
Vasszentmihalyi Voros-patak-hid az it 180,001 km szelvényében 1907
Vasszentmihalyi Voros-patak-hid ujjaépitése az ut 180,001 km szelvényében 1949
Ronoki Kékuti-hid szélesitése az Ut 183,274 km szelvényében 1950
Rondki Szent Imre-patak-hid szélesitése az it 184,428 km szelvényében 1950

74. sz. fout | GyOrvari Sarviz-hid az at 73,461 km szelvényében 1955-56

76. sz. fout | Hegyhatsal/Katafa, Hegyalja-patak-hid, az Ut 78,625 km szelvényében 1965

84. sz. fout | Rigacsi Marcal-hid, az it 34,575 km szelvényében 1967

86. sz. fout | Kormendi Csérndc-hid, az ut 49,090 km szelvényében 1978-76
Kérmendi Raba-hid, az ut 50,749 km szelvényében 1979-78
Szombathelyi Perint-hid, az Ut 74,370 km szelvényében 1975-76
Szombathelyi Gyongyos-hid, az Ut 76,367 km szelvényében 1978
Zanati Kozar/Bogéaca-patak-hid, az Ut 83,244 km szelvényében 1968
Répcelaki Kdris-patak-hid, az it 118,872 km szelvényében 1961

87. sz. fout | Rumi Raba-hid, az it 3,824 km szelvényében 1923-24
Rumi Raba-hid 0jjaépitése, az Ut 3,824 km szelvényében 1947
Rumi Raba-hid atépitése, az ut 3,824 km szelvényében 1980-81
Rum-Kam kozotti artéri hid az ut 0,901 km szelvényében 1951

7381 j. ut | Karakoi Marcal-hid, az ut 0,258 km szelvényében 1969

7442 j. Gt | Gersekarat el6tti Sarviz-hid, az Gt 11,244 km szelvényében 1941

7445 j. at | Molnaszecsddi Réba-hid, az it 0,431 km szelvényében 1963-65

7451 j. ut | Csakanydoroszl6i Raba-hid, az ut 30,126 km szelvényében 1926
Oriszentpéteri Zala-hid, az Gt 13,451 km szelvényében 1944-48
Bajansenyei Nagykerka-artéri hid, az at 7,542 km szelvényében 1961

7452 j. it | Kemestarddfai Strém-patak-hid, az at 3,793 km szelvényében 1966-67
Kemestarddfai Pinka-patak-hid, az it 3,862 km szelvényében 1967-68
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7453 j. ut | Csorotneki Raba-hid, az ut 15,373 km szelvényében 1928-29
Oriszentpéteri Zala-hid, az Gt 1,182 km szelvényében 1962
7459 j. ut | Rabafiizesi Lahn-patak-hid, az at 2,241 km szelvényében 1940-41
Szentgotthardi Raba-hid, az ut 0,594 km szelvényében 1971
7461 j. at | Csorotneki Huszaszi-patak-hid, az at 6,212 km szelvényében 1949
Rabagyarmati Raba-hid, az ut 2,312 km szelvényében 1967-68
Ratoti Lahn-patak-hid, az at 1,146 km szelvényében 1973
8404 j. at | Celldomolki Cinca-patak-hid, az it 27,303 km szelvényében 1961-62
Mersevat-vizelvezetd-arok-hid, az Gt 19,586 km szelvényében 1978
Mersevati Marcal-hid, az ut 20,121 km szelvényében 1978
8411 j. at | Szergényi Marcal-hid, az ut 24,290 km szelvényében 1949
Szergényi Marcal-artéri hid, az at 19,730 km szelvényében 1963-64
8415 j. ut | Bobai Marcal-artéri hid, az Ut 6,473 km szelvényében 1960-61
Bobai Marcal-artéri hid (Vas megyei csatorna), az ut 7,073 km szelvényében 1961
8429 j. ut | Izsakfai Kodo-patak-hid, az it 9,844 km szelvényében 1957
8431 j. at | Mesteri Cinca-patak-hid, az it 2,266 km szelvényében 1940
8441 j. at | Ikervari Réba-hid, az it 4,689 km szelvényében 1970-74
lkervari Rdba-miicsatorna-hid, az ut 4,079 km szelvényében 1970-74
8442 j. ut | Sorokpolanyi Sorok-artéri hid, az at 14,245 km szelvényében 1964
8452 j. uat | Ostffyasszonyfa—Uraitjfalu kozti Raba-hid, az ut 13,921 km szelvényében 1964-66
8611 j. ut | Kenyeri Raba-artéri hid, az ut 24,003 km szelvényében 1935-36
8615 j. ut | Répcelaki Répce-hid, az it 0,711 km szelvényében 1907
8624 j. it | Csepregi Répce-Aséas-csatorna-hid, az ut 9,905 km szelvényében 1923
Csepregi Gytjté-arok-hid, az at 9,183 km szelvényében 1974
8631 j. ut | Nagygeresdi Répce-hid, az it 1,166 km szelvényében 1964-59
8632 j. at | BO és Gor kozti Répce-Malom-csatorna-hid, az Ut 6,539 km szelvényében 1929
8637 j. ut | Biiki Répce-hid, az ut 0,403 km szelvényében 1963-64
8701 j. at | Zsennyei Sorok-hid, az at 8,900 km szelvényében 1964-65
Sarvar-lkervar kozti Gyongyos-patak-hid, az it 25,438 km szelvényében 1927
8702 j. ut | Gyanogeregyei Sorok-artéri hid, az Ut 4,502 km szelvényében 1963-64
8703 j. ut | Gyanogeregyei Sorok-artéri hid, az at 4,755 km szelvényében 1960
Gyandgeregyei Sorok-artéri hid, az it 4,805 km szelvényében 1960
8707 j. at | Jaki Sorok-patak-hid, az at 16,038 km szelvényében 1959
8713 j. at | Porndapati Pinka-hid Ujjaépitése, az Ut 13,255 km szelvényében 1946
8718 j. ut | Készeg szerdahelyi Szerdahelyi-patak-hid, az it 5,405 km szelvényében 1948
8719 j. ut | Készegi Gyongyos-patak-hid Ujjaépitése, az it 0,045 km szelvényében 1959-60
8721 j. at | Gydngyosfalui Gyongyos-patak-hid, az it 9,479 km szelvényében 1955-56
Lukacshazai Gyongyds-patak-hid, az it 11,768 km szelvényében 1967
74328 j. ut | Szentgotthdrdi Lapincs-patak-hid, az it 0,369 km szelvényében 1961-62
73172 j. it | Rigacsi Marcal-hid, az ut 3,629 km szelvényében 1940-42
74168 j. ut | Kérmendi Raba-hid, az at 1,304 km szelvényében 1905-06
Kdrmendi Raba-hid 0jjaépitése, az at 1,304 km szelvényében 1945-47
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74186 j. ut | Horvatnadaljai Pinka-artéri hid, az at 1415 km szelvényében 1909
Horvatnadaljai Pinka-hid, az at 1,612 km szelvényében 1909
Horvatnadaljai Pinka-artéri hid, az at 1,932 km szelvényében 1909

84150 j. at | Sarvari Herpeny6-artéri hid, az Ut 1,137 km szelvényében 1961-62
Sarvari Raba-artéri hid, az ut 1,623 km szelvényében 1961
Sarvari Gyongyds-hid, az it 3,022 km szelvényében 1949

87117 j. ut | Vaskeresztesi Pinka-hid, az at 0,503 km szelvényében 1941

Onkormanyzati hidak

Kdszegi Gyongyds-hid (a volt 87. sz. fout 47,631 km szelvényében) szélesités 1950

Szentgotthardi Raba-hid a kordbbi orszagos kdzuton 1910

Szentgotthardi Lapincs-hid a korabbi orszagos kéziton 1961-64

Szombathelyi Szent Florian koruti (centendriumi) Perint-hid 1946

Szombathely, Bartok Béla utcai Perint-hid 1967-68

Szombathely, Nagykar utcai Perint-hid 1949
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TERVEZOK

Tervezok
Kenedics Jozsef f6ldmérd Ivanci Kereskedd uti hid 1787
Ostffyasszonyfai Raba-hid
Czitkovits Samuel foldmérd Kérmendi Réba-hid 1787
Tenethmann Istvan vasuti mérnok Készegi Gydngyds-hid 1883
Kukin Vojin AEH Kérmendi Réba-hid, alépitmény 1905
Schlick-féle Vasontode és Gépgyar Kormendi Réaba-hid felszerkezet 1905
Frank Armin AEH-mérnok Vasszentmihalyi Voros-patak-hid alépitmény 1907
Magyar Waggon és Gépgyar Vasszentmihalyi Voros-patak-hid felszerkezet 1907
Zielinski Szilard egyetemi tanar Székesfehérvar-graci ut 90. sz. hidja 1907
Kovacs-Sebestyén Aladar egyetemi tanar Répcelaki Répce-arapaszto-hid 1907
Gut Arpad és Gergely Jené mérmokok Horvatnadaljai Pinka-artéri hid 1909
Gergely Jené mérnok irodaja Szentgotthardi Raba-hid 1909
Gatterer Ferenc fémérnok Csepregi Asas csatorna-hid 1923
Miiller Félix egyetemi tanar Nagycsakanyi Raba-hid 1926
Savoly Pal mérnok Csorotneki Raba-hid 1928
8. sz. fouti Pinka-hid 1936
Dirner Laszlé6 AEH 8. sz. fouti Csdrndc-hid 1936
Lad Karoly mérnok Rabakecoli Raba-artéri hid 1935
Mészaros Jozsef Vasvari vasut feletti hid 1936
Menyhard Istvan egyetemi adjunktus 8. sz. féuti Raba-artéri hid 1936
Balogh Gydrgy, Farkas Laszlo, Veré Imre 8. sz. fouti Ratot vasut feletti hid 1937
Mistéth Endre egyetemi adjunktus Rébagyarmati Réba-hid 1940
Vaskeresztesi Pinka-hid 1940
8. sz. Ut Rabahidvégi Raba-hid 1942
Vajda Pal, Gabor Istvan mérnokok Rumi Raba-hid vjjaépitése 1947
Székely Hugd, Bolcskei Elemér Rabahidvégi Raba-hid 1948
mérnokok Sérvari Raba-hid
Bolcskei Elemér mérnok Vasszentmihalyi Voros-patak-hid jjaépitése 1946
Tanto Pal ny. hidosztalyvezet Szombathelyi Szent Florian kortti és Nagykar utcai 1949
Perint-hidak
Kozlekedésiizemi Epiilettervezo Iroda, Szombathely | K6szegi Gyongyos-hid szélesitése 1950
Szombathelyi Utfenntarto Vallalat 8. sz. fouti ronoki kozuti hid szélesitése 1950
AmTi
Csaba LaszId, Rum-Kam kozotti artéri hidak 1950
Schwertner Antal
Uvaterv
Reviczky Janos Gydrvari Sarviz-hid 1956
Zsambhoki Gabor Csordtneki Raba-hid 0jjaépitése 1956
Bozo-Kis Akos Kdszegi Gyongyos-patak-hid 1959
Vargha Laszlo Készegi Gyongyds patak-hid 1959
Gyandgeregyei Sorok-hid 1964
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Bots Dénes 84. sz. féut, sarvari Golya-artéri hid 1960
Tamassy Tibor Répcelaki Koros-patak-hid 1961
Szuroviak Tamas Oriszentpéteri Zala-hid 1962
Papp Béla Biiki Répce-hid 1964
Varga Jozsef Molnaszecsddi Raba-hid 1963
Gyarmati Tibor Zsennyei Sorok-patak-hid 1964
Rumi Koponyés-patak-hid 1965
Rosnyai Andras Ostffyasszonyfa—Uraidjfalu kozti Raba-hid 1964
Wellner Péter 76. sz. féuti Nadas-patak-hid 1965
Erddssy Miklos Kemestarodfai Pinka-hid 1966
Récz Laszlo Nemeskeresztari Marcal-hid 1967
Néveri Imre Rabagyarmati Raba-hid 1967
Knebel Jend Lukacshazai Gyongyds-hid 1967
Barany Gyula 8. sz.féut, karakéi Marcal-hid 1969
Pozsonyi Ivan Ikervari Réaba-miicsatorna-hid 1970
Karman Péter 86. sz. fouti Perint-hid 1975
Csdlle Endre 86. sz. fouti Csorndc-hid 1978
86. sz. féuti Raba-hid 1979
Kovacs Zsolt Rumi Réba-hid 1980
Bognar Ferenc 8. sz. fouti Csorndc-hid szélesitése 1982
Kusztor Sandor
Pannon- Freysinnet Kff.
Dalmy Dénes,  Loykd Mikids | Sarvari Raba-hid erdsitése 1995
Fomterv Rt.
Horvath Adrian,  Nagy Zsolt | Sarvari (j Raba hid | 2003

Megjegyzés:

A ll. vilaghaboru el6tt magantervezdk, illetve tervezdirodak készitették a hidterveket, altalaban a kovetkez6 munkamegosztas-
sal. A hid altalanos elrendezését az allamépitészeti hivatalok, illetve a minisztérium hidosztalya készitette. Az acélszerkezetek
kiviteli terveit a MAVAG, a Schlick-féle Vasontode és Gépgyar, a Magyar Waggon- és Gépgyar (Gydr) és a tébbi vallalat
készitette.

A vasbeton hidak tervezésére Zielinski Szilard szervezett tervezéirodat, ebbdl néttek ki és miikddtettek onallo irodat pl. Gut
Arpad, Gergely Jend és masok.

Vas varmegyében kivald tervezok tevékenykedtek, munkassagukbol a jelentésnek tartott munkakat vettem a kimutatdsba.
Emlitést érdemel, hogy Mistéth Endre a Il. vilaghabor( alatt igen sok, érdekes, Gjszer(i hidat tervezett, melyekbdl tdbb meg
is épalt.

A hidtervezés szervezete tobbszor modosult. 1948 augusztusaban alakult az Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezd Intézet
(AMTI), ez 1950. januar 1-jén Nemzeti Vallalatta alakult, majd harom vallalattd bontottak: Mélyépitési Tervezo-, Ut-, Vasut-
tervezo- és Kozlekedésiizemi és Epilettervez§ Vallalat.

A hidak zémének tervezdje a rendszervaltasig az Ut- Vasuttervez§ Vallalat — Uvaterv — volt, azéta tébb kisebb-nagyobb
tervezéiroda alakult. )

A hidiigyekben a probaterheléseket az Utiigyi Kutato Intézet és jogutddia, tovabba a Budapesti Miiszaki Egyetem hidtanszéke
végezték, hidvizsgalatokat a Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskola (KTMF) és jogutddia, kiildndsen a rendszervéltas
6ta pedig tervezdirodak, szaklaboratoriumok is kozremiikddtek.
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KivitelezOk
Holczim Matyas acs Szombathely, Operint utcai Perint-hid 1814
Melocco Leonardo Ikervar, az erémi hidja 1895
Szombathely, Széll Kalman utcai Gyéngyds-hid 1900
Griinvald testvérek, Szombathely Kérmend, Raba-hid alépitmény 1905-06
Schlick-féle Vasontode és Gépgyar Kérmend, Raba-hid felszerkezet 1905-06
Sérvér Raba-hid felszerkezet 1908
Frim Pal, Kérmend Vasszentmihaly, Voros-patak alépitmény 1907
Horvétnadaljai Pinka-artéri hid 1909
Magyar Waggon és Gépgyar Vasszentmihalyi Voros-patak-hid 1907
Milis és tarsa, Fuchs Samu, Budapest Répcelaki Répce-arapaszto-hid 1907
Uy. Karoly, Enyedi Béla mérnok vallalkozok Szentgotthard, Raba-hid 1910
Krenner és Lang vallalkozok Szombathely, Szelestey utcai Gyongyos-hid 1913
Pittel és Brausewetter vallalkozok Csepreg Répce-Asas-csatorna-hid 1923
Zsigmondi Béla vallalkozo Rumi Raba-hid 1923-24
Gajdoczky Dezsé és Laszlo vallalkozd Cséakanydoroszloi Raba-hid 1926
Miiller Ede és Weiss Oszkar vallalkozok Csorotneki Raba-hid 1928-29
Kenedi-Horvath-Veres vallalkozok 8. sz. ati Csorndc-hid 1936
Borbély Ferenc és Oberldnder Endre vallalkozok 8. sz. (t, vasvari vast feletti hid 1936-37
Skuteczky és Boray vallalkozok 8. sz. ut, vasvari Raba-artéri hid 1936-37
Palatinus Epitd és Ingatlanforgalmi Rt., 8. sz. ut, Pinka-hid 1936-37
Strasszer Jozsef épitésvezetd
Hacker Emil, Klein Imre vallalkozok 8. sz. (t, ratoti vasut feletti hid 1937-38
Andraskay Miiller Ede és fiai vallalkozok Vaskeresztesi Pinka-hid 1940-41
Wanner Henrik vallalkozo 8. sz. ut, Rabahidvégi Raba-hid 1942-43
Nagypal Sandor véllalkozé Kormendi Réaba-hid ujjaépitése 1945-47
Hegesztett Hidak Kit. Kormendi Réaba-hid ajjaépitése 1945-47
Rumi Réba-hid djjaépitése 1947
Fodor Béla és fiai Rumi Réba-hid ujjaépitése 1947
Szombathelyi Magasépitd NV, Tirbus Istvan épitésvezetd 8. sz. (t, vasvari vasut feletti hid Ujjaépitése 1948
Weiss Gydrgy, Szombathely véllalkozo Rumi Réba-hid alépitmény ujjaépitése 1947
Allamépitészeti Hivatal, Szombathely hazilagos munkaban | 8. sz. ti Csdrndc-hid Gjjaépitése 1948
Mélyépitd és Mélyfiro Vallalat, Vago Sandor épitésvezetd | 8. sz. Gt, Rabahidvégi Raba-hid ujjaépitése 1948-49
Szombathelyi Utfenntarto Vallalat, Készegi Gydngyds-hid 1959-60
Koziti Hidfenntarto Vallalat
Hidépité Vallalat, Hamza Gyula épitésvezetd Csorotneki Réba-hid 1956-57
Zalaegerszegi Utfenntarto Vallalat Gydrvari Sarviz-hid 1956
Hidépitd Vallalat
Orosz Otté Készegi Gydngyds-hid 1959-60
Szanté Kalman Bilki Répce-hid 1963-64
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Gyukits Gyorgy Gyandgeregyei Sorok-hid 1964
Molnaszecsddi Raba-hid 1963-65
Molnar Zoltan Ostffyasszonyfai Raba-hid 1964-66
Encsy Balazs Rabagyarmati Raba-hid 1967-68
Benkehazy Karoly Ikervari Raba-hid 1970-74
Rumi Raba-hid atépités 1980-81
Gyéri Kozuati Uzemi Vallalat Répcelaki Kdris-patak-hid 1961
Zalaegerszegi Koziti Uzemi Vallalat Szentgotthardi Lapincs-hid 1962
76. sz. féuti Nadasd-patak-hid 1965
Kozép-dunantili Viziigyi lgazgatosag 8. sz. ut, karakoi Marcal-hid 1969
8. sz. ut, karakoi Torna-hid 1971
Pannon-Freyssinet Kit. Sarvari Raba-hid erdsitése 1995
Heringer Janos Sotonyi Csecsér-patak-hid 1996
MAHID 2000 Rt., Ganz Acélszerkezet Rt. Sérvari Nadasdy Ferenc Raba-hid 2004

Megjegyzés: a tervez6khoz hasonléan a kivitelezék esetében is csak néhany példat emeltem ki, elsésorban Hargitai Jend
hidleirasaibal.

A hidakat a korai id6kben acs, kémiives vallalkozok épitették, a Il. vilaghabor( eldtt igen sok maganvallalat versenyzett a
munkakért. A nagyobb véllalkozokbol 1945 utan el6bb munkakozésségek alakultak, Duna-hid-, Mélyfuré magéanvallalatok
és Mélyépitési Vallalatok munkakdzossége néven. 1949-ben ezekbdl alakult a Mélyépitd és Mélyfuré Nemzeti Vallalat, majd
1950-ben a Hidépit NV. Ez utdbbi vallalat épitette a megyében a hidak zomét. A példatarban szerepeltek Utépitd, Utfenntartd
és mas vallalatok is, mivel a kisebb hidak korszer(isitésébdl ezek is kivették a résziiket.

A rendszervaltas utan sok (j véllalkozas alakult, ezekbdl csak egy-kettd szerepel ebben a listaban.

Az acélszerkezetek gyartoi, kivitelez6i sem mind szerepelnek a felsorolasban, ennek oka az adathiany.

Megyei mérnokok, hidmérnokok, muszaki ellen6rok

Kenedics Jozsef: 1777-ben Iépett a varmegye szolgalataba, néhany hidterv, szép megyei térkép maradt fenn munkassagabol,
utddai Cvitkovits Sandor, Szalay Janos és Hegediis Sandor volt.

A varmegye részérol szolgabirok intézték az utak, hidak tgyeit a 19. szazad elején, pl. Szecs6dy Karoly, Nagy Zsigmond,
Kisfaludy Janos, Dénes Gabor és masok. )

1867-ben megalakult Szombathelyen is az Allamépitészeti Hivatal (Aéh), els6 vezet6je Schwarz Ede volt. A hivatal munka-
tarsai hidak terveit készitették, az épitéseket ellendriztek pl. Kukin Vojin 1905-ben a kdrmendi Raba-hid alépitmeényi terveit
készitette, Franck Armin 1907-ben a vasszentmihalyi Voros-patak-hid épitését intézte. }

Szombathely Ut-, hidiigyeinek intézésével 1886-ban Miillner Ignac mérnokot biztak meg, Bodanyi Odon a megyeszékhely
kivalo miiszaki felelése volt a 20. szazad elején.

A Rabaszabalyozasi Tarsulat is épittetett kozuti hidakat pl. Répcelak, 1908. )

A Raba-hidak épitésének programja 1923-t6l kezd6dott, ebben Bényei (Becker) Alajos intézte az Aéh részérdl az épittetdi
feladatokat.

Tekintettel arra, hogy Csepreg és kornyéke korabban Sopron varmegyéhez tartozott, a Soproni Aéh épittette 1923-ban a
Répce-Asas-csatorna-hidat.

A székesfehérvar-graci 8. sz. folt korszer(isitését a minisztérium részérél Lang-Miticzky Tibor, Baksay Zoltan, Lad Karoly,
Karoliny Marton iranyitotta, illetve ellendrizte a nagy hidépitési munkakat.

Egy-egy hidépités iratai kozott fennmaradt, hogy az Aéh részérdl ki foglalkozott a hidakkal: pl. Vaskeresztes Pinka-hidjanak
épitését Szilvasy Karoly iranyitotta.

Az vjjaépitési munkak fofeleldse Ullrich Zoltan volt, a helyszini iranyitas, ellenérzés Kmetty Lajos feladata volt.

Az allamépitészeti hivatalokat 1950-ben megsziintették, 1954-ben kirendeltségeket, 1958-ban pedig 12 kozuti igazgatosagot
szerveztek, Vas megye Ut-hidiigyeit a Gydri, illetve a Zalaegerszegi Kozuti Igazgatosag intézte 1967-ig, ennek megfeleléen
az épittetd részérdl pl. Sarvar Golya hidjanak iigyeit Gyorbdl Szdrényi Laszld, Molnaszecs6d Raba-hidjanak épitését pedig
Zalaegerszegrdl Richter Béla intézte 1961-65 kozott.

Az 6ndllo Szombathelyi Koziti Igazgatdsdg, ill. jogutodjanak hidmérndke Lakatos Ferenc volt, ezt a munkakort toltotte be
utana Kusztor Sandor, Nacsa Jozsef, napjainkban pedig Czap Attila.
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17

2. sz.

303

456
5. sz.
791

1000
utan

1055.

1073

11. sz

1194
elott

1217

1221

1226

1238

1283

1255

1265
1267
1274

1277
1280

1289

14. sz.

KRrONOLOGIA

Kronologia

A rémaiak megszalltak, ellendrzés alatt tartottak a
Borostyankd utat.

Savaridban csatornaztak az utcékat és burkolattal
lattak el. Elkésziilt a 32 km hosszu vizvezeték is.

Savaridban a Perint hidjardl vetették a vizbe a hitvalld
Quirinius plispokot.

Foldrengés sujtotta Savariat.

Hun katonai bézis kerilt Savariaba.

Frank csapatok keltek &t Sarvartol északra a
Réban.

Szent Istvan uralkodasa alatt tobb ezer révész és
500 vamos milikodott az orszagban.

A tihanyi alapitélevél Kérmendnél a kiralyok utjarol
emlékezik meg.

Ikervarnal pihent Salamon kirély, ahol mar a rémaiak
alatt is atkelGhely, hid volt.

Szombathelyen sénc védte a telepiilésen atmend
Borostyankd utat.

Kiilféldi kereskeddk Szombathelyen at a Nagyuton
mentek Eszak-Italidba, utdna hagoutakat is hasznal-
tak.

Megyehid az Ikervar-Szombathely kozti ut hidjarol
kapta nevét.

A Németajvarra men6 Ut Pinka-hidjarél van emlités
egy oklevélben.

Vasvarnal jelent6s vasraktar volt, az utak fontos
varak mentén haladtak.

Répceszentgyorgy malmat emliti egy oklevél, mal-
moknal &tjaro, hid volt.
Kérmendnél vamos étkeldhely volt a Réban.

A vasvari kaptalanhoz tartozok a Raba és Mak vizé-
nek hidjan vammentesen kozlekedtek.

Kérmendnél torony épiilt, valoszinli a Raba-atkeld,
hid védelmére.

Rabahidvégen (akkor Hidvég) biztosan volt Raba-
hid.

Rébahidvég hiddreirdl emlékezik meg egy oklevél.
Vas varmegye székhelye Vasvar volt.

Felsémaracnal Olasz ut, Kirdly at és Kdrmendre
vezetd Ut volt egy oklevél szerint.

Rumnal hid volt a Raban, kis féldvar is volt.

IV. Laszl6 Hermani Andrasnak adomanyozta Hidvé-
get a hidjoggal egyiitt, 6 a Hidvégi nevet vette fel.

K@szegnél varosfal volt mar, mély arok is védte a
varost, ebbe a Gyongyds vizét vezették.

Szombathelyen harom Perint-hid és két Gyongyds-
hid allt.

1350

1389

1399

1411

1435

15. sz.

1439

1455

1459

1490
utan

1510

1532

1543

1548

1549

1552
1578

1579

1583

1589

Nagy Lajos kirdly a Rumy csaladnak adta a Raba-
hid vamjogat.

Mersevat Marcal-atkel6helyérdl oklevél szél, am en-
nél sokkal régibb itt az atkelés.

Kigyokd véra Ostffyasszonyfanal a Raba-atkel6t
Orizhette.

A molnari hidat emlitette egy oklevél Vasvarral kap-
csolatban.

A XXIIl. tc. a vamtulajdonosok kotelességét ismét
szabélyozta, el6irva az utak, hidak fenntartasat.

Kdszegnél az Alsé-kaputoronynal a vizesarok folott
colophid allt, 30 m hosszu lehetett, kopillére is
épilt.

A Réban 8 helyen éllt malom: Szentgotthard, Csorot-
nek, Csakany, Kormend, Molnari, Ikervar, Sarvar,
Uraitjfalu, ezek hidhelyek is voltak.

A[pasnal (ez Molnéri és Rabapiispoki tajan lehetett)
,Uj hidrol” szolt egy oklevel.

Vasvaron Hid utca volt, a véaros kutjahoz hid ve-
zetett.

Kormend vizesarokkal koriilvett erdsség volt.

Miksa bevette Kdszeget, Rohoncot, Lékat, Szom-
bathelyt, Kdrmendet, Vasvart, s a pozsonyi béke
utan sem kerdilt vissza a varmegyéhez minden elfog-
lalt telepiilés, a varmegye teriileti egysége csak
1647-ben allt helyre.

Janoshaza arokkal valo koriilvételére kapott kiralyi
engedélyt Erdédy Péter. A Raba védelmére a legré-
gibb id6ben is erésségek épiiltek.

Készeg ostromahoz felvonulva harom helyen is at-
kelt a torok a Raban, ez fontos figyelmeztetés volt.

Katonai felmérés szerint Szentgotthardnal, Csorot-
neknél, Csakanynal, Szecsddnél, Hidvégnél hid,
atkeld volt a Raban.

Készegen a Fels6-kapunal hid épiilt.

Réabahidvégen lerombolta az erdsséget a torok,
pedig 1547-ben a megyegy(ilést itt tartottak.

Sarvarnal varbejaro fahid épilt.
A vasvari kaptalan Szombathelyre koltozott. Nicknél
rdzsegatat épitettek a Raban.

A Raba-szabdlyozassal a torvényhozds ett6l az
idéponttol kezdve atlag négyévente foglalkozott.

Szombathelyen a déli kivezet6 hidon dllt a Sidohid
néven emlegetett mitargy.

Sarvarndl elkésziilt a kaputorony a felvonéhiddal.
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Rumnél 25 lovas és 50 gyalogos Orizte az itteni
c6lophidat a Rdban, madshol is védiék az atkeld-
helyeket a kiralyi kamara felszolitasa alapjan.
Csakanynal volt valamilyen birii, am a megbizhatd
hid még nem épiilt meg.

Csakanynal kiralyi engedéllyel hidat épitett Batthyany
Ferenc, ezzel a forgalom atterel6dott j utvonalra, az
atkelGhely védelmére erdsség is épiilt.

Bozsokon a kastélyokndl valoszinlileg kéhidak alltak.
Kdérmenden a varkastélyhoz két felvondhidas kapu
vezetett, a Raba-hid is felvonohidas volt.

Pinkamindszentnél fahid épiilt, ennek colopeit 2004-
ben tartak fel.

Sarvar Raba-hidjainak vamtételei ismertek ebbdl az
id6bdl (1-10 dénar).

Rumy Mihdly engedélyezte Balozsa és Meggyes-
kovécsi lakosainak, hogy vamfizetés nélkiil keljenek
at a Raba-hidon (Rumnal).

Kormend uradalmi kozpont és hivatalos végvar lett.
Rabahidvég birtokosait kotelezte a varmegye a
Raba-hid fenntartasara.

Sennyei Gaspar kérelmezte Nagysennyén hid épité-
Sét, a birtokos nemesek tiltakoztak ez ellen.
Csepregen a molnarokat felhivtak, hogy szokéas
szerint készitsenek ,szalmahidakat”.

Csakanynal Bacsvolgyi Balint volt a Réba-hid va-
mosa (5 beosztottja volt).

Csakanynal is felvonohid volt a Raba-hidnal, a torok

elleni védekezésnél kiemelt figyelmet forditottak a
rabai atkelGhelyek védelmére.

Kormendnél az arviz elpusztitotta a Raba-hidat és
megrongalta a var felvonohidjat is.
Réaba-szabalyozas folyt ebben az idében Sarvarnal,
mozgo atkel6hely (hajohid) volt ekkor.

Sarvaron harom hid volt a Raban.

Rumnal probalt a torok atkelni, nem sikerilt, az at-
kel6helyek jelentdsége egyre nétt.

Szentgotthard kornyékén hatalmas jelentdsége volt
a Raba-hurokban lefolyt csatanak, melyben a torok
nem tudott atkelni a Raban.

Kérmend varos térképén a kettds vizesarok, a Raba-
hid forgalmanak biztositasa — a kaputornyon at — jol
latszik. Ebben az id6ben Kérmendnél két hid volt a
Raban.

Szombathelyen, tobbek kozott Olah gyaloghid neve
maradt fenn.

Mersevatnal két ,repiil6hidrol” tortént emlités.
Kapuvéron 3 varmegye targyalt 42 rabai atkel6hely
védelmérdl, 6t hidnal irtak el6 erdditést sancépités-
sel.

A felsd6r—Igkai tton két Gyongyds-hid allt.
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Lukacshazan, a major épiiletén a felvonohid lanca-
nak helyét alakitottak ki.

Sérvar Raba-hidjanak vamtételeit rogzitették.

Szombathelyen hét Gyongyos-, harom Perint- és hat
varkapu-hid volt.

Készegen boltozott varbejaré hidak épiiltek. Csa-
kanynal a kastély varbejaré kéhidjan szobrok és
kévazak alltak.

Csordtneknél az apatsag a Raba-hidon vamot sze-
dett.

Postalt volt Kérmend-Szombathely-Kdszeg-Bécs
kozott.

Kormendnél a Nepomuki Szt. Janos- szobor az (]
Réba-hid mellé kerilt.

Vasszécseny kastélyahoz vezet§ haromnyilast bol-
tozat épdilt.

Rabahidvég Raba-hidja — allapota miatt — a postaut
forgalmat zavarta.

Készegen megépiilt a Fels6kapu hidja.

Elkezdddott a Csérndc szabalyozasa és négy évig
tartott.

Rum hidjanak vamtételei fennmaradtak, Kamig 9 hid
volt.

Szentgotthardon a Raba-hid mellé elhelyezték Nepo-
muki festett szobrat.

Krieger Samuel felmérte a Rabat.

Kérmendnél Gj Raba-hid, a Csérnocon és az artéren
két 0j hid épiilt.

Készegen tiizvész utan a varosfalban 4 kapu és Uj
hid épiilt.

Szombathelyen rabukkantak a romai kori vizveze-
tékre.

Sarvaron komolyabb Utépitések kezd@dtek.

Készegen a Gyongyos folott megépiilt a Koldus
hid.

Szombathelyen vita volt a plispokség és a mez6varos
kozott a Perint-hid karbantartasa tigyében.

Az |. katonai felmérés Vas megye Uutjait és hidjait
rogzitette, a Csorotnek—Szentgotthard kozti térkép-
szelvényen 45 hid lathato.

II. Jozsef a gyOri keriiletbe sorolta be Vas varmegyét,
mas hat varmegyével.

Kérmendre Czvitkovits Sandor tiznyilasti Raba-hidat
tervezett.

Kenedics Jozsef varmegyei foldmérd Ostffyasszony-
fanal épitendd Raba-hid tervét készitette el, mas
tervek is fennmaradtak ebbdl az iddszakbol.

Epitési Igazgatosagot szerveztek.

Rabagyarmatnal atvagtak a Raba nagy kanyarulatat,
am a folyo 0j kanyarulatot hozott Iétre és a telepiilés
foldjeinek elérése nehézségbe (itkdzott.
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Szombathelyr6l rézmetszet maradt fenn, ezen az
el6térben hid latszik.

Ot zomében kiépitett at volt a megyében (orszago-
san 35) a megye utjainak hossza 630 km volt.
Kenedics Jozsef elkészitette a megye kozdti térke-
pét.

Elkésziilt a Marcal felmérése.

Sarvar térségében 17 fahidrél maradt hiradas.

Készegen a Gydngyds-hid mellett Nepomuki-szobrot
allitottak.

Szalay Janos féldméré megbizast kapott, hogy mér-
je fel, mely hidakat kellene boltozatta atépiteni.

irasos dokumentumok maradtak Bozsokndl és més-
hol kdhidak épitésérdl.
Sarvaron parkot alakitottak ki hidakkal.

Szentgotthardon az drviz megrongalta a Réba- és
Lapincs-hidakat, Csorotneken a Raba-hid elpusz-
tult. Sérvaron megépitették a 11 nyilasu, boltozott
varbejaro hidat. .
Szombathelyen az arviz elpusztitotta az Operint-hi-
dat. Csorétnek az arviz utdn 4j helyre épiilt. Harom-
nyilasa fahidterv késziilt Kdszegre.

A Vas és Sopron varmegye hatéran levé Feketeér-hid
koltségviselése tigyében vita alakult ki.

A Lapincs-hatarhidat az arviz megrongalta. Stajer-
orszag a hidjavitas halasztasat javasolta.

A varmegye intézkedett az alsostrazsai Raba-hid
javitasa tgyében.

Kormenden Beszédes Jozsef a Raba szabalyozast
ismertette.

A véarmegye kozgyilése Hegediis Séandor elsd
foldmér6t a Rum-lkervar kozti (ton épitendd hidak
iigyében utasitotta a teenddkre.

Sopron varmegye ut-hidnyilvantartasaban a megye
hatéran tdli 6t kéhidrol tettek emlitést (két harom-
nyilasu, két kétnyilasa és egy egynyilasua hid).

Vas varmegye is elkészitette az 1832-ben eldirt
nyilvantartast, am ez sajnos elveszett.

Kormendrdl Fényes Elek feljegyezte, hogy 8 posta-
és kereskedelmi ut vagja keresztiil.

A Réban 44 malom volt.

Vép Erdddy-kastélyabol fennmaradt festményen két-
nyilasd boltozat latszik.

Az alsostrazsai Raba-hidat elsodorta a folyo.

Merse és Belsdvat kozott 3 hajohid volt, a mocsaras
folyon nehéz volt hidat verni.

A katonai kormanyzat felégette a Marcal- és Raba-
hidjait. Ragyogo hidja épségben maradt.

A Il. katonai felmérés a Kormendet abrazold térkép-
szelvényen Csakanyndl, Hidashollosnal és Molna-
szecs6dnél is Raba-hidat jeldl.

Ikervaron a kastélyparkban all6 Raba-hid 144 ol
hosszu volt, a parkban két kisebb felhuzhato hid és
bikak részére 3 birii volt a Raban.
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Horvétnadaljan 3 4j hid épiilt, maganvamut volt
Rabahidvégnél és Hidashollosnal.

Rabakovacsinal Raba-hid, Rabahidvégnél a folyo
két agan van hid a Il. katonai felmérés térképszelvé-
nyein.

Szombathelyen a varos északi részén fahid volt.
A Szombathely—Kisunyom dton szép kohid allt.
Sarvarnal Raba-hid épiilt.

Marcal Szabalyoz6 Tarsasdg alakult.

Cséakany Raba-hidjanak magas vamdija miatt rek-
lamaltak a malomhoz mendk, kérték a vam elenge-
dését.

Megkezdddott a Marcal szabdlyozasa.

Rum Raba-hidjanak éves bevétele 1500 valto forint
volt.

A sopron—nagykanizsai vasutvonalon tobbek kozott
négy hid épilt a Répcén és artéren és boltozott gya-
logos-aluljaro is Biiknél.

Szombathelyen 4+12 m-es gyalogos-aluljaro épiilt.
Elkésziilt Szombathely rendezési terve.

Radafalvan 24 6l hosszl kéhidfds jaromhid allt.

A mai 8. sz. féut csak Vasvartdl haladt a maihoz ko-
zeldllé vonalon. Ebben az id6ben a Sopron—Kdészeg—
Kormend kozotti it volt kiemelt jelentdségd.

Szombathelyen is megalakult az Allamépitészeti Hi-
vatal.

Szombathelyen a Kdszeg felé mend at hidja ké
felmend falll és vastartos kivitelben épiilt meg.

Sérvéaron 60 m-es Raba-, 105 m-es Réaba-artéri ra-
csos fahidak épiiltek.

A Szombathely—Szentgotthard kdzotti vasttvonalon
faszerkezetli Gyongyos- és Perint-hidak, Szentgott-
hardon fedett racsos fahid épiilt a Lapincs felgtt.

3,0 m nyilast boltozat épiilt Gasztonynal, a hidat
1971-ben elbontottak.
Raba Szabalyoz6 Tarsulat alakult.

A varmegye elfogadta a vamos hidak tarifajat.

Szombathelyen az arviz elvitte a Nagykar utcai gya-
loghidat.

Rumnal az arviz elsodorta a Raba-hidat.

A Bilk—Acsad kozti vasutvonal Répce-hidjat atadtak
a forgalomnak.

Réacsos vashid épiilt K6szegen a Gyongyos folott
(Koldus hid).

Sarvéron elkezdddott a vasuti fahidak képilléres, vas
felszerkezetiivé valo atépitése.

Mersevatnal 5 honap alatt Marcal-hidat épitett Koch
Miksa acsmester.

Cséakanynal 15+19+15 m-es fahid allt a Raban.
Molnarinal a Raba-hid kimosas elleni védmuivét épi-
tették meg.
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A Kdszeg-Szombathely kozotti vasutvonal elké-
sziilt.

22 boltozat és néhany vashid épiilt.
Szombathely—Pinkaf6 kozott elkésziilt a vasttvonal.

Szombathelyen a Kdszeg felé vezetd uton 25,5 m
nyilasu racsos vashid épiilt.
Wiinsch Rabert hidtervet készitett.

Récsos hid volt Szergénynél (Marcal) Rabahidvégnél,
Rumndl, Csakanynal, Kecskédnél (Raba-hidak).

Elkészillt a Szombathely—Rum kozotti vasutvonal
18 kisebb miitarggyal (1974-ben megsz(int ezen a
vonalon a forgalom).

Szentgotthardon vizi erémdi épiilt.

A Lovo—K6szeg kozti aton 4,0 m nyildst betonbolto-
zat épiilt.

lkervarnal a megye legjelentésebb erémiive épilt
miicsatornaval, kezel6- és kozuti hidakkal.
Megalakult Szombathelyen a Kultarmérnoki Hivatal,
ez a mez6gazdasdg viziigyi munkai mellett, tobbek
kozt 23 partbiztositast is megvalositott.
Szombathely a tudatos varosfejlesztés hatasara al-
lando (vasbeton és acél) hidakkal gazdagodott.

A megye allami utjainak hossza kereken 206 km, a
torvényhatosagi és vicinalis utaké 1020 km, a kozdti
miftargyak szdma (hid és éteresz) mintegy 2000.
Az Allamépitészeti Hivatal ett6l az id6ponttol kezdve
foglalkozik Rébahidvégnél a Raba medrének korri-
galasaval.

Az lkervarndl megépiilt erémi termelte arammal
Budapest és Pozsony utan elséként villamos indult
Szombathelyen. Ez két fahidon haladt at, melyeket
a villamos terhelésre megerdsitettek.
Szombathelyen a Nagykar utcai Perint-hid vasbe-
ton felszerkezet(ivé épiilt at, ezzel megindult a hid-
korszeriisitések sora. Csatornazas is folyt a varos-
ban.

Elkésziilt a Nagykar utcaban a vasbeton Perint-hid
Melocco Leonardd kivitelezésében.

Elkészillt az vasat alatti acélszerkezet(i aluljard a
Zanati utnal.

Megnyilt a Kdrmend-Németujvar kozotti vasutvonal,
ezen 57 miitargy, ezek kozott egy 25 m-es Pinka-
hid épiilt.

Als6szoln6kon mar allt egy kétszer 2,8 m nyilasu,
Szép boltozat a mai 74183 j. dton.

Szombathelyen vasut feletti gyaloghid probater-
helését végezték; vasbeton kozdti hidak is épiiltek
a varoshan. )

A Széll Kalman utcaban vasbeton hidat avattak, Ehen
Gyula polgarmester és Melocco Leonardd kivitelezé
nevét feltiinteté emléktablaval.

Lukacshazan biztosan allt mar egy 2x3,0 m és egy
6,0 m nyilast hid a mai 7454 j. (ton, mindkét hid
atépalt.
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A mai 84. sz. fout elddjén Sarvar térségében egy
6,0 m, egy 2x10,6 m vasbeton boltozat és egy
kiilonleges 20 m-es (sillyesztett palyas) vasbeton
gerendahid épiilt, ezek a felhagyott (tszakaszon ma
is allnak.

Szombathelyen a Széll Kdlman és a Szentmarton
utcaban épiilt hidak felillvizsgalatat végezte az ille-
tékes bizottsdg, a hidak aljat csonakbdl szemlélve
meg.

Szombathelyen megépiilt a Nagykar utcéban Me-
hicco kivitelezésében a vasheton, fels6palyas ivhid,
Ujjaépitetten ma is ez az egyetlen ilyen hidszerkezet
a varosban.

Kormenden a Raba- és a Raba-artéri hidakkal
egyitt elkezdGdott a racsos acélszerkezetli (40 m)
Csornde-hid épitése 1904-ben fejezddott be.

A megyében els6ként vasszerkezetli Ragyogd hid
épiil, csatlakozd fagerendas hidrészekkel Ostffy-
asszonyfanal.

Kormend kozuti Réba-hidjanak épitésére 5 ajanlat
érkezett. A 3x27 m-es racsos hidszerkezet 1906-
ban késziilt el, vjjaépitve, eredeti formaban ma is
all.

Megnyilt a Kormend-Zalalov6-Muraszombat kozti
vasltvonal: Kormendnél acélszerkezetli 75 m-es
Réba-, 40 m-es Pinka-hid és faszerkezet(i (10 m
nyilasu) Raba-artéri hid epilt.

Vasszentmihalynal (a mai 8. sz. f6ut elédjén) 25 m
nyilasu racsos kozati hid épiilt a Vords-patakon, a
felszerkezeti munkat 1908-ban a Magyar Wagon és
Gépgyar végezte, ez a hid felszerkezet 1945-ben
elpusztult.

Ronokon ugyancsak a 8. sz. féut mai nyomvonalan
két felsdpalyas acél gerendahid épiilt, ezek 2000—
2002-ben atépiiltek.

Somlyd Jozsef vallalkozo tervet kért Zielinski Szi-
lardtél a graci Uton (mai 8. sz. f60t) és a Sarvéaron
épitendd Réaba-hidra.

Sarvaron a Sopron-Janoshaza kozotti it Raba-hidja
acélracsos hidszerkezettel épiilt meg.

A Répce-arapaszto folott Kovacs Sebestyén Aladar
tervei szerint haromnyilasu vasbeton keretszerkezet
épllt.

A Zsira-Tompaladony—Cirak kozti aton (ma 8614 j.
(t) tobb 3—4 m nyilasu betonboltozat épiilt.

Egy 4,3 m nyilast 7 bordas vasbeton lemezhid is
épilt.

Horvatnadaljan haromnyilast vasbeton gerendahid
épiilt a Pinka-artéren és egy 15 m nyilasu siillyesz-
tett palyas diszes vasbeton gerendahid.

Mindkét korai vasbeton gerendahid eredeti forméaban
ma is viseli a forgalmat.

A Pinka folott az el6z6 artéri hidakkal egy idében
25 m nyilasu, racsos hidszerkezet épiilt, ez a hid is
eredeti formajaban 4ll.
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Szentgotthardon Gergely Jend tervei szerint 28,0 m
nyilasu, vasbeton keretszerkezet épilt a Raban.
A Zielinski Szilard tervezdirodajabol kivalt tervez
hidszerkezete sajnos 1945-ben Iényegében elpusz-
tult, vjjaépitve, korszertisitve ma is helyén all.
Alsoujlakon 5,8 m nyilast fahid épiilt, tobb kor-
tarsaval egyiitt persze atépiilt, ez 1969-ben.

Kérmenden a vasitallomas bovitése kapcsan felil-
jaro épiilt a gyalogosok részére.

Szombathelyen a Szelestei utca Gyongyds-hidja
megépllt Krenner és Lang kivitelezésében. A hid
probaterhelését kavicsterheléssel és gdzhengerrel
végezték.

Ostffyasszonyfanal hadifogolytabor épitése kezdd-
dott, vasbeton vizvezeté miitargyak épiiltek (egy-egy
Ot- és hatnyilast ma is lathato).

Az |. vilaghaboru végén 3,0 m nyilast vasbeton le-
mezhid épiilt a mai 8716 j. aton, egy sor hasonl6 hid
épilt, melyek koziil tobb ma is viseli a forgalmat.

Vas varmegye teriilete (5036 km2-r6l 1767 km?-rel
csokkent a trianoni békeszerzddés kovetkeztében.
Hat vasutvonal csonkult a hatarmodositassal.

A kozutak hossza 1679 km-rél 958 km-re csok-
kent. Rum Raba-hidja igen rossz éallapotban volt,
a habords id6szak biztosan a tobbi nagy fahidat is
megrongalta.

A hidallomanyra helyileg jellemz6, hogy Mersevatnal
6t hidbol négy fa felszerkezetti volt.

A Kemeneshdgyész—Mez6lak kozti Gt Marcal-hidja
ekkor épiilt haromfdtartds vasbeton hidként. Vasbe-
ton lemezhidak épiiltek t6bb dton, pl. a mai 7361.
€s 7455. j. (ton és ma is viseli a forgalmat a 8717.
j. ut két vasbeton lemezhidja.

Csakanynal a Raba vize elsodorta az itt dll6 hidat.
Rumnél megkezdGdott a haromnyildsi vasbeton
Raba-hid épitése.

Elkésziilt Répcelakon a 9 m nyilast vasbeton Répce-
hid.

Az ispanki bekotd aton (ma 74174. j. at) 4 m nyi-
last fahid épiilt. Ez ebben az id6ben mar nem volt
jellemz6, mert inkdbb vasbeton lemezhidak épiil-
tek.

Befejez6dott Rumnal a Réba-hid épitése.

Csakanynal elkésziilt a haromnyilast vasbeton Ra-
ba-hid, ez atvészelte a Il. vilaghaborat, s megszéle-
sitve, megerdsitve ma is szolgalja a forgalmat. Ekkor
épilt ugyanitt a 14 m-es Réaba-artéri és a 28 m-es
Voros-patak-hid is.

Kérmendnél a vasuti Raba-hidat arvizkar érte, 1927-
ben atépdilt a hid.

A Szombathely—Porndapati kozotti aton 2,8 m nyila-
su téglaboltozat éplilt, ma mar nincs a hidallomany-
ban.

Sarvaron a vasbeton Gyéngy6s-hidat megszélesitet-
ték. Az ebben az évben épiilt vasbeton hidak kozil
13 ma is viseli a forgalmat.
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A Sarvar-lkervar kozotti aton 12,0 m nyilasd, ma is
meglévd vasbeton gerendahid épiilt.

Csorotneknél elkésziilt Savoly Pal terve haromnyi-
last vasbeton Raba-hidra. A 17+20+17 m nyilasd
hid 1929-ben lett kész.

Készegen 7 Gyongyos- és 8 Malomcsatorna-hid
volt mar.

Rabakovacsi fa Réba-hid terve ebben az éven ké-
sziilt el.

B6 és Gor kozott (8632 j. ut) elkészillt a Répce- és
Malomcsatorna-hid, eredeti formaban ma is forga-
lom alatt vannak.

A mai 8429 j. uton fa felszerkezetli hid épiilt, ez
1957-ben atépiilt.

Ikervaron tobbnyilasu fa felszerkezet(i Raba-hid éllt.
A mai 8624 j. Gton betonboltozat épiilt, ma is forgal-
mat visel. Az ebben az évben épiilt vasheton hidak
koziil még 6 megtalalhat6 az 6sszekotd utakon.

A gazdasagi valsag idején nagyszamu kozudti hid és
Nicknél hazank elsé nyerges, fedeles gatja is meg-
éplt.

A HEV-vonalak allamositasa ebben az évben tortent,
elétte a MAV szabvanyszerzodéssel kezelte ezeket
a vonalakat.

Horvatzsidanynal két fahid épiilt, ezek 1981-ben ke-
riltek 6nkormanyzati kezelésbe.

Szombathelyen hat Perint- és tiz Gydngyds-hid allt.

Egységes fouthalozatot (fékozlekedési utat) jeldltek
ki Vas varmegyében a 8., 75., 76., 84, 735., 822.,
825., 827., 841., 842., 843. és 845 szamu volt
(1948-ban, majd 1965-ben alapvetden valtozott a
$2amozas).

Vasvar és Réabahidvég kozott a 8. sz. f6ut kor-
szer(isitése soran a Raba-artéren 2 vondvasas vas-
beton ivhid épiilt, ezek kilonlegesek, Ujdonsagok
voltak.

Kenyerinél (mai 8611 j. uton) 2x10 m vasbeton
gerendahid épiilt, ma is eredeti formaban all.
Rabahidvég-Vasvar kozott (8. sz. it 138 km) harom-
nyilast (18+23+18 m) vasbeton gerendahid épiilt,
ennek Ujjaépitése kilonlegesség volt.

A 8. sz. foat 168 km szelvényében 2x25 m nyildsu
vasbeton Pinka-hid épiilt, ma is, megerdsitve viseli
a fut forgalmat.

Megkezdddott Vasvarnal a vas(it feletti haromnyilas(
(9+15+9 m), 37° ferdeségll vasbeton hid épitése,
1937-ben adtak at a forgalomnak.

Ratotnal megkezdddott és 1937-ben elkésziilt a 26°
ferdeségli, 64 m hossz(, vasitvonal feletti vasbeton
hid épitése, mely eredeti formajaban ma is all.
Tobb mas, érdekes vasbeton szerkezet is épiilt ezen
az uton 2 év alatt.

A Csesztreg-Magyarszombatfa kozti ut Falu-patak-
hidja acéltartos, fapallos szerkezettel épiilt.
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T6bb aton épiilt acéltartos — vasbeton lemezzel nem
egyiittdolgoz6 — mlitargy, pl. a 8627 j. Gt két hidja.
A mai 7461 j. uton Ratot—Rabagyarmat-Csorétnok
kozotti uton 2x6,1 m vasbeton gerendahid épiilt.
A Szentgotthard-Rabafiizes kozti at Lapincs
(4+13+13+4 m) és Lahn-patak konzolos hidjat
(2+5+42 m) és tobb mas hidat is tervezett Mistéth
Endre, pl. a 73172 j. 0t Marcal-hidjat és a Ratot—
Rabagyarmat kozti ideiglenes (takarékos) Raba-hi-
dat, mely ezen a helyen az els6 éllandd hid volt.

A ll. vilaghaboru alatt szamos hid épiilt Vas megyeé-
ben, koziilik 6 ma is viseli a forgalmat.

Terv késziilt az akkori 842 szamu (K6szeg-Kormend
kozotti) Uton vasut feletti miitargyra.

Rabahidvégen elkésziilt a Réba-hid atépitése.
Ez a 60 m nyilasu vasbeton ivhid volt a legrovidebb
életli hid a megyében.

Szombathely bombazasa oktober 7-én kezdGdott.
Osszel a Rum—Kéam kozti faszerkezet(l artéri hidakat
is el6készitették robbantasra.

1920-44 kozott 147 kozati hid épult a megyében.

Mércius honapban a német katonai alakulatok egy
kivételével felrobbantottak az 0sszes Raba-hidat, s
az érdemleges kozdti és vasiti hidakat. Osszesen
kb.100 kozuti hid pusztult el.

A felrobbantott hidak potlasara provizoriumok (pon-
tonhidak is) épiiltek a roncsokon vagy a rombolt hid
mellett. A roncsok kiszedése 1949-ig folyt.

A provizoriumok nehezen birtak az igénybevételt,
el6fordult pl. Ragyogonal, hogy a vendéghid pusz-
tulasa utan komp bonyolitotta le a forgalmat.

Nagy iitemben folyt a hidak ujjaépitése, eléfordult
azonban (pl. Rumnal), hogy a jeges ar miatt el kellett
bontani a provizériumot. Rébahidvégnél is hasonlo
volt a helyzet.

Eredeti formaban, a roncsok felhasznalasaval épitet-
ték 0jja Kdrmendnél a racsos vasszerkezetli Réba-
artéri és Csorndc-hidat.

A 3 éves tervben, kiemelt feladat volt a Raba-hidak
ljjaépitése. 17 kozuati hid jjaépitése folyt ebben az
évben, Kormendnél mar januarban a racsos acél-
szerkezeten haladt a forgalom.

Szombathelyen diszkapuallitassal innepelték a Nagy-
kar utcaban Ujjaépitett, az eredetinél szélesebb vas-
beton hidat.

Rumnal budapesti Duna-hidak roncsaibol hegesz-
tett acélfétartds Raba-hid épiilt (1980-ban at kellett
épiteni).

Megkezdddott Sarvarnal a Raba-hid Ujjaépitése,
acélanyaghiany miatt merev betétes (csé) vasbeton
ivhidként, Rabahidvégen is hasonld hid épiilt.

1948

1949

1950

1951

1954

1955

1956

1957

1958
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Rabahidvégen 6t éven beliil masodszor épiilt vasbe-
ton ivhid a Raban.

Oriszentpéteren haromnyilasa (8+10+8 m) 3 f6-
tartds vasbeton Zala-hid épiilt.

Vasvarnal Gjjaépiilt — eredeti tervek szerint — a vasut
feletti mitargy.

A Nagypirit-Boba kozti it Marcal-hidja acéltartoval
egyittdolgozo vasbetétlemezes szerkezettel épiilt
ujja, ez volt az elsd ilyen hidszerkezet a megyében.
Rabahidvég-Vasvar kozott a kiemelt roncsok fel-
hasznalasaval ujjaépittették a haromnyilast vasbe-
ton Csorndc-hidat.

Az dnkormanyzati utak dllamositdsa elkezd6dott.

11 kozuti hid vjjaépitése folyt ebben az évben. Eddig
az idépontig 55 hid 0jjaépitése tortént meg, ezek
koziil 24 hidé véglegesen.

Befejezddott Rabahidvégen az (j, merev betétes
vasbeton ivhid épitése.

A 8. sz. féut Vasszentmihaly éatkelési szakaszan az
egynyilasu acél felszerkezetli hidat kétnyilast vasbe-
ton szerkezettel épitették Ujja.

Szombathelyen elkésziilt a fejlesztésként épiilt Cen-
tenaris hid (1948-ban hataroztak el épitéset).

Rumnal az artéri hidak 2—-4 nyilasu vasbeton hi-
dakként épiiltek 0jja, ebben az évben a Herpenyd-
(124+2x17+12 m) és a Herpeny6-artéri, kéttdma-
szu konzolos kozuati hid (4+13+4 m).

A 8. sz. f6aton, Ronok belteriiletén két szegecselt
aceél fotartoju hid szélesitése készilt el.
Atszervezték az allamépitészeti hivatalokat.

Folytatodott a Rum—Kam koz6tt artéri hidak ajjaepi-
tése.

1950 utdn az eddigi Gjjaépitési titem jelentsen le-
lassult.

Rébagyarmatnal faszerkezetli (66 m 8sszhosszi-
sagu) Raba-hid épiilt.

Véltozott az utfenntartas szervezete, ismét a KPM
fennhatosaga alatti, de nem megyei szervezetek
iranyitottdk a munkat. A gy6ri kirendeltséghez 581,
a zalaihoz 898 km Vas megyei orszagos kozlt tar-
tozott.

Elkezdddott Készeg Gydngyds-patak-hidjanak terve-
z6ése, eddig csak ideiglenes hidszerkezet allt itt.
Gydrvaron is elkezd6dott a 10,0 m nyilast Sarviz-
hid végleges ujjaépitése.

Csorotneken megindult a 17+20+10 m nyildsu
Réba-hid 0jjaépitése.

A kompok lizemeltetése a tanacsok kezelésébe ke-
rilt.

A kishidak ttvonalankénti korszerisitése orszagosan
1955-ben kezd6dott el, 1957-t6l eléregyartott (FT)
gerendakkal.

12 kozuti igazgatosag alakult, Vas megyében ekkor
még nem volt 6nallo igazgatosag.
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1960

1961

1962

1963

1964

1965

Kérmenden a vasiti Raba-, Raba- és Pinka-artéri
hidak végleges ujjaépitése folyt.

Készegen oOnkormanyzati (tanacsi) Gydngyos-hid
ljjéépitése (7+8+7 m) kezd6dott.

Sorkifaludon (8703 j. ut) egyedi jellegti, 15,0 m nyi-
lasu alsopalyas vasbeton hid épiilt.

Szombathelyen elkésziilt az 0j, 25 m nyilasu Perint-
hid.

Piispokmolnari és Vasvar kozott helyi uton j Raba-
artéri hid épiilt.

A vasutvonalak feletti kozuti hidak atadasarol intéz-
kedett a KPM.

Tobb atkorszeriisitési munka folyt, ennek keretében
hidak épiiltek, pl. a 86. sz. féut Kdris-patak hidja.
A kishid korszer(isitési program keretében sorra
épiiltek at a hidak pl. a 7454 j. (ton a Forras-patak
hidja.

Jellemz6 volt a colopalapozasu, szegélybordas le-
mezhid. Ekkor még el6fordult, hogy szigetelés nélkiil
épiilt hid pl. a régi 84. sz. féaton Sarvarnal (4x10 m).
Az Orségben Zala-hidak épiltek monolit gerendahid-
ként pl. Nagyrakos, Oriszentpéter (17,0 m).
Szentgotthardon az dnkormanyzat takarékiireges le-
mezhidat épittetett (10+20+10 m), Sarvaron Raba-
artéri (20 m nyilasu) hid épilt ilyen kialakitassal.

Sarvaron a 84. sz. at vasutvonal feletti hidja épiilt
meg (10+13+10 m).

Szentgotthardon, az orszagos kozuthaldzaton (ma
74328 j. ut) is Lapincs-hid épult monolit vasbeton
lemezes szerkezettel.

Vas megyei hidak is szerepeltek: Ostffyasszonyfa
Réba-hidja 60 m nyilasu feszitett ivhid, Mohaszecsod
folytatlagos szekrény keresztmetszetli Raba-hidja
és Tompaladonynal négy el6regyartott, rudas feszi-
téssel egyuttdolgoztatott Répce-artéri hidja; ezek
koziil csak az utébbi nem valtotta be a hozzaflizott
reményeket.

Vas megyében még 67 fa-, illetve ideiglenes szer-
kezetli hid volt (orszagosan 348), féutakon csak
eqgy, 0sszekotd utakon 27, bekotd és vasutallomasi
utakon 39.

A 8702 j. uton két fahid helyett haromnyildsu eldre-
gyartott felszerkezet(i hid épiilt.

Mohaszecs6dnél elkezdddott a 16+30-+17 m nyila-
sU Raba-hid végleges Ujjaépitése, 1946-t6l provizo-
riumon haladt itt a forgalom.

Sulyos arvizkar volt a megyében a koziti és a vasuti
hidak allomanyaban is (23-68 kozotti szamértéken
szerepeltek a hiradasokban). Sulyos kért szenvedett
Kamnal a Koponyas-patak hidja, itt az elmosott hid
helyett hétnyilast, 120 m hosszud hid épiilt.

Az éarvizkar ellensulyozasa is szerepet jatszott abban,
hogy ebben az évben 23 0j hid épilt a megyében (a
korabbi években 8-15).

Tompaladonynal ebben az évben késziiltek el a ki-
sérleti hidak.

1966

1967

1968

1969

1970

1971

1973

1974

1975

1976

1978
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Elkésziilt Ostffyasszonyfanal az otnyilasu, fonyila-
saban feszitett vasbeton ivhid, a megye leghosz-
szabb kozuti hidja.

Sérvar varbejard hidja mell6l kivagtak a fakat, eld-
készitve ezzel a boltozatsor részleges atépitését.

Ebben az évben is nagy itemben folyt a hidak
korszeriisitése: a mai hidallomanyban 22 olyan hid
van, ami ekkor épiilt pl. Lukacshazéan a Gydéngyos-
patak-hid (haromnyilasa fahid volt).

Ebben az évben 397 hid volt az orszagos kozuta-
kon, koziilik 32 faszerkezetti, a provizorikus hidak
hossza kb. 500 m volt, a hidallomany 81%-a vasbe-
ton, boltozat 6%, boltozat acél 2%, dszvérszerkezet
3%, provizorium 8%.

Rabagyarmaton elkésziilt a vasbeton Réba-hid, en-
nek az ujjaépitésére 23 évet kellett varni. A kis és
kozepes hidak épitésére rendelkezésre bocsatott
pénziigyi keret ett6l az évt6l csokkent.

Karakonal a Vizligyi Igazgatosag a Marcal rendezése
soran hid épitését finanszirozta (4+8+4 m).

Viszonylag sok (13) hid épiilt ebben az évben, dlta-
laban FT tartos felszerkezettel.

Szentgotthardnal (14420414 m) Uj Raba-hid épiilt,
(j nyomvonalon.

Az orszagos kozutakon 403 hid volt (5021 m,
40550 m?) 19 boltozat és 20 ideiglenes hid volt.

Ikervaron befejez6dott a Raba-hid és a Raba-
miicsatorna-hid épitése, ez utoébbi 32,0 m nyilasa,
acélfétartds hid 1690 mm magas gerinclemezes
tarto.

285 dnkormanyzati hid volt a megyében, ezek kozil
77 gyaloghid; a hidallomany 39% (111 db) fahid
volt.

Kérmenden a Raba-hid dllapota miatt forgalomkor-
latozast kellett bevezetni.

Szombathelyen a 86. sz. dton (10+12+10 m)
Perint-hid épiilt.

Koérmenden a 8. sz. aton gyalogos-aluljaro épiilt.
Sarvaron elszakadt a Raba-hid két fiiggesztdoszlopa,
a forgalmat korlatozni kellett.

Kérmenden a racsos Csorndc-hidat egy magas
jarmii leszakitotta; 0j hid épitése mar folyt ekkor, igy
a hid leszakadasa nem okozott tulzott fennakadast.
Hidvizsgalatok alapjan (hegesztési hibak miatt)
korlatozni kellett Rumnal a Raba-hid forgalmat.

A Soétony—Ikervar kozotti aton folyt a fahidak kor-
szeriisitése, acéltartds, fapallés szerkezetek épiil-
tek.

Mersevatnal utkorrekcio kapcsan 4 hid épult (Mar-
cal-, Marcal-artéri, Ovcsatorna- és Arok-hid). A Mar-
cal-hidnal — a megyében el6szor — EHGE tartokat
alkalmaztak.
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Vias megyében még 11 provizérium volt az orszagos
27-bdl, a Sotony—lkervar kozti tton harom, a Kor-
mend-Pinkamindszent koztin négy és tovabbi négy
(ton egy-egy.

Hullamositott acéllemez miitargy épiilt a 8714 j.
aton.

Kormendnél, a 86. sz. folt varost elkeriild szakaszan
EHGT tartds felszerkezetli (j Raba- és Csdrndc-hid
épillt.

Ebben az évben az orszagos kozutakon 401 hid volt,
az atlagos hidhossz 13 m, az atlagos hidszélesség
8,4 m volt.

Elkezd6dott Rumnal az 1945 utan ujjdépitett hid
mellett 4j (21+29+21 m) EHGT gerendas Raba-
hid épitése.

Szombathelyen feltartak a romai kori Perint-hid alap-
janak kvaderkoveit.

Atépilt a 8. sz. uton a Rabahidvég—Vasvar kozotti
Csornde-hid.

A megyében elsé alkalommal UH tartds hid épiilt a
8452 |. uton.

Szombathelyen gyalogos-aluljard épiilt, 1700 m?2.
alapfelilettel, 5 lejaroval.

A tanacsi Uthaldzat 284 hidja kozill 68 fahid volt.

Vasvarndl atépilt a vasutvonal feletti hid a 8. sz.
féuton.

1991

1993

1995

1999

2000

2004

2009
2010
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254 sajat hasznalati hid volt a megyében, ezek
koziil 12 hid 10 m feletti: Réba-lizemviz-csatorna-,
Pinka-, Perint-, Sorok-hidak.

Rébahidvégen a Raba-hid feltjitdsa kezdddott meg.
Tizéves hidprogram késziilt, ebben az orszagos koz-
utak hidjai koziil 85 szerepelt.

Sérvéaron atépult a vasuti Raba-hid, parhuzamos
ovli, szimmetrikus racsozasu szerkezet.

Szombathelyen édtadték a varost elkeril§ Gt djabb
3,2 km-es szakaszat.

Sarvaron elkésziilt a merev betétes vasbeton Raba-
hid erdsitése és feltjitasa.

Elkésziilt az 0j — a Sarvart elkeriil6 — Ut Raba-hidja-
nak tanulmanyterve, utofeszitett vasbeton szerkezet-
tel.

A MAV szerzédést kotott a Zala-hid konzorciummal
a Szlovéniaba vezetd vasttvonal volgyhidjanak épité-
sére. A 2000-ban elkésziilt, 1400 m hosszd miitargy
Kozép-Eurdpa leghosszabb feszitett vasbeton hidja.

Elkésziilt Oriszentpéteren a Szlovéniaba vezetd vas-
(tvonal feletti kdzati hid.

Szombathelyen elkésziilt a 86. sz. féut vasttvonalak
feletti hidja.

Sérvaron a 84. sz. fout varost elkerilld szakaszan
acél ivhid épiilt a Réaba felett.

Vat elkerill§ szakaszan 3 hid épiilt.
Kamondon a Marcal hid atépiilt.

, L. -8l Hine
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Altalanos Mérnok, 1946. 1.

Dénes Jozsef: Hadiesemények Vas megye torténetében
(802-1809), VHHK, 1996. 3. sz.

Dénes Jozsef: Tanulmanyok Csepreg torténetébdl, Csep-
reg, 1999.

Dénes Jozsef: Vasi varak, Szombathely, 2000.

Dercsényi Balazs: Sarvar, Nadasdy kastély, TKM 4.,
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Keszei Pal: Terra Jaak, VSz., 1967. 2. sz.

Kiss Gabor — Téth Endre — Zagorhidi Czigany Balazs: Sa-
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Osszefoglalas

Vas megye a Dunantdl nyugati részén he-
lyezkedik el. Felszine valtozatos, nyugati része
kozéphegység, délnyugati teriilete a Dunantali-
dombsag része, teruletének kozel a fele siksag:
a Kemeneshit, a Sopron-vasi siksig és Marcal-
medence alkotja. Domborzata a kozlekedésben
nem jelent akadalyt, legnagyobb vizfolyasit, a
Rabat mir a rémai kor elStt is tobb helyen
hiddal keresztezték. A megye terulete az 1. vi-
laghabora utan jelentés mértékben csokkent.
Az uthalézat mar a rémaiak alatt kiterjedt volt,
Savariabdl 6t irdnyba vezettek utak.

Az allamalapitas utan, a hatarvédelem ér-
dekében, fontos utak vezettek a védendd sav-
ba, s a nemzetkozi kereskedelmet is szolgilta
az Olaszorszagba vezetd ut.

Az aprofalvas telepuléshalézatnak megfele-
16, strd uthalézat alakult ki. A megye elséren-
dd féatjat (székesfehérvar—graci) 1936-37-ben
épitették ki, gyorsforgalmi utak épitésének az
elsé lépései még csak napjainkban torténtek
meg.

A megye hidépitésének régészeti emlékei
az 1-2. szazadbdl fennmaradtak Szombathely,
Rum, Sarvar kornyékén. Az 6kori Savariaban, a
Sibaris (mai nevén Perint) hidjanak alapkovei, a
boltozott vizvezeték- és csatornahal6zat becses
muszaki emlékek, Hidvég, ma Rabahidvég 6rei-
rél oklevél maradt fenn, s tobb Raba-hidroél és
mas hidakrol biztos forrasok szélnak.

A torok korban kiilonos fontossagava valt a
Raba-hidak védelme, 6rhelyek vigyaztak ezeket
pl. Kérmendnél, Csakanynal, Rumnal, Ribahid-
végnél.

Az 1. katonai felmérés (1785) egy-egy térkép-
szelvényén szamos, Sarvar kornyékén 17, sét
Szentgotthird kornyékén 45 hidat is jeloltek a
hadmérnokok. Ebbdl az id6bdl mérnoki tervek
is fennmaradtak Raba-, Gyongyos-hidakrol.

Varaknil, varkastélyoknal (Készeg, Csakany)
a 18. szdazad elején mar boltozatok épiiltek, a
19. szazad elején pedig mar altalinos gyakor-
latta valt a fahidak atépitése tégla-, kéboltozat-
ta. Ebben az idében (1813) épilt Sarvaron a
varbejaro tizenegy nyilasu téglahidja, ez hazank
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legtobb nyildst boltozata. Kiilonlegesség volt
Kisunyomnal egy hatnyilasa boltozat, ez sajnos
a II. vilighabordban elpusztult. A mai 84. sz.
féat Répce-artéri szakaszan Ot boltozat épiilt:
két haromnyildsa és harom kétnyilast hid. Ez
képet ad arrdl, hogy milyen sok és igényes ki-
viteli boltozat lehetett a megye ttjain. Szamuk
mara az Gt-, hidkorszerusitések soran rendki-
vil csokkent, az orszagos kozithalézaton 15,
az Onkormanyzatok uatjain 20 boltozott hid all.
Emlitésre érdemes, hogy betonboltozatok is
épultek a megyében pl. Ikervarnil (14 m nyi-
last) és Sarvarnil egy 2X10 m és egy 6,0 m
nyilasu.

Allandé, acélanyagt koziti hidszerkezetek
1883-t6l épiiltek a megyében (K&szegen), ra-
csos acél Raba-hidak Ostffyasszonyfin (1903),
Kormenden (1909), Sarviaron (1908) és Raba-
hidvégen. Kisebb, 25-40 m nyilas racsos
acélhid épult pl. 1904-ben a CsOrnOcON, Vas-
szentmihalynal a Voros-patak felett 1907-ben.

A megye vasdtvonalain szimos Répce-,
Csornoc-, Raba-hid épiilt és szolgilja ma is
kozlekedést. A II. vilighabora utani Gjjaépités
soran csak egy Raba- és tobb kisebb (Pinka-,
Marcal-) hidndl épilt acélftartds, vasbeton
lemezzel egyuttdolgozé hidszerkezet a megye
kozatjain. Uj acélhid épitésére 2004-ig kellett
varni, ekkor épult Sirviaron a 74,8 m-es kozép-
s6 nyilasud ivhid.

Vasbeton hidak 1895-t6l épiltek: Ikervar;
Szombathely (1898), Sarvar (1901). A mai 84.
sz. 6t elédjén boltozatok és egy 20 m nyilasa,
a megye cimerével diszitett, sillyesztett palyas
gerendahid épiilt, forgalmat mir nem visel,
de megcsodilhat6. Egy ehhez hasonld, 17 m
nyilasa hid épult Horvatnadaljan Gergely Jend
tervei szerint. Ez utébbi hid ma is viseli a forgal-
mat. Neves tervezdje és kiilonlegessége miatt,
muszaki emlékként, mélté a védelemre.

1908-ban Répcelakon hiromnyildsa, karcsa
kerethid épiilt Kovacs Sebestyén Aladar egyete-
mi tandr tervei szerint, szerencsére ez is eredeti
formajaban all.
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1910-ben Szentgotthirdon 28,0 m nyilasq,
karcsui kerethid épilt a Riban Gergely Jend
tervei szerint.

A vasbetonhid-épités 1922-t6l valt tomeges-
sé€, sok kisebb (3-10 m) lemezhid mellett Rum-
nal (1923-24), Csakianydoroszlonal (1925-26),
Csorotneknél (1928) Raba-hid épult Muller
Félix egyetemi tandr, illetve Savoly Pal tervei
szerint. Az 1922-33 kozote épilt hidak kozil
40 ma is szolgalja a forgalmat.

1936-ban kezd6dott a 8. sz. f6ut korszertisi-
tése, ekkor tiz jelentds, Gjszerdt hid épult: két
69° ferdeségli gerendahid, két 60° ferdeségi
vonovasas ivhid, egy kétemeletes kerethid, egy
két- és egy hiaromnyilasi gerendahid, egy ha-
romnyildsa és egy 26° ferdeségli négynyilasq,
vasut feletti kerethid. Sajndlatos, hogy ezek ko-
zul csak kett$ all eredeti formajaban.

A II. vilaghdboru éveiben tobb kisebb és két
Réba-hid is épiilt, legjelentésebb volt az 1943-
ban elkészilt, Mistéth Endre tervezte vondva-
sas ivhid Rabahidvégnél.

A 1I. vilaghidbordban 96 hid pusztult el.
Az Wjjaépités soran, acélanyag hianyaban két
merev betétes Raba-hid épilt Sirviaron és
Rabahidvégen. A hidak Gjjaépitése soran a vas-
beton hidakat gyakran az eredeti tervek szerint,
néhol kisebb modositassal (kevesebb fétarto,
nagyobb szélesség) épitették.

A megye hidallomanyiaban még 1955-ben is
sok volt a provizorikus felszerkezet, ezért nagy
elérelépés volt a kishid-korszerusitési program,
melynek keretében egy-egy uton az Osszes, meg
nem felelé hidat atépitették eléregyartott (FT
tartos) felszerkezettel.

Kisérleti jellegti volt Tompaladony térségé-
ben az ureges, eléregyartott tartokbol épitett,
Molnaszecsédnél (1965) az igen eltéré nyilds-
méretli szekrénytartés hid, és Ostftyasszony-
fanal (1960) a feszitett palyas ivhid a Raban.

A 10 m-nél nagyobb nyilast hidfelszerkeze-
tek eléregyartasiban a megyében 1978-t61
alkalmaztik az EHGE, majd EHGT tartOkat.
Az utébbi tipusbdél 30 m-es tartokkal épiilt
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1980-ban Kormendnél a négynyilasa Csornoc-
és a hiaromnyildsa Raba-hid, kisebb nyildsa hi-
dak KCs és UH tartokkal 1982-t6l, FP és FCI
tartokkal pedig 2002-t6l épiiltek. Ureges UB
tipus tartés (20-26 m nyilasa) hidak 2000-t61
épiltek a megyében.

Az orszagos kozathalézaton 400, az dnkor-
madnyzati utakon 300, a vasitvonalakon 444 hid
van, ezekrdl ebben a konyvben kiilon fejezet
ad attekintést.

A megye vasati hidjai kozil kiemelkedd
jelentéségli a magyar-szlovén vasatvonalon
2001-ben épilt nagyrakosi volgyhid. 1400 m
hosszaval nem csak Magyarorszagon, hanem
Ko6zép-Eurdpaban is a leghosszabb vasuti hid.

A konyv fejezetei: foldrajzi adottsigok, a
kozathalozat kialakuldsa, korai hidtorténet, fa-
hidak, boltozatok, acélhidak, vasbeton hidak, a
hidak Gjjaépitése.

Egy-egy fejezet sz6l a hidak alapozasirdl, a
hidnevekrdl, a hidak és a miivészet kapcsolata-
rol, az utgazdilkodas és a hidak kapcsolatirol
és mas témakrol.

Egyedi hidleirasok szélnak néhany telepii-
1és hidjairél és egy-egy jelentds, érdekes hidrol.
A mellékletekben térképek, tervek, hidlapok,
iratok mutatjak be a hidak gazdag torténetét.
Tervezok, kivitelez6k adatai, kronoldgia, iro-
dalom egészitik ki a konyv egyes fejezeteiben
foglaltakat.

A koOnyv ir6i Czap Attila, Szab6 Eszter, dr.
To6th Ernd mérnodkok és Lordaszkd Baldzs egye-
temi hallgaté, a konyv szerkesztéje dr. Toéth
Ernd, lektora dr. Triger Herbert. Az angol
nyelvii 6sszefoglalot dr. Gaspar Laszlo, a német
nyelvit dr. Triger Herbert készitette. A kOnyv-
ben szerepld fotok zomét Czap Attila készitette,
az archiv képek a Vas megyei levéltar, a Savaria
Muzeum, az Ut-, Vastttervez$ Villalat, a Hid-
épitd Rt., a Kisk6rosi Kozuati Szakgyudjtemény
archivumabol sziarmaznak. A forrasok, illuszt-
raciok rendelkezésre bocsatiasaval sokan nyuj-
tottak segitséget, koszoOnet érte.

Ez a konyv a megyei hidtorténetek 17. ko-
tete.
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Zusammenfassung

Das Komitat Vas befindet sich im suid-
westlichen Teil Transdanubiens. Seine Ober-
fliche ist abwechslungsreich, der westliche
Teil ist ein Mittelgebirge, der stidwestliche Teil
gehort zur Hugellandschaft Transdanubiens.
Nahe die Hilfte des Komitates ist Flachland.
Die Terrainverhiltnisse bedeuten fiir den Ver-
kehr kein Hindernis, der grofite Fluss, die Raab
wurde schon vor der ROmerzeit Uliberbriickt.
Das Straflennetz war schon in der Romerzeit
ausgedehnt, aus Savaria filhrten Straflen in finf
Richtungen.

Nach der Staatsgriindung fiihrten wichtige
Strafden im Interesse des Grenzschutzes in die
geschiitzte Zone und der Weg nach Italien di-
ente auch dem internationalen Handel.

Das Gebiet des Komitates wurde nach dem
I. Weltkrieg wesentlich kleiner.

Entsprechend dem Siedlungsnetz mit
kleinen Dorfern entwickelte sich ein dich-
tes Stralennetz. Die erstrangige Hauptstrafle
des Komitates (Székesfehérvair — Graz) wurde
1936-37 gebaut. Die ersten Schritte zum Bau
der Schnellstrafen im Komitat wurden erst he-
utzutage getan.

In der Umgebung von Szombathely, Rum
und Sarvar wurden archiologische Reliquien
des Briickenbaus aus dem 1-2. Jahrhundert ge-
funden. In der altertiimlichen Savaria sind die
Grundsteine der Sibaris- (heute Perint) Briicke,
das gewolbte Trinkwasser- und Abwassernetz
wertvolle technische Reliquien.

Uber die Wichter von Hidvég — heute Ri-
bahidvég — sind Urkunden erhalten geblieben,
uber weitere Raab- und andere Briicken er-
zdihlen sichere Quellen.

In der Turkenzeit war der Schutz der Raabb-
ricken besonders wichtig, sie wurden durch
Wachposten verteidigt z. B. bei Kormend, Csa-
kiny, Rum, Rabahidvég.

Auf den Blittern der 1. militirischen Ver-
messung (1785) wurden zahlreiche Briicken,
in der Umgebung von Sarvar und Szentgott-
hird sogar 17, bzw. 45 Brucken aufgezeichnet.
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Aus dieser Zeit sind auch Ingenieurpline von
Raab- und Gyongyos-Briicken tberliefert.

Bei Burgen und Burgkastellen (K&szeg, Csa-
kany) wurden schon am Anfang des 18. Jahr-
hunderts gewolbte Briicken gebaut und am An-
fang des 19. Jahrhunderts war das Ersetzen der
Holzbriicken durch Ziegel- und Steingewolbe
allgemeine Praxis. In dieser Zeit (1813) ent-
stand die elffeldrige Ziegelbriicke beim Burge-
ingang von Sarvar, die mit den meisten Feldern
in Ungarn. Eine Besonderheit war das sechs-
feldrige Gewolbe bei Kisunyom, das leider im
II. Weltkrieg vernichtet wurde.

Auf der Hauptstrafle Nr. 84 wurden im Rép-
ce-Flutgebiet fiinf gewolbte Briicken mit zwei
oder drei Feldern gebaut, das zeigt, wie vie-
le anspruchsvoll ausgefithrte Gewolbe damals
entstanden. Deren Zahl hat sich wihrend der
Stralen- und Briickenmodernisierung stark
verringert, heute stehen auf den staatlichen
Straflen 15, auf den Gemeindestralen 20 ge-
wolbte Brucken. Es ist erwihnenswert, dass
auch BetongewoOlbe mit bis zu 14 m Spann-
weite im Komitat, z. B. bei Ikervar und Sarvar
entstanden.

Feste, stihlerne Bricken entstanden im Ko-
mitat ab 1883 (Kd&szeg), stihlerne Fachwerke
bei Ostffyasszonyfa (1903), in Kérmend (1909),
Sarvar (1908) und in Rdbahidvég. Kleinere
Fachwerke mit 25-40 m Spannweite wurden
z.B. 1904 tiber den Csdrnoc-Bach und 1907 bei
Vasszentmihdly tiber den Voros-Bach gebaut.

Auf den Eisenbahnlinien des Komitates
entstanden zahlreiche Répce-, Csornodc- und
Raabbriicken und dienen heute noch dem
Verkehr. Wihrend des Neubaus nach dem II.
Weltkrieg wurden auf den Straflen des Komi-
tates Verbundkonstruktionen nur bei einer
Raabbriicke und bei mehreren kleineren, Pin-
ka- und Marcalbricken gebaut. Auf eine neue
Stahlbriicke musste man bis 2004 warten, dann
wurde bei Sarvar eine Bogenbriicke mit 75 m
Spannweite gebaut.

Stahlbetonbriicken wurden ab 1895 gebaut:
in Ikervar, dann in Szombathely (1898) und
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in Sarvar (1901). Auf der damaligen Haupt-
strafle Nr. 84 wurden Gewolbe und eine mit
dem Komitatswappen dekorierte, 20 m lange
Balkenbriicke mit unten liegender Fahrbahn
gebaut. Diese trigt keinen Verkehr mehr, ist
aber bewundernswert. Eine idhnliche Briicke
mit 17 m Spannweite entstand bei Horvatnad-
alja nach den Plinen von Jené Gergely. Diese
steht heute noch unter Verkehr und ist wegen
ihrer Besonderheit und ihres namhaften Ent-
werfers wiirdig, als technisches Denkmal ges-
chiitzt zu sein.

1908 wurde bei Répcelak eine dreifeldrige,
schlanke Rahmenbriicke nach den Plinen des
Universititsprofessors Aladar Kovics Sebestyén
gebaut, glicklicherweise steht auch diese in
ihrer Originalform.

1910 entstand in Szentgotthard tber die
Raab eine schlanke Rahmenbriicke mit 28 m
Spannweite nach den Plinen von Jend Ger-
gely.

Ab 1922 wurden massenhaft Stahlbeton-
briicken gebaut, neben vielen Plattenbriicken
mit 3-10 m Spannweite wurden Raabbric-
ken bei Rum (1923-24), bei Csakinydoroszl6
(1925-26) und bei Csorotnek (1928) nach den
Plinen des Universititsprofessors Félix Miiller
und Pal Savoly gebaut. Unter den zwischen
1922-33 erbauten Briicken dienen heute noch
40 dem Verkehr.

1936 begann die Modernisierung der Haupt-
straBe Nr. 8, hier wurden zehn bedeutsame,
moderne Briicken gebaut: zwei Balkenbriicken
mit einer von 69°, zwei Bogenbriicken mit Zug-
band (60°), eine zweistockige Rahmenbriicke,
eine zwei- und eine dreifeldrige Balkenbriicke;
uber die Eisenbahn fiihrt eine dreifeldrige und
eine vierfeldrige (Schiefheit 26°) Rahmenbriic-
ke. Es ist bedauerlich, dass davon nur zwei in
ihrer Originalform stehen.

Wihrend der Kriegsjahre wurden mehre-
re kleine und zwei Raabbricken gebaut, am
bedeutendsten war die von Endre Mistéth er-
worfene Bogenbriicke mit Zugband bei Raba-
hidvég.

Im II. Weltkrieg wurden 96 Briicken ver-
nichtet. Wihrend des Neubaus wurden wegen
Stahlmangels zwei Stahlbetonbogenbriicken
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mit starren Stahleinlagen gebaut. Die Stahl-
betonbriicken wurden oft nach den Original-
plinen, manchmal aber mit kleineren An-
derungen (z. B. weniger Haupttriger, grofiere
Breite) neugebaut.

Im Briickenbestand des Komitates befan-
den sich auch noch im Jahre 1955 sehr viele
Provisorien. Das Programm der Modernisie-
rung der kleinen Bricken war ein grofier
Schritt, hier wurden jeweils alle nicht befriedi-
genden Stralenbriicken mit Fertigteiltrigern
umgebaut.

Als Versuchsbauwerke galten die Bric-
ke mit hohlen Fertigteiltrigern bei Tompala-
dony, die Raabbriicke mit sehr verinderlichen
Spannweiten bei Molnaszecséd, und die Bogen-
briicke mit einer Spannbetonfahrbahn bei Ostf-
fyasszonyfa

Im Rahmen der Prefabrikation der Briicken
mit iber 10 m Spannweite wurden ab 1978
EHGE und EHGT Triger im Komitat verwen-
det. Mit 30 m langen Trigern letzteren Typs
wurden 1980 die dreifeldrige Raabbriicke bei
Kormend und die vierfeldrige Csornodcbriicke
gebaut. Kleinere Briicken mit KCs und UH-Tra-
gern entstanden ab 1982, mit FP und FCI-Tri-
gern ab 2002. Ab 2000 wurden Briicken mit
20-26 m Spannweite und mit hohlen UB-Tri-
gern im Komitat gebaut.

Auf den staatlichen Straflen befinden sich
400, auf den Gemeindestraflen 300, auf den
Eisenbahnlinien 444 Bruicken, tiber diese gibt
ein gesondertes Kapitel des Buches eine Uber-
sicht.

Unter den Eisenbahnbriicken ist die Tal-
briicke — erbaut 2001 bei Nagyrakos auf der
ungarisch-slowenischen Eisenbahnlinie — von
hervorragender Bedeutung. Mit ihrer Linge
von 1400 m ist sie die lingste Eisenbahnbriicke
nicht nur in Ungarn, sondern auch in Mittel-
Europa.

Die Kapitel des Buches sind wie folgt: ge-
ographische Gegebenheiten, die Entwicklung
des Straflennetzes, frihe Briickengeschichte,
Holzbriicken, gewolbte Briicken, Stahlbriicken,
Stahlbetonbriicken, Neubau der Briicken. Je
ein Kapitel befasst sich mit den Grindungen,
mit den Briickennamen, mit der Verbindung
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zwischen Brucken und Kunst, mit dem Zu-
sammenhang zwischen der Straflenwirtschaft
und den Briicken und mit anderen Themen.

Es gibt Briickenbeschreibungen tuber die
Briicken einiger Ortschaften und uber einzel-
ne bedeutsame, interessante Briicken. In den
Anlagen illustrieren Karten, Pline, Brucken-
bucher und andere Schriften die reiche Doku-
mentation der Bricken. Das Buch ist mit den
Daten der Entwerfer und Ausfiihrenden, einer
Chronologie und einem Literaturverzeichnis
erganzt.

Die Autoren des Buches sind die Ingenieure
Attila Czap, Eszter Szab6é und Dr. Ernd To6th,

MELLEKLET, FUGGELEK

der Student Balazs Loriszk6. Der Redakteur ist
Dr. Ernd Téth, der Lektor Dr. Herbert Triger.
Die englische, bzw. deutsche Zusammenfassung
sind die Arbeit von Dr. Laszl6 Gaspar, bzw. Dr.
Herbert Triger. Die meisten Fotos des Buches
hat Attila Czap aufgenommen, die Archivbilder
stammen aus dem Archiv des Komitates Vas,
vom Savaria Museum, vom Ut-, Vasuttervezd
AG., vom Hidépité6 AG und aus der Fachsam-
mlung des Straflenwesens von KiskSros. Viele
Personen haben mit Quellen und Illustrationen
geholfen, wir danken ihnen dafiir.

Das vorliegende Band ist das 17-ste unter
den Briickengeschichten der Komitate.

Summary

Country Vas is situated in the western part
of Transdanubian (Dundntual). Its surface is di-
versified, as a mountain of medium height can
be found on the west, while the south-western
past of the county forms an element of Trans-
danubian hills, some half of its territory is pla-
in. The relief does not make any obstacle for
the traffic; its main river, Riba was traversed
by several bridges already before the Roman
Ages. The road network in the present county
used to be wide-spread in the Roman Ages, the
roads from Savaria led to five directions.

After the foundation of the state, important
roads led to the zone to be protected, and the
road to Italy had major role in the internatio-
nal trade.

As a consequence of the network of small
villages, a dense road network was created. The
primary main road of the county (Székesfehér-
var — Graz) was built in 1936-37. The first steps
of the construction of expressways in the coun-
ty have already been taken only mowadays..

The archeological remains of the bridge
structures in the county originated from the
1* and 2™ centuries in the vicinity of Szom-
bathely, Rum and Sarvar. In the ancient Sava-
ria, the foundation-stones of Sibaris (present
name: Perint) bridge, as well as the aqueduct
and sewage system are valuable technical mo-
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numents. A document survived about the gu-
ards of Hidvég (meaning: bridge abutment),
recently Rdbahidvég; besides reliable sources
are available about several Raba-bridges and
other bridges.

In the days of Turkish rule, the protection
of Rdba-bridges became a task of high impor-
tance, watch-posts were created at Kdrmend,
Csdkany, Rum, Rabahidvég etc.

In the maps of the military land-surveying
I (1785), the field engineers indicated several
bridges (17 ones in the vicinity of Sarvar, even
45 bridges in the neighbourhood of Szentgott-
hard). From this age, also engineering plans
remained about Riba and Gyongyos bridges.

At fortresses and fortified castles (K&szeg,
Csiakany), arches were built already in the ear-
ly 18" century, while in the early 19" century,
the reconstruction of timber bridges into brick
or stone arches became a common practice; in
this period (1813), the eleven-span brick brid-
ge of fortress entrance in Sarvar was construc-
ted which is the most-spanned brick bridge in
Hungary.

A six-span arch in Kisunyom had been
considered as a special structure that was
destroyed during the World War II. In the
Répce float area of the present main road no.
84, five arches were built: two three-spanned
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and three two-spanned bridges proving how
numerous and of high standard arches could
have been on the roads of the county. The
number of arches in county Vas has significant-
ly decreased due to the road and bridge reha-
bilitations, presently, there are 15 arch bridges
on the public highway network and 15 ones on
the local roads. It should be mentioned that ce-
ment concrete arches were constructed in the
county at Ikervar (14 m span) and at Sarvar
(2X10 m and 1X6 m spans).

Permanent steel highway bridge structures
were constructed in the county from 1883 on
(at K6szeg), steel truss-girder Raba-bridges at
Osttfyasszonyfa (1903), Kérmend (1909), Sar-
var (1908) and Rabahidvég. Relatively small ste-
el truss-girders with 25-40 m spanwere built,
like in Csornoc (1904), Vasszentmihdly across
the stream Voros in 1907.

Several Répce, Csorndc and Riba-bridges
were constructed on the railway lines of coun-
ty Vas, and are still in service. During the re-
construction after the World War 1I, just one
Rdba and several smaller (Pinka and Marcal)
bridges were built using structures of steel
main girder with reinforced concrete slabs.
New steel bridge was built just in 2004 when
an arch bridge with 74.8 m middle span was
completed.

Reinforced concrete bridges have been
constructed from 1895 on: Ikervar, Szombat-
hely (1898), Sarvar (1901). In the trace of the
present main road no. 84, several arches and a
20 m-span girder bridge of sunk deck which is
ornamented by the arms of the county; it does
not bear any traffic more but can be still admi-
red. A similar bridge of 17 m spans was built on
Horviatnddalja based on Jend Gergely’s designs.
This bridge is still carrying the traffic; due to its
designer and speciality, the structure is worthy
of protection as a technical monument.

In 1908, a three-spanned, slender frame
bridge was built in Répcelak based on the de-
sign of professor Aladar Kovacs Sebestyén, it
still stands in its original form.

In 1910, a slender frame bridge of 28,0 m
span was completed on the river Riaba at Szent-
gotthard using Jené Gergely’s design.

SUMMARY

The area of the county has considerably
decreased after World War I.

The construction of reinforced concrete
bridges has become common; in addition to
many minor slab bridges (with 3-10 m spans),
Rédba-Bridges at Rum (1923-24), at Csakanydo-
roszl6 (1925-26) and at Csorotnek (1928) ba-
sed on professor Félix Muller’s and Pal Savoly’s
designs 40 of the bridges constructed between
1922 and 1923 are still under traffic.

The reconstruction of the main road no.
8. started in 1936, when 10 major, innovati-
ve bridges were built: two girder bridges with
69° skewness, two arch bridges of reaction tie
with 60° skewness, a two-story frame bridge, a
two-and a three-spanned girder bridges, as well
as a three-spanned and a four-spanned frame
bridges above a railway line with 26° skewness.
Unfortunately, just two of them are still in their
original forms.

During the World War II, several minor
und two Rdba-bridges were built, the most
important one of them was the arch bridge
with reaction tie at Rabahidvég designed by
Endre Mistéth in 1943.

96 bridges were destroyed in the World
War II. During the rehabilitation, two concrete
arch Raba-bridges with stiff were constructed
at Sarvar and Rabahidvég for lack of steel that
time. However, the use of arches welded of
steel tubes has been initiated under constraint,
they happened to be economic structures,
but corrosion damages presented themselves
during operation.

The reconstruction of reinforced concrete
bridges was carried out following the original
designs, however, minor modification was
made in some cases (fewer main girders, lar-
ger width).

The number of temporary structures in the
bridge stock of the county was rather high even
in 1955, that is why the program for small brid-
ge rehabilitation had a high importance that all
of the inappropriate bridges were reconstruc-
ted in a given route using prefabricated (FT
girder) superstructures.

Across the river Raba, there were several
bridges of experimental nature: the one with
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hollow, prefabricated beams in the vicinity of
Tompaladony; the box-girder bridge with very
different spans at Molnaszecs6d (1965), and at
Ostffyasszonyfa (1966) an arch bridge with a
prestressed track.

In the prefabrication of the bridge super-
structures above 10 m spans, EHGE beams,
then EHGT ones have been used since 1978.
Of the type mentioned latter, the four-spanned
Csornoc and the three-spanned Raba-bridges
were built at Kormend in 1980, while the
bridges with shorter spans have been const-
ructed with KCs and UH beams from 1982 on,
while with FP and FCI beams from 2002 on.
The bridges of 20-26 m spans with hollow UB
type beams have been built in the county since
2000.

There are 400 bridges on the national high-
way network, some 300 on the local roads and
444 ones on railway lines. They are summed
up in a separate chapter of this publication.

Of the railway bridges of the county, the
viaduct at Nagyrakos which was built on the
Hungarian — Slovenian railway line in 2001. Its
1400-m length is the longest not only among
the Hungarian railway bridges but also the
Central-European ones.

The chapters of the book are: geographical
conditions, the evolution of road network, ear-
ly bridge history, timber bridges, arches, steel
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bridges, reinforced concrete bridges, bridge
reconstruction.

Separate chapters are available for bridge
foundations, bridge names, the connection
between bridge and art, the connection bet-
ween road management and bridges, as well
as other topics. The bridge of some settlements
and several important, interesting bridge are
also presented. In the annexes, maps, designs,
bridge sheets and papers illustrates the rich
documentation of bridges. The book chapters
include the co-ordinates of designers and cont-
ractors, chronology and literature.

The authors of the book are the engineers
Attila Czap, Eszter Szab6 and dr. Erné Té6th, as
well as the university student Baliazs Loraszko;
the editor is dr. Ern6é Té6th and the reader dr.
Herbert Triger. The summaries were translated
by dr. Laszl6 Gaspar to English and dr. Herbert
Triger to German. The majority of the photos
in the book was taken by Attila Czap; the old
pictures come from County Vas Records, as well
as the archives of Savaria Museum, Road and
Railway Planning Company, Bridge Constructi-
on Share Company, and Kisk6ros Highway Pro-
fessional Collection. Also several other persons
gave us available sources and illustrations for
the book; thanks for it.

The book has been published as the 17®
volume of county bridge histories.
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Utdszo

Utoszo

A 2010-ben lényegében elkészilt megyei
hidtorténelem véglegesitése és képekkel vald
illusztracidja, Am nem volt igazin remény arra,
hogy ez a konyv, a hazai hidtorténeti sorozat
17. kotete megjelenhet. Az elmult évben nagy
oromomre mégis aktudlissi valt a konyv végle-
gesitése és képanyaganak kivalogatasa. A tobb-
évnyi megszakitis azonban természetszeriien
tobb nehézséget is okozott: a vasathalézat
nagyutemid korszerisitése, a megye gyorsfor-
galmi uthalézatinak épitése jelentds volt a me-
gye életében. Ezekrdl részletekbe menden be-
szamolni nem volt médom és ugy gondolom,
nem is volt sziikséges, hisz a munkak részben
még folynak, részben a szakirodalomban elég
béven van beszamold vasuti hidak, gyalogos-
feliiljarok és kulonszinti csomopontok épité-
sérdl is (Kormend, Szombathely). Az orszagos
kozathalozat egyik fontos — a 8 sz. {6t ratdti,
vasut feletti hidjanak régota tervezett — felgjita-
sa is megtortént. Ezekrdl és mas eseményekrdl
is naprakészen nem, de vizlatosan és néhany
képpel illusztrilva igyekeztiink beszimolni.

A Hidak Vas megyében cimi konyvben a
korabbihoz képest Gjszeru fejezetek is vannak,
példaul a felhagyott hidakrol elég részletes
ismertetés talalhat6, a kozati hidak uUtkozési
karaival kapcsolatban a koézutak feletti merev
létesitményekrdl is szolunk, teljesen ujszerd,
kedvcsindlé fejezet a hidak humora, humo-
ros esetek cimi Osszeallitds. Meggy6z6désem,
hogy a kozutak és hidak épitése, fenntartasa,
uzemeltetése a sok nehéz és keserves munka
mellett humoros eseteket is szolgaltat. Ezeket
is érdemes lenne Osszegyujteni.

Természetesen sok minden kimaradt a
konyvbdl és nem csak azért, mert a hidtorté-
nelem tobb szaz évre visszamendleg szinte fel-
dolgozhatatlan mennyiségli adalékkal szolgal,
hanem azért is, mert a konyv keretei is korla-
tozottak. A megye hidtorténelme talin ebben
a megyében nyulik vissza a legkorabbi id6kig.
A rémai uralomtdl kezdve sok érdemleges em-
1ék maradt, melyek részletesen még a régészeti
szakirodalomban sem igazan feltartak, bar igen

sok érdekes lelet is el6kertlt nemcsak Szom-
bathelyen és kozvetlen kornyékén, hanem Ko-
szegen, Sarvarott és mashol is. A megyét ketté-
szelé Riba mir az Arpad-kortdl kezdve fontos
védelmi terilet volt. Hid6rok, hidhelyek, az
atkel6helyeket véd6 Orhelyek, varak voltak, s
ugyanigy a torok korban is kiemelt jelentSsé-
giik volt a Riaban val6 atkelShelyeknek. A sza-
mos atkelShely részletes korai torténete ha-
talmas forrasanyag. Ezekbdl a konyvben csak
példikat tudtunk bemutatni.

Varosokban (Kormend, Készeg, Sarvir,
Szentgotthard, Szombathely, Vasvar és sorolhat-
nam) kiilonb6z6 védémuvek, sincok, varaknal
természetszerten fa-, majd boltozott hidak is
épultek, melyekbSl maradtak emlékek. Egy ré-
sziik azonban feltarasra, illetve megismertetés-
re var, mint K&szegen a Rajnis utciban az egyik
haz pincéjében 1évé hid. E hidz tulajdonosa,
Bujdos6 Balazs, sokat tett ennek a kilonleges-
ségnek a megismertetéséért, és segitett Készeg
hidemlékeinek kutatidsaban is. KoszOnet neki
és tobb, a konyvben fel nem sorolt segit6kész
lokilpatriétanak is.

Kisérletet tettiink a mai Burgenlandban 1évé
hidemlékek kutatasiara, am rovid utazasunk
alatt ra kellett dobbenniink, hogy az itteni hid-
allomany igen fiatal, az 1920 el6tt épiilt hidak
szinte maradéktalanul eltintek. Ezért vettik
orommel, amikor burgenlandi hiddsz kolle-
gank elkiildte e terilet legid6sebb, 1879-ben
épult, szépen fenntartott és emléktablaval is
jelzett boltozatarol készilt képeket.

E konyv irodalomjegyzéke eltér a korabbi
kotetekétdl annyiban, hogy a tobb, mint 300
tételes — korintsem a teljességre kiterjedd
— irodalomjegyzéket abc-sorrendben egyben
allitottam 0Ossze, s az egyes fejezeteknél csak
a legjellemzébb forrasokra vald hivatkozast ad-
tam meg. Remélem, ez a valtoztatis a tovabbi
kutatdsokban segitségiil szolgalhat.

Vas megye levéltira — kilonodsen az allam-
épitészeti hivatalok iratanyagat illetéen — rend-
kiviil gazdag. Czap Attila kollegaval igyekeztiink
minél tobb anyagot dtnézni, s a Kiskérosi Kozuti
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Szakgyljtemény hidtorténeti dokumentumait
is feltarni. Kulonosen a levéltari anyag olyan
gazdag, hogy 6nillé tanulminykotetet lehetne
és kellene irni az ott talalhaté tervekrdl, hid-
torzskonyvekrdl, iratokrol. Kiemelkedd érték
megitélésem szerint a mai 8 sz. féut 1935-38
kozotti épitésének gazdag dokumenticidja,
amely feloleli a talajmechanikai vizsgilatokat,
az ut korszerusitésének kilonb6zé valtozatait
és az utépités dokumentalasat is, példaul fény-
képekkel illusztralt épitési naplok.

A nagyszamu levéltari anyagbodl e konyv mel-
Iéklet fejezetében jellemzé és fontosnak tartott
példakat mutatunk be, am ez csak izelit6 le-
het.

A megyei hidtorténeti sorozat kezdettdl
igyekezett egységes rendszerben a forrasok
megadasaval és sok képanyaggal bemutatni
egy-egy megye hidtorténetét. Tekintettel arra,
hogy Vas megyében a Raba-hidak rendkiviili
fontossaguak voltak, ezért az Egyedi hidleira-
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sok cimu fejezet meglehetésen gazdag egy-egy
hidas telepulésnél: Szentgotthard, Kormend,
Sarvar, Szombathely, Nagyrdkos. Ezekben a fe-
jezetekben vasuti hidakrél nem esik sz6, ha-
nem ezekrdl kialon fejezetben olvashatunk.

Egy utdsz6 mindig kicsit magyarazkodas és
mentegetdzés, s ez valdban igy is van. Egy me-
gye tObb szaz éves hidtorténetét teljes korden
szinte lehetetlen feldolgozni és bemutatni. Arra
azonban remélem alkalmas, hogy felkeltse az
érdekl6édést és nemcsak a szakemberek, hanem
turistak, vizi tarazok, képeslapgyiijtok és fotod-
sok is felfedezzék a megye rendkiviil érdekes
hidallomanyit, s kutatasukat a megyei hidkony-
vekhez hasonl6éan az interneten is tegyék koz-
kinccsé.

Még egyszer koszonOm minden munkatar-
samnak Onzetlen, idldozatos munkajat és buz-
ditok minden hazinkat, muszaki kultarankat
szereté honfitarsamat, hogy ismerjék meg, sze-
ressék, 6vjak hidjainkat!







