Képek

Pannénia és D4cia Uthaldzata

A Roémai Birodalom i6 Utvonalai

Trajan-Gt a Kazan szorosban

Adrobelai Duna-hid AbrazolasaTraianus oszlopén

Az arukozvetités iranyai a Duna—Tisza kozén at

Itincrarium

Rémai kori Gt részlete Savariabol

Romai Ut keresztmetszete

Rémai méridldkd a Vindobona (Bécs) és Aquincum kozotti Ut mentén
10.  Szarmata kocsi dbrazolédsa Marcus Aurelius diadaloszlopan

11.  Kocsidbréazolas egy pannéniai sirkdvén

12.  Részlel aTihanyi Apatsag alapitolevelénél, 1055hV5! {kinagyitva a fehérvari hadi Gtrél sz6l6 rész)
13.  So6szallild és zarandokut a 11. szazadbdl (Gyotify Gyorgy toi)

14.  Aipéd-kori féhb ulak

15,  Szt. Erzsébet GUtja Wartburgba — 1340

1 fi. Kalmar taligaval — 1575

17. Magyar kocsi—I5f>8

18.  Magyarorszag fobb Gtjai a 15—Ifi. szazad forduléjan

19.  Erdély kilkereskedelme a 17. szdzadban

20.  Magyarorszag 6 kereskedelmi, kdzlekedési (tjai a 17. szazadban

21.  Enea Vico parmai rézmelszé elképzelése a dunai zar6lancrol

22.  Apest-budai Duna-hid ostroma Ifi02-ben

23.  Colépmaradvéanyok a lérok korbol Siéfokon (194 1. évi fényképfelvétel)
24. Az erdélyi hadsereg hidat ver a Dunan Gyurgyevénal, 1595-ben

25. A Karoly-, Jozsef- és l.ujza-utak

2fi.  Részlet a Lttjza-ulbol

27.  AJbzsef-ut kiindulé kéve (0 km) Karlovacban

28.  Erdély kozuti kapcsolatai egy 1717. évi térképen

29.  Azels6 magyarnyelvil ulépttészeti szakkonyv cimlapja 1778-bol

30.  Utépitési szabalyok 1800 koril
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32.  Mintatetv az utak kialakitsara 1820-hdl

33.  Vac, Gombas-patak-hid

34. Atordai Aranyos-hid

35. Atordai hid tartészerkezete

36. Az elsé magyar ontdttvas hid Kisgaram kézségben — épiilt 1810-ben
37.  Szabolcs varmegye térképe 1810-bdl

38. Somogy varmegye léiképe 1793-bol

39. Dunai hajévontatas 1700 korl

40. Kozt forgalom 1800 lajan

41.  Asoszéllitas atvonalai 1772-ben

42.  Rékéczi Ferenc postahalézata 1703—1710 kozott

43.  Alfoldi postajaral

44.  Postajaralok 1800-ban (részlet)

45.  Poslaulak 1813-ban

4fi. A 13kozlekedési féirany felsorolasa az 1832—1836. évi orszaggy(ilés XXV. torvénycikkében
47.  Petzelt Jozsef Gtépitészeli jegyzete 1847-ben

48.  Grof Széchenyi Istvan elsé kdzlekedési miniszter

49.  Széchenyi Istvan kozlekedési programja térképen

50. Vasarhelyi Pal

51.  Ali>cst-biidai hajéhid 1835-ben

52. A Léanchid 1850 kértl

53.  Kongotégla burkolat terve az egykori pécs—varasdi aton, Inke kdzségben
51.  Mérfoldkd a pozsony—varasdi utrdl, 1852-bol

55. Részlel az Orszagos Kormanylaphoi: kozlekedési szabalyozéas 1855-ben
56. Magyarorszag allami Gthal6zata 1870-ben

57.  Avérhegyi alagut hosszmetszete

58.  IVwas(it Pesten
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5.

86.

90.
91.
92,
93.
94,
5.
9.
97.
98,

100.
10L.
102,
103.
104.
105.
106.
107.
108.

t1o.
1L
1z
113.
114
15
116
17
118.
119.
120.
121.
122.
123,
124
125.

Alsovezettkes villamos Pesten

Nyiltszini mavelési ,aszfalibinya” Tataroson, 1900-ben N
1ROG-ban ¢pilett aszfaltmakadim a Jozsef utcaban, Budapesten

Keramit ithurkolat a kiskérisi Kozili Gyiijteményben 1993-ban
Nagykacka burkolat Budapesten, a Fiumei iton 1993-ban

A Vici Gt épitési tervrészlete 1891-bal

A budapesti Margit hid

Szeged — kiziti Tisza-hid

Keskeny nyomkizi vasit mozdonyparkja a kbanyag helyszinreszallitisdhoz az alfoldi kovestira 1898 ban
A baja—csongriad—erd6hegyi kivesit avatéiinnepsége Kiskunfélegyhiazan, 1899-ben ’
Az cls6 alfoldi kivesat Kecel kiirnyéki szakasza 1979-ben

Utkaparéhaz az alfoldi ton 197%ben

A Kissebesi Granithanya kézizdja

A Kisscbesi Granithanya sikléja

Kaéfiro berendezés a Kissebesi GranithbAnydban

Térképrészlet az 1894, évi forgalomszamlalasradl

Az 1910. évi KRESZtablak

Kiské&burkolatok metszete és feliilnézete

A Stephan-fix-féle kdtranyozé gép rajza

Ferenc Jozsef hid

Erzséhet hid

A vastrosnaményi felrobbantott hid helyreéllitasa

A felrobbantolt szolnoki kiizati hid helyreallitisa

Wiinsch-hid Miske kizségnél — épiilt 1896-ban

Az els6 vasbeton hid Solt kbzségben — ma is fizemel, 1889-ben épiilt
Széchenyi-it és emléktabla az AF-Dunén

Baross Gabor miniszter

Kherndl Antal egyetemi tanar

dr. Kossalka Janos egyetemi tanir

dr. Zielinski Szilard egyetemi tandr

dr. Gallik Istvan mérnik, h. dllamtitkar

Feketehizy Janos hidépitd mérnik

Forgalomterhelést terképrészlet az 1927—1928. évi szamlalaseol
Berettyd-hild Berettydajfaluban — épiilt 1922—1924-ben

Képes beszamold az 1925—1928 kazitt végzett atépitésckrél
Nagykockaburkolat-épités

Topeka épités a budapest—székesfehérvari tton 192%-ben

Képes heszamold az 19251928 kizitt végzett atépitésckrol

A 3 km hosszn it betonpdlya épittse 1927-ben

MAVAG UIL10-cs dthenger 1928-b6l.

Munkahelyi (mobil) kétiorgép A Kozlckedési Mazeum tulajdona
Bitumenszdrd gépkocsi 1928 ban

Tiizelokocsi (masztikalor) ontottaszfalt készitéséhez a Magyar Aszfalt Rt-nél
A dunafildvari Duna-hid épitése 1929-ben

A taszaugi Tisza-hid 1936-ban

Magyar gydriminyi fildgyalu

A miskolc—egri itton 1928—1931-ben a) tervezés ¢) ellenbrzés b) kivitelezés
A london—isztambuli automonbil it |. kongresszusanak megnyitasa. Budapest, Orszdghaz, 1935.
Winchkler Istvin kereskedelemiigyi miniszter bemutatkozdsa — 1935,

A transzkontinentalis (t vonalvezelési javaslata

Fildmunka az 5. sz. {6ut szegedi szakaszén — 1935, (fotémontizs)
Bizoltsdg tekinli meg a szeged—horgosi fitszakasz munk4it — 1935.
Utkaparok Bacs-Bodrog virmegyében 1938-ban

Hidépités Varoslédnél a 8. sz. titon, 1938-ban

Artéri hid a 8. sz. f6aton, a 139-¢s km-nél, {Epiill 1936—1937-ben
Cementmakaddm-t ¢pitése Bicskén, 1934-ben

Utépitd brigad Kiskunmajsa térségében 1934-ben

[tatott makadam feliileti bevonasa Bicskén, 1934-ben

Utalaprakék 1934-ben az Alfsldon

Figyclmeztetd felhivas a balatoni at mellett az 1930-as években
Magyarorszig {6 atvonalai 1944-ben

Utépités a Kirdlyhagon 1941-ben a) erléktabla, b) hidépités, ¢} vedéfal-épités.
dr. Vasarhelyi Boldizsar autéit-tervezete 1942-hen

LLeter” hdmard 1941-bol a kiskérissi Szakgyijteményben

Benke Istvin

dr. Vésarhelyi Boldizsar

Osztrak—magyar ttiigyi talilkozé 1937-ben Budapesten
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Pontonhid Budapesien 1946-ban

Az Erzsébet hid roncsmaradvinya

Romokban a Linchid

Dolgoznak a hidépitok

A Kossuth hid Budapesten

Tonkrement atburkolat a Dunéntialon

Agyazisi egyiitthatd mérése 1953-ban

Foldmunka 1953-ban

Makadampdlya letakaritisa 1953-ban

Bitumenpermetezés kézzel 1953-ban

Bitumenpermetezés géppel 1953-ban

Gépi ziazalékszdrd 1953-ban

Zizalékimpregnalds betonkeverével 1953-ban

»Yohanka” aszfallkevers Miskolcon 1953-ban

Feliileli bevonds 1953-ban

Szényegburkolat-készités 1953-ban

A kész pdlya és a forgalom 1953-ban :
Aszfaltkevers Budairsén 1953-ban T
A lipusd szovjet aszfallfiniser 1958-ban

A 21, sz. féut foldmunkéja 1958-ban

Betonit épitése a 21. sz. {6aton 1959-ben

A 80. sz. it épitése 1960-ban

A 6. sz. f6at betonpilydja

Jellegzeles kép az 1950-es évek makadimat épitésérsl
Haldsos hengerlés készitése 1958-ban

l1deltakaritis 16vontatisa ekékkel a 11. sz. (Silon

Jeges drviz 1956-ban az 51. sz. f6uton, 46—47 km kozolt
Belonlapos burkolat a 7. sz. fiton, Sdvaly kizségnél 1953-ban
Ulavatas a 7. sz. [6alon, Balatonberényben 1953-ban

Az egyetlen aluminiumhid Szabadszalldson épiilt 1952-ben




Tablazatok

21.
22.

Kiépitett utak hossza Magyarorszigon 1848 ban

Magyarorszig allami kézatjainak hidallomanya az 1919, évben
Magyarorszag dsszes kozitjanak hidillomanya az 1919. évben
Burkolatépilési egységarak alakulisa Budapesten

A burkolat teljes épitési kiltsége az 1937. évben

Gépjarnivek darabszima Magyarorszigon

Fontosabh itépitések 1934—44 kozolt

Magyarorszig koziti hidjai

Utdpitd és dtfenntantd gépek 1944-ben

Uthelyreallitisok a hiroméves tervhen

Burkolatépitések az orszdgos ulakon az clsé 6téves tervben

A megyei tanicsok dltal épitett bekitd utak hossza 1951—1953 kizitt
Konkrét itépitések az elsé Gléves lervben

Pormentesen épitett ulak mennyisége 1949—1954 kiszélt

i gépek szima 1950-ben 68 1954-ben

Magyarorszdyg virosai ¢s kiszségei kezelése alatt all6 ulak és utcak
ki¢pilettsépe az 1954, &vben

Epitett hidak mennyisége 19501954, kizott

Hidallomany 1954-ben

A magyarorszigi forgalomszamlilasok f6bb adatai

A kiszithilozat atlagos forgalmi terhelése és a tonnaterhelés %-os
megoszidasa az 1955/56. ¢vi orszigos forgalomszamlalis alapjin,
Atlagos forgalmi terhelés

Hidkorszerisitések az 1956—1959. években

Hidépitések az 19551959, években
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Zusammenfassung

Dieses Buch gibt eine Ubersicht der Geschichte der ungarldndischen Strassen und
Briicken von den Anfangen bis 1960. Es wird tiber die Geschichte der Periode von 1960 bis
heute im ndchsten Band berichtet.

Auf dem Gebiet des historischen Ungamns die ersten Steinstrassen wurden von den
Soldaten des Romischen Reiches gebaut, derer einige Teile auch heute sichtbar sind. In jener
Zeit gab es in den Grenzgebieten des Imperiums, tn Pannonien und Dazien Steinstrassen.
Die Handel 2wischen den beiden Provinzen ging mit der Zusammenwirkung der
barbarischen Vilker, obwohl es dort keine ausgebauten Strassen gab.

Aufdem Gebiet Ungams gab es in allen Zeiten der Gschichte wichiige Handelsstrassen
zwischen Ost und West, Nord und Siid, doch sie wurden mit harter Decke nur in den
Gebirgen versehen, wo das Steinmaterial sich an Ort und Stelle befand. Im Mitielalter
waren die Kriegsstrassen auch Handelsstrassen und die fluvialen Durchfahristellen des
Karpathenbeckens waren seit den dltesten Zeiten daselbst, wo spdter die Briicken gebaut
wurden. Fdahren, Holzbriicken, Schiffsbriicken, Eisen- und Stahlbriicken existierten zur
gleicher Zeit in der im Band dargestellten Periode. -

In den verlassenen Teilen der Grossen Tiefebene wurden Steinstrassen nur nach dem
Ausbau des Eisenbahnnetzes gebaut. Die erste lange Strecke von 300 km wurde zwischen
1895-1899 von Baja bis Kisjend vom ungarischen Staat gebaut. Die meisten Strecken
wurden aber nach 1920 fertig mit Makadamdecken. Trolzdem wurden in den Stddten schon
ab 1864 Asphalistrassen gebaut. Sogar wurde die erste Walzasphaltdecke Deutschlands in
Stuttgart von einem ungarischen Untermehmen zusammen mit einer deutschen Firma im
Jahre 1908 gebaut. Zwischen den beiden Welthriegen wurden die Hauptstrassen mit
Betondecken errichtet — so die Strecke von Budapest bis Szeged der London—Istanbul
internationalen Strasse und auch andere Hauptstrassen.

. Die fiihrenden Personlichkeiten der ungarischen Strassen- und Briickenbauberufe
wurden seit dem XVIII. Jh. an franzisischen, deulschen, englischen und amerikanischen
Beispielen erzogen, und darauf wurde die Ingenieurausbildung in der Technischen
Universitdl aufgebaut. Die Organisation des Strassenwesens wurde nach dsterreichischer
Muster erstellt und arbeitete in dieser Form bis 1950. .

Das Automobilismus fasste Fuss nach dem ersten Weltkrieg in Ungam. Auch deshalb
und auch unter der Pression des starken Transitverkehrs kann die Periode bis zum zweiten
Weltkrieg als eine erfolgreiche Zeit der intensiven Modemisation der Hauptstrassen erwdhnt
werden.

Die ungarischen Briicken wurden mehrmals zerstort, und die Verkehrsbahnen
beschddigt wegen der Stiirme der Geschichte, der Kriege. Das war noch schlimmer im XX.
Jh., deshalb und wegen der geschwdchten Wirtschaft konnte nur ein Bruchiteil der
notwendigen Mittel an die Strassen angewendet werden. Einen ktirzeren Aufschwung gab es
in den sechzigersiebziger Jahren — aber das ist das Thema des néichsten Bandes, doch seine
Bedeutung ist grosser als die aller anderen Zeitalter.

Wir konnen nur hoffen, dass das Personen, Waren und Ideen tragende ungarische
Strassennetz einmal den erwiinschten europdischen Bedienungsniveau erreichen wird.
{Boldizsér Vasdrhelyi)
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Summary

This book gives an overview about the history of the Hungarian roads and bridges from
the beginnings until 1960. The history of the period from 1960 until now will be described in
the next volume.

On the territory of the historic Hungary, the first stone roads were built by the soldiers
of the Roman Empire. Some parts thereof can be seen even today. In that epoch there were
stone roads on the confines of the Empire, in Pannonia and Dacia. Between the two prov-
inces trade was performed with the cooperation of the barbaric people although there were no
built roads there,

On the territory of Hungary there were important trade roads between East and West,
North and South in all periods of the history, but they were built with a hard surfacing only

© in the mountainous areas with local stone materials. In the Middle Ages the military roads -

were trade roads as well. The crossing-places of the rivers in the Carpathian basin have been

" since the ancient times in the same places where later the bridges were built. Ferries, wooden

bridges, pontoon-bridges, iron and steel bridges co-existed in the period presented in this vol-
ume.

In the desolate parts of the Great Hungarian Plain stone roads were buzlt only after
the completion of the railway network. The first longer stretch of 300 km between Baja and
Kisjend was built by the Hungarian State between 1895 and 1899. Most such roads were
built, however, afler 1920 with macadam structures. In spite of this, asphalt roads have been
built since 1864 in the towns. It was a Hungarian company which, together with a German
Sfirm, built the first rolled asphalt pavement of Germany in Stutigart in 1908.

Between the two World Wars the main roads were built with concrele pavement, e.g.
the section between Budapest and Szeged of the London - Istanbul international highway, as
well as other main roads.

Stnce the XVIIIth century, the prominent personalities of the Hungarian road and
bridge construction profession have been educated on French, German, English and Amen-
can examples, also the training of the civil engineers in the Technical University was based
thereon. The organisation of the road administration was created according to the Austrian
pattern, and kept so until 1950.

The motor car came in general use after the f‘ rst World War. Because of this and also
due to the pressure of the great transit traffic, the period until the second World War can be
remembered as the time of the intensive and successful modernisation of the principal roads.

The Hungarian bridges were several times destroyed and the transport routes damaged
by the storms of the history, the wars. This was even worse in the XXth century; thus, and be-
cause of the weakened economy, only a small part of the necessary funds could be given to the
roads. A transitory upswing happened only in the sixties-seventies — but this is the subject of
the Volume 2., but this is more significant than any other period.

It can only be hoped that the Hungarian road network, transmitting persons, goods
and ideas, will attain the requested European level of service.

(Boldizsar Vasarhelyi)
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Készult 1000 példinyban 21 A/S iv terjedelemben
Gydr—Budapest 1995.









A KISKOROSI KOZUTI
SZAKGYUJTEMENY

A Kozlekedeési, Hirkozlési és Viziigyi
Minisztérium Utgazdalkodasi és Koordi-
naci6s Igazgatésiga szervezetén beliil —
Petéfi Sandor sziil6féldjén — Kiskéroson
mikodik az orszagban egyediilallé Koz
ati Szakgyijtemény. A mozeumjellegi
kiallitas fedett helyen és szabadtéren mu-
tatja be az tt-hidépités, -fenntartas relik-
vidit. A gyljtemény mintegy 8000 térké
pet, btszaz kiilonbozb gépet és hasznalati
targyat tartalmaz. A térképek legésibb
darabja 1614-bél szarmazik, a gbzhenger
1949-es évjarat, és kiilonlegesség a
gydjteményben kidllitott aluminiamhid
is. A kiallitisnak otthont adé teriilet és
épiilet 1995-t6]1 kibéviilve és megijulva
varja latogatoéit.

A szakgyijtemény és kiallitis célja
az dt-hidépitéssel, -fenntartassal és szak-
iranyitassal osszefiiggd, valamint a szak-
ma nagyjaira emlékeztetd anyagok és
targyak tsszegyiijtése, megbrzése, tovab-
ba az érdeklédéknek rendszerezett for-
maban valé bemutatasa. A kibdvitett, kul-
turalt hely és kirnyezet lehetbséget ad
egyedi, célra orientdlt vagy idészakos ki-
allitisok megrendezésére is.




MAGYARORSZAG KOZUTJAINAK TORTENETE




