
Képek 
1. Pannónia és Dácia úthálózata 
2. A Római Birodalom íó útvonalai 
3. Tr aján-út a Kazán szorosban 
4. A drobelai Duna-híd ÁbrázolásaTraianus oszlopán 
5. Az áruközvetítés irányai a Duna—Tisza közén át 
fi. Itincrarium 
7. Római kori út részlete Savariából 
R. Római út keresztmetszete 
9. Római méríöldkó a Vindobona (Bécs) és Aquincum közötti út mentén 

10. Szarmata kocsi ábrázolása Marcus Aurelius diadaloszlopán 
11. Kocsiábrázolás egy pannóniai sírkövön 
12. Részlel a Tihanyi Apátság alapítólevelénél, 1055-bV5! {kinagyítva a fehérvári hadi útról szóló rész) 
13. Sószállíló és zarándokút a 11. századból (Gyótífy György tói) 
l 4. Ai pád-kori fóhb ulak 
15, Szt. Erzsébet útja Wartburgba — 1340 
1 fi. Kalmár taligával — 1575 
!7. Magyar kocsi—I5f>8 
18. Magyarország fóbb útjai a 15—Ifi. század fordulóján 
19. Erdély külkereskedelme a 17. században 
20. Magyarország fó kereskedelmi, közlekedési útjai a 17. században 
21. Enea Vico pármai rézmelszé elképzelése a dunai záróláncról 
22. A pest-budai Duna-híd ostroma lfi02-ben 
23. Cölöpmaradványok a lörök korból Siófokon (194 1. évi fényképfelvétel) 
24. Az erdélyi hadsereg hidat ver a Dunán Gyurgyevónál, 1595-ben 
25. A Károly-, József- és l.ujza-utak 
2fi. Részlet a Lttjza-úlból 
27. A József-út kiinduló köve (0 km) Karlovacban 
28. Erdély közúti kapcsolatai egy 1717. évi térképen 
29. Az el só magyarnyelvű úlépttészeti szakkönyv címlapja 1778-ból 
30. Útépítési szabályok 1800 körül 
31. Erdélyi útépítési szabályzat 1807-ból 
32. Mintatetv az utak kialakítására 1820-ból 
33. Vác, Gombás-patak-híd 
34. A tordai Aranyos-hid 
35. A tordai híd tartószerkezete 
36. Az elsó magyar öntöttvas híd Kisgaram községben — épült 1810-ben 
37. Szabolcs vármegye térképe 1810-ból 
38. Somogy vármegye léi képe 1793-ból 
39. Dunai hajóvontatás 1700 körül 
40. Közúti forgalom 1800 Iáján 
41. A sószállítás útvonalai 1772-ben 
42. Rákóczi Ferenc postahálózata 1703—1710 között 
43. Alföldi postajáral 
44. Postajáralok 1800-ban (részlet) 
45. Poslaulak 1813-ban 
4fi. A 13 közlekedési főirány felsorolása az 1832—1836. évi országgyűlés XXV. törvénycikkében 
47. Petzelt József útépítészeli jegyzete 1847-ben 
48. Gróf Széchenyi István elsó közlekedési miniszter 
49. Széchenyi István közlekedési programja térképen 
50. Vásárhelyi Pál 
51. A i>cst-biidai hajóhíd 1835-ben 
52. A Lánchíd 1850 körül 
53. Kongótégla burkolat terve az egykori pécs—várasdi úton, Inke községben 
51. Mérföldkó a pozsony—varasdi útról, 1852-ból 
55. Részlel az Országos Kormánylaphói: közlekedési szabályozás 1855-ben 
56. Magyarország állami úthálózata 1870-ben 
57. A vár hegyi alagút hosszmetszete 
58. IVwasűt Pesten 
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m, Alsóvrzetékes villamos Pesten 
00. Nyíltszíni művelésű „aszfaltbanya"Talároson, 1900-ben 
(51. I K X M M M épílelt aszfaltmakadám a József utcában, Budapesten 
(52, Keramit útburkolat a kiskőrösi Közúti Gyűjteményben 1993-ban 
G3. Nagykocka burkolat Budapesten, a Fiumei úton 1993-ban 
64. A Váci út építési lervrészlctc 1891-ból 
fi!). A budapesti Margit híd 
(5(5. Szeged — közúti Tisza-híd 
67. Keskeny nyomközú vasút mozdonyparkja a kőanyag helyszínrcszáltilásához az alföldi kövesútra 1898-ban 
08. A baja—Csongrád—erdőhegyi kövcsút avatóünnepsége Kiskunfélegyházán, 1899-ben 
09. Az elsó alföldi kövcsút Kecel környéki szakasza 1979-ben 
70. Útkaparóliáz az alföldi úton 1979-ben 
71. A Kissebesi Gránilbánya kózúzója 
72. A Kissebesi (iránitbánya siklója 
73. Kófúró berendezés a Kissebesi (iránitbányában 
74. Térképrészlet az 189-1. évi forgalomszámlálásról 
75. Az 1910. évi KRESZ-táblák 
76. Kiskóburkolntok metszete é s felülnézető 
77. A Stephan-fix-féle kálrányozó gép rajza 
78. Fe r enc József bíd 
79. Erzsébet bíd 
80. A vásárosnaményi felrobbantolt bíd helyreállítása 
81. A felrobbantolt szolnoki közúti híd helyreállítása 
82. Wünscli-híd Miske községnél — épült 1896-ban 
83. Az elsó vasbeton híd Solt községben — m a is üzemel, 1889-ben épült 
81. Szécbenyi-út és emléktábla az Al-Dunán 
85. Baross Gábor miniszter 
86. Kherndl Antal egyetemi tanár 
87. dr . Kossalka János egyetemi tanár 
88. dr. Zielinski Szilárd egyetemi tanár 
89. dr, (Jállik István mérnök, h. államtitkár 
90. Feketeházy János lu'dépitó mérnök 
91. Forgalomterhelési térképrészlet az 1927—1928. évi számlálásról 
92. Berettyó-híd Berettyóújfaluban — épült 1922— 1921-ben 
93. Ké|>es beszámoló az 1925—1928 között végzet t útépítésekről 
91. Nagyknckahurkolat-építés 
95. Topeka építés a btidapest—székesfehérvári úton 1929-ben 
96. Képes beszámoló az 1925—1928 közölt végzei t útépítésekről 
97. A 3 km hosszú lati betonpálya építése 1927-ben 
98. MÁVAíJ UIMO-es ú thenger 1928-ból. 
99. Munkahelyi (mobil) kótörógép A Közlekedési Múzeum tulajdona 

100. Bitumenszóló gépkocsi 1928-ban 
101. Tiizelókocsi (masztikátor) öntöttaszfalt készí téséhez a Magyar Aszfalt Rt-nél 
102. A dunaföldvári Duna-híd építése 1929-ben 
103. A taszaugi Tisza-híd 1935-ban 
101. Magyar gyártmányú földgyalu 
105. A miskolc—egri úton 1928—1931-ben a) t e rvezés c) ellenérzés b) kivitelezés 
10(5. A london—isztambuli automobil út I. kongresszusának megnyitása. Budapest, Országház , 1935. 
107. Winchklcr István kereskedelemügyi miniszter bemutatkozása—• 1935. 
108. A transzkontinentális út vonalvezetési javaslata 
109. Földmunka az 5. sz. főút szegedi szakaszán — 1935. (fotómontázs) 
110. Bizollság tekinli meg a szeged—horgosi útszakasz munkáit — 1935. 
111. Úlkaparók Bács-Bodrog vármegyében 1938-ban 
112. Hídépí tés Városlódnél a 8. sz. úton, 1938-ban 
113. Ártéri híd a 8. sz. fóúton, a 139-es km-nél. Épült 1930—1937-ben 
111. Cemen tmakadámút épí tése Bicskén, 1934-ben 
115. Utépító brigád Kisktmmajsa térségében 1934-ben 
116. Italolt makadám felületi bevonása Bicskén, 1934-ben 
117. Útalaprakók 1931-ben az Alföldön 
118. Figyelmeztető1 felhívás a balatoni út mellett az 1930-as években 
119. MaKyarország fó útvonalai 1944-ben 
120. Útépí tés a Királyhágón 194 l-ben a) emléktábla, b) hídépítés, c) védőfal-építés. 
121. dr. Vásárhelyi Boldizsár autóút-tervezete 1942-ben 
122. „Péter" hómató 1941-ból a kiskőrösi Szakgyűjleményben 
123. Ben k e István 
124. dr. Vásárhelyi Boldizsár 
125. Osztrák—magyar útügyi találkozó 1937-ben Budapesten 



126. Pontonhíd Budapesten 1946-ban 
127. Az Erzsébet híd roncsmaradványa 
128. Romokban a Unchfd 
120. Dolgoznak a hídépítők 
130. A Kossuth híd Budapesten 
131. Tönkrement útburkolat a Dunántúlon 
132. Ágyazási egy tiltható mérése 1053-ban 
133. Földmunka 1053-ban 
134. Makadámpálya letakarftása 1953-ban 
135. Bitumenpermetezés kézzel 1953-ban 
136. Bitumenpermetezés géppel 1953-ban 
137. Gépi zúzal ékszoró 1953-ban 
138. Zúzalékimpregnáláa betonkeverővel 1953-ban 
139. „Vohanka" aszfaltkeverő Miskolcon 1053-ban 
140. Felületi bevonás 1953-ban 
141. Szőnyegburkolat-készités 1953-ban 
142. A kész pálya és a forgalom 1953-ban 
143. Aszfaltkeverő Budaörsön 1953-ban 
144. A típusú szovjet aszfalulniser 1958-ban 
145. A 21. sz. főút földmunkája 1958-ban 
146. Betonút építése a 21. sz. főúton 1959-ben 
147. A 80. sz. út építése 1960-ban 
148. A 6. sz. főút beton pályája 
149. Jellegzetes kép az 1950-es évek makadámút építéséről 
150. Itatásos hengerlés készítése 1958-ban 
151. Hóeltakarítás lóvontatású ekékkel a 11. sz. főúton 
152. Jeges árvíz 1956-ban az 51. sz. főúton, 46—17 km között 
153. Betonlapos burkolat a 7. sz. főúton, Sávoly községnél 1953-ban 
154. Ulavatás a 7. sz. főúton, Balatonbcrényben 1953-ban 
155. Az egyetlen alumíniumhíd Szabadszálláson épült 1952-ben 
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Táblázatok 
1. Kiépített utak hossza Magyarországon 1818-ban 
2. Magyarország állatni közútjainak hidállománya az 1919. évben 
3. Magyarország összes körútjának hídállománya az 1919. évben 
4. Burkolatépítési egységárak alakulása Budapesten 
5. A burkolat teljes építési költsége az 1937. évben 
fi. (jépjármővek darabszáma Magyarországon 
7. Fontosabl) útépítések 1931— 44 közölt 
8. Magyarország közúti hidjai 
9. Útépítő1 és útfenntartó gépek 1914-ben 

10. Úthelyreállítások a hároméves tervben 
11. Burkolatépítések az országos utakon az elsfl ötéves tervben 
12. A megyei tanácsok által épített bekötő utak hossza 1951—1953 között 
13. Konkrét útépítések az első ötéves tervien 
14. Pormentesen épített utak mennyisége 1949—1954 közölt 
15. Úti gé|wk száma 1950-ben és 1954-ben 
Ifi. Magyarország városai és községei kezelése alalt allé utak és utcák 

kiépítettsége az 1954. évben 
17. Kpílett hidak mennyisége 1950—1954. között 
18. Ilid Állomány 1954-ben 
19. A magyarországi forgalomszámlálások fflbb adatai 
20. A közúthálózat átlagos forgalmi terhelése és a tonnaterhelés %-os 

megoszlása az 1955/56. évi országos forgalomszámlálás alapján. 
Átlagos forgalmi terhelés 

21. I lidkorszerúsítésok az 1955—1959. években 
22. I lidépítések az 1955—1959. években 



Zusammenfassung 
Dieses Buch gibt eine Übersicht der Geschichte der ungatiändischen Strassen und 

Brücken von den Anfangen bis 1960. Es wird über die Geschichte der Periode von 1960 bis 
heute im nächsten Band berichtet. 

Auf dem Gebiet des historischen Ungarns die ersten Steinstrassen wurden von den 
Soldaten des Römischen Reiches gebaut, derer einige Teile auch heute sichtbar sind. In jener 
Zeit gab es in den Grenzgebieten des Imperiums, in Pannonién und Dazien Steinstrassen. 
Die Handel zwischen den beiden Provinzen ging mit der Zusammenwirkung der 
barbarischen Völker, obwohl es dort keine ausgebauten Strassen gab. 

Auf dem Gebiet Ungarns gab es in allen Zeiten der Gschichte wichtige Handelsstrassen 
zwischen Ost und West, Nord und Süd, doch sie wurden mit harter Decke nur in den 
Gebirgen versehen, wo das Steinmaterial sich an Ort und Stelle befand. Im Mittelalter 
waren die Kriegsstrassen auch Handelsstrassen und die fluvialen Durchfahristellen des 
Karpathenbeckens waren seit den ältesten Zeiten daselbst, wo später die Brücken gebaut 
wurden. Fähren, Holzbrücken, Schißsbrücken, Eisen- und Stahlbrücken existierten zur 
gleicher Zeit in der im Band dargestellten Periode. 

In den verlassenen Teilen der Grossen Tiefebene wurden Steinstrassen nur nach dem 
Ausbau des Eisenbahnnetzes gebaut. Die erste lange Strecke von 300 km wurde zwischen 
1895-1899 von Baja bis Kisjcnő vom ungarischen Staat gebaut. Die meisten Strecken 
wurden aber nach 1920 fertig mit Makadamdecken. Trotzdem wurden in den Städten schon 
ab 1864 Asphaltstrassen gebaut. Sogar wurde die erste Walzasphaltdecke Deutschlands in 
Stuttgart von einem ungarischen Unternehmen zusammen mit einer deutschen Firma im 
Jahre 1908 gebaut. Zwischen den beiden Weltkriegen wurden die Hauptstrassen mit 
Betondecken errichtet — so die Strecke von Budapest bis Szeged der London—Istanbul 
internationalen Strasse und auch andere Hauptstrassen. 

Die ßihrenden Persönlichkeiten der ungarischen Strassen- und Brückenbauberufe 
wurden seit dem XVIII. Jh. an französischen, deutschen, englischen und amerikanischen 
Beispielen erzogen, und darauf wurde die Ingenieurausbildung in der Technischen 
Universität aufgebaut. Die Organisation des Strassenwesens wurde nach österreichischer 
Muster erstellt und arbeitete in dieser Form bis 1950. 

Das Automobilismus fasste Fuss nach dem ersten Weltkrieg in Ungarn. Auch deshalb 
und auch unter der Pression des starken Transitverkehrs kann die Periode bis zum zweiten 
Weltkrieg als eine erfolgreiche Zeit der intensiven Modernisation der Hauptstrassen erwähnt 
werden. 

Die ungarischen Brücken wurden mehrmals zerstört, und die Verkehrsbahnen 
beschädigt wegen der Stürme der Geschichte, der Kriege. Das war noch schlimmer im XX. 
Jh., deshalb und wegen der geschwächten Wirtschaß konnte nur ein Bruchteil der 
notwendigen Mittel an die Strassen angewendet werden. Einen kürzeren Aufschwung gab es 
in den Sechzigersiebziger Jahren — aber das ist das Thema des nächsten Bandes, doch seine 
Bedeutung ist grösser als die aller anderen Zeitalter. 

Wir können nur hoffen, dass das Personen, Waren und Ideen tragende ungarische 
Strassennetz einmal den erwünschten europäischen Bedienungsniveau erreichen wird. 
(Boldizsár Vásárhelyi) 
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Summary 
litis book gives an overview about the history of the Hungarian roads and bridges from 

the beginnings until 1960. The history of the period from 1960 until now will be described in 
the next volume. 

Oh the territory of the historic Hungary, the first stone roads were built by the soldiers 
of the Roman Empire. Some parts thereof can be seen even today. In that epoch there were 
stone roads on the confines of the Empire, in Pannónia and Dacia. Between the two prov­
inces trade was performed with the cooperation of the barbaric people although there were no 
built roads there. 

On the territory of Hungary there were important trade roads between East and West, 
North and South in all periods of the history, but they were built with a hard surfacing only 
in the mountainous areas with local stone materials. In the Middle Ages the military roads 
were trade roads as well. The crossing-places of the rivers in the Carpathian basin have been 
since the ancient times in the same places where later the bridges were built. Ferries, wooden 
bridges, pontoon-bridges, iron and steel bridges co-existed in the period presented in this vol­
ume. 

In the desolate parts of the Great Hungarian Plain stone roads were built only after 
the completion of the railway network. T)\e first longer stretch of 300 km between Baja and 
Kisjenő was built by the Hungarian State between 1895 and 1899. Most such roads were 
built, however, after 1920 with macadam structures. In spite of this, asphalt roads have been 
built since 1864 in the towns. It was a Hungarian company which, together with a German 
finn, built the first rolled asphalt pavement of Germany in Stuttgart in 1908. 

Between the two World Wars the main roads were built with concrete pavement, e.g. 
the section between Budapest and Szeged of the London - Istanbul international highway, as 
well as other main roads. 

Since the XVIIIth century, the prominent personalities of the Hungarian road and 
bridge construction profession have been educated on French, German, English and Ameri­
can examples, also the training of the civil engineers in the Technical University was based 
thereon. Vie organisation of the road administration was created according to the Austrian 
pattern, and kept so until 1950. 

Tfte motor car came in general use after the first World War. Because of this and also 
due to the pressure of the great transit traffic, the period until the second World War can be 
remembered as the time of the intensive and successful modernisation of the principal roads. 

The Hungarian bridges were several times destroyed and the transport routes damaged 
by the storms of the history, the wars. This was even worse in the XXth century; thus, and be­
cause of the weakened economy, only a small part of the necessary funds could be given to the 
roads. A transitory upswing happened only in the sixties-seventies — but this is the subject of 
the Volume 2., but this is more significant than any other period. 

It can only be hoped that the Hungarian road network, transmitting persons, goods 
and ideas, will attain the requested European level of service. 
(Boldizsár Vásárhelyi) 
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Készült 1000 pétilányban 21 A/5 ív ttrjtdtUmbtn 
GyŐr—liudaptst 1995. 







A KJSKŐRŐSI KÖZÚTI 
SZAKGYŰJTEMÉNY 

A Közlekedési, Hírközlési és Vízügyi 
Minisztérium Útgazdálkodási és Koordi­
nációs Igazgatósága szervezetén belül — 
Petőfi Sándor szülőföldjén — Kiskőrösön 
működik az országban egyedülálló Köz­
úti Szakgyűjtemény. A múzeumjellegű 
kiállítás fedett helyen és szabadtéren mu­
tatja be az út-hídépítés, -fenntartás relik­
viáit. A gyűjtemény mintegy 8000 térké­
pet, ötszáz különböző gépet és használati 
tárgyat tartalmaz. A térképek legősibb 
darabja 1614-ből származik, a gőzhenger 
1949-es évjáratú, és különlegesség a 
gyűjteményben kiállított alumíniumhid 
is. A kiállításnak otthont adó terület és 
épület 199Stől kibővülve és megújulva 
várja látogatóit. 

A szakgyűjtemény és kiállítás célja 
az út-hidépítéssel, -fenntartással és szak­
irányítással összefüggő, valamint a szak­
ma nagyjaira emlékeztető anyagok és 
tárgyak összegyűjtése, megőrzése, továb­
bá az érdeklődőknek rendszerezett for­
mában való bemutatása. A kibővített, kul­
turált hely és környezet lehetőséget ad 
egyedi, célra orientált vagy időszakos ki­
állítások megrendezésére is. 



MAGYARORSZÁG KÖZÚTJAINAK TÖRTÉNETE 


