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Bevezeto

Utjaink legkoltségesebb, legsebezhetSbb pontjai a hidak,
amelyek vizfolydsokon, természetes és mesterséges akadd-
lyokon ivelnek dt, illetve lehetdve teszik korszerti csomd-
pontok, autopdlydk kialakitdsdt. A 13 ezer hid mintegy 40
millisfrd Ft értéket képvisel, jelentdségizkk azonban még en-
nél is nagyobb, hiszen egy-egy hid korldtozott teherbirdsa
miatt esetenkent 50—100 km-es kertilSt kénytelenek tenni
a jarmiivek. Az elégtelen kapacitdsi hidak miatt egy-egy vd-
ros kozlekedése kritikus helyzetbe keriilhet.

Napjainkban — anyagi lehetdsegeinkhez mérten — igen
sokat forditunk hidak épitesére, felujitdsdra, fenntartdsdra:
1988-ban a teljes ut- €s hidriforditisok 20%-a a hidakat
szolgdlta.

Tobb tanulmdny, program keszilt az utobbi idében a
kozutakon hidnyzo hidak épitésere €s kiemelten az egyre
nagyobb forgalmi terhelés és az agressziv hatdsok elleni ve-
delemre. Sajndlatos teny ugyanis, hogy a vizelvezetési hid-
nyossdgok, az utak sozdsa €s egyeb okok miatt erdteljeseb-
ben romlanak a hidak.

Ismertetésiinkben roévid 4ttekintést kivanunkadni g k6z-
uti hidak épitésenek torteneterdl, a mai hiddllomdny f6bb
jellemzGirdl, a tervezes, az epites, a vizsgdlat, a fenntartds
és az tizemeltetés iddszerti kerdéseirdl — vagyis a hidgazddl-
koddsrdl. Az ismertetés szakembereknek €s az eérdeklddok-
nek is szol, akik kivdncsiak arra, hogy milyenek a kozuti
hidak; mit teszink dllaguk megovdsdert, fejlesztestikert. A
hidepites, -felujitds és -fenntartds technoldgiai kérdeseirdl
viszonylag keveset frunk, csak példaszertien mutatjiuk be a
felenlegi megolddsokat. A k6tétt terjedelem miatt az ismer-
tetés vdzlatos, mellékeljiik a vonatkozd szabvdnyok felso-
roldsdt, az érvenyes, illetve kiadds el6tt lévo eldirdsokat, td-
jékoztatdst adunk az alkalmazott eléregydrtott elemekrol.

Igyekeztink a legujabb eredmenyeket, fejlesztéseket, az
aktudlis problémdkat bemutatni,

Remeéljtik, hogy ezen ismertetdbdl hii képet nyer az ol-
vaso kozuti hidjainkrol.

Budapest, 1990. februdr Dr. Torécsik Frigyes
okl. mérnok
az Orszdgos Kozuti Féigazgatosdg
foosztdlyvezetdje






A magyar koziti hidak torténete

A HIDEPITES MULTJA

Magyarorszagon mar évszazadokkal ezel6tt is voltak hi-
dak, a Kéarpat-medencében a hidépitésnek régi hagyoma-
nyai vannak.

Régészeti kutatdsok bizonyitjik, hogy az 6korban itt élt
népek nemcsak teleptiléseket, hanem utakat és hidakat is
épitettek.

A hidak kezdetben fabol készultek és egyszerd szerkeze-
tek voltak. A romaiak idejébdl két dunai fahidrél tudunk,
Noégradverdcénél és Aquincumndl. Az aldtdmasztdsok co-
lopcsonkjaira a kavicskotrok raakadtak. Ismeretes példaul,
hogy éllt a Tiszdn, a Szamoson, az un. ,,séuton’ egy-egy
faszerkezet hid.

A XVIII. szdzadban itt épitett nagy nyilasa fahidak vilag-
szerte elismerést valtottak ki. A XVII—XIX. szazadban a
Dunéan repul6hidakat* és hajohidakat is készitettek.

A fahidak anyaga nem id6allo, igy létezésiikre csak ird-
sos emlékek, oklevelek kiadvanyokra vonatkozd utaldsai-
bol és mas okiratokbol lehet kovetkeztetni.

A ma is allo legrégebbi hidak k&bdl, kisebb részben tég-
1abol épilt boltozatok. Ismert romai kori épitmény az
aquincumi aquaeduct is és a 8. sz. ut oskti feliiljaroja mel-
lett az an. Kikeri-t6é duzzasztogatja. A ma fennallé boltoza-
tok — egy-két kozépkori eredetiitsl eltekintve — a XVIII—
XIX. szazadban épiltek. Koziilik a legnevezetesebbek: a
hortobédgyi Kilenclyukt hid, a sdrvéri varbejard, a gyulai
Bardos hid, a karcagi Zador hid, a jaszdozsai Tarna-hid.
Erdekesség a soproni Ikva-patak mindkét oldalan hazak-
kal beépiilt hires ,lakéhidja”, amelyet mar egy 1420-bol

* Repiil6hid: hosszi lehorgonyzott dereglye, amelyet a viz sodra terel 4t az
egyik partrdl a masikra.

szarmaz6 okmdény is megemlit. Az ilyen miiemlék vagy
muemlék jellegli régi hidaknak a megdvasa a mai hidaszok
fontos feladata. A jelenlegi nyilvantartds szerint hét m-
emlék és 21 miiemlék jellegi hidunk van.

A soproni Ikva-patak kézépkori lakchidja




Romai kori vizvezeték-hid Aquincumban (Rekonstrukcic)




A hortobdgyi puszta , kilenclyuku” kéhidja




DUNA-HIDAK ES MAS NAGYOBB HIDAK sagfoldrajzi szempontbdl egyardnt igen jelentds volt: |, rést
vagott’™ a nemesi kivdltsigokon, és elé6mozditotta Pest-Bu-
da kozeledését. A szerkezet 1913-ig eredeti alakjaban ma-

A nagyobb folydk dllando hidjainak épitése a mult szd-  radt, akkor atépitették oly modon, hogy szinte csak az
zad kozepén kezdddott el. A budapesti Széchenyi Lanchid — alépitmények maradtak a régiek, de a hid 6sszképe alig vél-
1839 és 1849 kozotr épiilt, megalkotasa politikai és gazda-  tozott.

A Lanchid képe a mult szazadbdl eredeti vasszerkezettel

Pest és Buda a szdzad masodik felében rohamos fejlédés-  Lanchidhoz hasonléan — kulfoldi cég épitett. A hid érde-
nek indult, és a két varos, valamint Obuda egyesitésébSl  kessége a tort vonald alaprajz és a k6zépsé pilléren 16vé el-
1873-ban jott létre Budapest, az orszdg févdrosa. Csaknem  agazas a Margitszigetre. (A szarnyhid késébb, 1901-ben
ugyanekkor épiilt, a kialakuldo Nagykorut folytatasiban, a  épiilt.)
mdsodik Duna-hid, a Margit hid, amelyet — a Széchenyi
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Az ujjdépitett Margit hid




A vildg elsé vondrudas éntéttvas hidja 183 1-ben

= = A vasvdri vondrudas vasbeton ivhid (1937)

__J_L

Az 187275 kozott épiilt budapesti Margit hid egyik meder-
szerkezeti részlete
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A véaros tovabbi fejlédése egyre Gjabb hidak épitését ko-
vetelte meg, igy a szdzadforduldhoz kozeledve egyszerre
két 4j Duna-hid létesitését vették tervbe: 1896-ban, a mil-
lennium évében elkésziilt a Ferenc Jozsef hid, amely a
csuklos gerendahidak egyik legszebb képviselGje; 1903-ban
pedig az Erzsébet-hid, amely 1926-ig a vildig legnagyobb
nyildsu ldnchidja volt. Ezt a két hidat mar hazai tervek
algpjz’m, magyar anyagokbol, magyar vallalatok épitették.

Ebben az id6szakban mdar vidéken is szdmos nagy hid
éplult meg, igy a szegedi Tisza-hid, a komdromi és az eszter-
gomi Duna-hid, tovabba tobb hid az alfoldi folyok folott.
Ezek altaliban racsos acélszerkezetek voltak, koziiliik a ko-
maromi Duna-hid ma is szinte eredeti alakjaban 4ll fenn,
csaknem szaz éve.

A veszprémi volgyhid

Budapesten ujabb Duna-hidak épitésére csak hosszabb
szunet utdn kerilt sor. 1933—1937 koz6tt megépiilt a Bo-
raros téri, a mai Pet6fi hid, 1939-ben pedig megkezdték az
Arpad hid épitését, de ez a II. vilighdaboru miatt abbama-
radt.

A két vildghdboru kozott folydinkon sok hid épiilt, mdr
nemcsak acélbdl, hanem vasbetonbdl is. Emlitésre mélto az
acélhidak korébdl a vasarosnaményi Tisza-hid (1921), a
tiszaugi Tisza-hid (1929), a dunaféldvari Duna-hid (1930).
KiemelkedS vasbeton hidak épultek a 8. sz., Un. graci ut
épitése soran (1935—-37), valamint a Ferihegyi repiilStérre
vezetS uton (1942—43). Kozilik kisebb-nagyobb sériilé-
sek kijavitdsa utdn ma is allnak a veszprémi volgyhidak,
amelyek koziil a nagyobb, a 45 m nyilasu iv varosképi je-
lent&ségi.
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A régi Erzsébet hid

14



A Szabadsdg hid a budai hidfJ felsl

15



- o 4 g " g
Az Arpdd hid épitését 1939-ben kezdték meg.
A hdbori utin 1948-ban csokkentett szélességgel folytattdk a hid épitését.

T 1 I -

A Margit hid vdmszeddhdzai
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HABORUS KAROK, A HIDAK UJJAEPITESE
(HIDCSATA)

A II. vilighdboru esztelen pusztitdsinak dldozatul esett
szdm szerint a hidak 17%-a, hossz szerint azonban 41%-a
(27 504 fm). A Duna- és a Tisza-hidak kivétel nélkiil el-
pusztultak. A helyredllitds részben hadihidakkal és ideigle-
nes (fabol készult) hidakkal, részben félallandd (10—15 év
élettartamul) hidakkal tortént. Az utébbiak koziil kiemel-
kedd jelent6ségl volt a budapesti Kossuth hid, amely a
Parlament déli végénél 1946 janudrjaban nyilt meg, miutan
néhany napig nem volt kozuti dsszekodttetés a Duna két
partja kozott. A Pet6fi pontonhid az Erzsébet hid roncsai-
tol északra néhdny évig (a téli idészakokat kivéve) szolgédlta
a kozlekedést. 1946 vegeig 15 850, 1948. augusztus 1-j€ig
pedig 19 727 fm hidat dllitottak helyre (az elpusztult hi-
dak 58, illetve 72%-at).

A budapesti Kossuth hid

A budapesti hi

PETOFI-HID

SZABADSAG-HID

ERZSEBET-HID

A

ARPAD-HID

bbb L e
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A Ferenc Jozsef hid az 1945. janudr 16-i felrobbantds utdn A Margit hid robbantdsa 1944. november 4-én tértént




A Ldnchid hdborus kdrosoddsa
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A budapesti Duna-hidak végleges helyredllitdsa a Szabad-
sdg hiddal (volt Ferenc Jozsef hid) kezddddétt, 1946. au-
gusztus 20-4n. Ezt kovette 1947-48-ban a Margit hid
egyik, illetve masik oldala, oldalanként két forgalmi sdvval
és egy villamosvagannyal; 1949-ben (szdzadik sztiletésnap-
jan) a Széchenyi Lanchid; 1950-ben a II. vilaghdbort miatt
abbamaradt, de sériilést nem szenvedett Arpad hid csok-
kentett szélességgel tortént megépitése; 1952-ben a Bora-
ros téri Pet6fi hid megnyitésa.

Az ujjdépitett Erzsébet hid

Az Erzsébet hid 0jjaépitésére a pusztulds kuldndsen
nagy mértéke és az Uj hid szerkezeti kialakitdsanak vitdja
miatt csak kés6bb keriilt sor: az 4j kdbelhid 1964 novem-
berében nyilt meg.

,,,,, .

Az Ujjaépités természetesen vidéken is lendiletesen
folyt, és 1950 korul mdr a legtobb folyon a kordbbi helyen
vagy annak t&szomszédsdgaban it lehetett kelni.




UTKORSZERUSITESEK, UJ VASBETON HIDAK,
ELOREGYARTOTT SZERKEZETEK

Az Ujjaépités mellett hamarosan tovabbi feladatokat is
kaptak a hidaszok. Uj utak épiiltek, szimos hiddal; ezek
kozott kiemelkedSek voltak az 0j 6. sz. fout mecseki
volgyhidjai. A tiszdntuli Keleti-fécsatorndn husz kozuti hid
éptilt, ezek — néhany, elé6bb megépiilt dundntali hidhoz
hasonloan — alsopalyds vasbeton ivhidak.

S 4 6 sz fout hidja
by a Varasdi-volgy felett



A kishidak tomeges korszertisitéset tette sziikségessé fél-
allando voltuk (faszerkezetek), tovibba nem megfelels szé-
lességiik vagy teherbirdsuk. A feladat csak az elSregydrtds
bevezetéesével volt megoldhatd. A felszerkezetek elGregyar-
tasa néhany kisérleti megoldds utdn a forditott T-tartokkal
vdlt témegessé, 2—10 m kozotti nyildsokkal. Tobb mint
ezer hidnyilds késziilt el ilyen tartdkkal. A hetvenes évek-
ben az elSregydartott hidgerenddk nyildstartomanyat 22 m-
ig (EHGE), majd 30 m-ig (EHGT) sikeriilt kiterjeszteni.

EHGE és EHGT gerendds tipusfelszerkezet

Ezek lehetévé tették a szintbeni vasuti keresztezések he-
lyén szamos feliiljaré megépitését is.

Az autopélyak épitésével kapcsolatban igen sok uj hid
készult, amelyeknél szintén nagy szerephez jutottak az els-
regydartott hidgerendak.

Ebben az id6szakban meghonosodott a vasbeton hidak-
nél a feszités: a mar emlitett elGregyartott tarték tizemben
torténd el6feszitése és a helyszinen végrehajtott utofeszi-
tés.

-
-
£
-
-
k)

Az M1 autopdlya egyik hidja épités kozben elregydrtott alépitménnyel
22
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UJ TECHNOLOGIAK

Az acélszerkezetek gydrtdsi és szerelési technologidja is
sokat fejlédott. Mar az Gjjaépités sordn eredményesen al-
kalmaztik a szabad szerelést a két uj uszodaru segitsegéevel.
Kés6bb egyre jobban elterjedtek a hegesztett, majd a feszi-
tett csavaros kotések. Kozepes nagysagu hidakndl a gerinc-
lemezes acéltartokkal egyuttdolgozd vasbeton pélyaszerke-
zetet alkalmaztak.

A nagy acélhidak épiteésenél nagy jelentSségli a vasbeton
palyalemez helyett az ortotrop acél pdlyaszerkezet, amely-
re kozvetleniil keriil a palyaburkolat. Egy kisebb kisérleti
hid és a szolnoki Tisza-hid elétanulmanyként szolgalt az
Erzsébet hidhoz. AzoOta a szegedi Tisza-hidnél és az Arpad
hidnal is sikerrel alkalmaztak ezt a szerkezetet.
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Az Arpdd hid szélesitése ortotrop acél pdlyaszerkezetii oldalhidakkal

A budapesti Arpdd hid pesti medernyildsai




Az ujjaépitett Arpdd hi

i

dtépitési munkdi

Folynak a hi
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A vasbeton lemezzel egyiittdolgozd acelszerkezetek is
tovabbfejlédtek: egyes hidakon a vasbeton pdlyalemez els-
regyértott tablakbol készult, a most (1989-ben) épulé ha-
rosi Duna-hidnadl pedig az ilyen, Un. 6szvérhidak nyildsa el-
éria 108 métert.

A
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A vasbeton hidak nyildstartomdnya két 0j tech-
noldgiai eljaras segitségével szdmottevéen megndtt.
El6regyartott elemekbdl, szabadon szerelt szerke-
zettel a Korosdk vidékén ot hid éptlt, 72—85 m
ko6zotti medernyildssal. Szabadon betonozott szer-
kezettel, a gydri €s a csongradi hid utdn, most épiil
az M 0-4s autédut Soroksari-Duna-hidja.

A Soroksdri-Duna-hid (Dobroszldv Jozsef akvarellje)

A gydri Mosoni-Duna-hid épitése

Az utolsé elem szerelése a kunszentmdrtoni Hirmas-Kor6s-hidon
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A kérésladdnyi Sebes-Koros-hid hosszmetszete
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Folyamatban van a szakaszosan eldretolt, feszitett vas-
beton hidak hazai elterjesztése. Az elsd alkalmazasra
1989-ben Berettyoujfalu mellett kerul sor, utdna az uj
szolnoki Tisza-hid artéri részét valositjak megezzel a tech-
nologiaval, a szabadon betonozott, 120 m nyildsi meder-
hidhoz csatlakozva.

Az alapozdsok soran kezdetben kisebb hidakndl a sik-
alapozas volt az 4ltaldnos, a nagyobb hidakat pedig ke-
szonra alapoztdk. A masodik vildghdboru utin — kiléno-
sen néhdny kis és kozepes hid arviz dltal okozott tonkre-
menetele utdn — el6térbe kerlltek a vert vasbeton colo-
pok. Nagy hidakndl, €16 vizfolydsban koriilbelil tiz éve al-
kalmazzak a nagy atmérdjl, Soil-Mec rendszerd, furt vas-
beton colopdket, kikuszobolve ezdltal az egészségre karos
keszonalapozast.

A berettycujfalui Berettyo-hid épitése szakaszos eléretolissal

El6regydrtott zsaluzat a parti betonozdshoz




HIDFENNTARTAS, -FELUJITAS

Az utodbbi évtizedekben a kilénbdzé kéaros hatasok fel-
erdsodése és a rendelkezésre allo pénz csdokkenése miatt
megndtt a hidak fenntartdsinak s dllagvédelmenek a je-
lentdsege. Mar a tervezéskor gondolni kell a hid majdani
fenntarthatosdgara és minél hosszabb élettartamanak le-
hetdvé tételére. Ebben kiilonos jelentdsége van a hidpalya
szigetelésének és az aszfaltburkolat helyes kialakitdsanak.
A mar elkészilt hidakon a kezel6k kotelessége az el@irt
vizsgdlatok végrehajtasa, a hidak tisztdn tartdsa és a sziik-
séges javitdsok miel6bbi elvégzése, illetve elvégeztetése.

A Szabadsig hid felijitdsa

A hidfelijitdsok sordn kiemelkedik az a tevékenyseg,
amely az utdbbi id&szakban a budapesti Duna-hidakon
folyt: 1977-ben a Margit hidon megkezdddott az a nagy-
szabasu, ciklikus felgjitdssorozat, amelyben valamennyi
budapesti Duna-hidon elvégezték az esedékes javitdsokat.
Alapelvnek tekintették, hogy egyszerre csak egy hidon le-
het a forgalmat zavar6 munkakat elvégezni, ezért az Arpad
hid szélesitése idején (1981 és 1984 kozott) a felajitasok
sziineteltek. Azo6ta befejez6ddtt a Szabadsig hid rekon-
strukcioja és a Széchenyi Lanchid maésodik, az els6nél sok-
kal nagyobb mértéku felyjitasa. A kovetkezGkben az Er-
zsébet hid és a Margit hid kerul ismét sorra.
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A Ldnchid felujitdsa
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Kozati hidak a szamok tikrében

A kovetkez6kben dttekintjiik hidjaink fébb mennyiségi
és mindségi jellemzdit. Az dttekintés nem lehet kell6en ala-
pos és széles kor(i, mivel a tandcsi kozutakon 1évé hidak-
16l nincsenek olyan id&sorok, mint az orszagos kozutak
hidjairél, a magdnutak hidjairél pedig csak néhany fébb jel-
lemz6t sikertlt a kozelmualtban beszerezni.

A HIDAK SZAMA, MERETEI

A kozutakon és maganutakon (kerekitve) 13 ezer hid
van, amelyeknek 150 ezer fm az 6sszhossza, 1 millié 250
ezer m? a palyaterulete, 11,5 m az 4tlagos hossza, és 8,4 m
az atlagos szélessége (1988. évi adatok). A részletes adatok
az 1.szamn tablazatban és az 1. sz. dbran lathaték.

A kozutak és a magdnutak hiddlloménya (1988. janudr 1.) 1. tabldzat
_ e . ; Hasznos Atlagos Atlagos
Ut., llllé[(‘:: egéi::pules Hldal((jgzama Hor;sza pélyat%rﬁlet hossz szélesség
m m m

& Foutak 1662 36 018 456 873 21,67 12,68
N Alsébbrendi utak 4 066 43 945 354 393 10,81 8,06
o Osszesen: 5728 79 963 811 266 13,96 10,14
3 Budapest 285 13 983 161 259 49,06 11,53
E Viarosok 1060 12 739 77 046 12,02 6,05
& Egyéb telepiilések 3412 24 632 106 726 7,22 4,33
Osszesen: 4757 51 354 345 031 10,80 6,72
KOZUTAK OSSZESEN 10 485 131 317 1156 297 12,52 8,80
£ Erdészeti utak 196 900* 4 400 4,60 4,90
®|  Egyéb utak 2318* 17 795* 92 353* 7,68 5,19
2 Osszesen: 2514 18 695 96 753 7,44 518
MINDOSSZESEN: 12 999 150 012 1253 050 11,54 8,35

* Kozelité (részben becsiilt) adatok
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1. dbra
Hidak szdma, hossza és pdlyafeliilete

Felt{in6, hogy az orszagos kozutakon 1év6 hidak darab-
szamban a hidillomany felét sem teszik ki (44%), hosszuk
azonban 53%-ot, péalyafeliiletuk pedig 65%-ot képvisel.

Kiemelkedd fontossdguak Budapest hidjai, amelyek sza-
ma csak 285, am dtlagos hosszuk az orszdgosenak csaknem
a negyszerese, és szélességik is joval nagyobb az orszdgos
atlagnal, forgalmuk pedig még ennél is jelentSsebb.

L F

A hidak mellett igen nagy az atereszek (2 m-es és ennél
kisebb nyildsu miitargyak) szama, mintegy 50 ezer. Ezenki-
viil néhédny alagit és a tdmfalak mind olyan mérnoki léte-
sitmények, amelyek a hidakkal azonos figyelmet és gon-
doskodast igényelnek. A hidak az uthalozat legértékesebb
(az utndl negyvenszer koltségesebb), legsebezhet6bb pont-
jai. A hidslriség elég jelentékeny — az orszdgos kézuta-
kon 5,2 km-enként van egy-egy hid —, igy minden Utkeze-
I6nek kiemelten kell velik foglalkoznia. Megyénként rész-
letes adatokat itt nem mutatunk be, ezek a ,,Kozutak f6bb
adatai’”’ cim(, évenként megjelend kiadvinyban megtalél-
hatok.

A KOZUTI HIDAK ANYAG SZERINTI MEGOSZLASA

Anyag % (db)
Vasbeton 74
K6-, tégla-, betonhid 9
Fémbdl készult 5
Fahid, illetve provizérium 12

A kozuti hidak hosszat tekintve a fémhidak az allomany
12%-at képviselik, a kG-, tégla- és betonhidak viszont csak
4%-at, a vasbeton hidak a darabszamhoz hasonléan mint-
egy haromnegyedét teszik ki a teljes dllomanynak.

Az orszégos kozutakon 1évé hidak anyag szerinti szdma-
nak véltozédsit a 15. dbra mutatja. Jo6l lathat6, hogy mig a
hidak szdma alig valtozott, addig nagymértékben nétt a
vasbeton hidak szdma, rohamosan csdkkent viszont a fahi-
dak és a provizériumok ardnya.
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4. dbra
Az orszdgos kozuti hidak anyag szerinti megoszldsa

Emlitésre méltod, hogy lényeges kiilonbség van az anyag
szerinti osszetételt illetSen az orszagos kozutak hidjainak
javara. Itt a hidak 88%-a vasbetonbdl épult; kEbol, tégla-
bol, betonbdl késziilt a hidak 9%-a; a fém 3%-ot tesz ki; és
csak 0,3% a fahid, illetve a provizorium.

AZ ORSZAGOS KOZUTI HIDAK LEGNAGYOBB
SZABAD NYILAS SZERINTI MEGOSZLASA

Nyilas (m) db %

2,1-20,0 5433 95

20,1-50,0 240 4

50,1 — 55 1
5728

Jol latszik, hogy a viszonylag kis nyildsi hidak a jel-
lemz6ek, mint azonban késGbb latni fogjuk, a 20 m-nél
nagyobb nyildsi hidaknak igen nagy a jelentéséguk és ér-
tékuk.

A HIDAK TEHERBIRASA

A kozutakon lévs hidak teherbirdsa jobbdra 20 t, vagy
anndl kisebb (59%). Lényeges kiilonbség van az orszagos,
illetve a tandcsi kézutak hidjai kozott, az el6bbieknél csak
36%-ot tesz ki ezen hidak szama (2060).

Ez a teherbiras igen kicsinek tiinik a KRESZ-ben enge-
délyezett maximadlis tomeghez képest (38, illetve 40 t), a
valosdgban azonban nem ennyire kedvezétlen a helyzet,
mivel e hidak nagyobb része 10 m-nél kisebb nyildsu. Eze-
ken korlatozas nélkul haladhatnak at az Gtvonalengedélyre
nem kotelezett jarmiivek. A részletes adatokat a 2. szamu
tablazat, az orszdgos kozutakon 1évé hidak teherbirdsanak
id6beni alakulasat pedig az 5. szdmu abra mutatja. Ennél
az allomanynal jelentds volt a teherbirds novekedése, hi-
szen amig 1954-ben az allomany 15, addig 1988-ban mér
64%-a volt alkalmas a 20 tonnandl nehezebb jarmiivek for-
galmanak lebonyolitdsara.

A jarmivek tomegének novekedése és hosszanak csok-
kenése azonban ma madr olyan igényt jelent, amelynek a {6-
utak hidjai sem felelnek meg minden tekintetben.
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A koziti hidak anyaga, teherbirdsa és szélessége (1988. janusr 1.) 2. tdbldzat

A hid anyaga A hid teherbirsa Szélesség
Ut-, ill. telepilés- | K& tégla,  beton vasbeton fém provizérium "'
kategbria db | hossz | terilet | db | hossz | terilet | db | hossz | terilet db hossz | terilet | 20t | 20t<20t db
Sl e n m? m | om ool | e
26,5 m<6,Sm
é Féutak 82| S555| 4988 [1530] 29221 | 388654 | S0 | 6242 | 63231 — — — 1429 | 230 3 1623 39
S | Alsébbrendi utak | 419 | 2234 | 16077 | 3522 | 36865 | 306 138 | 107 | 3932 | 28301 18 914 387 2239 [676 151 3117 949
8 Osszesen: 501 | 2789 | 21065 | 5052 | 66086 | 694792 | 157 | 10174 | 91532 18 914 3877 3668 [1906 154 | 4740 988
>50m<50m
‘7 | Budapest 17 143 967 201 9562 | 99559 26| 3236 | 51566 41 1042 9167 112 173 172 113
2 | Megyék 450 | 2557 | 14548 | 2535 | 22100 | 130406 | 297 | 2607 7168 1190 10 107 | 31650 564 3908 1365 3107
£ | Osszesen: 467 | 2700 | 15515 | 2736 | 31662 | 229 965 | 323 5 843 58734 | 1231 11 119 | 40817 676 4 081 1537 3220
MINDOSSZESEN: | 968 | 5489 | 36580 | 7788 | 97 748 | 924 757 | 480 | 16 017 | 150266 | 1249 12063 | 44 694 4344 6141

) db db
6000 6000 ‘ |
5000 5000

4000 : 4000

3000 3000

2000

2000

1000

1954 1960 1970 : 1988 év 1954 1960 1970 1988 év
- > 20t 20t < 20t -> 6,50m < 6,50m
S. dbra 6. dbra )
Az orszdgos kozuti hidak teherbirisinak alakuldsa Az orszdgos kéziti hidak pdlyaszélességének alakuldsa
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A HIDAK KOCSIPALYA-SZELESSEGE

A forgalombiztonsag szempontjabdl minimdlisnak tekin-
tett 6,5 m-es szélességet az orszdgos kozutak hidjainak
83%-a éri el a tandcsi kodzutak hidjainak viszont csak
32%-a 5,0 m, vagy annal szélesebb. Részletes adatok a 2.
szdmu tabldzatban lathatok.

Az orszdgos kozutakon 1évé hidak szélességének valto-
zasit a 6. szdmu abra szemlélteti: 1954-t61 1982-ig gya-
korlatilag egyenletesen nott, azdta pedig stagnal.

A HIDAK KORA

Az orszdgos kozutak ma tizemben levd hidjainak 28%-a
épult 1945 eldtt, ez a hosszat tekintve azonban csak 16%-
ot tesz ki. A hidak zome 44 évesnél fiatalabb.

A hidak fele léetesiilt az 1945—1969 kdzotti 25 évben,
f6leg a kishidak tomeges korszeriisitésének 1954-ben tor-
tént beinditdsa utdn. Az ezt kovetd idGszakban az épité-
sek tteme nagymértékben lelassult: a hidaknak csak 22%-a
épilt az utdbbi 20 év alatt.

Figyelemre mélto, hogy az 501 k6-, tégla-, illetve beton-
hid 58%-a 1910 elott épiilt, tehat 80 éves és idGsebb.

A hidak elSregyartasanak fejlédése is figyelemmel kisér-
het6. A forditott T tarték 1957-ben tortént bevezetése
utan szamottevéen lecsokkent a monolit vasbeton hidak
épitése, és fejl6dott az elGregyartds.

A tandcsi kezelésii hidak 46%-a epiilt 1945 eldtt, ez az
Osszhossz 29%-a; a f6varos hidallomanyanak pedig kereken
a fele épult 1945 el6tt, s ezek az 6sszhossz 35%-at teszik
ki.

Az orszagos kozutak hidjainak kor szerinti megoszldsat
részletezi a 3. szamu tablazat.

3. tdbldzat
Az orszfigos koziti hidak életkora (1988, db)
Anyag
Epitési év, k6, | monolit | elére- acél fa és
életkor tégla, | vasbeton, | gydrtott és provi- Osszesen| %
beton| feszitett |vasbeton| Oszvér |zérium
vasbeton

1910 eléut,
79 évesnél iddsebt| 22 i . =2 - = |l
1910—1929.
$0—79 Eves 58 503 3 7 — 571 | 10,0
1930—1944.
4559 éves 57 580 3 12 — 652 | 11,4
1945 elé6tt épiilt 407 1121 7 41 — 1576 | 27,5
1945—1949.
40—dd éves 27 207 3 16 2 255 4,5
1950—1959.
30—39 éves 49 1075 15 29 4 1172 | 20,5
1960—1969.
2029 éves 10 740 664 18 1 1433 | 25,0
1970—1979.

2
10—19 éves 7 280 550 27 8 872 | 15,2
1979 utan
10 évesnél 1 120 270 26 3 420 7,3
fiatalabb
1945-t61 épiilt 94 2422 1502 116 18 4152 | 72,5
OSSZESEN: 501 3543 1509 157 18 5728 {100,0

%o 8,8 61,9 26,3 2,7 0,3 100,0
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A HIDAK ERTEKE

Az orszdgos kozutak hidjainak brutto értéke — az 1986-
os értékelés szerint — 25,8, a tandcsiaké pedig 11,2 millidrd
forint. Ez azt jelenti, hogy 1 négyzetméternyi hid értéke
mind az orszagos, mind a tandcsi kdzutakon étlagban 32
ezer forint. Részletes adatok a 4. szdmu tébldzatban talal-
hatok. Emlitésre mélto, hogy a hidérték a kozutak teljes
értékének mintegy 10%-a.

4. tdbldzat
Az orszigos koziti hidak értéke (1986. janudr 1.)

Brutté Nett6 Netté | Fajlagos

Utkategéria érték brutté | érték

millié Ft-ban % FUm’

1. Autdpalyak 25516 | 22769 89,0 31149
2. Autéutak 246,3 208,6 84,7 28 693
3. Elsérendi féutak 4452 | 32993 74,0 33716
4. Masodrendi f6utak 80190 | 57840 7,1 36 148
FOUTAK OSSZESEN 15279,1 | 11568,8 75,7 34359

5. Osszekots utak 81856 | 51592 | 63,0 29915
6. Bekotoutak 1989,5 | 12728 | 64,0 28 546
7. Alloméshoz vezet6 utak 195,0 1152 | 59,1 28 024
8. Autépalya-csoméponti utak 86,3 79,2 91,8 3274
9. Egyéb csoméponti utak 31 32,7 88,1 29693
ALSOBBRENDU UTAK OSSZESEN| 10 493,5 6 659,1 63,5 29633
ORSZAGOS KOZUTAK OSSZESEN{ 257726 | 18227,9 70,7 32264
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KIEMELT FONTOSSAGU HIDAK

Az orszadgos kozutakon 232 folyd feletti hid van, ez
szam szerint a hiddllomanynak csak 4%-a, hosszban és felii-
letben azonban 25% koruli, értékben pedig a hiddllomdny
60%-dt teszi ki.

Vasutak felett a keresztezesek kortilbelil 12%-dban van
hid. Az orszagos kdzutakon 146 ilyen hid van, amelyeknek
csaknem a fele 1970 6ta épiilt, és ezek teszik ki az &ssz-
hossz 70%-at. Forgalmi jelent&ségiiket nem kell részletezni,
értékiket pedig jellemzi, hogy ma 50—100 milli6 forintba
kertl egy-egy kiilon szintii keresztezés.

5. tdblizat

Az orszigos kozutak folyé és vasut feletti hidjai (1988. januir 1.)

Hidak Hidak
Athidalt akadaly szdma hossza (m)

Folyé feletti hidak

Duna felett 16 3129
Duna mellékfolyéi felett 105 6311
Tisza felett 12 4337
Tisza mellékfoly6i felett 99 7719
Osszesen: 232 21 496

Vasuit feletti hidak

1970 el6tt épiilt 77 2754
1970-tél épilt 69 6576
boltozat, acél-, szvér- 12 503
monolit vasbeton 62 2 981
eldregyértott vasbeton 72 5 846
Osszesen: 146 9330




A vasutak és folyok feletti hidak néhdny adatdt az S.
szamu tablazat tartalmazza.

Mtiemléki védettséget viszonylag kevés — 29 — hid élvez.
Kozuliuk hét hid mlemlék, 21 muemlék jellegli, és egy va-
rosképi jelent6ségii. Felsoroldsuk a mellékletben taldlhato.

Fenntartdsi szempontbdl kiemelt fontossdgiinak a ko-
vetkezd hidakat mindsitjuk: amelyek szabad nyildsa 20 m-
nél nagyobb; a 40 m-nél hosszabb hidakat; a 18 m-nél na-
gyobb nyildsi 6szvérhidakat; a harom- vagy tobbnyilasu,
eléregydrtott tartds és Oszvérhidakat; a csuklds vasbeton
hidakat; a villamositott vasutvonalak feletti hidakat; a szi-
getelés nélkiili hidakat. Osszesen 603 ilyen hid van az or-
szagos, Budapesttel egyltt pedig 184 a tandcsi utakon. A
tervezett szabalyozas szerint ezekr6l a hidakrol torzs-
konvvet kell vezetni. idészakos vizsgalatra vannak kdtelez-
ve és az OKF hidosztalya kiilon is figyelemmel kiséri fenn-
tartasukat, allapotukat.

Kiemelt figyelmet erdemelnek a rendszeresen sozott hi-
dak is. Szamuk az orszidgos kozutakon 2030, ez az éllo-
many 35%-a.

A korldtozott trszelvenyti hidak is megkulonboztetett
figyelemmel kezelend6k. Kulonodsen az alsépalyas, felsé
keresztkotéses acélhidak, amelyeknél a magas jarmvekkel
valo utkozés katasztrofalis kovetkezményl lehet. Also-
palyas, felsé keresztkotéses hid az orszdgos féutakon 24
van, ebbdl kulonosen veszélyeztetett 9. Az alsdbbrendii
utakon 33 ilyen hidbodl erésen veszélyeztetett 23. Osszesen
tehdt 32 hid érdemel kiilonos figyelmet. A kozutak feletti
fels6palyds hidak ko671l azok vannak elsésorban veszélyez-
tetve, amelyeknél az (rszelvény 4,5 m-nél kisebb, és/vagy
el6regyartott tartokkal épiltek (EHGT).

A HIDAK MEGFELELOSEGE

Els6 izben 1979-ben készult el az orszagos kozutak hid-
jainak megfeleldségi értékelése. Ekkor a teherbirast és a ko-
csipalya szélességét mindsitettiik. Az 198K8-ban készitett
értékelés nagyobb teherbirdsi kovetelmény figyelembevéte-
lével keszult.

A mindsités szerint nem felel meg.

— a kocsipalya szélessége
miatt

— a teherbirds miatt

— szélesség és teherbirds

592 hid, ebbél féuton van 166
259 hid, ebbdl féuton van 87

miatt 217 hid, ebbdl f6uton van 71
Osszesen: 1068 hid (19%) 324

A minGsités bévitett modszerérél kulon fejezetben is
szOlunk még.

Az orszdgos kozutak hidjainak forgalmi megfeleléségét
jellemzi, hogy 266 hidnal van silykorldtozd, 407 hidnal
pedig sziikiiletet jelz6 tdbla.

37



MAGANUTI HIDAK
A magdanuti hidak teherbirdsa 85%-ban 20 t, vagy ennél
A 2514 hid anyagat tekintve: vasbeton 53%, fa, illetve . Kkisebb, a kocsipalya-szélesség 59%-ban éri el, illetve haladja
provizérium 31%, k&, tégla, beton 14%, fém 2%. Feltiing, ~meg az 5,0 m-t. Figyelemre m¢lt6, hogy e tekintetben ked-
hogy milyen nagy mértékben kiilonbozik ez az dsszetétela ~ vezGbb ezeknek a hidaknak az adottsiga, mint a tandcsi
kdzutak hidjaiétol. kezelésd hidakeé.

: 6. tablizat
A maganutakon lévé hidak anyaga, teherbirasa és szélessége (1988. januar 1., db)

Anyag Teherbiras Szélesség
Az 0t neme ko, fa, Osszesen
tégla, |vasbeton| fém | provi- | >20t| 20t|<20t/|250m | <50m
beton zérium
Erdészeti utak V 24 104 11 57 15 95 86 78 118 196
Egyéb utak 342 1217 43 716 362 442 | 1514 1397 921 2 318
Osszesen: 366 1321 54 773 377 | 537 |1600| 1475 1039 2 514
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A hidak nyibvantartasa, hidvizsgalatok

TERVEK, NYILVANTARTASOK

A korszer( hidgazdalkodéashoz feltétleniil szlikséges a hi-
dak fébb miiszaki jellemzdéinek az ismerete. Az olyan hi-
daknal, amelyek tervei rendelkezésre éllnak, az adatok
nyilvantartdsa nem okoz nehézséget. A régebben épult mii-
tairgyaknal helyszini felvétellel kell pétolni a tervek hia-
nyat. Uj lehetéség a tdvérzékelés, a szamitogéppel Ossze-
kapcsolt foldi fotogrammetriai berendezés, amellyel az
Uvaterv rutinszer(ien felvételeket készit hidakrol.

Kezdetben az orszdgos kozutak hidjainak adatait is kézi
nyilvintartdssal rogzitettiikk, 1965 Ota azonban — egységes
elvek szerint — az Utorgnal kozponti adatbdazis all rendel-
kezésre, amely a k6zuti igazgatosdgok és a minisztérium ré-
szére a kivant csoportositisi tablokat szolgdltatja. A nyil-
vantartott fé6bb adatok: a hid hossz- és keresztirdnyl mé-
retei, anyaga, teherbirasa, az 4thidalt akaddly, az épités
éve stb. Ezeket 1988-t6l kibGvitettuk az alapozds, a szige-
telés, a saruk, a dilataciok, a korldtozo jelzések adataival.
Hidanként ma 65-féle adatot tartunk nyilvan.

A tandesi kézutakon lévd hidak nyilvantartdsat 1987-
ben egységesitettiik. Lényegében azonos a nyilvantartott
adatok kore az orszagos kozutak hidjainak adataival. Nagy
elérelépést jelent a fejlesztés alatt 1év4 terdleti adatbdzis,
amely a kezelGknél személyi szimitdgépen lesz, gy, hogy
arr6l a kivant adatok kiilénb6z8 feldolgozdsban barmikor
lehivhatok. Ehhez fog csatlakozni a kozponti nyilvdntar-
tds, amelyben az adatbazis-kezelé rendszer moédot ad ar-
ra, hogy tetszéleges adatok kozotti kapcesolatot keresve a
gép — kilén program készitése nélkiil — kozvetlenil a kért
eredményt megadja.

A hidak épitesenek koliségadatair eddig kiilon adatlapon
dolgoztuk fel és értékeltiik, de a rendszer médositdsaval ez
az adat is bekerult a folyamatos nyilvdntartasba. EgyelGre
még ettSl fuggetlentiil késziil a hidak értéknyilvantartdsa is.

A magdnutakra vonatkozdan jelenleg nincs kételezd els-
irds, ezért csak eseti felmérések alapjan — a tanicsok altal
leadott hidak adatai stb. — rendelkeziink kézelit§ adatok-
kal.

A grafikus nyilvdntartdsok kore még sziik, bar ezek igen
hasznosak a mindennapi munkaban. A kdzutak adatai ko-
z6tt a hidak is fel vannak ttintetve, és elkészult a hidak te-
herbirdsat tartalmazo térkép is, amely jé segitséget nyujt a
tulsulyos jarmivek atvonaldnak engedélyezésénél.

Ma mar rendelkeziink rajzoléprogramokkal is, igy nincs
akadalya tematikus térkép készitésének, amely tdjékoztat
példaul a korldtozott {irszelvény(i hidak helyérél.

Az el6z6ekben ismertetett, gynvezett csoportos hid-
nyilvantartds mellett a K6zati Hidszabélyzatban el6irt hid-
lap, illetve torzskényv tovabbi fontos adatokat tartalmaz
az épitésrél, a probaterhelésr6l. A kozuti kozlekedési tor-
vény végrehajtdsira kiadand6 szabalyozdsok kisebb moédo-
sitdst tartalmaznak a nyilvantartasra vonatkozoéan is. Mé-
dosul a torzskonyv készitésére kotelezett hidak kore: uté-
feszitett vasbeton; 60 m-nél hosszabb; vasut feletti; 60 év-
nél idSsebb és 10 m-nél nagyobb: tdmaszkozii; specidlis
a rogzitendd adatok kore is, amennyiben a hidlapon, illet-
ve a torzskonyvben kell az éves hidvizsgdlatokat, az éven-
kénti megfelelSségi értékelést jeldlni, és az eddiginél részle-
tesebben kell dokumentéini a hidakon végzett fenntartdsi
munkdkat.
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VIZSGALATOK

Minden hidat rendszeres, szakszerii feliigyelet alatt kell
tartani. A felligyelet a hidadllapot ellen6rzését, a negyed-
éves, valamint az id&szakos hidvizsgilat elvégzését jelenti.

A hiddllapot ellendrzését a szikséges (a forgalom és a
hid 4llapota szerint differencidlt) gyakorisidggal a kezeld
ilyen feladattal megbizott dolgozdja — az orszagos koz-
utaknal az Gtellendr — végzi. A folyami hidak kozil a nagy
forgalm( vagy allapotuk miatt kiemelt figyelmet koveteld
hidakat Afdmesternek kell legalabb hetenként megszemiél-
nie.

A negyedéves hidvizsgdlatot a kozat kezel§jének vagy az
altala megbizott személynek kell végeznie. A vizsgalat so-
rain meg kell szemlélni a hid minden részét, és meg kell
gy6z8dni arrdl, hogy vannak-e a forgalmat veszélyeztetd
hibdk. A vizsgalat eredményét dokumentdlni kell a hidla-
pokon, illetve a hidak torzskonyvében.

Az évenkeénti hidvizsgdlat a hidak allapotanak legfonto-
sabb, kell6 szakértelemmel végzendd ellenSrzése. Ezt a
vizsgélatot csak okleveles mérndk vagy okleveles tizemmeér-
nok végezheti, olyan idében, amikor a hid minden része jél
megszemlélhets. Nagyobb hidakndl hidvizsgdld (Berger-)
kocsit kell haszndini, hogy a szerkezetet kozelr6l, gondo-
san lehessen megvizsgdlni. Sziikség esetén az éves hidvizs-
galatnal, az el6z8 vizsgalatoktol eltérden, méréseket is kell
végezni (pl. szigetelésvizsgdlat, repedések mérete, azok vil-
tozasa, kloridion-tartalom stb.). A példaszerlien emlitett
mérésekhez még nem rendelkezliink kell6 szamu miiszerrel,
de megindult a beszerzéslik, és egyes intézmények (BME,
KTI, KTMF stb.) vallalnak ilyen méréseket. A vizsgalat
eredményérél, a tapasztalt hibakrol, a sziikséges teend k-
161 feljegyzést kell késziteni.

Az iddszakos hidvizsgdlatot az eddigi gyakorlat szerint
a 20 m-nél nagyobb nyildsi hidaknal 10 évenként kell vé-
gezni.

Az Gj szabdlyozas szerint az utofeszitett, a vasut feletti,
a 60 m-nél hosszabb, a 60 évnél idésebb (10 m-nél na-
gyobb tamaszk6zii), valamint a sulykorlatozassal uzemeld
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és kritikusnak itélt allapotu hidakon kell a vizsgilatot vé-
gezni. A vizsgilat gyakorisdga a hid kordtol és allapotitdl
fiigg: a 30 évesnél fiatalabb, sulykorldtozas nélkiili hidak-
nal 15, a 30--60 éves, stilykorlitozas nélkiil lizemelSnél
10, és a 60 évesnél id6sebb vagy sulykorlatozassal lizeme-
16nél 5 évente. A megadott idStartamoknal gyakoribb vizs-
galat szlikséges, ha azt valamilyen ok miatt az éves vizsga-
lat végzdje indokoltnak tartja (pl. hirtelen dllagromlas).

Célszer(i az id6szakos hidvizsgialatokat a kezelS részérdl
végzett alapos felméréssel el6késziteni, és ha sziikséges,
kiils6 szakért6t6l megrendelni az egyedi célvizsgalatot (pl.
egyes hibak okanak felderitése, a teherbirds megdllapitdsa,
a sziikséges javitdsok moddja stb.). Ennek sordn, ha hiba
(repedés, korr6zid, elmozdulas stb.) jelentkezik, miiszeres
méréseket is kell folytatni.

Ujszerl feladatot jelent az wtdfeszitett vasbeton hidak
vizsgdlata, tekintettel arra, hogy kulfoldi példak szerint
ilyen hidaknal a szerkezet hirtelen tonkremenetele is be-
kovetkezhet, pl. a feszit§betétek korr6zidja miatt.

A nagyhidak szigetelésének egyik korszerdi vizsgdlati
moédja az Gn. szigetelés-ellendrzé rendszer beépitése, amely
alkalmas a hibahely lokalizalasira is. A rendszer elektro-
mos hurkok segitségével jelzi, ha a szigetelés megsériilt.

Tobb mint két évtizede alkalmazzuk a dinamikus hid-
vizsgalatot, amely a hidak dinamikus viselkedésének jel-
lemzésére, hibahelyek meghatdrozdsara és hosszu tdvl mé-
réseknél a hid allapotvéltozdsinak jellemzésére is alkalmas.

A kloridion-tartalom, a pH-eérték mérése a vasbeton hi-
dak sokorr6zid miatt bekdvetkezd veszélyeztetettségének
id&beni jelzésére alkalmas. Az id8szakos hidvizsgéalatra ko-
telezett hidaknal a hasznédlatbavétel el6tti probaterhelés-
nél minden esetben el kell végezni a 70" allapotot jellem-
z8 szintezést. Nagyon fontos a hidak mikromozgasait, el-
sGsorban a h6mozgést is mérni, mert a nagyobb hidakndl a
pontos dilatdlé hossz megallapitdsa csak igy lehetséges.

A hidak felszerkezetének szintezéses ellendrzésével a
maradé alakvaltozasok kimutathatédk.

Rendkivili hidvizsgdlatot akkor sziikséges végezni, ha
utkozés, rongdlds, arviz stb. olyan kart okoz a hidon,
amely a forgalombiztonsagot veszélyeztetheti.



Koziti hidak ellendrzése és vizsgalati rendszere

7. tabldzat

Megne- Hidellen6rzés Hidvizsgalat
vezés
A vizsgélo utellendri hidmesteri rendszeres idészakos rendkiviili
B . dtkezeld, I o
L A v1,zsgatl(3 dtkezeld ) l?}d- N min. k&- hidmérnok hldlzpetr,nok/es hldmi.mo,k’ 1I}etve
zakképesitése] szakképesités zépfoki szakintézmény szakintézmény
. hidak meg-
S a kiemelt el & esetenként
A vizsgilat . . . hatarozott .
Ivé 46 hetente hidakon negyedévente|  évente Kkorére. 5..10...15 (4rviz, elemi csapis,
elvégzendd naponta y eme Llhee épftés kozbeni esemény)
. évente
L . . . szemrevéte- részletes részletes,
A vizsgalat futé szemrevéte- szemrevé- ) L PR
o P ) (e p lezés+ vizsgalat célvizsgalat,
mddja szemrevételezés |lezést vizsgdlat telezés S o ot ",
eseti mérés és mérés mérések
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A hidak dllapotanak értékelése,
a fejlesztések, korszerisitések
sorrendjének meghatdrozdsa

ELOZMENYEK

A II. vildghdboru utdni évtizedben az epitési tevékenyse-
get az ujjdepités igenyei hatdroztdk meg. Potolni kellett a
hianyzo6 atkelési lehet&ségeket, gondoskodni kellett a rovid
élettartamu fahidak, illetve provizériumok potlasarol.

1955-ben indult meg a kishidak témeges korszeriisitése,
amikor a fahidak és vastartds fapdlyds hidak dtépitése ke-
riilt eléteérbe. Ekkor az orszagos kdzutakon 942 fahid volt,
11 400 m osszhosszban, szamuk 1987-ig 18-ra, hosszuk
914 fm-re csokkent. A fahidak mellett az 1gen rossz dllapo-
ta k6- és téglahidak korszer(sitésével is foglalkozni kellett.
A hidépitések (korszer(sités, 0j épités) programja mintegy
20 évig elsGsorban a megsériilt, illetve ideiglenes jellegii hi-
dak 4tépitését tartalmazta.

Az igényesebb programkészitést a hidak adatainak
1964-ben megkezdert gepi nyilvantartdsa tette lehet6vé.
Ezzel mod nyilt a hidak értékének gyors meghatdrozasara €s
a kiilonbdzé szempontok szerint megvalasztott adatok ki-
gylijtésére. Az egyik ilyen gépi kigytijtés — az €pitési beavat-
kozasok sorrendjének meghatirozasihoz — a nem megfele-
16 hidak listajanak Osszeallitdsat célozta. A gépi kigyujtés
elétt meg kellett hatdrozni a megfelelség kritériumait, fi-
gyelembe véve a hidnak az uthédlézaton valo elhelyezkedé-
sét, fontossagat. A még megfelelének tekinthetd kocsipa-
lya-szélességet és teherbirast az ttkategoridk és ezen belul
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a forgalom nagysiginak fliggvényében hataroztuk meg. A
kovetelményeket természetesen tobb szinten lehet rogzi-
teni, a lehetS legmagasabb szolgdltatdsi szinvonal kielégi-
tésétél kezdve a szerény pénziigyi lehetGségek szabta ala-
csonyabb szintig. Az elsd feldolgozds alkalmdval a megfe-
leld teherbirdst 20—40 tonna kézott, a hid kocsipdlya-sze-
lessegét pedig a csatlakozo ut burkolatszélességenel 0—1,0
m-rel nagyobbra hatdroztuk meg.

Az 0Osszedllitdsba tobb olyan hid kertilt, amely nem fe-
lelt meg a fenti kovetelményeknek, mint amennyi épité-
sére az V. Otéves tervidGszakban lehetSség nyilt. Ezért
egyedi elbirdldssal fGleg a nagyobb hidak atépitését torol-
tik a tervbdl, azon elv alapjin, hogy tobb kishid korszerti-
sitésével — azonos 6sszegb8l — nagyobb uthosszon lehet a
szlik keresztmetszetet bdviteni.

A kovetkez6 otéves tervek elGkészitésekor hasonld elvek
szerint jartunk el, azonban cs6kkend pénziigyi lehetSségek
mellett az emlitett minGségi kovetelmények szintjét nem
sikertilt emelni.

A legutdbbi iddszakban — a nagyobb sulyu jdrmiivek
szdmdnak emelkedése miatt — el6térbe keriilt a teherbirds
novelese, a kocsipdlya-szélesség rovasara. Ma mar a 20 ton-
na teherbirdsu hid — korilbelil 10 m szabad nyilds felett —
az alsébbrendii utakon sem tekinthetd megfelelének, kiilo-
nosen midta az utvonalengedély nélkiil kozlekedd jarmii-
vek Ossztomegének hatdra 40 tonnéra nétt.



A PILLANATNYI ALLAPOT ERTEKELESE

Az eléz6ekben vazlatosan ismertetett értékelések a hi-
dak miszaki allapotat nem vették figyelembe, ezt a hidnyt
igyekeztink potolni. ElSkészités és probafelvételek utan
1987-ben megkezdddott a hidak pillanatnyi dllapotdnak
vizsgdlata. Az akkor bevezetett mddszer 12 szempont sze-
rint értékelte a hidak minden f6bb szerkezeti elemét 0—5
osztalyzattal. A végsS értékelés az osztdlvzatok mértani
kdzéparanyosanak képzésével tortént, amelyet sulyozni kel-
lett a hid kora ¢€s forgalma szerinti tényezékkel.

Az értékelés vizlatosan ismertetett modszerét a gyakor-
lati tapasztalatok alapjan modositottuk 1988-ban, hogy a
mindsités alkalmassd valjék mind az éves hidfenntartési
tervek, mind a fejlesztési programok ¢sszedllitdsdra.

Az értékelés f6 jellemz6i:

— évenként a teljes hidallomanyra elkészitendd,

— az értékelés az éves hidvizsgdlattal egylitt készithetd,
de nem helyettesitheti azt,

— a minésités végeredménye 6t szempont szerinti osz-
talyzat, amely részosztalyzatokbol tevédik Ossze,

— az értékelés sziirGvizsgalatként haszndlhatd; azon hi-
daknal, amelyeknél stlyos hiba van (4-es vagy 5-0s osztdly-
zat), ott tovabbi vizsgalat, ill. intézkedés sziikséges.

A vizsgalat arra irdnyul, hogy felismerjék a forgalom,
id6jards stb. miatti karokat, hibdkat. A tapasztalatokat
szovegesen, indokolt esetben fényképpel kell rogziteni. Az
értékelSlapon 19 szempont szerint kell minGsiteni a hiba-
kat, és ebbdl ot f6 osztalyzatot kell képezni a felszerkezet,
az alépitmény, a hidtartozékok, a pdlyaszerkezet és a hid
kodrnyezetének minGsitésére.

Az értékelésnél alkalmazandd osztdlyzatok a kovetke-
26k

hibétlan allapotu
lokalis, konnyl hibdk
kiterjedt, konnyu hibdk
lokalis, sulyos hibdk
kiterjedt, sulyos hibdk

vt AW —

Lokalisnak mindsitendé az a hiba, amely a hidfeliilet,
ill. a hid egyes részeinek legfeljebb 5%-ara terjed ki. Kony-
nyl vagy kezdddd az a hiba, amelynél a kar mértéke cse-
kély, konnyen javithato.

Az el6bbiek szerinti dllapotosztilyzatokat sulyozas nél-
kul rogzitik a hidak tdrzskonyvében, illetve a hidlapon.
A torzitas nélkuli adatsor tovdbbi feldolgozds alapjaul
szolgdl. Barmely szempont szerinti kiértékelés vagy cso-
portositds barmikor elvégezhetd, akar manuadlisan akar sza-
mitogéppel. Ez utdbbiban a terlleti adatbézis és a személyi
szamitogépek nyujtanak segitséget.

Az ot f6 osztilyzat sorrendje olyan, hogy a hid szem-
pontjabol legfontosabb részek dllapotat jelzd osztdlyzat
megel6zi a kevésbé fontosabbat, igy az osztilyzatok egy-
mas mellé irva képet adnak a hid teljes allapotdra: 11111
minden tekintetben kifogdstalan. 55555 pedig minden jel-
lemz6t tekintve elfogadhatatlan dllapotu.

Az Ot osztalyzatbol képzett szam alkalmas a hidak alla-
pot szerinti sorrendjének megéllapitasdra.

A pillanatnyi allapot értékelése alapjan készithetSk a
fenntartasi tervek, amelyeknél el6nybe kell részesiteni a
féutakon és a nagy forgalmu utakon lévs hidakat.

A FEJLESZTESI, KORSZERUSITESI DONTESEK
MEGALAPOZASA
(KOMPLEX MEGFELELOSEG)

Az el6z6ekben ismertetett dllapotértékelés mellett mads
tényezSk is befolydsoljak a hidak megfelel¢ségét, igy Kki-
emelten a hid teherbirdsa és szélessége. Természetesen
mindkét mindsités a hid forgalma fliggvényében végzendd.
A kozuti hidak teherbirasat és szélességét a kovetkezd ko-
vetelményszint szerint kell értékelni.
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8. tdbldzat

A megfeleldség kovetelményrendszere L< 50 m hidakra

Utkategéria

Kovetelmény

TEHERBIRAS

Els6rendii féutak

LS3m: A, IA, IB, B, [,
G, 11, 20

3<L<10m: A, IA, IB, B,1

L>10m: A, IA, IB

LS$3m: A, IA, IB, B,
C, 11, 20
L>3m: A, IA, IB, B, I

. ANF 85 >3000
Maisodrendi foutak
ANF 85 <3000
ANF 85 >3000
Osszek6td utak
ANF 85 <3000

Bekotdutak

A,IAIB, B, I, C, 11, 20

Allomashoz vezetd utak

LE3m: A, IA,IB, B, I,
G, 11, 20
L>3m: A, IA, IB, B, I

Csoméponti utak

A

A fenticktd] eltéréen barmely 1t 1957

utén épiilt hidjai

A, B

SZELESSEG kiemelt szegélyek (vezetSkorlatok stb.) kozott

BS10m [h>10m | A yiemelr
szegélyek
Féutak b+1,0 m kozti ttbur-
kolat-széles-
ANF 85>3000 | b+1,0m| b+0,5 m| s¢g hidon s
elegendd;
) kétsavos
Als6bbrendd | 3 > ANF 85 21000 | b+0,5m| b | Gton8 m ele-
utak .
gendd
ANF85<1000 | 48m | 3,5m
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A hidak megfeleléségének komplex értékelése ma két
részbdl all: a hid megfelelGsége teherbiras, szélesség szerint,
valamint a pillanatnyi dllapot mindsitése.

A teherbiras és szélesség értékelése 1, ha a kovetelmé-
nyeknek megfelel. és 5 ha azoknak nem felel meg.

Egy hid megfelelGségét ezek szerint jelenleg 7 szdmmal
jellemezziik: a teherbiras, a szélesség, a felszerkezet, az al-
épitmény, a hidtartozékok, a pédlyaszerkezet és a hid kor-
nyezetének dllapota.

A hidak 4tépitését, korszeriisitését t6leg az els6 négy
osztilyzat (teherbirds, szélesség, felszerkezet, alépitmény)
alapjan kell eldonteni. Természetesen vizsgdlni kell a hid
alatti és feletti {irszelvény megfelelségét is. Jelenleg ilyen
mindsités csak egyedileg készul.

Mint arrél mar sz6 volt, a teherbirds és szélesség szerinti
megfeleléség, valamint a pillanatnyi dllapot ot osztilyzata
a kezel6k mindennapos fenntartdsi munkajaban, illetve a
fejlesztési tervek készitésében nyujt objektiv segitséget.
A rogzitett adatok tobb év taviatiban a hidak leromlasi fo-
lyamatdnak a jelzésére is alkalmasak. Tavlati célként a ha-
zai tapasztalatok kiértékelése utdn a néhdny orszdgban
haszndlatos Bridge Management System (BMS) modszerhez
hasonlé optimalizdlas1 eljaras kidolgozdsit jeloltilk meg,
amely a koltség/haszon elemzésén alapul. Az értékelésben
az egyes intézkedések — felujitds, korszerisités — kolt-
ségfhaszon értékét haldzati szinten kell osszehasonlitani.

L =legnagyobb szabad nyilas
h=szerkezeti hossz
b=a csatlakozé it jelenlegi burkolatszélessége



A hidgazdalkodds néhany feladata,

eredmeénye

Minden olyan tevékenység hidgazdalkodas, amellyel a
hidak allapotit sikeresen, gazdasigosan ovjuk meg, €s
amelynek segitségével a hidakat ugy tudjuk fejleszteni,
hogy megfeleljenek a kozuti koézlekedés egyre nagyobb
igényeinek.

A hidgazdalkodds f6bb jellemz6i:

— a hidak allapotanak szakszeri figyelemmel kisérése,
— a hidak védelme,

— fenntartas és tizemeltetés,

— fejlesztés, korszeriisités.

A HIDAK VIZSGALATA, FELUGYELETE

Kuléndsebb indoklas nélkil is belathatd, hogy megala-
pozottan csak Ugy lehet hatékonyan tzemeltetni, fenntar-
tani és fejleszteni a k6zuti hidakat, ha mindenkor ismerjuk
allapotukat. Egyailtalin nem egyszeri e kovetelménynek
eleget tenni, hiszen nagyszdmu, szétszortan elhelyezkedd,
gyakran nehezen megkézelithetd objektumokrdl van szo,
amelyek allapotit nem lehet csak megfigyeléssel elbirdlni,
hanem egyszeri és bonyolult mérésekre, vizsgdlatokra,
nem utolsosorban sok szakismeretet, tapasztalatot kovete-
16 diagnoézisra van szukség. Tobb évtizede alakult ki a hi-
dak felligyelete, a negyedéves, éves, id6szakos és rendkiviili
hidvizsgalatok gyakorlata. Ezekrél a feladatokrél az eld-

z6 fejezetben is szoltunk, mivel a tapasztalatok szerint az
eddigieknél alaposabb, tobb mérést tartalmazd vizsgalatra,
uj szemléletre és 1j modszerekre is sziikség van (a kiemelt
hidak korének bévitése, korrdzios vizsgalatok, a pillanatnyi
hidallapot szdamszer(i értékelése stb.).

A HIDAK VEDELME

Szomoru és egyben fontos tapasztalat, hogy az utobbi
idokben ndtt a hidakat rongdlo hatds, gyorsult a hidak le-
romldsa. Tekintettel arra, hogy minden hidat veszélyeztet
az egyre novekvd sulyn és méretli jarmiipark, az utak keze-
I6mek, fenntartéinak minden meg kell tenniiik azért, hogy
hidjainkat megvédjik a rendeltetésnek nem megfelel$
igénybevételtdl.

A tulsulyos jdrmiivek ellen korldtozo tdbldkkal, az itvo-
nal-engedélyezes eszkozeivel, a tulsilyos jdrmdvek ellendr-
zésével és felvildgositc munkdval lehet védekezni. Hazank-
ban 1988-ig 38, az6ta 40 tonna a megengedett legnagyobb
ossztomeg, amellyel engedély nélkul kozlekedhetnek a jar-
miivek. A KRESZ differenciiltan szabalyozta a 3-, 4-, 5-
tengelyes, kulonbozd kialakitdsi jarmivek forgalmat. A
kilon engedély nélkil kozlekedd jarmuvek részére sziikség
esetén egyes hidakon tablak tiltjadk vagy korlitozzak az at-
haladast. A csak 20 tonnira méretezett 2060 hid kozil
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azonban csupdn 266 hidnél van 6ssztomeget vagy tengely-
silyt korlatozo tdbla, mivel a szamitidsok szerint zomiikben
kis nyildst hidakon nem keletkezik nagyobb igénybevétel
a tényleges jarmiiterhekbdél, mint amennyi a méretezés sze-
rinti igénybevétel.

A megengedettnél nagyobb Ossztomeg{i jarmiivek csak
utvonalengedéllyel kozlekedhetnek. Az engedélyt a kozuti
igazgatosagok, illetve az Utinform adja ki. A hidakon valé
dthaladds elbirdlasat szamitogépes program segiti.

Az orszagba belépd jarmiveket a hatdrdllomdasokon tele-
pitett adllandé, a belféldi jarmiiveket pedig mozgo tengely-
suly-ellendrzd csoportok mérlegelik. A tapasztalatok sze-
rint a tengelysuly tullépését az 1972-ben kiadott rendelet
visszaszoritotta, az OssztOmeg azonban nétt. Mivel keve-
sebb figyelmet szenteltek ennek a hidak szempontjabol
igen fontos tényezdnek, a legiijabb rendelet mar az 6ssz-
tomeg tallépését is dijkodtelessé teszi, és remélhetd, hogy ez
az intézkedés visszatarté hatdsu lesz.

Az 0ssztomeg mozgd mérlegelése nem egyszer(, és cél-
szerli volna néhdny nagy érték(, erésen veszélyeztetett hid
el6tt, a valaszthaté terel6it eldgazdsinal dinamikus mérleg
beépitése, hogy kiszlirje azokat a jiarmiiveket, amelyek
semmiképpen nem mehetnek at a hidon. A szardprobasze-
ri ellendrzés dnmagidban nem elégséges, felvildgosité mun-
kdra is szukség van. A nagyobb fuvaroztaték részére meg-
adtuk a korldtozott teherbirdsu hidak jegyzéket, amelynek
segitségével az utvonalengedélyre nem kotelezett jarmiivek
legrovidebb Utvonaldt ugy tudjak megtervezni, hogy ne
kelljen menet kézben korldtozds miatt Gitvonalat modosi-
tani.

Pusztito hatdsuk van a tulmeéretes, koziluk is legf6kép-
pen a magas — 4 m-nél magasabb — jdrmtiveknek. Az els6
hidkatasztr6fa 1971-ben kovetkezett be Gyomdn, ahol a
fels§ keresztkotésnek utkdz6 rakodogép hatdsara a hid le-
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szakadt. Azéta tovabbi harom hid (a Csdrnéc-patak hidja,
az Ml-es egyik gyaloghidja, a gesztelyi Hernad-hid) azon-
nali tonkremenetelét okoztdk magas — engedély nélkil
kozlekedd — jarmiivek, és két esetben a hidat késébb le is
kellett bontani. Igen nagymértékii az el6regyartott tartds
felszerkezetii hidakban okozott {itkozési kdr is.

A magas jarmivek elleni védekezés eddigi eszkdzei nem
bizonyultak elég hatékonynak, ezért a korldtozé tablak
szamat Ggy néveljik, hogy nemcsak a 4,5 m-nél kisebb r-
szelvénynél helyezziik el Gket, szigoritjuk az ellenSrzést,
tajékoztatd anyagokat adunk ki, védSkapukat és véds-
berendezéseket helyeziink el. .

A figyelemfelhivdst szolgdlja ujabb korldtozo tiblik ki-
helyezése. Eddig a 4,5 m-nél magasabban elhelyezked hid-
elemeket nem tekintettiik veszélyeztetettnek — ennyi a
kozuti Grszelvény —, a tapasztalat azonban az. hogy az
autopalyak felett altalaban 4,7 m magasan lévé hidele-
mek is igen gyakran megsérulnek, ezért a kulénosen ve-
szélyeztetett fels6 keresztkotéses hidaknal korlitozé tdb-
lakat tesziink ki. Az ellendrzés szigoritdsa mindenképpen
sztikséges, mert a jarmivezetSk nem érzékelik az altaluk
okozott veszélyt, gyakran nem ismerik jarmiiviik magassa-
gat sem.

Véddberendezéskent kezdetben merev védSkapuk épiil-
tek. Tekintettel azonban arra, hogy ezeket a nagy tome-
gli, gyors jarmivek feldonthetik — ezaltal a forgalmat is
veszélyeztetve — inkabb az un. lengdkapukat kivinjuk el-
terjeszteni, amelyek a tényleges (irszelvénynél magasab-
ban helyezkednek el, és csak lengd elemek nyulnak le a
tényleges lirszelvényig, igy figyelmeztetve a magas jarmu-
veket,
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Az ujabb megoldds a kapu helyett egy jelzéberen-
dezés, amely tilosat mutat, ha az (irszelvény magassiagdban
1év6 sugarat a jarmii megszakitja (fotocella-elv). Hataral-
lomédsokon miikodik ilyen berendezés, és a kozeljovében
mintegy 40 hidon kivdnunk ilyen berendezéseket, illetve
zunk tdjékoztatd anyagok kiaddsdval és az elGregydrtott
tartés hidak mechanikus védelmével is.

Magas jdrmii elleni védekezés lengGkapuval

A KORROZIO, ELSOSORBAN A SOKORROZIO
ELLENI VEDEKEZES

A kornyezetszennyezGdés és a téli utlizemeltetésben al-
kalmazott s6zas miatt egyre nagyobb mértékii a korr6zio,
amely ellen a hidakat védeni kell. Kulfoldon régebben,
hazankban 68 éve tapasztaljuk a vasbeton hidak felgyor-
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viztelenités, a hibas vagy hidnyzo szigetelés, a tervezési,
kivitelezési hiba, a tulzott sészéras és szdmos egyéb ok.
Kilonosen veszélyes ez a karforma — ezért is szélunk ro-
la kiemelten —, mivel sokdig rejtve marad, amikor azon-
ban mar latszik, igen nehéz a javitdsa. A feszitett vasbeton
hidaknal pedig a feszitGbetétek tOnkremenetele akdr a
hid leszakadésat is okozhatja, szinte minden el6jel nélkul.

Folyamatos, komplex intézkedéssorozatot inditottunk
a korr6zié mérséklésére.

A tervezéknek megnovelt betonfedést, hatékony vizel-
vezetést, kell6 betonszilirdsigot, olyan format kell ter-
veznilik, amely nem érzékeny a korroziora. Kiemelten
szukséges foglalkozni a hidak szigetelésével, vizzaro dilata-
ciokat kell késziteni.

A kivitelez6knek megfeleld tomorségii, a fagynak ellen-
allé betont kell késziteniiik. A szigetelést a palyaszerkezet-
tel egyutt igen gondosan kell késziteni, a szegélyek védel-
mét meg kell oldani.

Beton szerkezet korrézios kdrosoddsa

A téli uzemeltetésben csak minimalis mennyiségii sot
szabad kisz6rni, az olvado sos havat pedig el kell tavolitani.
A kocsipdlyat tisztan kell tartani, a hidakat legalabb a téli
idény végén le kell mosni.

A hidak vizsgdlatdban és fenntartasiban is 4j, tobbletfel-
adatok vannak: meg kell mérni a sézott hidak kloridion-
tartalmdt és a pH-ertéket, a hatékony vizelvezetésre min-
denkor gondot kell forditani, a szigetelési hibdkat, a lokalis
feliileti hibakat ki kell javitani, az intenziven s6ézott hidak-
ndl pedig feliiletvédelem alkalmazdsa szukséges.

A leirtak egészen vazlatosan mutatjdk be a korr6zio elle-
ni védekezést, és talan nem is érzékeltetik mérhetetlen fon-
tossagat. Kulféldon a lebontott nagy miitargyak, a rendki-
vuli intézkedések — betonacélok epoxigyantds vagy egyéb
védelme; korrézidonak ellenallé betonok készitése; specialis
szigetelések; katddos védelem; Verglimit-adaléku burkola-
tok alkalmazasa stb. — jelzik, hogy milyen alapvets tevé-
kenységrél van szo6.

A Szabadsig hid korrozios kdrt szenvedett 6. oszlopa a tonkrement rész
kivdgdsa utdn
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FENNTARTASI ES UZEMELTETESI FELADATOK

A hidak dllapotanak ismeretében szakszer(, folyamatos,
lehetbleg megel6z6 jellegii munkdval meg lehet, és meg kell
évni a hidak dllagdt.

A fontosabb feladatok: a tisztan tartds, a vizelvezetés, a
szigetelési hibdk, repedések, fellleti kdrosodasok, dilata-
ciok és egyéb hidtartozékok javitdsa. A felsoroldsban csak
a leggyakrabban el6forduld feladatok szerepelnek. A ta-
pasztalatok szerint a hibdk zome a vizelvezetéssel fugg Osz-
sze, ezért ennek megolddsira nagy gondot kell forditani.

A szigetelések sokféle viltozata kozul a masztix és a ha-
zai vastaglemezes szigetelést részesitjik elényben. Lénye-
ges, hogy a szigetelés kialakitasa mindig a hid szerkezeté-
nek, az igénybevételeknek megfelel6 legyen, és egységet
alkosson a hid palyalemeze, a szigetelés é€s az aszfalt palya-
szerkezet.

A repedések injektaldssal, a nagyobb feliileti hibdk ce-
ment alapanyagi technologidval javitandok. Elényds a
lovelltbetonos javitas.

A dilatdcios szerkezetek gyakori hibaforrdsok; a gumi-
betétek védelme, cseréje, esetenként a rosszul beallitott
dilatacidk beszabdlyozisa is sziikséges. Eldnyds az aszfalt-
anyagu dilaticiok beépitése olyan helyeken, ahol rejtett
dilatacio volt.

Acélhidakndl, feszitett vasbeton hidaknél, boltozatok-
ndl a hid anyagatol, szerkezeti kialakitasatol fliggd kulon-
leges fenntartasi feladatok jelentkeznek, pl. az acélszer-
kezet korr6zié elleni védelme, boltozatokndl a falazatja-
vitas stb.

Az éves hidvizsgalatok és a megfelelGségi értékelés alap-
jan kell a fenntartdsi programot osszedllitani. Taimpontként
szolgal, hogy a hidértek legaldbb 1%-dnak megfelels érte-
ki, illetve 0,5-0,6 Ora/m?®/év fenntartdsi munkdt kell ve-
gezni minden évben,

A fenntartdsi munka kellGen felszerelt terileti vagy koz-
ponti brigddok feladata. Uzemmémokségenként altaldban
4—5 taga brigddok latjak el ezt a munkat. Kézponti briga-
dokat specialis tevékenységre szerveznek (pl. szigetelés, na-
gyobb feliiletjavitasi és védelmi munkak).
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FEJLESZTESI FELADATOK

A megfeleldsegi ertékeles alapjdn ismeretes, hogy mely
hidak teherbirasa, szélessége nem felel meg a forgalom
igényeinek. Ezeknek a hidaknak a meger&sitése, szélesité-
se csak nagyobb tavlatban oldhatdé meg. 4 feladatok soro-
ldsa a hid fontossidga, az atvezetett forgalom és haldzati
szempontok alapjan lehetséges. A folyami hidak, az auté-
palyak, a f6éutak hidjai, mitargyai kiemelt figyelmet kap-
nak.

A Duna szinte kettészeli Magyarorszdgot. Kuldndsen
rossz a helyzet Budapesttdl délre, itt ugyanis csak 80 km-
enként van egy-egy hid, igy lezaras esetén 160 km-es ke-
rilére kényszerulnek a jairmiivek. Sulyosbitja a helyzetet,
hogy mindkét hid (Dunaféldvar és Baja) k6zos kozati-vas-
uti hid, 6sszesen harom forgalmi savval.

A mellékelt abra bemutatja a tervezett fejlesztéseket.
Ebbdl a programbodl most folyik az M0-ds autéuton két hid
épitése, és készll a bajai Duna-hid konzolos szélesitése.
Rendkiviul nagyok a hatralévé feladatok. A szitkséges fej-
lesztéseket valoszintleg csak kulsé forrasok igénybevételé-
vel lehet megoldani, annak dran, hogy egyes hidaknal dijat
kell majd fizetni.

A Tiszdn valamivel jobb a helyzet, mivel a folyo fels6
részén 15, az alsoé részén pedig 32 km-enként van hid. Pol-
garnal a hid allapota, Szolnokon pedig a nagy forgalom
miatt égetSen szlikség volt egy-egy 0j hidra, amelyek épi-
tése folyik. Az ezredfordul6 utdni feladatok még igy is igen
nagyok, és egyes hidak allapota — példaul Tiszaugnil —
méar ma is komoly gondot okoz.

A kisebb folyokon 1évé hidak (39) mintegy 60%-a nem
felel meg a kovetelményeknek.

Nagy feladat a kiilonszinti kozati-vasuti keresztezések
kialakitasa is, jelenleg ugyanis csak a keresztezések 12%-a-
ban van hid; annak ellenére, hogy 1970 6ta 69 hid épllt
vasutvonalak felett. Kiilon program késziil a fontossigi sor-
rend megdllapitdsara.

Fejlesztési feladat a keskeny és elégtelen teherbirdsu hi-
dak megerdsitése, illetve szélesitése is.



DUNA és TISZA HIDAK
Felujitasi és Epitési igénye.
1985-86.-0s tanulmany szerint
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A tanacsi utakon hasonloak a feladatok, kivéve a nagy
folyami hidakat. Az orszdgos kozutak hidjaitol eltéréen a
tandcsi utakon nagyszamu (mintegy 900) provizériumot
kell atépiteni, és specidlis feladat a gyaloghidak épitése is.

A f&varosban a Duna-hidak elégtelen ateresztéképessége
¢s magas kora jelenti a legnagyobb problémat. Ezért fontos

miel6bb elkezdeni a tervezett 1j, lagymanyosi Duna-hidat,
hogy a felgjitisok idején legyen kells kapacitds. Az MO
jelli autopalya-gyiirti hidjai segitenek Budapest tehermente-
sitésében, de a belsé térségek hidjait nem kimélik meg szé-
mottevéen a forgalomtol.
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Tervezés, hatosagi feladatok, kutatds

TERVEZES

A’ hidak tervezését a Kozuti Hidszabdlyzat kozhasz-
nalata gy(jténéven ismert dgazati szabvdnyok szabdlyoz-
zdk (felsorolasukat a flggelék tartalmazza). E16irjak a ter-
vek kotelezé tartalmat, a tervezés altalanos szabalyait, a
méretezés alapjaul szolgdlo terheket és a méretezés modja-
it, tovabba anyagok szerint tartalmazzdk a tervezésre vo-
natkozé részletes elSirdsokat. A szabdlyzatot a miiszaki fej-
16dést kovetve, idészakonként at kell dolgozni, az 1987.
évi kiadas a II. vilaghdbori 6ta mar a negyedik. (A korab-
bi szabdlyzatok megjelenésének id6pontja 1910, 1950,
1956, 1967).

A fejlédésre jellemzd, hogy a méretezes alapjdul szolgdlo
idedlis jarmii tomege ezalatt 20 tonndrdl 80 tonndra ndtt.
A szabalyzatban olyan Ujdonsdgokat is rendezni kellett,
mint az acélszerkezeteknél a hegesztett es a feszitett csava-
ros kotések, a stabilitds kérdései, a vasbeton lemezzel
egyiittdolgozd acélszerkezetek, a vasbeton szerkezeteknél
a feszités és az Ujabban meghonosodott épitési technolo-
giak. Valtozott a meéretezes elve, amely szerint jelenleg az
acél- és a feszitett vasbeton szerkezeteket a megengedett
fesziiltségek alapjdn, a tobbi szerkezetet a hatardllapotok
figyelembevételével kell méretezni. A szabdlyzatok terje-
delme az 1910. évi 44 oldalrél tobb szaz oldalra nétt.

A tervezési gyakorlat fejlddésere jellemzd a segédletek
készitése (pl. szegélybordas vasbeton lemezek, tartoracsok

52

szamitdsa stb.), a tipustervek kidolgozasa. Ujabban elter-
jedt a szdmitogépek haszndlata.

Mig kordbban a tervez6k f6képpen a tehervisel$ szerke-
zetekkel foglalkoztak, az utols6 évtizedben megndétt a ki-
egészitd szerkezetek fontossiaga. Régebben a hidak vasbe-
ton pdlyalemezére nem helyeztek szigetelést, a hatvanas
évek Ota a szigeteles dltaldnossd vdlt, napjainkban pedig a
hidak élettartamdnak legfontosabb befolydsold tényezdje.
Sokféle szigetelést alkalmazunk, a kérdéssel kiilon dgazati
szabvany foglalkozik. A lemezes és fésis dilatdcios szerke-
zeteket kiszoritottdk a vizzdro szerkezetek, amelyek rész-
ben importbdl szarmaznak, részben hazai termékek. Az
acélsarukat el6nyosen egészitik ki a kulonbozd migumi
saruk.

A hidak legnagyobb részét — ezen belul kulonosen a na-
gyobb hidakat — az Ut-, Vasuttervezd Villalat tervezi. A
vallalatnal korulbeltl szdzan foglalkoznak hidtervezéssel.
Az exportmunkdk ardnya jelenleg — a sok belfoldi feladat
miatt — csupdn néhdny szdzalék. Az Uvatervé mellett
— kuldonosen Budapest teruletén — kiemelkedik a Fdvdrosi
Meélyepitesi Tervezd Villalat tevékenysége. A hidjavitdsok
és -felujitasok, valamint a soron kivul szukségessé valdo be-
avatkozdsok tervezésében a gydri Széchenyi Istvan Kozle-
kedési és Tavkozlési Miiszaki Fdiskola folytat hézagpotld
tevékenységet. Rajtuk kivil szdmos kisebb, vidéki tervezs-
vallalat, szovetkezet €s munkako6zosség, valamint egyének
is foglalkoznak kishidak tervezésével.
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HATOSAGI FELADATOK

Tobb évtizedes hagyomany szerint jogszabaly irja el6 a
hidtervek jovdhagyasat. Erre az egységes szemlélet érvénye-
sitése, tovdbbd a tervezési tevékenység egymastoél igen el-
tér6é szinvonala miatt van szukség. Mig az 6tvenes években
minden tervjévahagyds a minisztérium hatdskorébe tarto-
zott, a hataskoroknek a létszamcsokkentésekkel Osszeflig-
g6 decentralizdldsa folytin a kisebb hidak jovahagydsa
el6bb 10, majd 20, késébb 30 m nyildshatédrig dtkerilt a
kozati igazgatdsigok, illetve a megyei tandcsok hataskoré-
be. Az elséfoku terviovdhagyd és epitést engedélyezd ha-
tosdg 1983 6ta dltaliban a megyei tandcs, az autdpdlydk
hidjai és a 30 m-nél nagyobb nyilds eseten pedig a Kozle-
kedesi Fdfeligyelet. A masodfoka hatdsag altaldban a f6-
felugyelet, az emlitett esetekben pedig a minisztérium.

A vazlatterv jovahagydsa altaldban az épitési engedély
kiadasaval egyidejlileg torténik. A versenytargyaldssal le-
bonyolitott épitkezéseknél a kiirds alapja a vazlatterv, és
a munkat elnyerS cég rendeli meg az épitési tervet. Nagy
vagy kulonleges szerkezetd hidakndl az er6tani szdmitdst
a tervezGtdl fliggetlen szerv is ellendrzi.

Az emlitett hatésagok engedélyezik az elkészult hidak
hasznalatbavételét, amelyet a 20 m-nél nagyobb nyildsu
hidakndl altaliban probaterhelés eléz meg. A probaterhelés
célja a hidfelszerkezet viselkedésének ellenGrzése: a teher
alatti lehajlas mérése és Osszehasonlitdsa a szdmitottal, az
egymassal parhuzamos szerkezeti elemek (fétartdk) egylitt-
dolgozdsanak vizsgdlata. A probaterheléskor igyekeznek
tobb nehéz jairmiivet alkalmazni, de a hid méretezésének
alapjaul szolgdld terhet altalaban nem sikeril elééllitani. A
nagyobb hidak haszndlatbavételekor feltétlentil sziikséges a
hid magassdgi helyzetének rogzitése, hogy a késébb eset-
leg bekovetkezd tamaszsillyedés vagy lehajlds észlelhetd
legyen.
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KUTATAS, MINOSEGFELUGYELET

A kutatdsi tevekenyseg kézpontjdban a Kozlekedestu-
domdnyi Intezet dll, mellette részt vesznek a munkdban a
BME egyes tanszékei, gydri KTMF, az EMI és esetenként
mds intezetek is. A mostani id&szak fontosabb kutatasi
témai: a hidszigetelések vizsgdlata; az acélszerkezetek fara-
déasa, kulonos tekintettel az ortotrop palyaszerkezetekre
(modellkisérlet); az acélban keletkezd feszuiltségek mérése;
a betonkorr6zid kérdései és megelézése; a hidak dinamikus
viselkedése. A Transinnov a hidakkal foglalkozo szabvd-
nyok €s miuszaki irdnyelvek keszitéseben miikodik kozre,
példaul a mar emlitett Kozuti Hidszabalyzat €s kiegészi-
tése, a szigetelési szabvany, a foldrengéssel kapcsolatos
miiszaki irdnyelvek kidolgozdsaban.

A kivitelezes mindség-ellendrzéseben fontos szerep jut a
KTI Mindségfeliigyeleti Intézetenek, els6sorban a budapes-
ti épitkezéseknél. A kozuti igazgatosagok keretében muiko-
d6 hét kozuti mindsegfeliigyeleti dllomds feladata az épité-
sek mindségének folyamatos ellenérzése, beleértve a hida-
kat is. Az emlitett szervezetek a beruhdzotol fluggetlentl
szurOproba-szerlien végzik ellendrzéseiket.

A KTI kozremukodik az tjszer(i anyagok és szerkezetek
alkalmazési engedélyének kiad4sdban is.

OKTATAS

A hidédszszakember-képzést — kuilonboz6 szinteken — a
Budapesti Miiszaki Egyetem Epitémérnoki Kara, a Széche-
nyi Istvan Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskola, va-
lamint 6t szakkdzépiskola latja el. Evente mintegy 150 fel-
s6foku végzettségli szakembert képeznek.



Hidépitések, hidkorszeriisitések

AZ EPITESI TECHNOLOGIAK FEJLODESE szabadulds utan 10 év alatt el lehetett érni azt, hogy az or-

szag kozuthédlézatan a felrobbantott hidak részben ideigle-

A masodik vilaghdboruban 1424 kozuti hid pusztult el nes, részben félallando, részben végleges helyredllitasaval

27 504 fm hosszban; ezek k6zott valamennyi Duna- és Ti- a forgalom kisebb-nagyobb nehézségekkel lebonyolddhas-
sza-hid, valamint az 50 m-nél nagyobb hidak 90%-a. A fel- son.

A bajai Duna-hid épitése

55



A Ldnchid az 1949. évi ujjdépités utdn
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A Petdfi hid az 1879-80. évi felujitds widn. A hid pesti parti nyilésinak acél-
czerkezete helyére vasbeton hid épiilt.
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A nagyobb hidak végleges helyreallitdsdval parhuzamo-
san 1 954-ben kezdddétt meg a kisebb hidak tomeges kor-
szertsitése, olyan Osszefogd program alapjan, amely a ter-
vezés, a tipustervkészités, az anyagbiztositds, a gazdasagos-
sag, a kivitelezés valamennyi részletét magdban foglalta.
Ennek a programnak a keretében kertilt sor tobbek kozott
a vasbeton co6lopok tomeges alkalmazdsira, az eléregyartés
meginditasara és fejlesztésére. A korszertisitett hidak szdma
a kezdeti evi 60-rol 1961-ig 140-re, hossza kezdeti évi 300-

rél 1966-ig 1400 m-re nd'tt.

Koézuti hidak jellemzd keresztmetszetei

|
qmwﬂfm[éWa?

Lemezhid keresztmetszetek

Feszitett pall6s lemezhid keresztmetszete *
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Ezt kovetSen a korszeriisitett hidak dtlagos hosszdnak
novekedése miatt, az évenkénti hossz kozel allandé mér-
téke mellett, 1980-ig az évi darabszdm 50-re csdkkent.
Mind az évi darabszdam, mind a hossz folyamatosan és
nagymértékben mérsékl6dott 1980 utdn, elsésorban a ren-
delkezésre allo hitelkeretek erételjes csokkenése kovetkez-
tében. Az orszagos kozutakon évenként korszersitett hi-
dak szama és hossza a 2. szamu, atlagos hossza a 3. szdmu
abran lathato.
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Az orszdgos kozutakon evenként korszertisitett hidak széma és hossza
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3.dbra
Orszdgos kozuti hidkorszeriisitések fajlagos koltsége és dtlagos hidhossza

A korszerdsiiesek palyafeliiletre vonatkoztatott fajlagos
koltsége 1955-t51 1970-ig 3.5-szeresere, 1980-ig 7-szeresé-
re, 1987-ig 13-szorosdra emelkedett, amint az a 3. szdmu
abran lathato. Ez a folyamatos novekedés harom {6 ténye-
zGre vezethetd vissza:

— az épitGipari drak folyamatos emelkedése;

— az épitdipari eléregyartas és gépesités fokozatos fej-
lesztése, amire a munkaerShidny miatt, a termelékenység
emelése miatt volt szukség, de a kézi munkdhoz képest na-
gyobb koltséget is jelent;

— a korszerUsitendd hidak atlagos hosszanak és nyilasa-
nak novekedése, ami a fajlagos felszerkezeti koltségeket
szamottevéen emeli.
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Az orszagos kozuti hidak korszertsitési programjival
parhuzamosan, béar valamivel késébb, megkezddédott a
szintbeli vasiti keresztezések fokozatos megsziintetése vas-
ut feletti feliljdarok épitésevel (5.szamu tablazat), tovabba
a hatvanas évek elején beindult az autdpalya-€pitési prog-
ram. Ezek a feladatok jabb kovetelményeket tamasztot-
tak a hidépitési technoldgidkkal szemben. Sziikség volt ko-
zepes, 10-30 m-es nyildsok nagy szdmban vald athidala-
sdra, és ez Ujabb l0kést adott az el6regyartds fejlesztésé-
nek, a feszitett vasbeton szerkezetek épitésének. Ekkor ala-
kultak ki az ajabb vasbeton és feszitett vasbeton tartocsa-
ladok (EHG, EHGE, EHGT, EHGTM, KCS, UH, UB).

Természetesen ebben az idGszakban is folytatodott a
nagy hidak épitése és épitési technoldgidjuk tovdabbfejlesz-
tése. Az acélhidak esetében a hegesztés és a nagy szilard-
sagli feszitett csavaros kapcsolatok elterjedése, az elGre-
gyartott, feszitett vasbeton palyas, nagy nyilast dszvérhi-
dak és az ortotrop acél palyalemezes hidak épitése hozott
nagymértékli fejlédést. A feszitett vasbeton szerkezetek-

nél az eléregyartott elemekbsl konzolosan szabadon sze-
relt és a konzolosan szabadon betonozott rendszerek be-
vezetésére és tobbszori haszndlatara kerult sor.

A hidtartozékokndl alapvetd valtozas kovetkezett be
az utobbi évtizedekben. A dilatacios szerkezetek kozil a
kordbban alkalmazott tipusok teljesen kiszorultak, és kor-
szerlibb, a nagyobb terhelésnek és utazasi sebességnek jol
ellendllo, vizzaré gumibetéteket tartalmazd szerkezetek
valtottdk fel 6ket.

A hidsaruk esetében daltaldnossa valt a neoprén- és tef-
lonszerkezetek alkalmazésa, szinte teljes egészében kiszo-
ritva a kordbban alkalmazott, acélanyagu tipusokat.

A régebben szinte kizdrdlagos, 3 rétegii csupaszlemez
hidszigeteléseket is Gjabb tipusok véltottdk fel, miutdn be-
bizonyosodott, hogy azok, és kiillonosképpen a folotte al-
kalmazott véd6betonrétegek, nem felelnek meg a 1ényege-
sen megnovekedett forgalmi igényeknek. Ujabban a vas-
taglemezes €s a masztix szigetelések hasznalata az altalanos,
de el6fordul kulonbozé kent, illetve foliaszigetelések al-
kalmazasa is, kulonos figyelmet torditva a hid-
szigetelés és palyaburkolat 6sszeférhet&ségére.

Terjednek a modifikdlt bitumenek mind a
hidszigetelések, mind a hidpalyaburkolatok
esetében. Egyre gyakrabban alkalmazunk cse-
pegtetéket €s szivirgdkat a burkolatok alatt.

Az olvasztdsd egyre szélesebb kord alkal-
mazasival parhuzamosan terjedtek el a kulon-
bozd tipusu szegélyvedd anyagok. Jelenleg
két tipusuk hasznilatos, az egyik a felileti
bevonatot képezd, a madsik pedig viztaszitd
hatdsu impregndld szer.

UH jelii fodémgerenddk beemelése



KIEMELKEDO HIDEPITESEK 1950-TOL
NAPJAINKIG

Az Otvenes években épultek tobbek ko6zott
a tokaji Tisza-hid, a sarospataki Bodrog-hid,
a 6. sz. aton a mecseki volgyhidak és a tiszan-
tali Keleti-fécsatorna hidjai.

A masodik otéves tervben (1961—-65) épiilt
a letenyei Mura-hid és a szolnoki Tisza-hid.

A harmadik otéves tervben (1966—70) a
tiszafliredi Tisza-hid, az alsOberecki Bodrog-
hid, a kisari Tisza-hid, a barcsi Drava-hid és
az endr6di Harmas-Ko6ros-hid épitése fejezd-
dott be.

A negyedik 6téves tervben (1971—-75) léte-
sult legfontosabb hidak: a medvei Duna-hid,
az algy6i Tisza-hid, a drdvaszabolcsi Drava-
hid, a kunszentmartoni Harmas-Kords-hid és
a makoéi Maros-hid.

Az 6todik Otéves tervben (1976—80) épiilt
a szegedi északi Tisza-hid, a csengeri Szamos-
hid, a gy6ri Kis-Duna-hid, a kordstarcsai Ket-
t6s-Koros-hid, a korosladanyi Sebes-Koros-hid
és a tahitétfalui Kis-Duna-hid.

A hatodik 6téves tervben (1981-85) a csongradi Tisza-
hid, a tunyogmatolcsi Szamos-hid, a dobozi és a békési
Kettés-Koros-hid épiilt.

Ezenkivil nagy szamban épiiltek hidak a Rabéan, a Za-
lan, a Sion, a Kaposon, a Ferenc-csatornan, a Sajon, a Her-
nddon €s a Berettyon is.

Az alséberecki Bodrog-hid

A FOLYAMATBAN LEVO FONTOSABB MUNKAK

Napjaink fontosabb hidépitésérél szélva meg kell em-
liteni, hogy lényeges valtozds kovetkezett be a 80-as évek
koézepén; a kordbbi kozvetlen szerzédéskotéseket a ver-
senytargyalds utjan torténd szerzodéskotések valtottak fel.
Az els6, hidépitésre is vonatkozo versenytargyalas az MO-ds
autépalya épitésére kiirt nemzetkdzi versenytdrgyalds volt.

A hdrosi Duna-hid mederhidja 3 x 108,50 m tdmaszko-
zU, folytatdlagos, tobbtdmaszu szerkezet. Mind a Buda,
mind a Csepel-sziget felSli artéri hid 3 x 73,50 m tdmasz-
kozili, folytatdlagos, tobbtdmaszu szerkezet. A hid f&tar-
toja fels6pdlyds, ferde gerincii, egycelldas szekrény kereszt-
metszetli Oszvértartd, egyuttdolgozd vasbeton palyalemez-
zel.

61



Az artéri hidakat 80—120 cm dtmérdji furt vasbeton co-
16pokre alapozzdk. A mederpillérek alapozdsa eddig még
nem alkalmazott, kiilonleges technoldgidval késziilt. Ehhez
pillérenként két 3,50 m magas vasbeton szekrényt gyédrtot-
tak a parton. A pillérek helyén, a mederfenéken kotras-
sal vizszintes feluletet alakitanak ki, majd az also szekrényt
uszodaruval a helyére emelik. Ezutdn a szekrényben viz
alatti furassal és betonozassal elkészitik a vasbeton colopo-
ket. A mdasodik szekrényt egy 5,0 m magas raszerelt 6rfal-
lal egyutt rahelyezik az els§ vasbeton elem tetejére. Ez-
utan a szekrény aljat viz alatti betonnal lezarjak. A beton
megszilarduldsa utdn a vizet kiszivattyuzzdk, az igy kiala-
kult vizmentes munkatérben a pillér felépithetd.

A hdrosi Duna-hid mederpillér alapozdsakor az alsé vasbeton elem elhelyezése

A felsd vasbeton elem elhelyezése

A Rdckevei (Soroksdri)-Duna-hid 499 m 06sszhosszusa-
gu; mederhidja 36,15+ 75,00 + 36,15 m tamaszkozd, foly-
tatolagos, szabadon betonozott szerkezet. Az drteri hidak
eldregydrtott UB tartokkal egylttdolgozd vasbeton palya-
lemezzel készulnek.



oldalnezet |

050 42100, _ 10x2520 S 5@{ 3670 | 7500 | 3670 Fsaa 2500[0.40
) ] -299,30 148,40 45120 +
' ) o 49890 S !

feliilnézet

Q'”J ‘- n

Csepelsngel I i‘f;__;l___l.;___i__._ﬁ__lzf_h___. .

|
©
2
— T
J l[_ — 4 _ L —_ Dunaharaszti
5 1

T

A Soroksdri-Duna-hid




A Polgdar kézelében lévé Tisza-hidat a II. vildaghdboru
alatt felrobbantottdk, majd részben a roncsok felhasznala-
saval 1949—-50-ben ujjaépitették. A bizonytalan eredeti
anyagok felhasznaldsival, rohammunkédval felépitett hid
az egyre novekvd forgalmat mar nem tudta lebonyolitani,
ezért uj hid épitése vélt sziikségessé. A régi hid pilléreit ugy

A mederhid keresztmetszete a régi hiddal egyiitt
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alakitottdk ki, hogy a jovGben egy masik (vasuti) hid a je-
lenlegi mellé épithetd legyen, az Gj hid ezekre tdmaszko-
dik. Tamaszkozei, a pillértavolsighoz igazodva: 33,50 +
2 x 106,00 + 33,50 m. A felszerkezet négynyilisi, folyta-
tolagos, felsépdlyds ortotrop pdlyalemezes acél gerenda-
hid.
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A szolnoki Tisza-hid a Budapesten kiviili két forgalmi
savos miitargyak kozil a legforgalmasabb. A varos kozép-
pontjan atvezet6 4. sz. f6uton a forgalom az utobbi évti-
zedben megkétszerez8dott, 1988-ban 30 000 jarm{ ha-
ladt 4t rajta naponta. Mivel a jelenlegi atkelési szakaszon
a sirii beépitettséggel jardé kotottségek miatt dtbocsato-
képesség-novekedést nem lehet elérni, és szerkezeti adott-
sagok miatt a jelenlegi Tisza-hid sem b&vithets, dontés szi-
letett a 4. sz. f6ut Szolnokot elkeriilé elsé szakaszdnak és
zett j hid alapozdsa Soil-Mec furt colopokkel készul. A
colopok dtmérdje 120—150 cm koézott valtozik. A meder-
hid 69,00 + 120,00 + 69,00 m timaszkoz(, folytatdlagos,
szabadon betonozott, egyszekrenyes szerkezet. A szekrény
magassaga az artéri hidakkal kozos pilléreknél megegyezik
az artéri hid szekrényének magassdgaval, tehiat 2,50 m, a
mederpillérek folott 5,80 m, a hidkézépen pedig 2,80 m.

Az drtéri hidak felszerkezete szakaszos elSretoldsos
technoldgidval keszild, folytatolagosan tdbbtamaszu, szek-
rény keresztmetszetdi vasbeton tartokbo] készil. A szek-
rénytartd magassdga 2,50 m, tdmaszkdzei a bal parti olda-
lon 29,0+2x36,0 m, ajobb parti oldalon 8x36,0+29.0 m.

A 42. sz. fout Berettydijfalu kdzelében keresztezi a Be-
retty6 folyot. A habora utan itt épitett hid teherbirasa és

kocsipalya-szélessége nem felelt meg a jelenlegi forgalmi
igényeknek. Az Uj hid hazankban még eddig nem alkalma-
zott moédon, szakaszosan betonozva, el6retoldsos technold-
gidval épul. A felszerkezet rendszere: 32,25 — 50,00 —
32,25 m tamaszkozi, folytatolagosan tobbtamaszu, feszi-
tett vasbeton szerkezet, szekrényes keresztmetszettel.

A kozati és vasuti forgalmat is lebonyolito bajai — egy
forgalmi sav széles — Duna-hid mar évek 6ta nem felel meg
az igényeknek. A vasuti szerelvények dthaladdsanak idejé-
re a kozuti jarmivek el6l lezart hid mindkét hidféjénél jar-
miivek hosszu sora varakozik az egyre bizonytalanabba va-
16 dthaladasi lehet&ségre. A helyzet enyhitésére hataroztik
el a csupdn személygépkocsik és mentSautdk kozlekedésé-
re alkalmas hidkonzolok megépitését. A kétoldali konzo-
lok felhelyezésére mar a régi hid tervezése sordn gondoltak,
ezért a rdcsos f6tartdk acél kereszttartdéinak mindkét olda-
lan konzolcsonkokat alakitottak ki.

Az 10j, 5,00 m hosszi konzolok acél hevederlemezek és
nagy szilardsagh feszitett csavarok alkalmazdasdval csatla-
koznak a meglévé konzolcsonkokhoz. A konzolokra acél
pdlyalemezt helyeznek, amely egy 2,50 m széles kocsipdlya
és egy 1,60 m széles kdz0s gyalogos- és kerékparat atveze-
tésére alkalmas.

BATASZEK
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A bajai Duna-hid oldalnézete
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EGYEB HIDEPITESEK
| D, Az el6z6ekben ismertetett, kiemelt fontossagu hidépité-

seken kivill szamos kisebb hid kivitelezése is folyamatban
van. Ezek kozul kiemelkednek az M0-ds autdpalya épité-
sével kapcsolatos kozuti alul- és feluljarok, vasuti felulja-
rok és a kisebb vizfolydsok Aathidaldsdra szolgdldé miitar-
gyak.



A berettyoujfalui Berettyd-hid
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Fiiggelék

1. sz. fuggelék

IDORENDI ATTEKINTES

Budapesti hidak

A Széchenyi Linchid épitése 1839-49
A Margit hid épitése 1872-76
A Ferenc Jozsef hid épitése 1893-96
Az Erzsébet hid épitése 1898—-1903
A Széchenyi Lanchid dtépitése 1913-15
A Margit hid szélesitése 1935-37
A Bordros téri hid épitése 1933-37
Az Arpad téri hid épitésének megkezdése 193940
A Margit hid pesti felének felrobbantdsa 1944.XI. 4.
A tobbi budapesti Duna-hid felrobbantdsa 1945.1. 14-30.
A Kossuth hid megnyitdsa 1946.1.18.

A Szabadsdg hid megnyitasa (az elsé villamosvonallal) 1946. VIII. 20.
A Margit hid megnyitdsa 1947. XI. 16.1ll.

1948. VIII. 1
A Széchenyi Lanchid megnyitdsa 1949. XI. 20.
Az Arpad hid megnyitdsa csokkentett szélességgel 1950
A Pet6fi hid megnyitdsa 1952
Az Erzsébet hid megnyitdsa 1964
Az Arpad hid szélesitése 1981-84

Vidéki hidak

A szegedi Tisza-hid

A komdromi Duna-hid megnyitdsa

Az esztergomi Duna-hid megnyitdsa

A vdsdrosnaményi Tisza-hid megnyitdsa
A tiszaugi Tisza-hid megnyitdsa

A dunafldvdri Duna-hid megnyitdsa

A polgéri Tisza-hid megnyitasa

A tokaji Tisza-hid végleges ujjdépitése

A szolnoki Tisza-hid végleges ujjdépitése
A kunszentmdrtoni Hirmas-K6rds-hid megnyitasa
A gy6ri Mosoni-Duna-hid megnyitdsa

A szegedi északi Tisza-hid megnyitdsa

2,sz. fuggelék

A LEGNAGYOBB MAGYAR KOZUTI HIDAK

Hossz szerint

Budapesti Arp4d hid
Szegedi északi Tisza-hid
Budapesti Margit hid
Gydri Mosoni-Duna-hid
Budapesti Pet6fi hid

A leghosszabb 6sszefiiggs (megszakitds nélkiili) szerkezet:

Dunaf6ldvédri Duna-hid

Nyilds és szerkezeti rendszer szerint
Kébelhid

Csuklés rdcsos acél

gerendahid Budapesti Szabadsdg hid
Folytatdlagos rdcsos acél

gerendahid Budapesti Pet5fi hid
Acél merevitgtartos

ivhid Szegedi (régi) Tisza-hid
Gerinclemezes acélhid Szegedi északi Tisza-hid

Budapesti Erzsébet hid
Lanchid Budapesti Széchenyi Linchid

1889
1893
1895
1921
1929
1930
1940
1959
1963
1975
1979
1979

927 m
762 m
607 m
526 m
514m

4924 m

290 m
202 m

175 m
154 m

147 m
144 m
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Vasbeton lemezzel egyitt-

dolgozé acélhid Algy6i Tisza-hid
Fels6pélyas vasbeton Mecseknddasd;

ivhid varasdi volgyhid
Szabadon betonozott

feszitett vasbeton hid Csongradi Tisza-hid
FelsGpdlyads acél ivhid Budapesti Margit hid
Szabadon szerelt feszitett

vasbeton hid Dobozi Kettds-Koros-hid

Kéttdmaszi ricsos acél-
hid
Alsdpalyds acél ivhid

Solti Holt-Duna-dg hidja
Marcaltsi Raba-hid

Alsépalyds vasbeton ivhid Alséberecki Bodrog-hid
Feszitett acélhid Gyéri Raba-hid
Ferdekébeles acélhid Gydri gyalogoshid
Vasbeton gerendahid Simontornyai Si6-hid
Ferde ruddal merevitett
acél gerendahid Makéi Maros-hid
Boltozat DobogdkG-Esztergom
kozotti hid
3. sz. figgelék

UJ EPITESI TECHNOLOGIAK BEVEZETESE

Vasbeton hid
Hegesztett acélszerkezet

Feszitett vasbeton szerkezet

Aluminiumhid

Kishidak tomeges el6regydrtasa

Ortotrop pilyaszerkezet( kisérleti hid

Feszitett csavaros acélszerkezet

Szabadon szerelt, feszitett vasbeton szerkezet
Szabadon betonozott, feszitett vasbeton szerkezet
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99 m
94 m

90 m
88 m

84 m

79 m
70 m
70 m
65 m
60 m
56m

55m

20m

1889
1935
1949
1950
1958
1960
1961
1975
1979

4. sz. fuggelék
KIEMELKEDO HIDASZOK

Egyetemi tanirok
Dr. Kherndl Antal
Dr. Zielinski Szilard
Dr. Beke Jozsef

Dr. Kossalka Jdnos
Dr. Mihailich Gy6z8
Dr. Kordnyi Imre
Dr. Barta Jdzsef

Dr. Haldsz Otto

Tervezdk, kivitelezdk, minisztériumi mérnokok
Feketehdzy Janos

Dr. Géllik Istvidn

Savoly Pdl

Dr. Havidr Gy6z6

Massdnyi Kdroly

Dr. Széchy Kiroly

Dr. Bolcskei Elemér

5. sz. fiiggelék

(1842-1919)
(1860—1922)
(1867—1940)
(1872—1944)
(1877—1966)
(1896—1989)
(1897—1988)
(1927-1986)

(1842-1927)
(1866—1945)
(1893-1968)
(1895--1970)
(1901-1982)
(1903-1972)
(1917—1977)

MUEMLEKI VEDETTSEGU HIDAK JEGYZEKE

Budapest

M Lanchid, 1839-1849 kozott, tervezte W. Th.
Clark, épitette Clark Addm.

VK Margit-hid, Gouin Ernest és Tédrsa, 1872—76. A
szigeti szdrnyhid 1899—1900-ban
éptlt.

Békés megye

MJ Gyula, Virfiirdg ut — Hid kapuhdzzal, 1802.
Epitette: Czigler Antal.

M Gyula, Vértanuk utja — Bardos-hid, 1806—08.



Borsod-Abatj-Zemplén megye

MJ Olaszliszka,
MJ Véamosijfalu,
Hajdi-Bihar megye

M Hortobagy,

Heves megye

MJ Tarnaméra,
Komarom megye

“MJ Naszily,
M Tata,
Négrad megye
M) Palotdshalom,
MJ Pdsztd,
MJ Romhdny,
MJ Szendehely,
Pest megye
MJ Szdzhalombatta,
MJ Szigetmonostor,

Szent Istvdn u. — A Vamostjfalu felé
vezetS Uton hid, 18. sz.

Kossuth u. — K&hid, késé barokk, 18.
sz. mdsodik fele.

Nagy-hortobdgyi kéhid. A régi fahid
helyén épiilt klasszicista stilusban,
1827-33 kozott.

Tervezte: Povolny Ferenc.

gyongyOs—hevesi orszdgit— Tarna-hid,
épult 1313-ban, tervezte Rabl Kadroly.
A Nepomuki Szent Jdnos-szobor ba-
rokk, 1802., Kronberger miive.

Malomudvar Fényes-pataki téglahid,
népi.

Vidralja u. — Nepomuki Szent Jinos
hid, barokk, 1770. Fellner Jakab és
Schweiger Antal mive.

Héhalom, az Aszdd felé vezets dton —
Héaromnyildsu k&hid, 1833.

Muzeum tér — Kéhid és Nepomuki
Szent Jdnos-szobor, barokk, 18. sz.
Kossuth u. — K§hid Nepomuki Szent
Jédnos-szoborral, barokk, 18. sz.
Szabadsdg u. — K&hid és Nepomuki
Szent Jdnos-szobor, klasszicista, 1830.

Bara-Benta patak hidja, valdsziniileg
rémai eredetd.

Hordny — Rémai kori hidf§ maradva-
nyai, 365 korul.

M Vic,

M VerScemaros,
MJ Zebegény,
Somogy megye

MJ Balatonféldvar,
Szolnok megye

MJ Jéaszdozsa,

M Karcag,

Tolna megye

MJ Ciko

MJ Nagymiényok,
Veszprém megye

M) Hegyesd,

MJ Dorgicse,

MJ Orvényes,

MJ Pépa,

MJ] Tapolca,

Zala megye

MJ Zalaszentgrot,
Jelmagyardzat:

M memlék
MJ milemlék jelleg
VK védrosképi jelent8ségil

Budapesti it — Gombds-patak hidja,
barokk, 1753—58. Tervezte: Oracsek
Igndc. Szobrai 1752-ben és 1758-59-
ben késziiltek, Bechert J6zsef alkotdsai.
Nogradveréce, 12-es it mellett — R6-
mai kori &rtorony és hidfé maradvd-
nyai.

Viadukt, klasszicista, 1846-50.

kikot6 — Molé végén 100 m hosszd
gyaloghid.

Tarna hid, klasszicista, 19. sz. eleje.
kiilterolet — Zador hid, klasszicista,
1806.

hidon Nepomuki Szent Jinos-szobor,
barokk, 18. sz.

hid mellett Nepomuki Szent Jdnos-szo-
bor, barokk, 18. sz. vége.

a Diszel felé vezetd dton, Petéfi u. —
K&hid. 19. sz. eleje.

Kisdorgicse, akali—pécselyi uton — K§-
hid, barokk, 18. sz.

hid Nepomuki Szent Jdnos-szoborral,
késs barokk, 1800 koriil.

Bakonyér — Voros hid, barokk, 18. sz.
Diszel — K6hid, barokk, 18. sz.

Hatamov hid.
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6. sz. fuggelék

KOZUTI HIDAKHOZ HASZNALATOS ELOREGYARTOTT

GERENDAK
Jel Rovid leirds Hidnyilds  Gydrtds helye
(m)

T forditott T kereszt- 2— 57 Metr6 KEV,

metszetd vasbeton Budapest
erenddk SRR S

y € ’

FT feszitett vasbeton 5-10 Dombéviri 1t
gerenddk

EHGE* feszitett vasbeton 10-22 /BVM Hird
hidgerenddk

EHGT** feszitett vasbeton 14-30 BVM Csepel

EHGTM***  hidgerenddk

KCS vasbeton 2-12 BVM Bodrog-
hidgerenddk keresztir

UH vasbeton 4—-14 BVM Budafoki
hidgerenddk ut

UB feszitett vasbeton 10-24 BVM Budafoki
hidgerenddk ut

Megjegyzések:

* A gydrtds megsziintetése varhato.

*¥ Mar nem gydrtjak.

dok ok

idejiileg a keresztmetszet modositdsa varhaté.

7. sz. figgekk

SZABVANYOK ES RENDELETEK

A gyirtdsnak a Budafokitra valé athelyezése ésegy-

A KPM Kozuti Hidszabdlyzat (KPM. sz. H. 11/1—-67) MSZ-07-3201—-67
és modositasa (MSZ-07-3201--79 M.) helyett az aldbbi szabvanyok

léptek életbe:

— kozuti hidak létesitésének dltalinos elGirdsai
(A4 fejezet helyett)
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MSZ-07 3700-87 G-02

— koziti hidak er6tani szdmitdsa
(B fejezet helyett)

— acélhidak tervezése
(D fejezet helyett)

— beton, vasbeton és feszitett
vasbeton hidak tervezése
(F, G, H fejezet helyett)

— oszvérhidak tervezése

MSZ-07 3701-86 G-02

MSZ-07 3702—87 G-02

MSZ-07 3709—-87 G-02

(£ fejezet helyett) MSZ-07 3710—-87 G-02
— fahidak tervezése
(/ fejezet helyett) MSZ-07 3711-86 G-02

A Kozuti Hidszabdlyzat C fejezete helyett az aldbbi rendeletek 1ép-
nek érvénybe:

Megjelent:
— 10/1988. (X1.24.) KM rendelet a meghatdrozott jarmivek koziti
koziekedésének feltételeirsl.

Tervezet

— Az utak igazgatdsdrdl sz616 miniszteri rendelet

— Az utak épitésének és haszndlatbavételének rendjérdl szolo mi-
niszteri rendelet

— A kozutak kezel6i szabalyzata (miniszteri rendelet).

Tovabbi hidépitési szabvanyok

— beton-, vasbeton és feszitett vasbeton
hidak épitése, kovetelmények

— beton-, vasbeton és feszitett vasbeton
hidak épitése, kivitelezés

— acélhidak gyartdsa és szerelése,

MSZ-07 3202/1-81 G-82

MSZ-07 3202/2 G-82

kovetelmények MSZ-07 3203—-81 G-82
— fahidak és hiddllvdnyok épitése,
kovetelmények MSZ-07 3204—86 G-82

— beton-, vasbeton és feszitett vasbeton
anyagu hidpdlyalemezek szigetelése és
aszfaltburkolata 57

MSz-04 3213  G-82

— kozati hidak fenntartdsa MI.07 3401-87 G-82

— acélszerkezet{i hidak korroziévédelmi
fenntartdsi munkai

— koziti hidak beton- és vasbeton
szerkezetének korréziovédelme

MI-07 3405—-87 G-82

MI-07 3406—-88 G—82
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